4/6/25, 11:23 Correo: Joseline Massiel Mendoza Calderon - Outlook )é
L2y Outlook

Fw: VERIFICACION DE COORDENADAS DEL PROYECTO TAGUA

Desde Flor Rios <frios@anamgobpa.onmicrosoft.com>
Fecha Mié 04/06/2025 10:26

Para Joseline Massiel Mendoza Calderon <jmendoza@miambiente.gob.pa>

[ﬂl 1 archivo adjunto (536 KB)
6. solicitud de coordenada TAGUA PANAMA .docx;

From: Flor Rios

Sent: Thursday, April 10, 2025 11:47 AM

To: GEOVERIFICACION <geoverificacion@miambiente.gob.pa>

Cc: Itzel del Carmen Gonzélez Trejos <igonzalez@miambiente.gob.pa>
Subject: VERIFICACION DE COORDENADAS DEL PROYECTO TAGUA

VERIFICACION DE COORDENADAS DEL PROYECTO TAGUA
PROMOTOR TAGUA VENTURES CORP.

https://outlook.office 365.com/mail/inbox/id/AAQKADY0OGZhZjUwLWQOODatNDU3MS1iNDY 3LTY5MzM3Y2E4Y|Q3NgAQAObNCo6CX1AkQ9eYodM... 171
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GOBIERNO NACIONAL MINISTERIO DE
+ CON PASO FIRME + | AMBIENTE

DIRECCION DE INFORMACION AMBIENTAL
Tel. 500-0855 — Ext. 6048/6811

GEOMATICA-EIA-CAT 1-0226-2025

De: DIEGO E. FABREGA PERSCKY
Director de Informacién Ambiental

Fecha de solicitud; 10 de abril de 2025

Proyecto: “P.H. Tagua”

Categoria: 1 Técnica Evaluadora solicitante: Flor Rios

Provincia: Panam4 Direccién Regional de: Panama Metropolitana
Distrito: Panamé

Corregimiento: Juan Diaz

Observaciones (hallazgos o informacion que se debe aclarar):

Enrespuesta a la solicitud del dia 10 de abril de 2025, via correo electronico, donde se solicita
generar una cartografia que permita determinar la ubicacién del proyecto de Estudio de
Impacto Ambiental, categoria I, denominado P.H. Tagua, le informamos lo siguiente:

Con los datos proporcionados se gener6 un (1) poligono con una superficie de “Oha+3,786.13
m*”, el mismo se ubica fuera de los limites del Sistema Nacional de Areas Protegidas
(SINAP).

De acuerdo a la Cobertura Boscosa y Uso del Suelo, afio 2021, se ubica en la categoria de
“Area Poblada”, y segiin la Capacidad Agrolégica, se ubican en el tipo: VII - 100% (No
arable, con limitaciones muy severas, apta para pastos, bosques, tierras de reserva).

Técnico responsable: Moisés Barragan
Fecha de respuesta: Panama, 15 de abril de 2025

Adj; Mapa
DEFP/aodgc/mb

CC: Departamento de Geomatica

B

Albrock, Calle Broberg, Edificio 804 Republica de Parama | (507) S00-0855 | www.miambiente.gob.pa
Paginalde1l
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MINISTERIO DE
GOBIERNO NACIONAL

x CON PASO FIRME » = AMBIENTE
DIRECCION REGIONAL DE PANAMA METROPOLITANA

Edificio 501, Ave. Ascanio Villalaz
Altos de Curundti, Ancon, Panama

Panama, 29 de abril de 2025

s ‘T”:R O DE AMBIENTE |
DRPM- 0439 -2025 DIRECS <;;,-;x,:fs_iTANn |
EVALUAC i‘_\ DF IMPACTO AMBIENTAL |

Licenciado ¥ »x_&u\- Mayo  dezpos g, siendo las
JORGE EDUARDO GALLO RESTREPO 10: 5 Y de 127 -
Representante Legal

TAGUA VENTURES, CORP. e la presente ":x‘est :
E. S. D

ﬁ:’_mcm)m_ ndora
Estimado Licenciado Gallo: A - 209-158 1 Vi X? A4

Tenemos el agrado de dirigirnos a usted, para informarle que de acuerdo con lo
establecido en el articulo 62, del Decreto Ejecutivo 1 de 1 de marzo de 2023,
modificado por el Decreto Ejecutivo 2 de 27 de marzo de 2024, es preciso solicitarle
informacién aclaratoria al Estudio de Impacto Ambiental categoria I, del proyecto
denominado PH TAGUA, promovido por la sociedad VENTURES, CORP., en los
siguientes puntos:

1. En los contenidos 4.5.2 Liquidos (pag. 40) se menciona que “... En la etapa de
operacion el proyecto se conectard al sistema de alcantarillado de Costa del
Este, el cual cuenta con una Planta de Tratamiento de Aguas Residuales...”; sin
embargo, en el contenido 4.8 Legislacion (pag. 42) no se indica la normativa de
cumplimiento para la etapa operativa del proyecto en cuanto de las aguas
residuales, por lo que se solicita:

a. Indicar normativa aplicable de acuerdo al sistema de descarga de aguas
residuales del proyecto.

2. En el contenido 5.6 Hidrologia (pag. 54) se indica que “...Dentro del drea del
proyecto no existen cuerpos de agua superficial ni_en su colindancia
cercana...”, sin embargo, el rio Matias Hernandez se ubica préximo al proyecto,
vor lo que se solicita:

a. Indicar la distancia del borde superior del talud del rio Matias Hernandez
con respecto al poligono del proyecto.

3. En el contenido 5.3.1 Caracterizacion del area costera marina (pag. 45) se
menciona que “...El proyecto no se ubica en un area costera marina, se
encuentra ubicado sobre tierra firme...”; sin embargo, el proyecto se desarrollara
cercano o proximo a zona costera, por lo que se solicita:

Nota DRPM-439-2025.
4g.1-2
N/JC/ fr
AL,

Ave. Ascanio Villalaz, Edificio 501, Altos de Curuiidd, Ancén, Panama, (507)500-0908,
www.miambiente.gob.pa

nersonalmente a(? (,uf--r cle .gfl [F Pfo{cno



MINISTERIO DE
GOBIERNO NACIONAL

* CON PASO FIRME » = AMBIENTE

a. Indicar la distancia del poligono del proyecto con respecto al zona
costera marina.

4. Enel Contenido 8.2 Analizar los Criterios de Proteccién Ambiental (pag. 92)
los términos utilizados para cuantificar la alteracién (no significativo, alteracion
parcial, indirecto etc.) no es cénsona con los términos normado, por lo que se le
solicita:

a. Identificar adecuadamente los efectos, caracteristicas o circunstancias
que presentara o generara la actividad, obra o proyecto en cada una de
sus fases, sobre el area de influencia.

b. Realizar un andlisis de los criterios considerando €l punto anterior y
detallando los términos utilizados segtin lo establece la normativa.

5. En el contenido de 8.4 VALORIZACION DE LOS IMPACTOS
AMBIENTALES Y SOCIOECONOMICOS, A TRAVES DE
METODOLOGIAS RECONOCIDAS (pégina. 108), se menciona “de acuerdo
a la clasificacion de la metodologia de V. Conesa...”, por lo que se solicita:

a. Especificar y utilizar las definiciones y valores, homologados para la
valorizaciéon de los impactos respecto a la asignacion de los impactos
ambientales negativos bajos o leves, medios o moderados y altos o
severos establecidos en el Decreto Ejecutivo 1 de 1 de marzo de 2023.

6. En el contenido 9.0 PLAN DEMANEJO AMBIENTAL (pag. 125) debera
presentar:

a. Ajustes de acuerdo a las preguntas solicitas con sus medidas de mitigacién
correspondiente.

b. Presentar un Estudio de Trafico.

Por lo descrito anteriormente, queremos informarle que tendrd un plazo no mayor de
quince (15) dias habiles contados a partir de la notificacién de la presente solicitud de
aclaracién, para presentar la informaciéon coirespondiente. De no presentarse la
informacién solicitada dentro del plazo otorgado, o si la misma se presenta de la forma
incompleta o no responde a lo solicitado, o se ha incorporado o suministrado
informacion falsa y/o inexacta, plagio u omita informacién fundamental, se procedera a
tomar la decision correspondiente.

Agradeciendo su atencion, sin mas me despido.

Atentamente,

Nota DRPM-439-2025,
-2

1JC! fr
A0

Ave. Ascanio Villalaz, Edificio 501, Altos de Curundu, Ancén, Panama, (507)500-0908,
www.miambiente.gob.pa



Panama, 02 de mayo de 2025

INGENIERO

EDGAR NATERON

DIRECTOR

REGIONAL PANAMA METROPOLITANA
MINISTERIO DE AMBIENTE

Por este medio, yo, Reytzela Edith Moreno, con cédula de identidad personal N° 4-209-958, en
condicion de Representante Legal del proyecto “P.H. TAGUA ”, me notifico por escrito de la
Nota Aclaratoria DRPM-0439-2025 de 29 de abril de 2025.

De igual forma autorizo a Olga Patricia Batista con cédula 8-822-2181 para que retire y

gestione todo lo concerniente a la documentacioén retirada del proyecto antes mencionado.

Agradeciendo su cordial Atencion

Yo, LIC. RAUL IVAN CASTILLO SANJUR, Notario Publice
Cuarto del Circuito de Panamd, con Cédula No. 4-157-725

CERTIFICO: Que dada la certeza de la identidad de la (s) persona(s)
que firma (firmaror) el presenie documento, su(s) firma (s} es (son)

auténtica (s) (Art. 1736 C-C., Art 835 C.J.) Envirtud de copia de cédula que

se me presentd.

, 0 6 MAY 20%

Representante Legal TespEes "™ Testigo

Tagua Ventures, Corp.

LIC. RAUL
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7/5/25, 11:15 Fw: NOTOFICACION URGENTE..: Jhoely Sugery Cuevas Barria - Outlook

W Eliminar 3 Archivar () Informar v €~ Responder 4 Responder a todos > Reenviar v

Fw: NOTOFICACION URGENTE..

- Flor Rios © &« &« ~» &
® Para: jpitti@valorca.com Vie 02/05/2025 15:28

CC: @ Jhoely Sugery Cuevas Barria

Obs. ***** Reeviamos nuevamente ya que se corrije la fecha de la Notg*********x

6

Buenos dias

Respetado sefior:GALLO RESTREPO

Se informa que debe presentarse, dentro del término de cinco (5) dias habiles
contados al recibo del presente correo, a la Seccién de Evaluacion de Impacto
Ambiental de la Direccién Regional de Panama Metropolitana, para que sea
notificado(a) de la nota aclaratoria DRPM-0439-2025 de 29 de abril de 2025 del
Estudio de Impacto Ambiental, categoria |, correspondiente al proyecto PH TAGUA,
promovido por la sociedad VENTURES, CORP.

Cabe sefalar que, de no poder notificarse personalmente, deberd presentar nota
debidamente notariada a través de la cual, se dé por notificado del acto antes
descrito, y a su vez autorice a una tercera persona a retirar la documentacioén,
adjuntandole copia de su cédula.

De igual manera, podra otorgar poder a un licenciado en Derecho, de acuerdo a lo
establecido por el Cédigo Judicial.

En caso de no presentarse en el término sefialado en el presente correo, se proceder
con su notificacién en el lugar declarado como domicilio, atendiendo lo normado en
los articulos 90y 94 de la Ley 38 de 31 de julio de 2000.

Sin otro particular,

Atentamente,

eCAINN ME CV/ALLIAAIAN NE IMDAATA AMDRIENITAIL
about:blank



Panama, 08 de mayo 2025
INGENIERO <t )
, dLh ]
EDGAR NATERON é_ AC4 V3
DIRECTOR DER, dhey2s 12:08P8
DIRECCION REGIONAL PANAMA METROPOLITAMA
E. S. D.

Estimado Ingeniero Nater6n:

Por este medio, yo, Jose Eduardo Gallo Restrepo, de nacionalidad colombiana, mayor de
edad, con cédula nimero N° N-20-1167, en mi calidad de Representante Legal de la
empresa TAGUA VENTURES, CORP., inscrita en el folio N° 155750261, de la seccién
Mercantil del Registro Pablico, promotor del proyecto “P.H TAGUA”, ubicado en el
Corregimiento de Juan Diaz, Distrito de Panam4, Provincia de Panama, hago entrega de la
respuesta a la Nota de Aclaratoria DRPM-0439-2025 de 29 de abril de 2025, referente al

estudio antes mencionado.

Atentamente,

" MINISTERIO DE AMBIETE |
| RECIBIDO |
.Por:/_/%/\fﬁ-w ‘Q/ &C«, :
FECHA: 24/ 5/2 HORA 2. .08 p
s, Co i SECCION DE EVALUACION AMBIENTAL

l

DIRECCION REGIONAL
'DE PANAMA METROPOLITAM.
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DIRECCION REGIONAL

DE PANAMAMETROPOLITANAN [P JACION DE INFORMACION N°1

ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL CATEGORIA I - PROYECTO
P.H. TAGUA

PROMOTOR: TAGUA VENTURES, CORP.
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AMPLIACION DE INFORMACION N°1

PROYECTO P.H. TAGUA

Fecha: Mayo 2025

Pagina 2 de 86

PROMOTOR: TAGUA VENTURES, CORP.

INDICE

L INTRODUCCION

IL DESGLOSE DE ASPECTOS SOLICITADOS PARA SER AMPLIADOS

III. ANEXOS
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23

ANEXO A: ESTUDIO DE TRAFICO DE P.H. TAGUA Y CONSTANCIA DE INGRESO A LA ATTT

23




' L grupo AMPLIACION DE INFORMACION N°1

0‘ mOfphO PROVECTO P.H. TAGUA

‘ Pégina 3 de 86

Fecha: Mayo 2025

| PROMOTOR: TAGUA VENTURES, CORP.

I. INTRODUCCION

El presente documento responde a la solicitud de ampliacién del Estudio de Impacto
Ambiental “P.H. Tagua”, de la cual Tagua Ventures Corp., fue notificado el 08 de mayo
de 2025, por medio de la nota DRPM-0439-2025 del 29 de abril de 2025.

II. DESGLOSE DE ASPECTOS SOLICITADOS PARA SER AMPLIADOS

1. En los contenidos 4.5.2 Liquidos (pag. 40) se menciona que “.. En la etapa de
operacion el proyecto se conectard al sistema de alcantarillado de Costa del Este,
el cual cuenta con una Planta de Tratamiento de Aguas Residuales..."-, sin embargo, en
el contenido 4.8 Legislacion (pag. 42) no se indica la normativa de cumplimiento para
la etapa operativa del proyecto en cuanto de las aguas residuales, por lo que se
solicita:

a. Indicar normativa aplicable de acuerdo al sistema de descarga de aguas

residuales del proyecto.

Respuesta:

a) Se incluye dentro del contenido 4.8 Legislacion la siguiente resolucion:
Resolucion No. 23 de 23 de febrero de 2024, por la cual se aprueba el Reglamento
Técnico DGNTI-COPANIT-39-2023 Calidad de Agua en General. Descarga de
Efluentes Liquidos Directamente a Sistemas de Recoleccion de Alcantarillado

Sanitario (Primera Revision).

2. En el contenido 5.6 Hidrologia (pag. 54) se indica que “...Dentro del drea del proyecto
no existen cuerpos de agua superficial ni en su colindando cercana...”, sin
embargo, el rio Matias Hernéndez se ubica proximo al proyecto, por lo que se solicita:

a. Indicar la distancia del borde superior del talud del rio Matias Hernandez con

respecto al poligono del proyecto.




AMPLIACION DE INFORMACION N°1

grupo
¢ ‘ morpho PROYECTO P.H. TAGUA

Fecha: Mayo 2025

Pagina 4 de 86

| PROMOTOR: TAGUA VENTURES, CORP.

Respuesta:

a) En base a la nota enunciada en el Plano de Cuerpos Hidricos, se indica lo siguiente:
“No existen cuerpos hidricos dentro ni en la colindancia del poligono. El Rio
Matias Hernandez se encuentra aproximadamente a 139.53 m del poligono a

desarrollar”

Tomando en cuesta esto, se confirma que el poligono se ubica a 139.53 metros del Rio
Matias Hermandez. Si se toma la medida del borde del talud del Rio Matias Hernandez,
nos da una distancia de aproximada de 117 metros con respecto al proyecto. Entre el
Rio Matias Hernadez y el lote de P.H Tagua se ubica un lote con una edificacion que se

encuentra detenida y una calle peatonal para residentes y trabajadores del area.

Longtud Sel maoa: 117.08 Metros

Destancs on = s=iot 117.08
Dwecoda:

Figura 1. Distancia del proyecto del Rio Matias Hernandez

AD
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3. En el contenido 5.3.1 Caracterizacién del &rea costera marina (pag. 45) se menciona
que “...El proyecto no se ubica en un 4rea costera marina, se encuentra ubicado sobre

¥

tierra firme...”; sin embargo, el proyecto se desarrollara cercano o préximo a zona
costera, por lo que se solicita:
a. Indicar la distancia del poligono del proyecto con respecto a la zona costera

marina.

Respuesta:

a) El proyecto P.H. Tagua se ubica a unos 47.73 m aproximadamente de la zona donde se
ubica manglar y a unos 121 metros aproximadamente del 4rea de la playita en Costa del

Este.

Lnea  Ruta  Paiigono Crado  ruta de acceso en 3D

Mide la distanda entre dos punips en & suelo.
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AMPLIACION DE INFORMACION N°1

grupo
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:‘5‘ morpho PROYECTO P.H. TAGUA .
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PROMOTOR: TAGUA VENTURES, CORP.

Figura 2. Distancia del proyecto del 4rea de manglar

-

Linea Ruta Poligono Crado ruta de acceso en 3D L
Mide L2 distanda entre dos puntos en el suslo.

Longitud del mapa: 121.20 Metros
Distanda en & suedo: 121.20
Drecdon: 174.05 grados

¥ Navegadtn cn mouse

Figura 3. Distancia del proyecto del area de costa

Se hace la observaciom que el proyecto no colinda directamente con esta area costera,

existe una Avenida de alto transito vehicular, que separa a ambos sitios.

4. En el Contenido 8.2 Analizar los Criterios de Proteccién Ambiental (pag. 92) los
términos utilizados para cuantificar la alteracion (no significativo, alteracion parcial,
indirecto etc.) no es consona con los términos normado, por lo que se le solicita:

a. Identificar adecuadamente los efectos, caracteristicas o circunstancias que
presentard o generard la actividad, obra o proyecto en cada una de sus fases,
sobre el drea de influencia.

b. Realizar un analisis de los criterios considerando el punto anterior y detallando

Jos términos utilizados segim lo establece la normativa.
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AMPLIACION DE INFORMACION N°1

PROYECTO P.H. TAGUA
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PROMOTOR: TAGUA VENTURES, CORP.

Respuesta:

a) Se identifican los efectos, caracteristicas o circunstancias que presentard o generara el

proyecto en cada una de sus fases

Efectos y Caracteristicas en cada una de sus

calidad y cantidad, asi como
de emisiones fugitivas de
gases o particulas producto de
las diferentes etapas de
desarrollo de la
propuesta

accion

Criterio Impacto . i
Fase de Planificacién:
No se espera transformaciones en esta fase.
Fase de Construccién:
Se espera en esta etapa un aumento a los niveles de
Los niveles, frecuencia ¥ | myido ya existentes en el area, asi como también un
duracion de 1uidos, | aumento en el nivel de vibraciones generados por
vibraciones, radiaciones y 1a | |og equipos mecénicos en sitio.
posible generacion de ondas [ pace de Operacién:
sismicas artificiales El ruido serd producido por los vehiculos que
transiten diariamente estas calles y dentro del PH.
Fase de Abandono:
El proyecto no contempla esta fase
Criterio 1. Fase de Planificacion:
Sobre la salud | Produccion  de  efluentes | No se generaran afectaciones en esta fase
de la poblacion, | liquidos, emisiones gaseosas, | Fase de Construccién:
& ‘:::’é{:: :;': é:; e o _ sus combinaci'orilles, Se prevé la generacion de aguas servidas por los
general atendiendo a su composicion, | bafios portatiles que se ubiquen dentro del poligono.

Asi también la generacion de gases por la
combustion de la maquinaria, material particulado.

Fase de Operacién:
Se prevé generacion de aguas servidas y generacion
de emisiones gaseosas por los vehiculos en el PH.

Fase de Abandono:
El proyecto no contempla esta fase

Proliferacion de patégenos y
vectores sanitarios

Fase de Planificacién:
Previo al desarrollo puede existir estos aspectos
debido a que el proyecto es un lote baldio.

Fase de Construccion:
Se contempla la proliferacion de patogenos y
vectores sanitarios, producto de la generacién de
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| PROMOTOR: TAGUA VENTURES, CORP.

Criterio

Impacto

Efectos y Caracteristicas en cada una de sus
fases

residuos de tipo antrépico, ademés de mosquitos
por empozamientos de aguas.

Fase de Operacién:

Se puede esperar la proliferacion de patégenos y
vectores sanitarios si la basura no es dispuesta con
periodicidad dentro del PH.

Fase de Abandone:
El proyecto no contempla esta fase

Criterio 2:
Sobre la
cantidad y
calidad de los
recursos
naturales

La alteracion del estado actual
de suelos;

Fase de Planificacién:
No se espera transformaciones en esta fase.

Fase de Construccién:

Previo a los trabajos contemplados en el presente
estudio, serd removida la vegetacion. Se realizan
trabajos de cimentacién para la construccion del
edificio.

Fase de Operacién:
No se contempla afectacion en esta fase

Fase de Abandono:
El proyecto no contempla esta fase

La generacion o incremento de
Procesos erosivos

Fase de Planificacién:
No se espera transformaciones en esta fase.

Fase de Construccion:

Previo a los trabajos contemplados en el presente
estudio, serd removida la vegetacion. Se realizan
trabajos de cimentacion para la construccion del
edificio.

Fase de Operacion:
No se contempla afectacion en esta fase

Fase de Abandono:
El proyecto no contempla esta fase

La modificacién de los usos
actuales del suelo;

Fase de Planificacion:
No se espera transformaciones en esta fase.

Fase de Construccién:
Se espera la modificacion de usos de suelo, ya que
el proyecto es un lote que no esta en uso.

Fase de Operacién:
No se contempla afectacion en esta fase
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Criterio Impacto Efectos y Caracterﬁ;:: en cada una de sus
Fase de Abandono:
El proyecto no contempla esta fase
Fase de Planificacién:
No hay efectos producidos en esta etapa.
Fase de Construccion:
La alteracion y/o afectacion de | Ser retirar la capa vegetal existente.
las especies de flora y fauna Fase de Operacién:
No se contempla afectacién en esta fase
Fase de Abandono:
El proyecto no contempla esta fase.
5 Fase de Planificacién:
Criterio 3. No hay efectos producidos en esta etapa.
Sobre los =
: Fase de Construccion:
atributos que ) ., -
tieneun drea |1, fectacién, modificacion Se esperan camb1_osZ enla llnof.icmcmn fiel paisalje,
clasificada /o degradacion en 1l ya que se construira un edificio en un 4rea que es
como protegida, g s .. actualente un lote baldio en desuso.
proies) composicion del paisaje
o.con valor Fase de Operacién:
pt;:{gzsac/o, No se contempla afectacién en esta fase
estético y/o -
taristico Fase de Abandono:
El proyecto no contempla esta fase.

b) Se presenta a continuacion un andlisis de los criterios de proteccion ambiental en base a

los efectos, caracteristicas y circunstancias que tendra el proyecto.
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Tabla 11. Criterios para categorizar un Estudio de Impacto Ambiental

e

Criterios de Proteccion Ambiental para determinar la Categoria del Estudio de Impacto Ambiental

Alteracion
En cada una de las fses

Efecto, Caracteristica o circunstancia

Planificacién
Construccion
Operacién
Abandono

Planificacion

Construccion

Operacion

Abandono

1. Sobre la salud de la poblacion, flora, fauna y el

|
%

a. Produccion
manejo de sustancias
peligrosas y no
peligrosas, atendiendo a
su composicion,
cantidad y
concentracidon; asi como
la disposiciéon de
desechos y/o residuos
peligrosos y no
peligrosos

y/o

NO | NO | NO | NO

Niguno

Niguno

Niguno

Niguno

b. Los niveles,
frecuencia y duracién de
ruidos, vibraciones,
radiaciones y la posible
generacion de ondas
sismicas artificiales.

NO | SI | SI | NO

Niguno

Aumento en
nivel de ruido

Aumento en
nivel de ruido

Niguno

c. Produccion de
efluentes liquidos,
emisiones gaseosas, O
sus combinaciones,
atendiendo a su
composicion, calidad y
cantidad, asi como de
emisiones fugitivas de
gases o  particulas
producto de las

NO | SI | SI [ NO

Niguno

Aumento de emisiones
gaseosas por
equipos y
maquinaria y generacion
de aguas serviddas

Aumento de emisiones
gaseosas por
aumento de
vehiculos y generacién
de aguas servidas

Ninguno
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Criterios de Proteccién Ambiental para determinar la Categoria del Estudio de Impacto Ambiental

Alteracion

Efecto, Caracteristica o circunstanci
En cada una de las fses ’ 0 circunstancia

= = = =
) = = = ] ] = e
2|8 8| E| % 5 2 2
> = & e S =] 2 =
€S| | 5| §| % = 5 g
= = 2| 2 £ = 2. =
3 | © « - e o <
= Q A o

diferentes etapas de

desarrollo de la acciéon

propuesta;

d. Proliferacion  de Fomento Fomento Fomento

patogenos y vectores| SI | SI | SI | NO de de de

sanitarios; vectores vectores vectores

e. Alteracion del grado

de vulnerabilidad | NO | NO | NO [ NO | Niguno Niguno Niguno Niguno

ambiental.

2. Sobre la cantidad y calidad de los recursos naturales.

Cambio de estado
a. Alteracién del estado de un lote baldio

actual de suelos. NO'ff SI || NO | NO § Niguno a un edificio Niguno Niguno
residencial

b. La generaciéon o

incremento de procesos| NO | SI | NO | NO | Niguno Niguno Niguno Niguno

erosivo

c. La Perdida de ) . . 5

fertilidad en suelos NO | NO | NO | NO | Niguno Niguno Niguno Niguno

d. La modificacién de R e

los usos actuales del| NO | SI | NO | NO | Niguno Niguno Niguno

a un edificio

suelo. ; .
residencial

e. La acumulaciéon de
sales y/o contaminantes| NO | NO | NO | NO | Niguno Niguno Niguno Niguno
sobre el suelo.

f. La alteracion de la

. . Ni Ni
geomorfologia NO | NO | NO | NO | Niguno Niguno iguno iguno
g. La alteracion de los

parametros fisicos, | 5 | NO | NO | NO | Niguno Niguno Niguno Niguno

quimicos y biolégicos
del agua superficial,
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Criterios de Proteccién Ambiental para determinar la Categoria del Estudio de Impacto Ambiental

Alt i6
En cada I:;:c(;z';as fses Efecto, Caracteristica o circunstancia

= = = =

S = & <= S = P )

= = b =} = ] [ =

E| 2| & £| E 2 g 2
continental o maritima,
v subterranea.
h. La modificacién de
los usos actuales del| NO | NO | NO | NO | Niguno Niguno Niguno Niguno
agua
iLa  alteracion  de
fuentes hidricas ; . . .
superficiales o NO | NO | NO | NO | Niguno Niguno Niguno Niguno
subterraneas
j. La alteracion de
régimen de corrientes,| NO | NO | NO | NO | Niguno Niguno Niguno Niguno
mareas v oleajes
k. La alteracion del . . . .
régimen hidrolégico NO | NO | NO | NO | Niguno Niguno Niguno Niguno
I. La afectaciéon sobre la . . . .
diversidad Bisigaiea NO | NO | NO | NO | Niguno Niguno Niguno Niguno
m. La alteracién y/o
afectacion de| NO | NO | NO | NO | Niguno Niguno Niguno Niguno
ecosistemas
n. La alteracion y/o Remocién de capa
afectaciéon  de las| NO | SI | NO | NO | Niguno P Niguno Niguno

) vegetal

especies de flora y fauna
0. La extraccion,
explotacion o manejo de . . : .
la fauna, flora u otros NO | NO | NO | NO | Niguno Niguno Niguno Niguno
recursos naturales
p. La introduccion de
especies de floray fauna| NO | NO | NO | NO | Niguno Niguno Niguno Niguno
exoticas
3. Sobre los atributos que tieme un drea clasificada como protegida, o con valor paisajistico, estético y/o turistico
a La afectacion, . . ] ]
N . i N N N 0
L Fervendion Y NO | NO | NO | NO | Niguno 1guno iguno igun
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Criterios de Proteccién Ambiental para determinar la Categoria del Estudio de Impacto Ambiental

Alteraciéon . . . .
En cada una de las fses Efecto, Caracteristica o circunstancia
| S| g| ¢ s S g o
Q o S 3] 2] S
S| 2| 8| = 5 = & <
€| 5| 5| §| € £ g g
£ 2 | = = a £ 2
] &
= 6 Q < = 6 o <
explotacién de recursos
naturales que se
encuentran en  4reas
protegidas y/o sus zonas
de amortiguamiento.
b. La afectacion,
intervencion o
explotacion de areas con| NO | NO | NO | NO | Niguno Niguno Niguno Niguno
valor paisajistico,
estético v/o turistico.
c. La obstruccion de la
visibilidad a areas con
valor paisajistico,| NO | NO | NO | NO | Niguno Niguno Niguno Niguno
estético, turistico y/o
protegidas
d. La afectacion, . ..
modificacion i Cambio de paisaje _ .
y NO | SI | NO | NO | Niguno a un nuevo Niguno Niguno
degradacion en la e
B .. edificio
composicion del paisaje
e.  Afectaciones al
patrimonio natural y/o al ; . Ni Ni
| i NO | NO | NO | NO | Niguno Niguno 1guno iguno
investigacion cientifica.
4. Sobre los sistemas vida y/o costumbres de grupos humanos, incluyendo los espacios urbanos
a. El reasentamiento o
desplazamiento de
comunidades humanas ! . . .

N N 0
ylo individuos, de NO | NO | NO | NO | Niguno Niguno iguno igun
manera temporal o
permanentemente
b. La afectacion de . . . .

) Niguno Niguno Niguno
SiDes hUMAnos NO | NO | NO | NO | Niguno igun gun gun
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SN

Criterios de Proteccion Ambiental para determinar la Categoria del Estudio de Impacto Ambiental

En catﬁl?;:i;zl;as fses Efecto, Caracteristica o circunstancia
~§ ‘g =] (= ‘g ‘g =] =)
Tl BB E| % 8 '3 g
3] = & = 3] = = =
€| £| 5| 2| & £ 5 £
= = 2 = = = 2 =
= =) Q <« - =) (@) <
A o A o

protegidos por

disposiciones especiales,

¢. La transformacion de

las actividades No | ~o | vo | No | wi Ni Ni Ni

econdmicas, sociales o 1guno 18uno 18uno 1guno

culturales,

d. Afectacion a los| i | No | NO | NO | Niguno Nigunio Nigune Niguno

servicios publicos,

e. Alteracidon al acceso

de los recursos naturales

que sirvan de base para

alguna actividad

econémica, de| NO | NO | NO | NO | Niguno Niguno Niguno Niguno

subsistencia, asi como

actividades sociales y

culturales de  seres

humanos,

f. Cambios en Ia

estructura demografica| NO | NO | NO | NO | Niguno Niguno Niguno Niguno

local.

5. Sobre sitios y objetos arqueoldgices, edificaciones y/o monumentos con valor antropoldgico, arqueoldgico, histérico

y/o perteneciente al patrimonio cultural

a. La afectacion,

modificacion, y/o

deterioro de

monumentos, sitios,

zz‘f;"lzgic;‘s’ objetos | \y | NO | NO | NO | Niguno Niguno Niguno Niguno

antropologicos,

paleontoldgicos,

monumentos  historicos

y sus componentes; y
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Criterios de Proteccién Ambiental para determinar la Categoria del Estudio de Impacto Ambiental

Alteraciéon

Efecto, Caracteristica o ci i
En cada una de las fses s cteristica o circunstancia

£l &l g| | £ 5 .
- =]
3 () e = S ¥ S =
1 9 =1 =} = 9 1> =]
3] = & = 3 = =1 =
= = =~ < = 5 b =
o= 74 [} « = i [} <
§ = =3 = g = . =
— =4 o « — =] =] <
A (@] A @]
b. La afectacion,
modificacion y/o
deterioro de recursos
. NO | NO | NO | NO | Niguno Niguno Niguno Niguno
arquitectonicos, gun gun gun gun
monumentos publicos y
sus componentes.

Fuente: Elaboracion propia.

5. En el contenido de 8.4 VALORIZACION DE LOS IMPACTOS AMBIENTALES
Y SOCIOECONOMICOS, A TRAVES DE METODOLOGIAS RECONOCIDAS
(pagina. 108), se menciona “de acuerdo a la clasificacion de la metodologia de V.
Conesa...”, por lo que se solicita:

a. Especificar y utilizar las definiciones y valores, homologados para la
valorizacion de los impactos respecto a la asignacion de los impactos
ambientales negativos bajos o leves, medios 0 moderados y altos o severos

establecidos en el Decreto Ejecutivo 1 de 1 de marzo de 2023.

Respuesta:

b) Se hace un ajuste a la valoracién de los impactos del contenido 8.4, con la valoracién de
los impactos como se establece en el Decreto Ejecutivo 1 de 1 de marzo de 2023. Se

detalla la metodologia utilizada:



AMPLIACYON DE INFORMACION N°1

grupo echa: ayo
rﬁ‘ morpho Fecha: Mayo 2025

PROYECTO P.H. TAGUA L
Pagina 16 de 86

PROMOTOR: TAGUA VENTURES, CORP.

Utilizaremos el criterio de Valoracion de Impactos Ambientales tomado del autor Vicente

Conesa:

Signo o Naturaleza del efecto: Hace alusion del caracter beneficioso (+) o perjudicial (-)
de las distintas acciones que van a actuar sobre los distintos factores considerados. Se
considera positivo cuando el resultado de la accidén sobre el factor ambiental considerado
produce una mejora de la calidad ambiental a este; y se considera negativo cuando el
resultado de la accion produce una disminucién de la calidad ambiental del factor ambiental

considerado.

Intensidad (In): Se refiere al grado de incidencia de la accion sobre el factor, en el ambito
especifico en que actia. Esto quiere decir que expresa la perturbaciéon del factor ambiental

considerado en el caso en que se produzca un efecto negativo.

Extension (Ex): Es el atributo que refleja la fraccion del medio afectado por la accion del

proyecto.

Momento (Mo): Plazo de manifestacion del impacto, alude al tiempo que transcurre entre

la aparicién de la accion y el comienzo del efecto sobre el factor del medio considerado.

Persistencia o duracion (PE): Se refiere al tiempo que, permaneceria el efecto desde su
aparicion y a partir del cual el factor afectado retornaria a las condiciones iniciales previas a

la accion.

Reversibilidad (RV): Se reficre a la posibilidad de reconstruccion del factor afectado por
el proyecto, es decir, la posibilidad de retornar a las condiciones iniciales previas a la

accién, por medios naturales, una vez ésta deja de actuar sobre el medio.
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Recuperabilidad (MC): Se refiere a la posibilidad de reconstruccion, total o parcial, del
factor afectado como consecuencia del proyecto, es decir, la posibilidad de retornar a las
condiciones iniciales previas a la actuacion por medio de la intervencion humana o sea

mediante la introduccién de medidas correctoras y restauradoras.

Sinergia (SI): Se refiere a la accion de dos o mas cuyo efecto es superior a la suma de los

efectos individuales.

Acumulaciéon (AC): Se refiere al incremento progresivo de la manifestacion del efecto,

cuando persiste de forma continuada o reiterada la accion que lo genera.

Efecto (EF): Se refiere a la relacion causa-efecto, o sea a la forma de manifestacion del

efecto sobre un factor como consecuencia de una accion.

Periodicidad (PR): Se refiere a la regularidad de manifestacion del efecto, bien sea de
manera continua (las acciones que lo producen permanecen constantes en el tiempo), o
discontinua (las acciones que lo producen actian de manera regular (intermitente), o

irregular o esporadica en el tiempo.
Importancia del Impacto (I): Se refiere a la estimacion del impacto en base al grado de

manifestacion cualitativa del efecto. No debe confundirse con la importancia del factor

ambiental afectado. La importancia del impacto se calcula mediante la siguiente ecuacion:

I

+[3IN + 2EX + MO + PE + RV + SI + AC + EF + PR + M(]

Descripcion cualitativa y cuantitativa de los parametros:

Naturaleza Intensidad (IN)
-Impacto Beneficioso (+) -Baja 0 minima (1)
-Impacto Negativo (-) -Media )
-Alta 4)
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-Muy Alta (8)
. Total (12)
Extension (EX) Momento (MO)
-Puntual (D -Largo Plazo (1)
-Parcial 2) -Medio Plazo (2)
-Amplio o Extenso 4) -Corto Plazo 3)
-Total 8) -Inmediato 4)
-Critico (+4) -Critico (+4)
Persistencia (PE)
-Fugaz o Efimero )] Reversibilidad (RV)
-Momentaneo () -Corto Plazo (D
-Temporal o Transitorio  (2) -Medio Plazo 2)
-Pertinaz o Persistente 3) -Largo Plazo 4)
-Permanente y constante | -Irreversible ()
(4)
Sinergia (SI) Acumulacién (AC)
-Sin sinergismos o simple (1) -Simple @)
-Sinergismo moderado 2) -Acumulativo 4
-Muy sinérgico 4)
Efecto (EF) Periodicidad (PR)
-Indirecto o Secundario (D -Irregular @)
-Directo Primario 4) -Periodico o de la regularidad
intermitente 2)
-Continuo 4
Recuperabilidad (MC)
-Recuperable de manera inmediata .
(1) Importancia (I)
-Recuperable a corto plazo
-Recuperable a medio plazo  (3) + RV + SI + AC
-Recuperable a largo plazo @
-Mitigable, sustituible y +EF + PR + MC(]
compensable 4)
-Irrecuperable )
Importancia del Impacto Descripcion
<25 Bajos
26 <1< 50 Moderados
51<1I<75 Severos
76 <1 Criticos

Dy
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6. En el contenido 9.0 PLAN DEMANEJO AMBIENTAL (pag. 125) debera presentar::

a. Ajustes de acuerdo a las preguntas solicitas con sus medidas de mitigacién

correspondiente.

b. Presentar un Estudio de Trafico.

Respuesta:

a) Las medidas de mitigacién se manticnen a lo indicado en el Estudio de Impacto
Ambiental. Ya que dentro del estudio se plasmo las medidas para este tipo de proyectos,

con un analisis al sitio y el alcancce del edificio a construir.

b) Se presenta en el Anexo A, el Estudio de Trafico para el proyecto P.H Tagua y su

contancia de ingreso a la Autoridad de Transito y Transporte Terreste.
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III. ANEXOS

ANEXO A: ESTUDIO DE TRAFICO DE P.H. TAGUA Y CONSTANCIA DE

INGRESO A LA ATTT
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Tel: 393-88582
AAMOLNG com

o

Panama, 29 de mayo de 2025
Nota SS - 070 25

Lic. Carlos Ayuso
Director de Transito y Seguridad Vial
Autoridad del Transito y Transporte Terrestre

Estimado Lic. Ayuso:

Reciba un cordial saludo, acompafiado de nuestros mejores deseos de éxito en el
ejercicio de sus funciones.

Por medio de la presente, me permito hacer entrega formal del Estudio de Transito
correspondiente al proyecto P.H. TAGUA, ubicado en la comunidad de Costa del Este
corregimiento de Juan Diaz, distrito de Panama, para su debida revisién y aprobacian

Adjunto a esta nota encontrarad la memoria técnica del estudio, debidamente firmada y
sellada por el profesional idéneo, asi como un plano de la vialidad de acceso al proyecto

Sin otro particular, quedo atento a cualquier comentario o requerimiento adicional que
estime necesario
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ALCANCE DE RESPONSABILIDADES

Las opiniones expertas independientes y proyecciones de trafico contenidas en este
documento representan las mejores estimaciones del consultor (Smart Street, Inc). Si bien
no son predicciones exactas, si son, en nuestra perspectiva, una expectativa razonable del
futuro basada en la informacion disponible y recolectada por el consultor e informacion
suministrada por el cliente (Via Chicago Architects X Disefiadores — Valor Developments)
en el momento de escribir este informe.

Sin embargo, las estimaciones aca reflejadas dependen necesariamente del cumplimiento
de una serie de supuestos y consideraciones. Algunas circunstancias pueden alterar estas
hipétesis en el periodo de desarrollo del proyecto y esto puede cambiar el comportamiento
del trafico.
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1. INTRODUCCION

PH TAGUA es un edificio residencial ubicado en la Urbanizacién Costa del Este. Proyecto
de categoria de lujo. Desarrollado en Ia finca con folio real N° 243494, cédigo 8712, cuya
area es de 3,786.13 m2, propiedad de Valor Development, Corp.

Costa del Este es una exclusiva area residencial y comercial ubicada en la ciudad de
Panama. Es conocida por su moderna infraestructura, con rascacielos, oficinas corporativas
y areas residenciales de lujo. También cuenta con areas verdes, parques y espacios
recreativos, lo que la convierte en una zona atractiva tanto para vivir como para trabajar. Su
proximidad al centro de la ciudad y al aeropuerto hace que sea un lugar estratégico para
empresas y profesionales.

En el presente estudio analizaremos el impacto vial del nuevo proyecto a la via aledafia.
Ademas, recomendar mejoras a la geometria vial de ser necesario con el objetivo de
optimizar el flujo vehicular en dicho sector.

llustracion 1 PH TAGUA. Fuente: Via Chicago Architects X Disefiadores
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2. DESCRIPCION DEL PROYECTO

Edificio Residencial ubicado en la Urbanizaciéon Costa del Este, desarrollado en la finca con
codigo de ubicacion 8712, folio real N° 243494, cuya érea es de 3,786.13 m2, propiedad de
Valor Development, Corp. El uso de suelo del lote es RM3 - E.

PH TAGUA contara con 90 apartamentos, distribuidos de la siguiente manera:

o Apto. A1 —4 recamaras = 546.62m2 (1 apartamento)

o Apto. B1— 4 recamaras = 409.56m2 (1 apartamento)

e Apto. A2 — 4 recamaras = 379.87m2 (43 apartamentos)
e Apto. B2 — 4 recamaras = 344.39m2 (43 apartamentos)
e P.H. A-5recamaras = 720.84m2 (1 apartamento)

e P.H. B-5recamaras = 654.93m2 (1 apartamento)

Ademés, contara con 290 estacionamientos para residentes, 27 estacionamientos para
visitas y 5 estacionamientos para personas con discapacidad, para un total de 322
estacionamientos, cumpliendo con lo establecido en la Resolucién No. 684-2015 de 22 de
octubre de 2015.

e 1
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3. UBICACION DEL PROYECTO

El proyecto PH TAGUA, se ubica en Costa del Este, ciudad que pertenece al corregimiento
de Juan Diaz, que forma parte del distrito y provincia de Panama, Republica de Panama.

Costa del Este es una de las zonas mas modernas y exclusivas de Ciudad de Panama.
Est4 ubicada al este de la ciudad, a unos 15 minutos en auto desde el centro, a través del
Corredor Sur, una autopista que conecta el area con el resto de la capital. Fue disefiada
como una comunidad planificada, lo que la convierte en una zona atractiva.

Se encuentra frente al océano Pacifico, con una vista privilegiada hacia la bahia de
Panama. Esta delimitada por el Corredor Sur al norte y el mar al sur, lo que facilita su
accesibilidad desde el centro de la ciudad, el aeropuerto internacional de Tocumen, y otras
areas importantes.

Costa del Este es conocida por su arquitectura contemporanea, con nNUMerosos rascacielos
residenciales y corporativos, centros comerciales y parques. Todo esta disefiado para una
vida comoda y eficiente.

A pesar de su desarrollo urbano, Costa del Este cuenta con areas verdes, cComo parques y
paseos peatonales, que son ideales para actividades al aire libre, incluyendo jogging y
ciclismo. Es una de las areas mas seguras de la ciudad, con vigilancia privada y camaras
en casi todas las calles.

Hay una gran poblacién de expatriados, lo que ha llevado al establecimiento de colegios
internacionales, restaurantes de alta gama y servicios adaptados a un estilo de vida
cosmopolita.

Su proximidad al Corredor Sur permite un acceso rapido al Aeropuerto Internacional de
Tocumen, lo cual es muy conveniente para quienes viajan con frecuencia.

Costa del Este tiene su propio centro comercial, asi como supermercados, farmacias,
clinicas, y todo tipo de servicios que hacen que los residentes no necesiten desplazarse al
centro de la ciudad.
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llustracién 6 Ubicacién del proyecto PH TAGUA. Fuente: Via Chicago Architects X
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Ademas, actualmente se esta llevando a cabo mejoras viales a los accesos de Costa del
Este con el objetivo de mejorar la movilidad vehicular del sector. En los Ultimos afios Costa
del Este se ha convertido en uno de los principales centros de negocios en Panama. Es un
area urbanistica bien planificada con zonas de residencias unifamiliares y multifamiliares.
Costa del este representa la misma esencia del auge de la construccién que ha vivido
Panama en la ultima década. Pero debido a ser un polo de atracciony generacion de viajes,
la infraestructura vial de Ias entradas y salidas del proyecto se han visto excedidas sus
capacidades por la demanda vehicular.

Buscando solucionar esta probleméatica se ha planteado mejorar los entronques de
Hipédromo y el entronque de Costa del Este.

Vila
Guadaldpe &
Santa
Clara ]
Chanis : "
Costj del Este

Coco del

Hustracion 7 Ubicacion de los entronques de Costa del Este e Hipédromo. Fuente: Consultor

Entronque de Costa del Este

ilustracion 8 Propuesta geométrica — entronque Costa del Este. Fuente: Consuitor
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o Entronque Costa del Este — Rampa de Salida desde el Corredor Sur a Costa
del Este:

llustracion 8 Rampa de Salida desde el Corredor Sur a Costa del Este, Fuente: Consuitor

Se trata de un puente entre la EST. 17+200 (punto de conexion) del Corredor sentido
Tocumen, hasta el final de la Av. Paseo del Mar de Costa del Este. Dicho viaducto estara
constituido por una superestructura de concreto pre esforzado, y subestructura de concreto
reforzado que se apoyara sobre la roca sana, aproximadamente a 10 m de profundidad.

La rampa de salida cuenta con la longitud necesaria para contemplar una ampliacion del
tramo Marino del Corredor Sur hacia el lado sur del mismo, por tanto, la longitud del carril
de desaceleracion cumpliria con los requerimientos normativos necesarios en la condicion
actual del Corredor y en alguna posible futura ampliacion.

» Entronque Costa del Este — Rampa de Acceso desde Costa del Este al Corredor
Sur:

Hustracién 10 Rampa de Acceso desde Costa del Este al Corredor Sur. Fuente:
Consultor

Esta solucion consiste en una incorporacion que iniciara su recorrido al final de la Av. Paseo
del Mar de Costa del Este con una un relleno confinado por muros mecanicamente
estabilizados, que pasara a un viaducto sobre Corredor Sur con un galibo minimo de 5.50
mts, terminando su alineamiento con otro puente de caracteristicas similares para conectar
con el Corredor aproximadamente en la EST. 17+200 direccién Panamad. La seccion cuenta
con un carril de circulacién de 4.40 metros de ancho, dejando un hombro interno de 0.60 m
y un hombro externo de 1.00 m, con el sobreancho que amerite en las curvas que se
presenten en su alineamiento.
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Entronque Hipédromo

N

llustracion 11 Propuesta geométrica — entronque Hipodromo. Fuente: Consultor

e Entronque Hipédromo — Rampa de acceso al Corredor Sur desde Costa del
Este, sentido Panama:

llustracién 12 Rampa de Salida desde el Corredor Sur a Costa del Este. Fuente: Consultor

Consiste en una via de incorporacion sobre un terraplén apoyado sobre el terreno natural
que conectara el final de la Av. Marina del Norte en su aproximacion a la rotonda de Chanis,
con una “oreja” que conectara a su vez con el Corredor Sur con el Corredor Sur en la EST.
20K+140, direccién Panama.

La seccién consiste en un carril de circulacion de 4.40 metros de ancho, dejando un hombro
interno de 0.60 m y un hombro externo de 1.00 m, con el sobreancho que amerite en las
curvas que se presenten en su alineamiento.
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o Entronque Hipédromo — Rampa de salida del Corredor Sur sentido Tocumen,
hacia Costa del Este:

llustraciéon 13 Rampa de salida del Corredor Sur sentido Tocumen, hacia Costa del Este.
Fuente: Consultor

Consiste en la construccion en una salida sobre una rampa confinada entre dos muros
elevados, los cuales seran muros de contencién mecanicamente estabilizados, apoyado
sobre el terreno natural que conectara el final de la Av. Marina del Norte en su aproximacioén
a la rotonda de Chanis, con una “oreja” que conectara a su vez con el Corredor Sur en la
estacién 20K+140, direccién Panama.

Al igual que en el punto anterior, la seccion consiste en un carril de circulacion de 4.40
metros de ancho, dejando un hombro interno de 0.60 my un hombro externo de 1.00 m.

4
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TRANSPORTE PUBLICO

Los autobuses son el principal medio de transporte publico en Panama, diariamente un
aproximado de 800 mil personas utilizan este medio de transporte. Actualmente circulan
rutas del Sistema de Transporte Masivo Metrobus en el sector de Costa del Este y de
acuerdo a la informacién suministrada por la empresa MiBus, existe una (1) parada de
transporte publico cerca al proyecto PH TAGUA. La ruta de Metrobus E537 es la ruta que
brinda el servicio en el sector.
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Hustracion 14 Parada de transporte piblico cerca del proyecto. Fuente: MiBus / Consultor
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Ademas, el Plan de Movilidad Sustentable (PIMUS), indica que los viajes del sector de Juan
Diaz, se distribuyen en un 61% en transporte publico y un 39% en transporte privado, tal
como lo muestra la siguiente imagen. Es muy posible que esta distribucion sea mas
inclinada hacia el transporte privado en el sector de Costa del Este.

I | TR | ] | =i 0
3 j g c

[No Motorizad 1,659 26,3 5133 | 19224 | 45028 | 20031 6053 [\2218 | 25364 | 10.211 | 26249 403

Publico 23748 | 101,807 | 41974 | 114495 | 171334 | 1003sd/] 49261 | 0029 | 133467 | 42716 | 104,008 | 8535
Viajes producidos |Privado — | G047 | 144799 | 24368 | 84.103 | 183.077 | 158,06§ | 32137 | §7.88 9989 | 12439 | 47908 | 14649

Otro 1658 | 35751 | 13111 | 23813 | 20246 | 30.89 6,491 338 | 32325 | 4499 | 13271 | 1533

Total 33112 | 388.657 | 84.586 | 241.630 | 419,685 | dvu.df) | 92842 | [4.364 | 291,046 | 69866 | 188,436 | 25.12
Particlon (%T. Pablico - %T. Privado) | 80%| 20%] 56%| 44%| 63%[ 37%] 5a% | 420s| 4bss] 6zs aess| 45k 014 30% | 5 4] 429 57% ] 3% | 77%[ 200 Bat] 3% | 37%| 63%
Tiempo visje promadio (min) [ i 81 77 43 7 50 80 78 75 66 45
Poblacion a 2014 28185 | 310,956 | 69.108 | 202.066 | 200485 | 313246\ 71.775 |F19571 | 236,647 | 57,505 | 1652501 | 1835
Tasas Viales 1.17 1.5 12 119 144 127 120 4 124 123 121 123 137

0 3 [ w7 (] M

llustracién 15 Distribucion de viajes en transporte publico de Juan Diaz. Fuente: PIMUS

4. SELECCION DE VOLUMENES VEHICULARES INFLUYENTES

Para conocer el transito existente que se moviliza en la Via Paseo del Mar, via préxima al
PH TAGUA, se realizaron aforos vehiculares actuales, el dia jueves 22 de mayo de 2025
durante 14 horas continuas (6:00 a.m. — 8:00 p.m.).

El volumen de transito que circula por las vias representa la variable mas importante en el
disefio de carreteras. Es fundamental en la planeacion y operacion de la circulacion
vehicular, conocer las variaciones de los volimenes en distintos periodos, asi como su
tipologia, distribucion por carriles y sentido.

Los conteos y clasificacion vehicular, se realizan con diversas técnicas y procedimientos,
detallados a continuacion.

. Aforos automaticos
Los métodos mas utilizados de conteos vehiculares automaticos son: conteo mediante
sistema de tubo neumaticos, sistema de deteccion mediante radary el sistema de conteo
mediante el uso de vision artificial por medio de camara de videos.

El método seleccionado para realizar el conteo y clasificacion vehicular es el sistema de
conteo mediante el uso de vision artificial por medio de camaras de video.

La visién artificial o vision por computador, permite la obtencién de imagenes, sin contacto,
mediante sistemas opticos, para su posterior procesamiento y/o andlisis automatico,
aplicando operaciones matematicas y algoritmicas para obtener la informacioén requerida,
segun el objetivo planteado.

16
Via Chicago
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Vision artificial es una tecnologia que combina principalmente dos elementos:

1. Sistema encargado de la adquisicién de imagenes, denomino como “parte fisica”

(equipos / hardware).

2. Sistema encargado de procesar la informacion obtenida, denominado como “parte logica”
(programas / software) La combinacion de estos, tiene por objetivo la adquisicion y posterior
procesamiento de la informacion, con el propdsito de extraer, medir, clasificar y comparar
ciertas caracteristicas y/o propiedades que se tengan en comun y en su conjunto la toma
de decisiones: simulando la accién que tiene la vision humana y el cerebro.

Avenida Paseo del Mar
A\ AINEAT

T A
Ay o0 Bl W L

TRONUKILA

e

Corredor Sur

' Panama i {:} ___ 1
SRV Pasec delMar__ib]
= —

CDE Town Center

llustracién 16 Movimientos vehiculares en Av. Paseo del Mar. Fuente: Consultor
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llustracién 18 Movimientos vehiculares en Av. Paseo del Mar. Fuente: Consultor
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Clasificacion vehicular

Los conteos por movimientos se clasificaron en 3 grupos: vehiculos livianos, buses,
camiones, se clasifican en funcion de la comparacién visual con nuestros amplios conjuntos
de datos que pueden seguir el esquema de la Federal Highway Administration (FHWA).
Categorias detectadas mediante el sistema de conteo de vision artificial:

Vehiculos particulares

Sedan, Hatchback, MPV, MUV, SUV, Coupe, Pick-up o cualquier vehiculo de tamaiio
similar con 5 asientos o menos, incluidos los que arrastran remoliques livianos. Esta
categoria incluye automoéviles con cabina cerrada y un area de carga abierta con lados

bajos.

llustracion 19 Vehiculos particulares. Fuente: Traffic survey

Camion (liviano y pesado)

Vehiculo de tamafio medio, como los coches de carga, normalmente de mas de 3,5t y
menos de 12t de peso. Esta categoria incluye camionetas pequefias, medianas y grandes,
camionetas combinadas/de tripulacién grandes, autocaravanas pequefias, autos de
suministro mas pequerios o ambulancias.

Por lo general, camiones de tres o mas ejes, excavadoras de una sola unidad o de varios
remolques. También se define como vehiculo pesado al tractor agricola o forestal con su

remolque.

Via Chicago N\ ¥ i e
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Disefadores VA LCOR STREET

30



PHTAGUA

llustracion 20 Camiones. Fuente: Traffic survey

Bus

Autobuses grandes de transporte de pasajeros, autobuses escolares para mas de 8
pasajeros.

e,
-

llustracion 21 Buses. Fuente: Traffic survey

Tipos de ejes de carga

Uno de los cuatro principales tipos de datos recopilados por programas de monitoreo de
trafico es el peso de los vehiculos. (AASHTO, 2009). Los datos de pesos de vehiculos son
usados para generar pesos promedio por tipo de vehiculo y distribucion de la carga por tipo
de eje (eje simple, eje doble o tandem, eje triple 0 20 ridem, etc.). El reporte de estos datos
es de utilidad para disefiadores de pavimentos. Es recomendable la caracterizaciéon de la
red vial dentro de grupos de carreteras que experimenten similares cargas en términos de
los pesos por vehiculo. Otras aplicaciones de datos de peso de vehiculos son
mantenimiento de pavimentos, disefio de puentes, regulaciones y restricciones de cargas
en pavimentos y puentes, evaluaciéon de acciones de control de peso de vehiculos en
carretera, evaluacion de mejoras geomeétricas en las vias relacionados con la velocidad,
peso y tamafio de los vehiculos entre otros. (FHWA, 2001)

La importancia de establecer y controlar el peso de los vehiculos pesados se deriva, entre
otros aspectos, del efecto que éste tiene sobre el deterioro de los pavimentos. El dafio
ocasionado a los pavimentos por efecto del peso de los ejes de los vehiculos crece en forma
exponencial respecto al incremento en el peso. Tres elementos que deterioran las vias son
el medioambiente, el envejecimiento de la via y las cargas del trafico. Si bien tenemos poco
o nulo control sobre el medioambiente y el envejecimiento, si se puede tener una

Via Chicago \ N 20
Architects x .
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fiscalizacion y control sobre las cargas del trafico vehicular. El dafio por fatiga depende del
peso y la disposicion de los ejes, las cargas, el grosor del pavimento y la resistencia del
suelo. (Transportation, 1995)

En Panama existe la Ley 51 de 28 de junio de 2017 la cual regula el peso y las dimensiones
de la carga que transportan los vehiculos que prestan el servicio de transporte de carga y
pasajeros por carretera, asi como la carga de recoleccion agricola y de transporte pecuario
y otros tipos de carga determinadas mediante resolucién emitida por la Direccién General

de Transporte de Carga Terrestre.

La siguiente tabla muestra las longitudes maximas y pesos permitidos para transitar
alrededor Panama:

Autoridad do Trénslto y Transporte Terrestre
Direccion Nacions! de Oparaciones

Limita de Poace y Dimensiones para Viculos da Carga

Carph Al Misoes por Lje 0 Grgs #a Bpun Bllie Copitiae | Ormssionss Miniman ()
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hiod [ 1 23 || 234 s [ i ses | o8 | o ' M 0 o3 | v [ o | vawp | Lo | s | aeda
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i
Bedin, dad, -
Vi, Pt 116 1w .
" | iRy =iy
Miorstas ﬁ w | v w0
[ m T s 2
[~} i (V. ) 1200 080 na s 25
A
(=] ‘ A a0 41 26 418 8
-] ‘ 23 e wso | 120 | amm | 2w

0w 87 ais 28

=173 ‘_ | nu uon ™ e wn | en | 4 | 2w
e o
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e
ra8a2 m 2w | 2200 3wl s 1140 joas | oo | aw | 2w
118192 m 121 %o 1200 a0 ne wsse | me | 4 | 28

llustracion 22 Limite de pesas y dimensiones vehiculares. Fuente: ATT.T.
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Se aforaron dos (2) movimientos detallados a continuacion:

e Mov. 1. Mov. recto en Avenida Paseo del Mar desde CDE Town Center hacia
Corredor Sur

e Mov. 2. Mov. recto en Avenida Paseo del Mar desde Corredor Sur hacia CDE Town

Center
5 AT aydeuntsal
o Tutories de mutematica o FH PParamount
4 A
e
o)
=
=
2
P Ten Towe o
RIBERA O i1
Corredor Sur o 1 peeess———
PHPanaima oy Towes O

o Total Bilpess

Lvim;-ljll;"ul-]'- 2 r—
(&) CDE Town Center

llustracién 23 Movimientos vehiculares en Av. de la Rotonda. Fuente: Consulior

Tabla 1 Voltimenes vehiculares — Interseccién Av. La Rotonda - Blvd. Costa del Este. Fuente:

Consultor
Movimientos
No.2

6:00 - 7:00 a.m. 199 162 361
6:15-7:15am. 232 242 474
6:30 - 7:30 a.m. 284 328 612
6:45-7:45am. 335 406 741
7:00-8:00 a.m, 403 458 861
7:15-8:15a.m. 414 450 864

22
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7:30-8:30 a.m. 393 400 793
7:45-8:45a.m. 362 386 748
8:00-9:00 a.m. 301 362 663
8:15-9:16am. 274 314 588
8:30-9:30 a.m. 263 299 562
8:45-9:45am. 265 249 514

9:00 - 10:00 a.m. 283 254 537
9:15-10:15 a.m. 324 266 590
9:30 - 10:30 a.m. 322 290 612
9:45 - 10:45 a.m. 323 280 603
10:00 - 11:00 a.m. 310 255 565
10:15-11:15a.m. 276 240 516
10:30- 11:30 a.m. 275 223 498
10:45 - 11:45 am. 256 250 506
11:00 - 12:00 p.m. 250 249 499
11:15-12:15 p.m. 254 264 518
11:30 - 12:30 p.m. 257 268 525
11:45-12:45 p.m. 268 240 508
12:00 - 1:00 p.m. 266 223 489
12:15-1:15p.m. 272 213 485
12:30 - 1:30 p.m. 287 224 511
12:45 - 1:45 p.m. 295 254 549
1:00 - 2:00 p.m. 315 282 597
1:156-2:15p.m. 331 319 650
1:30 - 2:30 p.m. 341 207 638
1:45-2:45 p.m. 343 301 644
2:00 - 3:00 p.m. 347 263 610
2:15-3:15 p.m. 332 261 503
Via Chicago
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2:30-3:30 p.m. 317 255 572
2:45-3:45 p.m. 328 239 567
3:00 - 4:00 p.m. 335 249 584
3:15-4:15p.m. 354 235 589
3:30-4:30 p.m. 353 247 600
3:45 - 4:45 p.m. 331 279 610
4:00 - 5:00 p.m. 301 277 578
4:15-5:15 p.m. 298 331 629
4:30-5:30 p.m. 277 387 664
4:45-5:45 p.m. 280 388 668
5:00 - 6:00 p.m. 282 406 688
5:15-6:15 p.m. 265 355 620
5:30 - 6:30 p.m. 272 303 575
5:45 - 6:45 p.m. 263 285 548
6:00 - 7:00 p.m. 271 271 542
6:15-7:15p.m. 270 279 549
6:30-7:30 p.m. 276 287 563
6:45 - 7:45 p.m. 283 276 559
7:00-8:00 p.m. 267 287 554

Las horas de maxima demanda vehicular en la interseccién de acuerdo a los datos

vehiculares son los siguientes:

e Periodo pico matutino: 7:15 — 8:15 a.m.
e Periodo pico vespertino: 5:00 — 6:00 p.m.

Las siguientes ilustraciones muestran los volimenes vehiculares por movimiento de

acuerdo a cada periodo pico.
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o Tutonag de matematica

PH Ten Tower K31

RIBERA \
| © pHTAGUA

Corredor Sur

AV paseC el

CDE Town Center

o Tulorias de matematica

PH Ten Tower ..~

QLR ' O rHTaGUA

llustracién 25 Volumen vehicular por movimiento en hora pico vespertina. Fuente:
Consultor.
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5. CONSIDERACIONES DEL MODELO

Geometria
La red vial se construy6 a partir de su ubicacion georreferenciada, sobre la imagen aérea

de la plataforma de Google Earth. La red cuenta con todos los detalles viales, como ancho
de carriles, nimero de carriles, radios de giro, necesarios para realizar una correcta

evaluacion de los escenarios.

La Avenida Paseo del Mar cuenta con dos (2) carriles por sentido, isleta central, carpeta de
rodadura de pavimento rigido en buen estado.
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ilustracion 27 Planta arquitectdnica nivel 000. Fuente: Via Chicago Architects X Disefiadores

Calculo de transito generado por el proyecto

La generacién de viajes directamente relacionados con los proyectos que aun no estan
construidos sera estimada mediante tasas de generacién de viajes. La estimacion de la
demanda de viajes motorizados producida por los residentes de las nuevas urbanizaciones
o proyectos habitacionales, se estimé en base a la encuesta de transporte realizada en el
Plan Integral de Movilidad Urbana, el cual establece la relacién entre la tenencia de
automovil en la familia, produccion de viajes motorizados y el nivel de ingresos del hogar
tal como lo muestra la siguiente tabla. Hemos tomando como base ingreso alto.

Tabla 2: Tasa de generacion de viajes diarios en funcion del ingreso por hogar Fuente:
PIMUS

Nivel de ingresos
mensual del hogar

Hogares

Tasa Media
de viajes

85,295 16.84% 424,684 18.80% 4.98
Medio 124,999 24.67% 658,137 29.14% 5.27
Bajo 296,291 58.49% 1,176,006 52.06% 3.97
Total 506,585 100% 2,258,827 100% 4.46
Via Chicago N 27
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Como se observa, en los hogares de alto ingreso, generan una tasa media de 4.98 viajes
por hogar, la mayoria de las viviendas encuestadas eran habitadas por nucleos familiares
integrados en promedio por 3.5 habitantes, dandonos como resultado una tasa media de
1.42 viajes por persona. Consideraremos que el total de viajes sera en transporte privado.

Adicionalmente el 10% al 15% de los viajes diarios motorizados se concentran en la hora
de maxima demanda, seguin indican los aforos de transito en la ciudad, de manera
conservadora se considerara el 15%.

Ademas, se agrega 10% de vehiculos respecto al volumen de vehiculos privados, en
calidad de vehiculos del area comercial y vehiculos de servicio tales como camiones
recolectores de basura, servicios de energia, etc.

Utilizando una distribucion 70% salen y 30% entran para el periodo de la mafana y de la
manera inversa para el periodo de la tarde.

Considerando un total de 90 apartamentos, se estima una poblacién aproximada de 315
habitantes, conforme al calcuio del PIMUS, el cual establece un promedio de 3.5 personas
por residencia. Esta poblacién proyectada generaria aproximadamente 447 viajes diarios
y 67 viajes durante las horas pico.

Considerando lo antes planteado se presenta en las siguientes tablas la cantidad de
vehiculos que genera el proyecto PH TAGUA entrando y saliendo en la hora pico matutina

y vespertina.

Tabla 3 Proyeccion vehicular generada por el proyecto PH TAGUA en los diferentes horarios
pico. Fuente: Consultor

Hora Pico Matutina

Proyecto Transporte Privado
Entrando Saliendo
PH TAGUA 22 52

Hora Pico Vespertina

Proyecto Transporte Privado
Entrando Saliendo
PH TAGUA 52 22
28
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Tipologia Y Volimenes Vehiculares Aplicados

Tipologia

El programa de simulacién y analisis, VISSIM, trabaja con diferentes tipos de vehiculos,
pero en este estudio influyen tres tipos de vehiculos, tales como transporte publico, equipo
pesado y vehiculos livianos, calculados mediante los aforos vehiculares. Los volumenes
corresponden al horario de maxima demanda vehicular, conocido como Hora Pico.

Prondéstico del transito futuro

Para las proyecciones de transito es necesario partir de la definicion de los tipos de transito
que circula para la via, en este caso se tendra:

e Transito normal’ es el transito que crece de forma natural conforme crece la
economia nacional, sin intervenciones que produzcan crecimientos picos.

e Transito generado: es el transito que circulara en el tramo en funcién de las mejoras
a las condiciones de transporte.

e Transito atraido: es el transito que llegara a la via en vista de las mejoras que le
proporcionara la intervencion, este transito se desviara de otras vias para utilizar las
mejoras, ya sea por asuntos de confort, de menores costos de operacion, de
mejoras en condiciones geométricas, de mejoras en la seguridad vial, por presentar
menores distancias, etc.

Cada una de estas variables fueron consideradas por el Plan de Movilidad Urbana
Sostenible (PIMUS), para generar proyecciones vehiculares de las distintas macrozonas en

estudio.

Para el desarrollé del estudio de movilidad PIMUS se considerd la recoleccion de dos tipos
de informacion: Informacion primaria e informacién secundaria. El tipo de informacién
primaria incluy6 una serie de estudios de campo entre los que se encontraban la ocupacion
visual, frecuencia de paso, verificacion de itinerarios y otros.

En el tipo de informacion secundaria destaca la informacion del Censo Poblacional y el
Censo Econémico elaborado por el INEC, asi como también informacién relacionada con
variables socioeconémicas como bases de datos de la ciudad con informacion relacionada
a poblacion, tamafio de los hogares, inferencias respecto a los ingresos familiares, etc. Esta
informacién se combina con datos de las encuestas para estimar, entre otras cosas, tasas
de generacién y posteriormente matrices de viajes.

Una vez recopilada esta informacion, se realizé el procesamiento y analisis de la
informacion para generar los insumos que permitieron construir los modelos de oferta y
demanda, asi como el modelo de transporte.
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A continuacion, se muestran las matrices Origen - Destino generadas para el afio 2017 y la
matriz del afio 2027.

Tabla 4. Matriz Origen — Destino, afio 2017 - 2027. Fuente: PIMUS

Toral MZ Destino Matriz O.D - 2017

MZ Qrigen : Total

1 22,625 765 6,093 15 315 1,280 24 1173 32,738
2 1,064 73,401 3,342 9,449 40,760 | 33,968 4,449 820 1,364 1,948 4,678 1,291 176,535
3 6,530 6,108 160.95-2 8,650 61,564 | 24,091 46,855 762 3,970 | 10200 | 1,216 | 19,485 350,383
4 24 9,254 7,996 11,648 | 35,989 11,640 2,716 3,490 | 20,672 | 3,109 8,194 1,798 116,530
5 546 40,760 59,761 38,461 | 334,787 | 100,055 | 33,047 | 6,501 | 50,587 7,793 | 16,321 | 16,247 704,866
6 721 31,304 23,931 12,169 | 106,228 | 176,180 | 16,645 | 1,299 4,746 2,576 4,228 3,643 383,668
7 1,023 4,468 44,645 2,586 34,642 14,495 | 51,132 218 2,399 1,911 1,857 5,263 164,638
8 23 628 726 4,202 6,884 865 211 7,413 1,761 72 1,268 24 24,008
9 24 2,086 4,077 24,437 | 51,590 4,625 1,878 2,161 | 128,678 | 4,934 | 21,391 980 246,839
10 26 | 2,083 10,425 3,481 6,689 3,013 1,732 344 3,062 | 24,949 | 13,652 448 70,804
11 24 3,969 1,486 8,724 18,691 3,947 2,311 1412 | 22,476 | 13,731 | 127,388 400 204,569
12 1,127 814 22,758 1,697 14,882 3,283 4,987 25 963 411 754 13,604 65,204
Total 33,656 175,620 | 346,202 | 125,518 | 713,022 | 376,276 | 167,249 24,469 | 241,593 | 71,749 | 201,163 | 64,355 | 2,540,873
0 D 0. D -20
o 3 6 0
1 33,342 1,132 9,019 170 466 168 1,806 37 36 170 278 1,737 48,460
2 1,675 108,651 4,947 13,987 60,335 50,281 6,586 1.214 2,020 2,883 6,924 1.911 261,314
3 9,666 9,042 238,249 | 12,805 91,130 35,660 | 69,357 | 1.127 5,876 15,099 1,799 | 28,842 518,852
4 35 13,698 11,836 | 17,242 53,272 17,230 4,020 5,166 | 30,600 4,603 12,130 | 2,662 172,494
5 809 60,334 88,461 56,932 495567 | 148,106 | 48,918 | 9,623 | 74,881 11,535 | 24,159 | 24,050 | 1,043,374
6 1,067 46,337 35424 | 18,013 157,244 | 280,790 | 24,638 | 1,923 7,026 3,814 6,255 5,392 567,922
7 1,514 6,614 66,085 3,827 51,279 21,456 | 75,687 322 3,650 2,829 2,749 7,791 243,705
8 34 930 1,075 6,220 10,180 1,281 312 10,974 | 2,591 107 1.922 35 35,671
9 35 3,058 6,035 36,172 76,366 6,846 2,779 3,199 | 190,475 | 7,303 31,664 | 1,450 365,383
10 38 3,083 15,432 5,153 9,802 4,460 2,563 510 5,865 36,930 | 20,209 663 104,808
11 36 5,875 2,214 12,913 27,667 5,843 3,421 2,000 | 33270 | 20,325 | 188,565 592 302,812
12 1,668 1,206 33,688 2,363 22,029 4,860 7,381 36 1,426 608 1,117 | 20,137 06,518
Total 49,818 259,961 | 512,464 | 185,797 | 1,055,447 | 566,981 | 247,670 | 36,220 357,616 | 106,206 | 297,770 | 95,262 | 3,761,113
30
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Estas matrices estan divididas por 12 macrozonas detalladas a continuacion:

Este: Conformado por las macro zonas de Chepo, Pacoray Tocumen (1,3 y 12)
Oeste: Conformado por las macro zona de Capira, La Chorrera, Arraijan y Veracruz
(8,9,10y 11)
Norte: Conformado por las macro zona de Chilibre (2)
Centro: Conformado por las macro zonas de San Miguelito, Centro y Juan Diaz (5,6 y
7)
e Ancén: Conformado por la macro zona de Ancon (4)
El sector de Costa del Este pertenece a la macrozona 7. A partir de la viajes generados y
atraidos por la macrozona 7 y utilizando la férmula de interés compuesto calcularemos la

tasa de crecimiento anual de la zona.

La proyeccion vehicular se calcul6 a partir de la férmula de interés compuesto:

Veuturo = Vpresente (1 + pn
Donde:
Veuturo = Total de viajes de la macrozona 7 en el afio 2027.

Vpresente = Total de viajes de la macrozona 7 en el afio 20 17

i = Tasa de crecimiento estimada
n = Niimero de afios (10).

Como resultado se obtuvo una tasa de crecimiento de 4% anual para la macrozona 7
correspondiente a Juan Diaz. Esta ser4 la tasa de crecimiento que se utilizara en el presente
estudio para las proyecciones vehiculares.

Se considera que el proyecto PH tagua estara completo y totalmente operativo dentro de 5
afios, por lo cual se aplicara la tasa de crecimiento anual de 4% a los voliumenes vehiculares
de las horas de maxima demanda proyectados a 5 afios. Estas tasas de crecimiento se
aplicaran a los volumenes vehiculares que fueron recopilados durante la campafia de
aforos. Los volimenes vehiculares de entradas y salidas del proyecto PH TAGUA se
mantienen debido a que el proyecto se analiza como ocupado al 100%.

Voliimenes Vehiculares Aplicados

El transito vehicular se refiere al movimiento de vehiculos en las carreteras, calles y
autopistas de una ciudad o pais. El transito vehicular es una parte fundamental del
transporte, ya que permite el movimiento de personas y bienes de un lugar a otro.

Los datos recopilados mediante el aforo vehicular se utilizan para tomar decisiones
importantes relacionadas con la planificacion del transporte, la seguridad vial y el disefio de
la infraestructura vial. La informacion obtenida sobre el volumen de trafico y la velocidad de

1
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los vehiculos, por ejemplo, puede ser utilizada para ajustar los semaforos y optimizar el flujo
vehicular en las intersecciones. Ademas, también se pueden usar para determinar la
necesidad de ampliar o mejorar la infraestructura de carreteras existente, construir nuevas

carreteras o establecer nuevas rutas de transporte publico

Los datos vehiculares descritos en el capitulo 4, indican que las horas de maxima demanda
vehicular es 7:00 a 8:00 a.m. para el periodo matutino y 5:30 a 6:30 p.m. para el periodo
vespertino.

En las siguientes ilustraciones se detalla los volimenes vehiculares aplicados al modelo.

Horario de maxima demanda matutina

(eVIML A L aldelLE
AL ?{.\“_I..‘_ﬂnf.r_\ 5 _,:{.,_“‘.\l.l

{-3 v Paramount
o
A
CorredorSur . . .6 My L 2
o SR AV PR L-lﬂ;lh.'.l;:‘_-— sa7
S CDE Town Center

llustracién 28 Volimenes vehiculares aplicados en la Hora pico matutina. Fuente: Consultor
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A\
Horario de maxima demanda vespertina
At Coak JaeliMar [ (kK R
Motia ':3 H Paramount
& |
22
Corredor Sur e L 22 ==
H Panama Bay JTover 69 — 343
AvpasecdelMic b
= CDE Town Center

llustracién 29 Volumenes vehiculares aplicados en la Hora pico vespertina. Fuente:
Consultor

6. PARAMETROS DE ANALISIS

El nivel de servicio vial es una medida utilizada para evaluar la calidad y eficiencia del flujo
de trafico en una via o un tramo de carretera. Se utiliza para describir el grado de
comodidad, seguridad y fluidez experimentado por los usuarios de la via.

Nivel de servicio en aplicacion del HCM

El Manual de Capacidad de Carreteras (HCM) utiliza el concepto de nivel de servicio para
describir el rendimiento desde el punto de vista del viajero de una manera que esta disefiado
para ser (til para los operadores de carreteras, tomadores de decisiones y miembros de la
comunidad. (Transportation Research Board, 2010)

Estas condiciones se describen en términos de factores tales como velocidad y el tiempo
de recorrido, la libertad de maniobras, la comodidad, la convenienciay la seguridad vial.
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Flulda

Estable a alta velocidad
Estable

Casi inestable
Inestable

~~~~~ Capacidad
Forzada

LOS £ S —— 5 F

llustracion 30 Caracterizacion de los niveles de servicio. Fuente: HCM 2010

Los niveles de servicio de la A a D se definen a partir de unos ciertos valores de la velocidad
o tiempo de recorrido y del i/c. El nivel E corresponde a situaciones préximas a la saturacion,
y el F, se produce cuando por haberse rebasado la capacidad de la via, las condiciones son
inestables y tanto la velocidad como la intensidad pueden fluctuar considerablemente.

Nivel A, corresponde a una situacion de trafico fluido, con intensidad de trafico baja y
velocidades altas, solo limitadas por las condiciones fisicas de la via. Los conductores no
se ven forzados a mantener una determinada velocidad por causa de otros vehiculos. La
velocidad de viaje en este nivel excede el 85% de la velocidad de flujo libre base.

Nivel B, corresponde a una circulacién estable, es decir, que no se producen cambios
bruscos en la velocidad, aunque ya comienza a ser condicionada por los otros vehiculos,
pero los conductores pueden mantener velocidades de servicio razonables, y en general
eligen el carril por donde circulan. Los limites inferiores de velocidad e intensidad que define
a este nivel son analogos a los normalmente utilizados para el dimensionamiento de

carreteras rurales. La velocidad de viaje se encuentra entre 67% y 85% de la velocidad de
flujo libre base.

Nivel C, corresponde también a una circulacion estable, pero la velocidad y la
maniobrabilidad estan ya considerablemente condicionadas por el resto del trafico. Los
adelantamientos y cambios de carril son mas dificiles, aunque las condiciones de
circulacion son todavia muy tolerables. El limite inferior de velocidad, que define este nivel,
coincide en general con el que se recomienda para el dimensionamiento de arterias
urbanas. La velocidad de viaje se encuentra entre 50% y 67% de la velocidad de flujo libre

base.

4
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Nivel D corresponde a situaciones que empiezan a ser inestables, es decir, en que se
producen cambios bruscos e imprevistos en la velocidad, y la maniobrabilidad de los
conductores esta ya muy restringida por el resto del trafico. En esta situacion unos
aumentos pequefios de la intensidad obligan a cambios importantes en la velocidad.
Aungue la conduccion ya no resulte comoda, esta situacién puede ser tolerable durante
periodos no muy largos. La velocidad de viaje se encuentra entre 40% y 50% de la velocidad
de flujo libre base.

Nivel E supone que la intensidad de trafico es ya proxima a la capacidad de la via, y las
velocidades no pueden rebasar normalmente los 50 Km/h. Las detenciones son frecuentes,
siendo inestables o forzadas las condiciones de circulacién. La velocidad de viaje se
encuentra entre 30% y 40% de la velocidad de flujo libre base.

Nivel F, corresponde a una circulacion muy forzada a velocidades bajas y con colas
frecuentes que obligan a detenciones que pueden ser prolongadas. El extremo de este nivel
F es la absoluta congestién de la via, lo que normalmente se alcanza durante las horas
punta en muchas vias céntricas de las grandes ciudades. La velocidad de viaje es de 30%
o menos de la velocidad de flujo libre base.

Cada tipo de via se evalua segin medidas de desempefio acorde a su tipologia, estas
medidas de desempefio son establecidas en el Manual de Capacidad Vial (HCM) 2010. A
continuacion, se muestra la clasificacion de medidas de desempefio segun el tipo de via.

Service Measure(s) Systems

HCM Analysis
System Element Chapter| Automobile Pedestrian Bicycle  Transit | Measure
Freeway facility 10 Density - - -- Speed
Basic freeway segment 11 Density - == - Speed
:;Zen:‘fn‘/t weaving 12 Density iz - = Speed

e )
Sli’\(/a::;aeysgenl;genfsnd 13 Density e = -- Speed
Muttilane highway 14 Density - LOS score? -- Speed
Percent time-
Two-lane highway 15 spent-following, - LOS score? - Speed
speed

Urban street facility 16 Speed LOS score®  LOS score® LOS score? | Speed
Urban street segment 17 Speed LOS score?  LOS score® LOS score’| Speed
Signalized intersection 18 Delay LOS score”  LOS score? - Delay
Two-way stop 19 Delay Delay - - Delay
All-way stop 20 Delay - - . Delay
Roundabout 21 Delay == - -- Delay
Interphange ramp 2 Delay - . B Delay
terminal
Off-street pedesttian— Space,
bicycle facﬁity - B e\?ents” FoSEcte - sl

Notes: ~ See Exhibit] 2-2 for the LOS score components.
® Events are situations where pedestrians meet bicyclists.

liustracion 31 Medidas de desempefio segin elemento del sistema vial. Fuente: HCM 2010
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Densidad y velocidad

Aunque la velocidad es una de las principales preocupaciones de los conductores, la
libertad para maniobrar dentro del flujo del trafico y la proximidad a otros vehiculos tambien
son importantes. Los criterios se basan en la relacion tipica entre velocidad-flujo y densidad-

flujo.

LOS FFS (mi/h) Density (pc/mi/In)
A All >0-11
B All >11-18
C All >18-26
D All >26—35

60 >35-40
E 55 >35-41
50 >35-43
45 >35-45
Demand Exceeds Capacity
60 >40
F 55 >41
50 >43
45 >45

llustracion 32 Criterio de nivel de servicio para Autopistas en sistema inglés. Fuente: HCM
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llustracién 33 Relacién Velocidad — Densidad en Autopistas. Fuente: HCM 2010

En el Sistema métrico los valores de densidad para obtener los niveles de servicio son los

siguientes:
3
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Level of service Density, pc/knv/In

A 07

B 7-11
C 11-16
D 16-22
E 22-28
F >28

flustracién 34 Criterio de nivel de servicio para Autopistas en sistema internacional. Fuente:
HCM 2016

La densidad corresponde a una medida de condiciones de flujo de trafico, definida como el
numero de vehiculos ocupando una determinada longitud de una carretera o carril, y se
expresa generalmente como vehiculos por milla (vpm) o vehiculos por milla por carril
(vpmpc). Esta puede ser calculada a partir de la velocidad y el volumen, como parte de la
relacion entre estas tres variables claves:

D=F/S

Donde:
F = Flujo en condicion base (vph)
S = Velocidad de flujo libre (mph)
D = Densidad (vpm)

E| valor de densidad obtenido se divide entre el nimero de carriles de la vialidad estudiada,
con el objetivo de evaluar el desempefio.

Cociente Volumen / Capacidad (ratio v/c)
Esta medida de evaluacion es recomendada por el Manual de Capacidad Vial (HCM 2010)

para verificar la capacidad de los tramos de rampas.

El HCM recomienda enfoca el analisis de rampas en 3 aspectos. El punto de convergencia,
el punto de divergencia y el tramo de la rampa intervenida.

Tiempo de demora
Otro parametro que sirve para evaluar el comportamiento del flujo vehicular en la via, es el

tiempo de demora. Los propoésitos del estudio de tiempos de recorrido y demoras son:
evaluar la calidad del movimiento vehicular a lo largo de una ruta y determinar la ubicacion,
tipo y magnitud de las demoras del transito. La calidad del flujo se mide por las velocidades
de recorrido y de marcha.

Las aplicaciones de tiempos de viaje y demoras son:

e Determinacion de la eficiencia de una ruta para mover transito.
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ad
e |dentificacion de localidades congestionadas en los sistemas viales
o Definicion de la congestién acorde a la localidad, tipo de demora, la duracién y la
s Frecuencia de la friccion de transito.
e Evaluacién de las mejoras al transito mediante el uso de estudios de "antes y
después”.
e Calculo de costos del usuario en la evaluacién econémica de vias y mejoras al
transito.

o Establecimiento de las tendencias de las velocidades de viaje mediante el muestreo
de rutas principales.

e Calculo de volumenes de servicio y capacidades para transito discontinuo.
e Establecimiento de velocidades o tiempos de viaje a lo largo de segmentos para la

o Aplicacién de modelos de distribucién de viajes y/o asignacion de viajes en
planeacion de transporte.

Level of service Control delay (s/veh)
0-10

>10-15

>15-25

>25-35

>35-50

>50

Mmoo 0w >

llustracién 35 Criterio de nivel de servicio por demoras. Fuente: HCM 2010

Velocidad de desplazamiento
La velocidad de desplazamiento a través del vehiculo se utiliza para caracterizar el nivel de

servicio vehicular para una direccion de viaje dada a lo largo de una via urbana. Esta
velocidad refleja los factores que influyen en el tiempo de ejecucion a lo largo de cada
segmento de la via urbana y la demora incurrida por cada vehiculo que pasa a través de
cada interseccion medida. Esta medida de desempefio indica el grado de movilidad
proporcionado por cada segmento de la via urbana.

En la siguiente imagen se puede apreciar los valores de velocidad de desplazamiento como
un porcentaje en base a su velocidad de flujo libre y su categorizacion por nivel de servicio.
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Travel Speed as a

Percentage of Base Free- LOS by Critical Volume-to-Cmcitv Ratio?
Flow Speed (%) <1.0 > 1.0
>85 A F
>67-85 B F
>50-67 C F
>40-50 D F
>30—40 E F
<30 F F
—= = — —

llustracién 36 Criterio de nivel de por velocidad de desplazamiento. Fuente: HCM 2010

Demoras y Filas Asociadas

El congestionamiento se debe a que, en los periodos de maxima demanda, la velocidad del
flujo vehicular va reduciendo logrando que el sistema tienda a saturarse dando origen a las
demoras y filas asociadas. Las demoras y las filas son fenémenos de espera que es
resultado del congestionamiento y esta asociada a muchos problemas de transito, por lo
general, las demoras se deben a la variabilidad del flujo de transito. Para el analisis de este
fenomeno se hace uso de algoritmos y modelos matematicos.

El servicio prestado en una o mas estaciones para cada llegada toma cierto tiempo o
demora lo cual da origen a las filas.

Se define la fila, como el niUmero de vehiculos que esperan ser servidos, sin incluir aquellos
que estan siendo atendidos.

Causas por las que se genera una demora
El flujo vehicular puede ser interrumpido por:

a) Dispositivos de control de transito. Como ser:

o Semaéaforos.

o Sefiales de ALTO.

o Seifiales de CEDA EL PASO.
e Brazo mecanico en garitas

b) La corriente vehicular en situaciones de flujo vehicular continuo. Como ser:

» Demoras periddicas que ocurren corriente arriba de “Cuellos de Botella”.
o Demoras no periddicas debido a los accidentes, vehiculos descompuestos, cierres
eventuales de un carril o calzada.

Causas por las que se genera una fila
Se genera una fila cuando los usuarios (vehiculos) llegan a una estacion de servicio o garita

de entrada cualquiera, ya sea:

Via Chicago &
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e Un estacionamiento. \O\
¢ Una interseccion con semaforo o no.

e Un “Cuello de Botella”.

¢ Un enlace de entrada a una Autopista.

e Un carril especial de vuelta.

Tipos de Fila
Los tipos de fila pueden ser:

¢ Una fila y una estacion de servicio.
e Una filay varias estaciones de servicio.
e Varias filas y varias estaciones de servicio.

En la siguiente ilustracion se muestra esquematicamente diversos sistemas de filas de

espera.
R Fendmena de Espera
;- I__ ___ Sistema | -’

UNA FILA L
Llegada Usuarios Salida
UNA ESTACION - (T] [T1 (O DO ———
DE SERVICIO 1 — == M
Cola Estacién de
Servicio

Acal
UNA FILA /'/ — \‘\
VARIAS ESTACIONES === [T [ [0 [0—={C0f—

DE SERVICIO g
e
Co—e0
VARIAS FILAS /7 - \\\
VARIAS ESTACIONES —u--/ =T M o -'l[:nl - —
DE SERVICIO ™ .

A

N 1
N m—efcn)”

Ref. Ingemeria de fionsita de Rafael Cal y Mayor R. & Jumes Cdrdenas (G

Elementos que caracterizan a la fila

Los vehiculos llegan al sistema a una tasa de llegadas A. Entran a la estacion de servicio si
esta desocupada, donde son atendidos a una tasa media de servicio y, equivalente a la
tasa de salidas. Si la estacion de servicio esta ocupada se forman en la cola a esperar ser
atendidos. Este proceso descrito estd conformado por los siguientes elementos que
presenta la fila:

Las llegadas (demandas) o caracteristicas de entrada
o La separacion promedio entre dos llegadas tendra una tasa o rata de llegada igual
a HA!).
e Pueden ser expresadas en términos de tasas de flujo (vehiculos/hora) o intervalos
de tiempo (segundos/vehiculo).
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1

e Elintervalo promedio entre arribos consecutivos es igual a L
¢ Su distribucién sera la de Poisson.
e Tendra una llegada libre.

Los servicios (capacidad) o caracteristicas de salida
e Latasa o rata de servicios es igual a “p”".
e Pueden ser expresadas en términos de tasas de flujo (vehiculos/hora) o intervalos

de tiempo (segundos/vehiculo).
1

o El tiempo promedio de un servicio es iguala
e Su distribucién sera exponencial

El procedimiento de servicio o disciplina de la cola
El procedimiento consiste en el orden en el cual se van atender las unidades, es decir, el
que llega primero es atendido primero.

Analisis Probabilistico de Lineas de Espera

El analisis que se presentara a continuacion es solo para condiciones en “Estado
Estacionario”, esto quiere decir, que las relaciones a usar solamente se aplicaran cuando
los patrones de llegadas y servicios se sostienen por largos periodos, por tanto, no se puede
aplicar a situaciones de méaxima demanda en las cuales los flujos de llegadas “A" excedan
la capacidad en estado estacionario “u”. Entonces, se dice que A< Y para tener condiciones
de flujo en estado estacionario.

Sistema de lineas de espera con una estacion de servicio
e Las caracteristicas de este tipo de lineas de espera son:
e La presencia de una sola estacion de servicio.
o Llegadas de acuerdo a una distribucion Poisson.
e Tiempos de servicio exponenciales.
« Disciplina de servicio “El que llega primero es atendido primero”.

Factor de Congestion o Factor de Carga (p ):

A
p=_<I1

u

Probabilidad de tener exactamente “n” vehiculos o unidades en el mismo sistema

(P(n)):
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\O0/

®

p
E =——omr
=T
P K
n:En:
n—A

Namero promedio de unidades en fila o longitud promedio de la linea de espera (Qo
Em):

Q=E, =-0"

Q= A’
p- (p=2)

Tiempo promedio de espera en la fila de espera o tiempo promedio en fila o tiempo
de espera (tqo Ew) :

X
w- (n-
r)

Tiempo promedio gastado en el sistema (ts o Ev ):

ty=F =

W
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1

L&:bv_ :
g §
A

Porcentaje de utilizacion del servicio (P):

b

Probabilidad de tener que gastar un tiempo “t“ en el sistema (P(t))

Py = (1 1) egi—”

Probabilidad de tener que gastar un tiempo “t” o menos en el sistema ( p(tst) ):

A
- 1= (ut)
0

ph 1) =1-¢

Probabilidad de tener que esperar un tiempo “t” o menos en la linea de espera ( p(t

t)):

fn l-i (ut)
p(tSt)ZI_ e
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Programa de analisis

Utilizando el programa de analisis de transito Vissim el cual analiza el comportamiento de
la via basandose en los siguientes parametros:

La evaluacién de la calidad del trafico en autopistas suele basarse en parametros
macroscopicos, PTV Vissim consigue resultados realistas en este nivel, afiadido valor
mediante |a representacién detallada de fenémenos microscopicos como geometria o el
comportamiento vehicular detallado en todo tipo de circunstancias

Nivel operativo: comportamiento en conduccion

El modelado del comportamiento de conduccién a nivel individual constituye el nlcleo de la
micro-simulacion. Con una cantidad ilimitada de disefios, tipos y clases de vehiculos, se
pueden confeccionar las composiciones vehiculares que se deseen y ajustar las
caracteristicas del conductor y de los vehiculos de forma detallada. Aparte de las
caracteristicas basicas, como la velocidad deseada y el comportamiento de aceleracion y
frenado, en el nivel operativo, el comportamiento de seguimiento vehicular y el
comportamiento de cambio de carril determinan en buena parte el desarrollo del trafico.

El comportamiento de seguimiento se simula con el modelo de seguimiento psicofisico del
profesor R. Wiedemann. En él, el conductor reacciona acelerando o frenando segun la
distancia y la diferencia de velocidad con el vehiculo precedente. De esta manera, ajusta o
la velocidad y la distancia deseada con el vehiculo precedente. En PTV Vissim, se pueden
definir caracteristicas de conductor individuales para los diferentes tipos y clases de
vehiculo, representando distintos estilos de conduccion que afectan incluso el flujo de
saturacion de una via.

Nivel tactico: seleccion de carril y comportamiento cooperativo

L3 seleccién de carril es determinante para el desarrollo del tréfico: a diferencia del cambio
de carril, en este caso, no se trata del proceso operativo del cambio, sino de la seleccidn
previsora del carril deseado. Este depende, en primer lugar, de la ruta del vehiculo, con lo
que la distancia de previsién resulta decisiva. También se trata de la distancia antes del
punto de decision, a partir del cual un vehiculo requiere situarse en un carril determinado.
La distancia de prevision puede abarcar rutas que pasan a través de varias intersecciones.

La seleccion de carril no solo depende de caracteristicas estaticas de la red, sino también
de los vehiculos circundantes. Con la seleccion de carril y aceleracion o frenado, los
vehiculos pueden cooperar con los otros vehiculos, por ejemplo, para permitir la
incorporacion a autopistas. Esto, por otra parte, influye en la capacidad de la zona de
incorporacion y depende, en gran medida, de la situacion. Por ello, en PTV Vissim, se
pueden ajustar caracteristicas como la disposicién de cooperacion, de manera que el
comportamiento en el area de estudio se pueda representar de forma realista.
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Finalmente, esta flexibilidad también permite evaluar las medidas de gestion del trafico y
los sistemas Car2X, que influyen en el comportamiento individual y cuyo impacto debe
valorarse respecto a la operacion del trafico en su conjunto.

_ __ iy RS "
5t lj . J_, -T,—’-:
: fE

Hustracion 27 Modelo de andlisis microscopico. Fuente: Vissim

Modelo de seguimiento Wiedemann 74

Para que la simulacion generada por el modelo sea representativa de la realidad es
necesario que el flujo de tréfico sea de calidad. VISSIM se destaca respecto de
simulaciones mas simples, en los que el modelo de seguimiento propuesto tiene
velocidades casi constantes y el modelo de seguimiento es deterministico. El modelo en
que se basa VISSIM tiene una percepcion psicofisica, este modelo fue desarrollado por
Wiedemann en 1974. Este modelo contempla la variabilidad del comportamiento del
conductor respecto a como se conduce si este circula a una determinada velocidad y se
acerca a otro conductor que circula a una velocidad inferior al mismo y como se dan esos
cambios de aceleracién, desaceleracién, cambio de carril. El conductor constantemente
esta ajustando el estado de aceleracion y desaceleracion cuando se encuentra con otros
vehiculos para alcanzar la velocidad deseada.

1 1: Estado de Flujo

2: Estado de seguimiento

(2]

Y o

3:

Estado

de

4: Estado de frenado

1: Estado de colision

4

Hustracion 38 Modelo de seguimiento de vehiculo por Wiedemann 1974. Fuente: Visgim
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Los siguientes parametros estan disponibles en VISSIM bajo el modelo de seguimiento
Wiedemann 1974

o Distancia de detencién promedio (a,): define la distancia promedio entre dos
vehiculos.

e Parte aditiva de la distancia de seguridad (bx,q4): Valor usado para el calculo
de la distancia de seguridad deseada d.

e Parte multiplicativa de la distancia de seguridad (bx): valor usado para el
calculo de la distancia de seguridad deseada d.

e La distancia de seguridad d se calcula como: d = ax + bx

Donde:

ax: distancia de detencion

bx=(bxgqq + bX e * z) * \/—1;

v= velocidad del vehiculo (m/s)

z= valor cuyo rango esta entre 0 a 1. Este se distribuye alrededor de 0.5 con una
desviacion estandar de 0.15

Simulacién con Asignacién estatica

En la asignacion estética, los vehiculos siguen rutas en la red de carreteras que tiene
definido manualmente. Por lo tanto, los conductores de la simulacion no pueden elegir qué
camino seguir desde su punto de partida hasta su destino. Para muchas aplicaciones de
simulacion de flujo de trafico, esta es una forma apropiada de modelado. Cuando la red de
carreteras simulada crece, generalmente hay varias opciones que los conductores pueden
elegir ir de un punto de la red de carreteras a otro. El trafico simulado debe ser distribuidos
de manera realista entre estas alternativas. Usar la asignacion de tréfico para un trafico
determinado la demanda se distribuye entre los distintos caminos de la red vial. La
asignacion de trafico es una de las tareas basicas en el proceso de planificacion del
transporte. Es esencialmente un modelo de seleccion de ruta de usuarios del transporte,
por ejemplo, conductores de vehiculos motorizados y no motorizados.

La red de VISSIM consiste de datos estaticos que permanecen inalterados durante la
simulacion, los datos estéticos representan la infraestructura vial, los cuales incluyen:

Tramos con puntos de inicio y fin, asi como puntos opcionales intermedios; los tramos son
segmentos direccionales con un numero especifico de carriles.

Los conectores entre tramos, por ejemplo, para modelar giros, cierre de carril e
incorporacién de carril.
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llustracion 39 Modelo de la red vial analizada en Vissim. Fuente: Consultor
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Herramienta de Google Traffic

La herramienta de trafico tipico en Google Traffic se basa en un andlisis histérico de datos
de trafico recopilados por el servicio. Utilizando informacion pasada de desplazamientos,
se determinan patrones y tendencias en el flujo de trafico en diferentes momentos del diay
dias de la semana especificos.

Google Traffic utiliza algoritmos y técnicas de procesamiento de datos para identificar y
analizar la informacion histérica de trafico. Esto implica examinar grandes volumenes de
datos de ubicacion proporcionados por dispositivos moéviles y otras fuentes de datos, como
proveedores de servicios de trafico y agencias gubernamentales. A partir de estos datos
historicos, se extraen caracteristicas y patrones relevantes, como la velocidad promedio del
trafico en diferentes momentos del dia. Estos patrones se utilizan para construir modelos
predictivos que estiman el flujo de trafico esperado en una ubicacion y momento
especificos.

Cuando un usuario consulta el trafico tipico en Google Traffic para una ruta y hora
determinadas, el servicio consulta los modelos predictivos y muestra una representacion
visual basada en la estimacion histérica del flujo de trafico en esa ubicacion y momento.
Esta representacién utiliza colores para indicar el nivel de trafico esperado, como rojo para
trafico denso, amarillo para trafico moderado y verde para trafico ligero.

Es importante tener en cuenta que el trafico tipico se basa en datos histéricos y no tiene en
cuenta eventos inusuales o situaciones en tiempo real, como accidentes o construcciones.
Por lo tanto, es posible que las condiciones actuales difieran de la estimacion proporcionada

por el trafico tipico.

Dicho esto, se procede a determinar el comportamiento tipico de la vialidad aledara al
proyecto mediante el uso de esta herramienta.

. 48
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. 7. ANALISIS DE LA RED VIAL

En esta seccién se presentan los resultados de los analisis y simulaciones de transito.

Condiciones de Modelacion:

1. La velocidad de operacién del tramo de la Avenida Paseo del Mar modelada para
ambas direcciones es de 40 a 50 kph.

2. La composicién vehicular (porcentajes de vehiculos ligeros, buses y camiones)
son basados en los aforos realizados a la Avenida Paseo del Mar y proyecciones
esperadas del proyecto.

3. La velocidad de operacion de la entrada y salida del proyecto fue de 20 kph.
Ademas, se afiadi6 el efecto de un brazo mecanico para la entrada de los
vehiculos autorizados de visitas con un tiempo promedio de espera de 20
segundos.

4. Todas las sefalizaciones basicas de circulacion fueron modeladas, entre ellas la
sefial de alto y ceda al paso, ademas de reducciones de velocidades en retornos y

giros a la izquierda.

lNlustracién 41 Modelo de la red vial analizada en Vissim. Fuente: Consultor
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Resultados:

Se han seleccionado dos (2) nodos, con el objetivo de evaluar el impacto generado por €l
nuevo proyecto PH TAGUA.

llustracion 42 Nodos analizados. Fuente: Consultor

Ademas, se presentaran diagramas de velocidad en toda la red modelada, la velocidad de
desplazamiento a través del vehiculo se utiliza para caracterizar el nivel de servicio
vehicular para una direccién de viaje dada a lo largo de una via urbana. Esta velocidad
refleja los factores que influyen en el tiempo de ejecucion a lo largo de cada segmento de
la via urbana.

Esta medida de desempefio indica el grado de movilidad proporcionado por cada segmento
de la via urbana.
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Horario de maxima demanda matutina

ESTUDIO DE TRANSITO

Tabla 5 Nivel de servicio en el nodo analizado — hora punta matutina. Fuente: Consultor

DESCRIPCION DEL LE?ENS'OTSAD "DOEN(?(')TLUAD VOLUMEN NIVEL DE Vgﬁl“(":%ﬁ:R
MOVIMIENTO PROMEDIO MAX. VEHICULAR SERVICIO (s)
Mov. Recto Oeste hacia
Este - Av. Paseo del Mar 0 0 517 LOS A 0.39
Retorno U sentido Oeste
hacia Oeste 0.52 25.12 22 LOS A 8.96
Av. Paseo del Mar hacia
Calle Villanueva - Mov Izq 0.7 28.45 143 LOS A 8.37
Nodo 1. Retorno U sentido Este
Interseccion hacia Este 0.09 27.46 14 LOS_A 3.91
Av. Paseo Mov. Recto Este hacia
del Mar- | (gste - Av. Paseo del Mar 0 0 491 LOS_A 0.95
Calle Av. Paseo del Mar hacia
Villanueva | cajie Villanueva - Mov Der 0.06 24.54 141 LOS_A 1.22
Calle Villanueva hacia
Av. Paseo del Mar - Mov lzg 0.15 20.9 65 LOS A 6.86
Calle Villanueva hacia
Av. Paseo del Mar - Mov Der 0.22 20.7 93 LOS A 1.63
Promedio 0.22 28.45 1486 LOS A 1.94
Mov. Recto Oeste hacia
Este - Av. Paseo del Mar 0 0 687 LOS A 0.1
Nodo 2. Mov. Recto Este hacia
Acceso PH |_Oeste - Av. Paseo del Mar 0 0 572 LOS A 0.08
Tagua - Av. Av. Paseo del Mar hacia
Paseo del PH Tagua 0.05 32.1 31 LOS A 0.26
Mar PH Tagua hacia
Av. Paseo del Mar 0.34 19.48 63 LOS A 1.47
Promedio 0.1 32.1 1353 LOS_A 0.16

b Escenarlo Punta Matutino (7:15 - 8:15 AM.)
-

X
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Horario de maxima demanda vespertina

Tabla 6 Nivel de servicio en el nodo analizado — hora pico vespertina. Fuente: Consultor

: LONGITUD LONGITUD DEMORA
DESCRIPCION DEL DE COLA DE COLA NIVEL DE

VOLUMEN

VEHICULAR
MOVIMIENTO PROMEDIO MAX. VEHICULAR SERVICIO (s)

Mov. Recto Oeste hacia
Este - Av. Paseo del Mar 0 0 471 LOS A 0.28
Retorno U sentido Oeste
hacia Oeste 0.24 25.38 32 LOS A 6.14
Av. Paseo del Mar hacia
Calle Villanueva - Mov lzq 0.33 28.71 120 LOS A 7.16
Nodo 1. Retorno U sentido Este
Interseccion hacia Este 0.09 27.47 7 LOS A 2.82
Av. Paseo Mov. Recto Este hacia
del Mar - Oeste - Av. Paseo del Mar 0 0 348 LOS_A 0.9
) Calle Av. Paseo del Mar hacia
Villanueva Calle Villanueva - Mov Der 0.08 24.55 158 LOS A 1.4
Calle Villanueva hacia
Av. Paseo del Mar - Mov lzg 0.32 21.36 69 LOS A 7.44
Calle Villanueva hacia
Av. Paseo del Mar - Mov Der 0.41 21.17 114 LOS A 2.3
Promedio 0.18 28.71 1319 LOS A 1.91
Mov. Recto Oeste hacia
Este - Av. Paseo del Mar 0 0 626 LOS A 0.11
Nodo 2. Mov. Recto Este hacia
Acceso PH Oeste - Av. Paseo del Mar 0 0 430 LOS_A 0.05
Tagua - Av. Av. Paseo del Mar hacia
Paseo del PH Tagua 0.01 24.71 62 LOS A 0.46
Mar PH Tagua hacia
Av. Paseo del Mar 0.17 17.26 26 LOS A 1.96
Promedio 0.05 24.71 1144 LOS_A 0.15

Escenarlo Punta Vespertino (5:00 - 6:00 P.M.)

"
T
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8. CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

Conclusiones

1. El objetivo principal de este estudio de transito fue determinar el impacto vial que
generaria el proyecto PH TAGUA sobre la Avenida Paseo del Mar, en el sector de

Costa del Este.

2. Se model6 la red vial proyectada a cinco afios en el futuro, coincidiendo con el afio
estimado de plena operacién y ocupacion del proyecto.

3. La demanda vehicular generada por el proyecto proviene mayormente de sus
residentes.

o En la hora pico matutina, se estima una salida de 52 vehiculos/hora y una
entrada de 22 vehiculos/hora.

o En la hora pico vespertina, este comportamiento se invierte: una entrada de
22 vehiculos/hora y una salida de 52 vehiculos/hora, correspondiente al
retorno de los residentes desde sus lugares de trabajo.

4. Se ingresaron al modelo, desarrollado en el software PTV Vissim, los valores
proyectados de demanda junto con los datos recolectados mediante aforos del

entorno.
La geometria vial fue verificada tanto en sitio como mediante imagenes satelitales

(Google Earth) para simular adecuadamente el comportamiento del transito con el
proyecto en funcionamiento.

5. En el escenario proyectado con el proyecto operativo, el modelo de simulacién arrojé
los siguientes resultados:

o En la hora pico matutina, el nivel de servicio promedio de todos los
movimientos evaluados es A.

o Enlahora pico vespertina, el nivel de servicio promedio también es A en todos
los movimientos.

6. La demanda adicional generada por el proyecto representa un incremento
aproximado del 10-15% sobre el volumen total actual del tramo analizado de la
Avenida Paseo del Mar.

7. Se concluye que el impacto vial generado por el proyecto es muy bajo, sin provocar
desmejoras significativas en las condiciones actuales de operacion de la Avenida
Paseo del Mar

. 4
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Recomendaciones

1. Mantener siempre una buena sefalizacion vial en la entrada y salida de cada
proyecto a desarroliar con el objetivo de proporcionar a los conductores, peatones y
ciclistas la informacion necesaria para tomar decisiones informadas y seguras en
las vias adyacentes al proyecto.

55
Via Chicago &
Architects x SMART
Disenadores V. ALQR STREE



PHTAGUA ESTUDIO DE TRANSITO
9. Bibliografia

AASHTO. (2009). AASHTO Guidelines for Traffic Data Program.

Bueno, P. G. (2016). La Planificacion, datos basicos y previsiones en trafico de carreteras.
CNC. (2016). Infraestructura de transporte somos competitivos.

Estadistica Industrial tema 06. (2015). En W. Le6n, Estadistica Industrial.

FHWA. (2001). Traffic Monitoring Guide.

Metro de Panama, S. (2016). Plan Integral de Movilidad Urbana Sustentable. Panama.
Navarro, S. J. (2017). Ingenieria de Transito.

NCHRP. (2014). NCHRP Report 765.

Officials, N. A. (s.f.). Urban Street Design Guide.

Prasass, R. y. (2004). Traffic Engineering.

Transportation Research Board. (2010). Highway Capacity Manual.

Via Chicago 56
Architects x .
Disefadores VAN LCOR

L0F] ,QM



L082 X?(

PHTAGUA ESTUDIO DE TRANSITO q
\\

10. ANEXOS

Avenida Paseo del Mar

e Mov. 1. Mov. recto en Avenida Paseo del Mar desde CDE Town Center hacia

Corredor Sur
e Mov. 2. Mov. recto en Avenida Paseo del Mar desde Corredor Sur hacia CDE Town
Center
: .";m@ii&m‘mﬁm“ m_,gﬁpasumu
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Movimiento 1
Clasificacion de Vehiculos
Hora Sedanes Buses Camiones lgidl
6:00-6:15a.m. 29 9 0 38
6:15 - 6:30 a.m. 42 5 0 47
6:30 - 6:45 a.m. 45 8 0 53
6:45 - 7:00 a.m. 53 7 1 61
7:00 -7:15a.m. 67 4 0 71
7:15-7:30 a.m. 91 8 0 99
7:30-7:45am. 95 9 0 104
7:45-8:00 a.m. 120 9 0 129
8:00-8:15a.m. 76 6 0 82
8:15-8:30 a.m. 72 5 1 78
8:30 - 8:45 a.m. 67 4 2 73
8:45 - 9:00 a.m. 64 3 1 68
9:00 - 9:15 a.m. 50 4 1 55
9:15-9:30 a.m. 62 4 1 67
9:30 - 9:45 a.m. 69 5 1 75
9:45-10:00 a.m. 79 5 2 86
10:00 - 10:15 a.m. 84 9 3 96
10:15-10:30 a.m. 61 1 3 65
10:30 - 10:45 a.m. 69 3 4 76
10:45 - 11:00 a.m. 67 2 4 73
11:00 - 11:15 a.m. 59 1 2 62
11:15 - 11:30 a.m. 61 3 0 64
11:30 - 11:45 a.m. 55 2 0 57
11:45 - 12:00 m.d. 58 6 3 67
12:00 - 12:15 p.m. 61 3 2 66
12:15 - 12:30 p.m. 62 5 0 67
12:30 - 12:45 p.m. 61 7 0 68
12:45-1:00 p.m. 60 4 1 65
1:00 - 1:15 p.m. 65 5 2 72
1:15-1:30 p.m. 71 8 3 82
1:30 - 1:45 p.m. 71 4 1 76
1:45 - 2:00 p.m. 83 1 1 85
2:00-2:15p.m. 86 1 1 88
2:15-2:30 p.m. 88 4 0 92
2:30-2:45 p.m. 73 4 1 78
2:45 - 3:00 p.m. 83 6 0 89
3:00-3:15p.m. 66 7 0 73
3:15-3:30 p.m. 68 8 1 77
3:30-3:45 p.m. 77 12 0 89
3:45-4:00 p.m. 84 9 3 96
4:00 - 4:15 p.m. 83 8 1 92
4:15 - 4:30 p.m. 66 10 0 76
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4:30 - 4:45 p.m. 60 5 2 67
4:45 - 5.00 p.m. 58 7 1 66
5:00 - 5:15 p.m. 81 7 1 89
5:15-5:30 p.m. 50 5 0 55
5:30 - 5:45 p.m. 65 5 0 70
5:45 - 6:00 p.m. 62 6 0 68
6:00 - 6:15 p.m. 68 4 0 72
6:15 - 6:30 p.m. 59 S 0 62
6:30 - 6:45 p.m. 59 2 0 61
6:45 - 7:00 p.m. 74 2 0 76
7:00 - 7:15 p.m. 64 6 1 71
7:15-7:30 p.m. 66 2 0 68
7:30-7:45 p.m. 65 3 0 68
7:45 - 8:00 p.m. 58 2 0 60
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Movimiento 2
Clasificaciéon de Vehiculos

Hora Sedanes Buses Camiones Total
6:00-6:15a.m. 24 2 0 26
6:15-6:30 a.m. 28 3 0 31
6:30 - 6:45 a.m. 35 6 0 41
6:45-7:00 a.m. 60 4 0 64
7:00-7:15a.m. 104 2 0 106
7:156-7:30 a.m. 115 2 0 117
7:30 - 7:45 a.m. 116 3 0 119
7:45-8:00 a.m. 108 5 3 116
8:00-8:15a.m. 92 6 0 98
8:15-8:30 a.m. 66 1 0 67
8:30 - 8:45 a.m. 97 7 1 105
8:45-9:00 a.m. 87 4 1 92
9:00 - 9:15 a.m. 49 1 0 50
9:15-9:30 a.m. 48 3 1 52
9:30 - 9:45 a.m. 52 1 2 55
9:45 - 10:00 a.m. 92 3 2 97
10:00 - 10:15 a.m. 57 3 2 62
10:15 - 10:30 a.m. 74 2 0 76
10:30 - 10:45 a.m. 44 1 0 45
10:45 - 11:00 a.m. 72 0 0 72
11:00 - 11:15 a.m. 44 3 0 47
11:15 - 11:30 a.m. 56 2 1 59
11:30 -11:45a.m. 67 2 3 72
11:45 - 12:00 m.d. 68 0 3 71
12:00 - 12:15 p.m. 60 2 0 62
12:15-12:30 p.m. 57 2 4 63
12:30 - 12:45 p.m. 41 3 0 44
12:45 - 1:00 p.m. 52 2 0 54
1:00 - 1:15 p.m. 50 0 2 52
1:15 - 1:30 p.m. 72 2 0 74
1:30-1:45 p.m. 74 0 0 74
1:45 - 2:00 p.m. 78 2 2 82
2:00-2:15 p.m. 83 5 1 89
2:15-2:30 p.m. 50 1 1 52
2:30 - 2:45 p.m. 74 4 0 78
2:45 - 3:00 p.m. 42 1 1 44
3:00 - 3:15 p.m. 79 6 2 87
3:15-3:30 p.m. 41 3 2 46
3:30 - 3:45 p.m. 61 1 0 62
3:45-4:00 p.m. 48 4 2 54
4:00-4:15p.m. 69 4 0 73
4:15-4:30 p.m. 57 1 0 58
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v
4:30 - 4:45 p.m. 89 4 1 94 \/U
4:45 - 5:00 p.m. 52 0 0 52
5:00 - 5:15 p.m. 116 9 2 127
5:15-5:30 p.m. 106 7 1 114
5:30 - 5:45 p.m. 95 0 0 95
5:45-6:00 p.m. 69 0 1 70
6:00 - 6:15 p.m. 72 4 0 76
6:15 - 6:30 p.m. 61 1 0 62
6:30-6:45 p.m. 76 1 0 77
6:45 - 7:00 p.m. 56 0 0 56
7:00-7:15 p.m. 83 1 0 84
7:15-7:30 p.m. 67 3 0 70
7:30 - 7:45 p.m. 64 2 0 66
7:45 - 8:00 p.m. 66 1 0 67
61
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DIRECCION REGIONAL DE PANAMA METROPOLITANA
SECCION DE EVALUACION DE IMPACTO AMBIENTAL

INFORME TECNICO DE EVALUACION DE ESTUDIO DE IMPACTO
AMBIENTAL DRPM-SEIA-IA-No. 057 -2025

I. DATOS GENERALES

FECHA DE INFORME: |30 de mayo de 2025

PROYECTO: PH TAGUA

CATEGORIA: I

PROMOTOR: TAGUA VENTURES, CORP.

CONSULTORES: GRUPO MORPHO, S.A. DIEORA IRC-005-2015
Alicia Villalobos IRC-098-2008 y Olga Batista IRC-070-
2021 ‘

LOCALIZACION: Costa del Este, corregimiento de Juan Diaz, distrito y
provincia de Panama.

II. OBJETIVOS
Evaluar si el Estudio de Impacto Ambiental del proyecto PH TAGUA, cumple con los
siguientes aspectos:
* Requisitos minimos establecidos en el Decreto Ejecutivo No. 1 de 1 de marzo de
2023 y el Decreto 2 de 27 de marzo de 2024.
® Identifica adecuadamente de los efectos, caracteristicas y circunstancias establecidas
en las normativas ambientales vigentes y reglamentarias aplicables a la actividad.
¢ Siel Plan de Manejo, propone medidas de prevencién y mitigacién apropiadas sobre
la base de los impactos y riesgos ambientales no significativas, a generarse por el
desarrollo de la actividad; de alli la sustentabilidad ambiental de la misma.

III. RECEPCION DE LA SOLICITUD

En cumplimiento de lo establecido en el articulo 23 de la Ley No. 41 del 1 de julio de 1998,
en fecha 25 de marzo de 2025, la sociedad TAGUA VENTURES, CORP., inscrita a folio
155750261, de la Seccion de Persona Juridica del Registro Publico; representada legalmente
por el sefior JORGE EDUARDO GALLO RESTREPO, varén, de nacionalidad
PANAMENA, con cédula de identidad personal N-20-1167; presentd ante la Direccidon
Regional de Panama Metropolitana del Ministerio de Ambiente, la Solicitud de Evaluacién
de Impacto Ambiental del Estudio de Impacto Ambiental categoria I, del proyecto
denominado PH TAGUA, elaborado bajo la responsabilidad de GRUPO MORPHO, S.A.
IRC-005-2015, bajo las consultoras Alicia Villalobos IRC-098-2008 y Olga Batista IRC-
070-2021 empresa juridica inscrita en el Registro de Consultores Ambientales Idéneos que
lleva el Ministerio de Ambiente.

IV. FASE DE ADMISION DE LA SOLICITUD

En fecha 26 de marzo de 2025, la Direccion Regional Panama Metropolitana del Ministerio
de Ambiente mediante PROVEIDO DRPM-SEIA-025-2025, ADMITE la Solicitud de
Evaluacion de Impacto Ambiental del Estudio de Impacto Ambiental, categoria I, del
proyecto PH TAGUA, y ORDENA el inicio de la Fase de Evaluaciéon y Anélisis del
Estudio de Impacto Ambiental correspondiente.

V. DESCRIPCION DEL PROYECTO

De acuerdo a la documentacion aportada por el peticionario junto al memorial de solicitud
correspondiente, el proyecto PH TAGUA consta de la construcciéon de un edificio
habitacional, con los siguientes desgloses de niveles:

Informe Técnico de Evaluacién de Estudio De Impacto Ambiental DRPM SEIA-IA-No. 057-2025.
Proyecto: PH TAGUA
Promotor: TAGUA VENTURES, CORP.
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e Nivel 000: Lobby, estacionamientos, depositos, cuarto de aseo, garita,
administracién, cuarto de generadores y 4rea verde.

e Nivel 100, 200 y 400: estacionamientos y depésitos. En el nivel 100 se contard con
areas de coworking y spa. En el nivel 200 se contara con area de terraza. simulador
golf, teen’slounge y salén. En el nivel 400 se contara con mirador piscina, terraza,
area de juegos.

¢ Nivel 300: estacionamiento, depésito, cuarto de bomba de la piscina, terraza area de
juegos.

¢ Nivel 500: 2 apartamentos con Terrazas privadas, Jardin Botdnico coma 4rea social
compuesta por: cancha de padel, kid’s zone, kid’s playground, salén infantil cancha
de futbol.

* Nivel 600 al 4800: apartamento (dos por piso)

e Nivel 4900: planta baja de los 2 penthouse

* Nivel 5000 planta alta de los 2 penthouse

e Nivel 5100: cubierta de losa y cuartos técnicos

e Nivel 5200: cuarto de maquinas de ascensores y cuarto técnico

¢ Nivel 5300: tanque de agua

e Nivel 5400: Cubierta

Que el proyecto contard con tres ascensores principales, un ascensor de servicio, dos
escaleras, plantas eléctricas de emergencia para la totalidad de las necesidades de la Torre,
alarma y sistema de rociadores contra incendio. El edificio contara de 322 estacionamientos
lobby, area social, 90 unidades de apartamento compuesto por:

¢ 88 apartamento de cuatro recamaras

e 2 Penthouse En los niveles 4900 y 5000

2

Que el proyecto se desarrollara en una superficie de 3786.1290 m?, con c6digo de ubicacién
8712, propiedad de la sociedad CAYENNE HOLDING ENTERPRISES INC., quienes
mediante nota fechada 13 de enero de 2025, firmada por su representante legal Rosa Janet
Heméndez Garrido autorizan a la sociedad TAGUA VENTURES, CORP., a desarrollar el
proyecto PH TAGUA dentro de la finca de su propiedad, ubicado en la localidad de Costa
del Este, Corregimiento de Juan Diaz, Distrito y Provincia de Panama. El poligono de
desarrollo del proyecto se encuentra dentro de las siguientes coordenadas que se presentan
a continuacion las coordenadas en formato WGS84 UTM Zona 17 correspondiente al
proyecto:
Coordenadas del poligono

Punto Este Norte
1 996299.7714 668469.2576
2 996297.3344 668414.0867
3 996362.343 668403.6405
4 996371.0465 668457.8044

El monto global de inversion para este proyecto es de unos TREINTA MILLONES CON
00/100 (B/. 30,000,000.00).

VI. DESCRIPCION DE LOS AMBIENTES FiSICOS, BIOLOGICOS,
SOCIECONOMICOS E IDENTIFICACION DE LOS IMPACTOS
AMBIENTALES DEL ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL.

DESCRIPCION DEL AMBIENTE FiSICO

Caracterizacion del suelo: El promotor en el Estudio de Impacto Ambiental indica que:
“...de acuerdo al mapa de capacidad agroldgica del suelo, el drea del proyecto
corresponde a la Clase VI Los suelos que comprende esta clase son no arables y
presentan limitaciones muy severas, por lo que son aptas para bosques, pastos y tierras de
reserva’.
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Caracterizacion del drea costera marina: El promotor en el Estudio de Impacto
Ambiental indica que: “..El proyecto no se ubica en un drea costera marina, se encuentra
ubicado sobre tierra firme, es por ello por lo que el desarrollo de este punto no aplica...”

Descripcién del uso del suelo: El promotor en el Estudio de Impacto Ambiental indica
que: “...Actualmente el drea donde se pretende desarrollar el proyecto no se estd utilizando
para el desarrollo de ninguna actividad...”

Uso actual de la tierra en sitios colindantes al 4rea de la actividad, obra o proyecto.
El promotor en el Estudio de Impacto Ambiental indica que: “...El proyecto cuenta con los

siguientes linderos: Norte: Lote baldio, Sur: Avenida Paseo del Mar, Este: PH Ten Tower
y Oeste: Edificio en construccion...”

Identificacion de los sitios propensos a erosion y deslizamiento

El promotor en el Estudio de Impacto Ambiental indica que: “... Cabe mencionar que el
drea del proyecto se ubica en niveles de terreno bajo, por lo que las amenazas de
deslizamientos no son altas...”

Descripcién de la Topografia actual versus la topografia esperada, y perfiles de corte
y relleno.

El promotor en el Estudio de Impacto Ambiental indica que: “...La topografia del drea del
proyecto no cuenta con una marcada depresion, en su totalidad se encuentra nivelado. ..”

Hidrologia

El promotor en el Estudio de Impacto Ambiental indica que: “ ... Dentro del drea del
proyecto no existen cuerpos de agua superficial ni en su colindancia cercana. El Rio
Matias Herndndez se encuentra aproximadamente a 139.53 m del poligono a
desarrollar..” (Respuesta ampliada en Nota aclaratoria).

Calidad de aguas superficiales

El promotor en el Estudio de Impacto Ambiental indica que: “...En el drea del proyecto no
existen cuerpos de agua superficial ni colinda con alguno, por lo que no aplica realizar
andlisis de calidad de aguas superficiales ...”

Calidad de aire

El promotor en el Estudio de Impacto Ambiental indica que: “...EIl 30 de diciembre de 2024
se hizo un monitoreo de calidad del aire, donde se realizé la medicion de Material
Particulado (PM-10) en un (1) punto. Se obtuvo como resultado promedio en 1 hora un
total de 15.1 ug/m’® ...”

Ruido

El promotor en el Estudio de Impacto Ambiental indica que: “...Se hizo un monitoreo de
ruido el dia 3 0 de diciembre de 2024, para verificar los niveles de ruido con mds precision,
dando como resultado 58.1 Leq, indicando en las observaciones que hay un constante paso
de vehiculos en la calle ubicada enfrente del proyecto, ademds en poligonos colindantes se
estdn realizando trabajos de construccion ...”

Olores
El promotor en el Estudio de Impacto Ambiental indica que: “...No se percibieron olores

desagradables en la zona visitada. Los proyectos de esta indole tampoco son fuentes
generadoras de olores ...”

Descripcion general de aspectos climaticos: precipitacion, temperatura, humedad,
presion atmosférica
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El promotor en el Estudio de Impacto Ambiental indica que: “..De acuerdo con la

clasificacién de McKay, el drea del proyecto cuenta con un clima tropical con estacion
seca prolongada....”

Precipitacion:

El promotor en el Estudio de Impacto Ambiental indica que: “... con precipitacién anual de
2,500 mm. Posee una estacion seca prolongada, una precipitacion promedio de 75 mm ...”
Temperatura:

Las mayores temperaturas se registran en los meses de febrero, marzo y abril. Las
temperaturas medias oscilan entre los 26.2°y 32.3° en los meses de octubre y abril ...”
Humedad:

El promotor en el Estudio de Impacto Ambiental indica que: “... La humedad relativa
promedio mensual varia entre 4.56% en el mes de marzo y un 88.7% en el mes de
noviembre con un promedio de 75.1%. ...”

Presion atmosférica:

El promotor en el Estudio de Impacto Ambiental indica que: “... En relacién con la presion
atmosférica, en el drea del proyecto es de 1027 milibares promedio/anual...”

DESCRIPCION AMBIENTE BIOLOGICO

Caracteristicas de la flora

El promotor en el Estudio de Impacto Ambiental indica que: “...El drea del proyecto u na
parte estd dominada 100 % por Areas abiertas, cubierta de graminea, dicho poligono no
estd siendo utilizado en la actualidad. En la colindancia del proyecto solo se da la
presencia de palmas que son parte de la servidumbre de la acera, las demds dreas estdn
ocupadas por edificios o plazas comerciales...”

Identificacién y caracterizacién de formaciones vegetales con sus estratos, e incluir
especies exéticas, amenazadas, endémicas y en peligro de extincion.
“...El drea del proyecto que estd dominada 100 % por Areas abiertas y no cuenta con

presencia de cobertura boscosa. No se reportan especies exdticas, amenazadas,
vulnerables, endémicas y en peligro de extincion...”

Inventario Forestal (Aplicar Técnicas Forestales Reconocidas por el Ministerio de
Ambiente e Incluir las Especies Exéticas, Amenazadas, Endémicas y en Peligro de
Extincion) que se ubiquen en el Sitio.

El promotor en el Estudio de Impacto Ambiental indica que: “ ... Para el trdmite de
indemnizacion ecoldgica se debe contemplar el drea que actualmente se encuentra cubierta
por césped, el cual compre una superficie aproximada de 3786.13 m*.. .”

Caracteristicas de la fauna:

El promotor del proyecto indicéd que: “...El drea donde se desarrollard el proyecto se ubica
en el complejo residencial de Costa del Este, drea altamente poblada e intervenida por lo
que la presencia de fauna silvestre en el drea es prdcticamente nula...”

Inventario de especies del drea de influencia, e identificacion de aquellas que se
encuentren enlistadas a causa de su estado de conservacion.

El promotor del proyecto indicé que: “..No se identifican Especies Amenazadas,
Vulnerables, Endémicas o en Peligro de Extincion en el drea del proyecto, toda vez que el
proyecto se encuentra en un drea altamente poblada e intervenida...”

DESCRIPCION DE AMBIENTE SOCIOECONOMICO

Percepcion local sobre el proyecto (a través del plan de participacién ciudadana)

El promotor en el Estudio de Impacto Ambiental indica que: “...Para la participacién
ciudadana del presente proyecto, del listado antes indicado se considerd al Representante
del corregimiento de Juan Diaz.
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Volantes: El volanteo se realizé el dia 17 de enero de 2025. Se distribuyeron un total de 26
volantes (mano en mano) 25 en los alrededores del proyecto, y 1 en la Junta Comunal de
Juan Diaz.

Encuestas: Durante la actividad de divulgacion de informacion al drea de influencia a
través del volante informativo, se aplicaron un total de 25 encuestas, con el objetivo de
conocer si los residentes, comerciantes Y Dpersonas que estuviesen de paso tenian
conocimiento del proyecto y de esta forma poder conocer sus opiniones del proyecto, tanto
positivas como negativas. La encuesta se dirigio a residentes, comerciantes, personas de
paso y a la administracién de los edificios de PH cercanos al proyecto...”

Resultados obtenidos de las generalidades del encuestado

e La distribucién de los entrevistados segiin el sexo refleja que el {32%) de los
encuestados son hombres mientras que el resto (68%) son mujeres.

¢ Las edades de las personas que fueron consultadas se distribuyen en los siguientes
rangos: menor de 18 afios (0%), de 18 a los 35 afios (52 %), de 35 a 50 afios (36%)
y mayores de 50 afios se ubica un (12%).

¢ Se aplicaron un total de 25 encuestas, de los cuales el (72%) estaban de paso por el
lugar o son parte de las trabajadoras de las residencias, el (16%) eran comerciantes,
(0%) pertenecen al sector institucional y (12%) eran residentes del area.

® El 100% de los encuestados vive en el distrito de Panama4 y en el corregimiento de
Juan Diaz.

e La poblacion encuestada, en su totalidad posee algiin nivel de instruccién desde la
primaria a la universitaria en las siguientes proporciones: (8%) lograron hasta
estudios primarios, otro (32%) alcanzaron estudios secundarios, (20%) estudios
técnicos y el (40%) universitarios.

* Al agrupar las consideraciones emitidas por los entrevistados, se refleja que el (40%)

tenia suficiente informacién del proyecto, el (28%) tenian un nivel regular de

informacién, el (12%) poca informaciéon y el (20%) tenia un nivel de ningin
conocimiento del proyecto. Ampliaciéon de Informacion referente al proyecto que
les gustaria obtener a los encuestados. Que temas le gustaria conocer mejor:

o Si es financiado por bancos.

o Si se realizaron estudios de suelo

o Sipuede afectar el tranque vehicular

Se puede observar que de los encuestados que respondieron esta pregunta: el (36%)

considera que el proyecto traerd efectos positivos sobre su comunidad o propiedad;

el (8%) considera que tendra efectos negativos sobre su comunidad o propiedad, el

(16%) opina que tendran efectos tantos positivos como negativos, el (40%) de los

encuestados no respondi6 o dijo no saber y el 40% no sefialo respuesta

Aspectos positivos y negativos del proyecto:

Aspectos positivos

1. Mayores clientes para los comercios.

2. Generacién de empleo.

3. Mayor urbanismo en el area

4. Eliminacién de mosquitos por el inicio del proyecto

Aspectos negativos

1. Generacién de ruido y polvo

2. Contaminacion por la construccion del proyecto

3. Contaminacion visual y auditiva

e La mayor parte de los encuestados no sabe o no respondié sobre los efectos que
tendra el proyecto sobre su comunidad. Gran parte de los encuestados considera que
el proyecto traera efectos positivos y en menor medida indicaron traerd tanto
impactos positivos como negativos. Los ciudadanos que fueron encuestados
consideran que el desarrollo de este

e @ @ @& o o

Prospeccion arqueolégica en el area de influencia de la actividad, obra o proyecto.
El promotor en el Estudio de Impacto Ambiental indica que: “...De acuerdo con el Informe
de Prospeccion Arqueoldgica realizado en el drea donde se pretende desarrollar el proyecto
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“P.H Tagua”, se realiz6 una prospeccién superficial, la cual concluye que: “...No hubo
hallazgos arqueolégicos durante la prospeccién arqueoldgica, sin embargo, para dar
garantia de la no afectacién de los sitios arqueolégicos, en caso de que ocurran hallazgos
culturales o arqueoldgicos durante la ejecucion de la obra, se deberd wotificar a la
Direccion Nacional de Patrimonio Cultural (DNPC)...”

IDENTIFICACION DE LOS IMPACTOS AMBIENTALES A GENERARSE
Impactos negativos identificados para el proyecto:

Generacion de particulas de polvo

Emisiones de gases

Aumento del nivel de ruido y vibraciones en el 4rea
Generacidn de residuos domésticos

Generacidn de aguas residuales

Proliferacion de patdgenos y vectores sanitarios
Contaminacion por hidrocarburos de maquinaria a utilizarse
Generacién de erosion

Eliminacién de cobertura vegetal

Accidente a trabajadores a causa de las actividades
Cambio de paisaje

Aumento del trafico

Impactos positivos identificados para el proyecto:

VIL
Documentos incluidos en el Estudio de Impacto Ambiental:

Generacién de Empleos
Aumento en la disponibilidad de viviendas
Aumento en el valor de las propiedades aledafias

ANALISIS TECNICO

Copia de Certificacion de Uso de Suelo No. 042-2025 de 24 de enero de 2025, a
través de la cual la Direccidn de Planificacion Urbana y Ordenamiento Territorial de
la Alcaldia de Panama, certifica que el uso de suelo y codigo de zona que aplica
para la finca 243494 es de RM3-E (RESIDENCIAL DE ALTA DENSIDAD
ESPECIAL), que permite el uso para construccidn, reconstruccion o modificacién
de edificios, multifamiliares, viviendas bifamiliares, casas en hileras y sus usos.
(fojal81- 182 de EsIA)

Copia de Resolucién de Anteproyecto N° RLLA-2200/1, con fecha 6 de febrero de
2025 emitido por la Direccion de Obras y Construcciones de la Alcaldia de Panama,
este andlisis de anteproyecto acepta, edificio de apartamentos. (foja 183-185 de
EsIA).

Copia de Nota No. 11 Cert-DNING de 29 de enero de 2025, emitida por el Instituto
de Acueductos y Alcantarillado Nacional (IDAAN), a través de la cual certifica que
la finca 243494, ubicada en el corregimiento de Juan Diaz, cuenta con sistema de
acueducto para el lote K-11A, servido por el IDAAN. La Urbanizacién Costa del
Este, cuenta con su propio sistema de tratamiento de aguas residuales y el lote K-
11A, esta servido con su domiciliaria sanitaria. (foja 186 de EsIA)

Copia de Nota de Administracién de Costa del Este del 21 de enero de 2025, en
donde indica que el acueducto corresponde a la linea de 16 pulgadas en la troncal
con acometida de 2 pulgadas de didmetro al lote y el alcantarillado cuenta con linea
sanitaria que va a la estacion de bombeo No. 5 y termina en la planta de tratamiento

de aguas residuales de Costa del Este, ubicada en Avenida San Agustin final. (foja
189 de EslA)
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F ase de Evaluacién y Anilisis del Estudio de Impacto Ambiental:

En fecha 6 de abril de 2025, la Seccién de Evaluacién de Impacto Ambiental de la
Direccion Regional de Panama Metropolitana del Ministerio de Ambiente envié via correo
electronico al Departamento de Geomética de la Direccién de Informacién Ambiental del
Ministerio de Ambiente, la solicitud de verificacion de coordenadas del proyecto en cuanto

a la localizacién geografica y superficie total del poligono de desarrollo del proyecto PH
TAGUA.

En fecha 15 de abril de 2025, el Departamento de Geomética de la Direccién de
Informacién Ambiental del Ministetio de Ambiente a través del MEMORANDO
GEOMATICA-EIA-CAT 1-0226-2025 informan que con las coordenadas proporcionadas
se genera un poligono con una superficie (0 ha + 3,786.13 m?), que se ubica fuera de los
limites del Sistema Nacional de Areas Protegidas. De acuerdo a la Cobertura Boscosa y
Uso del Suelo afio 2021, el poligono se ubica en la categoria “Area Poblada (100%)” y
segun la Capacidad Agrolégica se ubica en el tipo: VII — 100% (No Arable, con
limitaciones muy severas, aptas para pastos, bosques, tierra de reserva), ubicada en el
corregimiento de Juan Diaz, distrito y provincia de Panama.

En fecha 29 de abril de 2025, la Direccién Regional de Panama Metropolitana del
Ministerio de Ambiente emitié la nota DRPM-0439-2025, a través de la cual emiti6 las
siguientes observaciones al Estudio de Impacto Ambiental Categoria I, del proyecto PH
TAGUA:

1. En los contenidos 4.5.2 Liquidos (pag. 40) se menciona que “... En la etapa de
operacion el proyecto se conectard al sistema de alcantarillado de Costa del Este, el
cual cuenta con una Planta de Tratamiento de Aguas Residuales...”; sin embargo, en
el contenido 4.8 Legislacion (pag. 42) no se indica la normativa de cumplimiento
para la etapa operativa del proyecto en cuanto de las aguas residuales, por lo que se
solicita:

a. Indicar normativa aplicable de acuerdo al sistema de descarga de aguas
residuales del proyecto.

2. En el contenido 5.6 Hidrologia (pag. 54) se indica que “...Dentro del drea del

proyecto no existen cuerpos de agua superficial ni en su colindancia cercana...”, sin
embargo, el rio Matias Hernindez se ubica préximo al proyecto, por lo que se
solicita:

a. Indicar la distancia del borde superior del talud del rio Matias Hernandez con
respecto al poligono del proyecto.

3. En el contenido 5.3.1 Caracterizaci6n del 4rea costera marina (pag. 45) se menciona
que “...El proyecto no se ubica en un 4rea costera marina, se encuentra ubicado sobre
tierra firme...”; sin embargo, el proyecto se desarrollara cercano o préximo a zona
costera, por lo que se solicita:

a. Indicar la distancia del poligono del proyecto con respecto al zona costera
marina.

4. Enel Contenido 8.2 Analizar los Criterios de Proteccién Ambiental (pag. 92) los
términos utilizados para cuantificar la alteracion (no significativo, alteracion parcial,
indirecto etc.) no es consona con los términos normado, por lo que se le solicita:

a. Identificar adecuadamente los efectos, caracteristicas o circunstancias que
presentara o generard la actividad, obra o proyecto en cada una de sus fases,
sobre el area de influencia.

b. Realizar un andlisis de los criterios considerando el punto anterior y
detallando los términos utilizados segun lo establece la normativa.

5. En el contenido de 84 VALORIZACION DE LOS IMPACTOS
AMBIENTALES Y SOCIOECONOMICOS, A TRAVES DE
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METODOLOGIAS RECONOCIDAS (pagina. 108), se menciona “de acuerdo a la
clasificacion de la metodologia de V. Conesa...”, por lo que se solicita:

a. Especificar y utilizar las definiciones y valores, homologados para la
valorizacién de los impactos respecto a la asignacion de los impactos
ambientales negativos bajos o leves, medios 0 moderados y altos o severos
establecidos en el Decreto Ejecutivo 1 de 1 de marzo de 2023.

6. En el contenido 9.0 PLAN DEMANEJO AMBIENTAL (pag. 125) debera presentar:

a. Ajustes de acuerdo a las preguntas solicitas con sus medidas de mitigacién

correspondiente.
b. Presentar un Estudio de Trafico.

En fecha 29 de mayo de 2025, se recibi6 en la Direccidn Regional de Panama
Metropolitana del Ministerio de Ambiente la nota S/N, presentada por la sociedad TAGUA
VENTURES, CORP., al respecto se realizan los siguientes comentarios:
e Comentario a la respuesta 1
El promotor incluye dentro del contenido 4.8 Legislacion, la siguiente resolucién:
Resolucion No. 23 de 23 de febrero de 2024, por la cual se Aprueba el Reglamento
Técnico DGNTI-COPANIT-39-2023.
e Comentario a la respuesta 2
El promotor del proyecto, indica lo siguiente: “No existen cuerpos hidricos dentro ni
en la colindancia del poligono. El Rio Matias Hernindez se encuentra
aproximadamente a 139.53 m del poligono a desarrollar”.
¢ Comentario a la respuesta 3
El promotor del proyecto que el proyecto P.H. Tagua se ubica a unos 47.73 m
aproximadamente de la zona donde se ubica manglar y a unos 121 metros
aproximadamente del area de la playita en Costa del Este.
¢ Comentario a la respuesta 4
El promotor del proyecto identifica los efectos, caracteristicas o circunstancias que
presentara o generard el proyecto en cada una de sus fases y se presenta a
continuacién un andlisis de los criterios de proteccién ambiental en base a los
efectos, caracteristicas y circunstancias que tendra el proyecto.
¢ Comentario a la respuesta 5
El promotor del proyecto se hace un ajuste a la valoracién de los impactos del
contenido 8.4, con la valoracion de los impactos como se establece en el Decreto
Ejecutivo 1 de 1 de marzo de 2023 y se detalla la metodologia utilizada.
e Comentario a la respuesta 6
El promotor del proyecto indica que las medidas de mitigacién se mantienen a lo
indicado en el Estudio de Impacto Ambiental, ya que dentro del estudio se
plasmaron las medidas para este tipo de proyectos, con un analisis al sitio y el
alcance del edificio a construir y se presenta en €l Anexo A, el Estudio de Trafico
para el proyecto P.H Tagua y su constancia de ingreso a la Autoridad de Transito y
Transporte Terrestre.

Una vez analizada y evaluada la informacién descrita en el Estudio de Impacto Ambiental;
se determiné que el Estudio de Impacto Ambiental objeto de evaluacién cumplié con los
requisitos minimos establecidos en el Decreto Ejecutivo No. 1 de 1 de marzo de 2023,
modificado por el Decreto 2 de 27 de marzo de 2024, identificé adecuadamente de los
efectos, caracteristicas y circunstancias establecidas en las normativas ambientales vigentes
y reglamentarias aplicables a la actividad y el Plan de Manejo propone medidas de
prevencién y mitigacion apropiadas sobre la base de los impactos ambientales negativos
bajos o leves sobre las caracteristicas fisicas, biologicas, socioecondémicas y culturales del
area de influencia donde se desarrolla.

Informe Técnico de Evaluacion de Estudio De Impacto Ambiental DRPM SEIA-IA-No. 057-2025.
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IV. RECOMENDACIONES

Con lo antes expuesto, se recomienda ACEPTAR el Estudio de Impacto Ambiental,
categoria I, del proyecto PH TAGUA, se sugiere que en adicion a las medidas y
compromisos establecidos en el Plan de Manejo del Estudio de Impacto Ambiental
presentado, la informacion aclaratoria presentada en fase de evaluacion y analisis del
Estudio de Impacto Ambiental, se sugiere que el promotor cumpla con las abajo sefialadas
recomendaciones, y que las mismas sean incluidas en la parte resolutiva de la Resolucion
de aprobacidn:

a) Informar formalmente a la Direccién Regional de Panama Metropolitana del
Ministerio de Ambiente con treinta (30) dias de anticipacion, el inicio de la fase de
gjecucion de la actividad, obra o proyecto, la cual debera realizarse dentro del
término de los dos (2) afios de vigencia de la presente resolucién de aprobacion.

b) Tramitar en la Direccién Regional de Panama Metropolitana el pago en concepto de
Indemnizacion Ecolégica con treinta (30) dias hébiles previo inicio de la
construccion. El promotor deberd contar con la aprobacién de la Resolucidn de
Indemnizacién Ecologica, en cumplimiento a lo establecido en la Resolucién AG-
0235-2003 de 12 de junio de 2003.

¢) Colocar dentro del 4rea del proyecto y antes de iniciar su ejecucion, un letrero en un
lugar visible con el contenido establecido en formato adjunto.

d) Construir una cerca perimetral temporal, la cual servira de proteccion al realizar las
actividades contempladas en la fase de construccion del proyecto.

e) Presentar ante la Direccion Regional del Ministerio de Ambiente en Panamé
Metropolitana, un (1) informe cada tres (3) meses una vez iniciado la etapa de
construccion y un (1) informe final al cierre del proyecto; sobre la implementacion de
las medidas de prevencion y mitigacion, de acuerdo a lo sefialado en el Estudio de
Impacto Ambiental y en esta resolucién. Estos informes deberan ser elaborados por
un consultor Ambiental certificado por el Ministerio de Ambiente e independiente del
promotor. Se debera entregar un (1) ejemplar original impreso y tres (3) copias en
formato digital (CD).

f) Cualquier error u omisién en cuanto a los disefios y los calculos realizados en los
planos y estudios realizados, seran responsabilidad unica y exclusiva de los del
promotor y de los profesionales idoneos que efectuaron los mismos.

g) El promotor debera aplicar medidas efectivas que eviten que las particulas de
sedimentos generado por las actividades de excavacion para la construccion del nivel
subterrdneo, sean desplazadas hacia la via piblica, propiedad privada, alcantarillado
local y canal pluvial que guarda correspondencia con el poligono de desarrollo del
proyecto.

h) Todas las actividades que se desarrollen como parte de las excavaciones que seran
requeridas para la construccion de los niveles subterrineos no deberan causar
afecciones a las aguas subterraneas.

1) Reportar de inmediato al Ministerio de Cultura (MiCULTURA), €' hallazgo de
cualquier objeto de valor histérico o arqueoldgico para realizar el respectivo rescate.

J) El promotor del proyecto debera cumplir con el Decreto Ejecutivo No. 036-03 de 17
de septiembre de 2003, publicado en la Gaceta Oficial No. 24892 de 22 de
septiembre “Por el cual se establece una Politica Nacional de hidrocarburos en la
Republica de Panama y se toman otras medidas™.

k) Cumplir con la Ley 6 de 11 de enero de 2007, que dicta normas sobre el manejo de
residuos aceitosos derivados de hidrocarburos o de base sintética en el territorio
nacional.

1) Responsabilizarse del Manejo Integral de los Desechos Sélidos que se generaran en el
area de desarrollo del proyecto, con su respectiva ubicacion final, durante las fases de

construccion, operacion y abandono; cumpliendo con la ley 66 de 10 de noviembre
de 1946 — Codigo Sanitario.

Informe Técnico de Evaluacion de Estudio De Impacto Ambiental DRPM SEIA-IA-No. 057-2025.
Proyecto: PH TAGUA
Promotor: TAGUA VENTURES, CORP.
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m)Cumplir con el Decreto Ejecutivo No. 2 de 15 de febrero de 2000, que reglamenta la
salud, la higiene en la industria de la construccién.

n) EI promotor del proyecto debera contar con un Plan de Contingencia para el caso
de derrames de hidrocarburos durante todas las fases del proyecto.

0) Cumplir con el Reglamento Técnico DGNTI COPANIT 43-2001 que Adopta el
Reglamento para la Higiene y Seguridad Industrial para el Control de la
Contaminacion Atmosférica en ambientes de Trabajo producidas por Sustancias
Quimicas.

p) Cumplir con el Reglamento Técnico DGNTI-COPANIT 39-2023 /Descarga de
Efluentes Liquidos Directamente a Sistemas de Recoleccion de Aguas Residuales.

q) Cumplir con el Decreto No. 306 del 4 de septiembre de 2002, que adopta el
Reglamento para el Control de Ruidos en Espacios Publicos, Areas Residenciales o
de Habitacién, asi como también en ambiente laboral y el Reglamento Técnico
DGNTI-COPANIT 44-2000.

1) Cumplir con el Reglamento COPANIT 45-2000 Sobre Higiene y Seguridad en
Ambiente de Trabajo donde se Genera Vibraciones.

s) De presentarse cualquier conflicto durante el desarrollo del proyecto, que ocasiones
afectaciones a la poblacién contigua al mismo, el promotor del proyecto debera
actuar siempre mostrando su mejor disposiciéon y buena fe en funciéa de conciliar
con las partes involucradas. Contar previo la etapa constructiva, con un programa
(plan) de mediacién comunitaria como método alterno para solucién de conflictos
que surjan durante la ejecucién del proyecto con las comunidades directamente
afectadas y considerar los comentarios o preocupaciones resultado de la Participacién
ciudadana quienes enfatizaron en los siguientes puntos:

B Generacién de ruido y polvo
B Contaminacion por la construccion del proyecto
B Contaminacidn visual y auditiva

t)Queda prohibido:

W Afectar cursos de agua naturales o artificiales colindantes directa o
indirectamente con: Desechos comunes y/o peligrosos, Desecho liquidos
peligrosos o biolégicos, Aporte de sedimentos y obstruccién del libre flujo.

u) Contar con las aprobaciones de las autoridades competentes y cumplir con las
recomendaciones de los estudios preliminares y planos a fin de garantizar durante la
construccion y operacién el cumplimiento del disefio y metodologia constructiva.

v) Cualquier error u omision realizados en el disefio de los planos presentados, y
estudios previos realizados, seran responsabilidad nica y exclusiva del promotor y
solidariamente de los profesionales idéneos que efectuaron los mismos.

W)El promotor deberd cumplir con la certificacion de uso de suelo emitido por la
autoridad competente y sus autorizaciones y restricciones para la ejecucién de la

obra.
Preparado por: Revisado por:
/7 CIENCIAS BIOLOGICAS
LL R ] Jhoely S. Cuevas B.
UL C.T. Idoneidad N° 1442
JHOELY CUEVAS
Evaluadora Jefa de la Seccién de Evaluacion de
: Impacto Ambiental

Refrendado por:

_ EDGAR/R. NATERON N.
Director Regional Panamé Metropolitand; encargado

Informe Técnico de Evaluacion de Estudio De Impacto Ambiental DRPM SEIA-IA-No. 057-2025,
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MINISTERIO DE AMBIENTE

DIRECCION REGIONAL PANAMA METROPOLITANA
MEMORANDO
DRPM-141-2025

PARA: RICARDO ALFU
Jefe de Oficina de Asesoria Legal
“ CIENCIAS BIOLOGICAS
Jhoely S. Cuevas B.
0 C.T. Idoneidad N° 1442
DE: JHOELY CUEVAS

Jefa de Seccion de Evaluacion de Impacto Ambiental

ASUNTO: Resolucién de Aprobacion

FECHA: 9 de junio de 2025

Por este medio se remite el expediente IF-041-2025, correspondiente al proyecto
denominado PH TAGUA, promovido por la sociedad TAGUA VENTURES, CORP.,,
para su revision en formatos y aspectos legales de su competencia, adicional se
adjunta por via correo la resolucion de aprobacion para debida revision.

Sin otro particular.

C.C. Expediente
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DIRECCION REGIONAL PANAMA METROPOLITANA
MEMORANDO
DRPM-AL-146-2025

PARA: JHOELY CUEVAS

Jefa de la Seccion de Evaluacion de Impacto Ambiental \\\\)‘/

DE

Jefe de Asesoria Legal-Panama Metropolitana
ASUNTO: Resolucién de aprobacion “PH TAGUA”

FECHA: 17 de junio de 2025

Por este medio, remitimos la resolucién que aprueba el EslA, categoria |, del
proyecto denominado “PH TAGUA”, cuyo promotor es la sociedad TAGUA
VENTURES, CORP., para que continte el tramite correspondiente.

Adjunto, expediente de evaluacién respectivo.
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REPUBLICA DE PANAMA
MINISTERIO DE AMBIENTE
DIRECCION REGIONAL DE PANAMA METROPOLITANA

RESOLUCION DRPM-SEIA- _©59 2025
De |7 de_ \wnd de 2025
v

Por la cual se aprueba el Estudio de Impacto Ambiental, Categoria I, correspondiente al

proyecto denominado PH TAGUA, cuyo promotor es la sociedad TAGUA VENTURES,
CORP.

El suscrito Director Regional, encargado del Ministerio de Ambiente en Panama Metropolitana,
en uso de sus facultades legales y,

CONSIDERANDO:

Que la sociedad TAGUA VENTURES, CORP., inscrita a folio 155750261, de la Seccién de
Persona Juridica del Registro Publico; representada legalmente por el sefior JORGE
EDUARDO GALLO RESTREPO, varon, de nacionalidad panamefia, con cédula de identidad
personal N-20-1167; presenté ante la Direccion Regional de Panama Metropolitana del
Ministerio de Ambiente, la Solicitud de Evaluacién de Impacto Ambiental del Estudio de
Impacto Ambiental categoria I, del proyecto denominado PH TAGUA.

Que en virtud de lo antedicho, en fecha 25 de marzo de 2025, la sociedad TAGUA
VENTURES, CORP., presentd ante la Direccion Regional de Panama Metropolitana del
Ministerio de Ambiente, la Solicitud de Evaluacién de Impacto Ambiental del Estudio de
Impacto Ambiental categoria I, del proyecto denominado PH TAGUA, elaborado bajo la
responsabilidad de GRUPO MORPHO, S.A. IRC-005-2015, bajo las consultoras Alicia
Villalobos IRC-098-2008, Olga Batista IRC-070-2021 y Arantxa Rodriguez (IRC-072-2020)
inscritas en el Registro de Consultores Ambientales Idoneos que lleva el Ministerio de Ambiente.

Que en fecha 26 de marzo de 2025, la Direccién Regional Panama Metropolitana del
Ministerio de Ambiente mediante PROVEIDO DRPM-SEIA-025-2025, ADMITE la
Solicitud de Evaluacion de Impacto Ambiental del Estudio de Impacto Ambiental, categoria I,
del proyecto PH TAGUA, y ORDENA el inicio de la Fase de Evaluacién y Analisis del
Estudio de Impacto Ambiental correspondiente.

Que de acuerdo a la documentacion aportada por el peticionario junto al memorial de solicitud
correspondiente, el proyecto objeto del aludido estudio de impacto ambiental, consta de la
construccion de un edificio habitacional, con los siguientes desgloses de niveles:

e Nivel 000: Lobby, estacionamientos, depositos, cuarto de aseo, garita, administracion,
cuarto de generadores y area verde.

e Nivel 100, 200 y 400: estacionamientos y depositos. En el nivel 100 se contard con
areas de coworking y spa. En el nivel 200 se contara con area de terraza. simulador
golf, teen’slounge y salon. En el nivel 400 se contard con mirador piscina, terraza,
area de juegos.

e Nivel 300: estacionamiento, depdsito, cuarto de bomba de la piscina, terraza area de
juegos.

e Nivel 500: 2 apartamentos con Terrazas privadas, Jardin Botanico coma area social
compuesta por: cancha de padel, kid’s zone, kid’s playground, salén infantil cancha de
fatbol.

e Nivel 600 al 4800: apartamento (dos por piso)
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e Nivel 4900: planta baja de los 2 penthouse

e Nivel 5000 planta alta de los 2 penthouse

e Nivel 5100: cubierta de losa y cuartos técnicos

e Nivel 5200: cuarto de maquinas de ascensores y cuarto técnico
¢ Nivel 5300: tanque de agua

e Nivel 5400: Cubierta

Que el proyecto contara con tres ascensores principales, un ascensor de servicio, dos escaleras,
plantas eléctricas de emergencia para la totalidad de las necesidades de la Torre, alarma y
sistema de rociadores contra incendio. El edificio contara de 322 estacionamientos, lobby, area
social, 90 unidades de apartamento compuesto por:

e 88 apartamento de cuatro recamaras

e 2 Penthouse En los niveles 4900 y 5000

Que el proyecto se desarrollara en una superficie de 3786.1290 m?, con cédigo de ubicacién
8712, folio real No. 243494 (F), propiedad de la sociedlad CAYENNE HOLDING
ENTERPRISES INC., quienes mediante nota fechada 13 de enero de 2025, firmada por su
representante legal Rosa Janet Hernandez Garrido y notariada por la Notaria Publica Sexta del
Circuito de Panama, autorizan a la sociedad TAGUA VENTURES, CORP., a desarrollar el
proyecto PH TAGUA dentro de la finca de su propiedad (fs. 9).

Que el proyecto esta ubicado en la localidad de Costa del Este, Corregimiento de Juan Diaz,
Distrito y Provincia de Panam4. El poligono de desarrollo del proyecto se encuentra dentro de
las siguientes coordenadas que se presentan a continuacién en formato WGS84 UTM Zona 17

correspondiente al proyecto:

PUNTO ESTE NORTE

1 664065.98 993325.56
2 664059.04 993369.49
3 664019.32 993363.8
4 664019.47 993362.42
5 664019.52 993361.03
6 664019.44 993359.35
7 664019.15 993357.28
8 664018.46 993354.7
9 664017.69 993352.81
10 664016.55 993350.68
11 664015.68 993349.42
12 664013.71 993347.14
13 664012.29 993345.88
14 664011.25 993345.09
15 664009.72 993344.12
16 664007.88 993343.19
17 664005.54 993342.33
18 664002.78 993341.73
19 664000.06 993341.53
20 663997.25 993341.73
21 663994.98 993342.19
22 663992.45 993343.06
23 663993.68 993342.33
24 663994.56 993341.43
25 663995.31 993340.11
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26 663995.6 993338.97
27 663999.03 993315.07

Que el Estudio de Impacto Ambiental del proyecto, como parte de sus contenidos incluyé los
siguientes documentos:

e Copia de Certificacién de Uso de Suelo No. 042-2025 de 24 de enero de 2025, a través
de la cual la Direcciéon de Planificacion Urbana y Ordenamiento Territorial de la
Alcaldia de Panamad, certifica que el uso de suelo y cédigo de zona que aplica para la
finca 243494 es de RM3-E (RESIDENCIAL DE ALTA DENSIDAD ESPECIAL),
que permite el uso para construccién, reconstruccién o modificacion de edificios,
multifamiliares, viviendas bifamiliares, casas en hileras y sus usos. (fojal81- 182 de
EslA)

e Copia de Resolucién de Anteproyecto N° RLA-2200/1, con fecha 6 de febrero de 2025
emitido por la Direccion de Obras y Construcciones de la Alcaldia de Panam4, este
analisis de anteproyecto acepta, edificio de apartamentos. (foja 183-185 de EslA).

e (Copia de Nota No. 11 Cert-DNING de 29 de enero de 2025, emitida por el Instituto de
Acueductos y Alcantarillado Nacional (IDAAN), a través de la cual certifica que la
finca 243494, ubicada en el corregimiento de Juan Diaz, cuenta con sistema de
acueducto para el lote K-11A, servido por el IDAAN. La Urbanizacidon Costa del Este,
cuenta con su propio sistema de tratamiento de aguas residuales y el lote K-11A, esta
servido con su domiciliaria sanitaria. (foja 186 de EsIA)

e Copia de Nota de Administracién de Costa del Este del 21 de enero de 2025, en donde
indica que el acueducto corresponde a la linea de 16 pulgadas en la troncal con
acometida de 2 pulgadas de didmetro al lote y el alcantarillado cuenta con linea
sanitaria que va a la estacién de bombeo No. 5 y termina en la planta de tratamiento de
aguas residuales de Costa del Este, ubicada en Avenida San Agustin final. (foja 189 de
EsIA)

En fecha 6 de abril de 2025, la Seccién de Evaluacion de Impacto Ambiental de la Direccidén
Regional de Panama Metropolitana del Ministerio de Ambiente envi6 via correo electronico al
Departamento de Geomadtica de la Direccidén de Informacion Ambiental del Ministerio de
Ambiente, la solicitud de verificacion de coordenadas del proyecto en cuanto a la localizacion
geografica y superficie total del poligono de desarrollo del proyecto PH TAGUA.

En fecha 15 de abril de 2025, el Departamento de Geomatica de la Direccion de Informacion
Ambiental del Ministerio de Ambiente a través del MEMORANDO GEOMATICA-EIA-CAT
1-0226-2025 informan que con las coordenadas proporcionadas se genera un poligono con una
superficie (0 ha + 3,786.13 m?), que se ubica fuera de los limites del Sistema Nacional de
Areas Protegidas. De acuerdo a la Cobertura Boscosa y Uso del Suelo afio 2021, el poligono
se ubica en la categoria “Area Poblada (100%)” y segn la Capacidad Agroldgica se ubica en
el tipo: VII — 100% (No Arable, con limitaciones muy severas, aptas para pastos, bosques,
tierra de reserva), ubicada en el corregimiento de Juan Diaz, distrito y provincia de Panama.

En fecha 29 de abril de 2025, la Direccién Regional de Panamé Metropolitana del Ministerio
de Ambiente emitio la nota DRPM-0439-2025, a través de la cual emiti6 las siguientes
observaciones al Estudio de Impacto Ambiental Categoria I, del proyecto PH TAGUA:

1. En los contenidos 4.5.2 Liquidos (pag. 40) se menciona que “... En la etapa de
operacion el proyecto se conectard al sistema de alcantarillado de Costa del Este, el
cual cuenta con una Planta de Tratamiento de Aguas Residuales...”’; sin embargo, en el
contenido 4.8 Legislacion (pag. 42) no se indica la normativa de cumplimiento para la
etapa operativa del proyecto en cuanto de las aguas residuales, por lo que se solicita:
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a. Indicar normativa aplicable de acuerdo al sistema de descarga de aguas
residuales del proyecto.
En el contenido 5.6 Hidrologia (pag. 54) se indica que “...Dentro del drea del proyecto
no existen cuerpos de agua superficial ni en su colindancia cercana...”, sin embargo, el
rio Matias Herndndez se ubica préximo al proyecto, por lo que se solicita:
a. Indicar la distancia del borde superior del talud del rio Matias Hernandez con
respecto al poligono del proyecto.
En el contenido 5.3.1 Caracterizacion del 4rea costera marina (pag. 45) se menciona que
“...El proyecto no se ubica en un drea costera marina, se encuentra ubicado sobre tierra

firme...”; sin embargo, el proyecto se desarrollara cercano o proximo a zona costera,

por lo que se solicita:
a. Indicar la distancia del poligono del proyecto con respecto al zona costera
marina.
En el Contenido 8.2 Analizar los Criterios de Protecciéon Ambiental (pag. 92) los
términos utilizados para cuantificar la alteracion (no significativo, alteracién parcial,
indirecto etc.) no es consona con los términos normado, por lo que se le solicita:

a. Identificar adecuadamente los efectos, caracteristicas o circunstancias que
presentara o generara la actividad, obra o proyecto en cada una de sus fases,
sobre el area de influencia.

b. Realizar un analisis de los criterios considerando el punto anterior y detallando
los términos utilizados seglin lo establece la normativa.

En el contenido de 8.4 VALORIZACION DE LOS IMPACTOS AMBIENTALES Y
SOCIOECONOMICOS, A TRAVES DE METODOLOGIAS RECONOCIDAS
(pagina. 108), se menciona “de acuerdo a la clasificacion de la metodologia de V.
Conesa...”, por lo que se solicita:

a. Especificar y utilizar las definiciones y valores, homologados para la
valorizacién de los impactos respecto a la asignacién de los impactos
ambientales negativos bajos o leves, medios o moderados y altos o severos
establecidos en el Decreto Ejecutivo 1 de 1 de marzo de 2023.

6. En el contenido 9.0 PLAN DEMANEJO AMBIENTAL (pag. 125) debera presentar:

a. Ajustes de acuerdo a las preguntas solicitas con sus medidas de mitigacion
correspondiente.

b. Presentar un Estudio de Trafico.

En fecha 29 de mayo de 2025, se recibid en la Direccion Regional de Panama Metropolitana
del Ministerio de Ambiente la nota S/N, presentada por la sociedad TAGUA VENTURES,
CORRP., al respecto se realizan los siguientes comentarios:

Comentario a la respuesta 1

El promotor incluye dentro del contenido 4.8 Legislacion, la siguiente resolucion:
Resolucion No. 23 de 23 de febrero de 2024, por la cual se Aprueba el Reglamento
Técnico DGNTI-COPANIT-39-2023.

Comentario a la respuesta 2

El promotor del proyecto, indica lo siguiente: “No existen cuerpos hidricos dentro ni
en la colindancia del poligono. El Rio Matias Herndndez se encuentra
aproximadamente a 139.53 m del poligono a desarrollar™.

Comentario a la respuesta 3

El promotor del proyecto que el proyecto P.H. Tagua se ubica a unos 47.73 m
aproximadamente de la zona donde se ubica manglar y a unos 121 metros
aproximadamente del area de la playita en Costa del Este.

Comentario a la respuesta 4

El promotor del proyecto identifica los efectos, caracteristicas o circunstancias que
presentard o generara el proyecto en cada una de sus fases y se presenta a continuaciéon
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un andlisis de los criterios de proteccion ambiental en base a los efectos, caracteristicas
y circunstancias que tendra el proyecto.

e Comentario a la respuesta 5
El promotor del proyecto se hace un ajuste a la valoracion de los impactos del
contenido 8.4, con la valoraciéon de los impactos como se establece en el Decreto
Ejecutivo 1 de 1 de marzo de 2023 y se detalla la metodologia utilizada.

e Comentario a la respuesta 6
El promotor del proyecto indica que las medidas de mitigacion se mantienen a lo
indicado en el Estudio de Impacto Ambiental, ya que dentro del estudio se plasmaron
las medidas para este tipo de proyectos, con un analisis al sitio y el alcance del edificio
a construir y se presenta en el Anexo A, el Estudio de Trafico para el proyecto P.H
Tagua y su constancia de ingreso a la Autoridad de Transito y Transporte Terrestre.

Una vez analizada y evaluada la informacion descrita en el Estudio de Impacto Ambiental; se
determind que el Estudio de Impacto Ambiental objeto de evaluacion cumplié con los
requisitos minimos establecidos en el Decreto Ejecutivo No. 1 de 1 de marzo de 2023,
modificado por el Decreto 2 de 27 de marzo de 2024, identifico adecuadamente de los efectos,
caracteristicas y circunstancias establecidas en las normativas ambientales vigentes y
reglamentarias aplicables a la actividad y el Plan de Manejo propone medidas de prevencién y
mitigacién apropiadas sobre la base de los impactos ambientales negativos bajos o leves sobre
las caracteristicas fisicas, biologicas, socioeconémicas y culturales del area de influencia
donde se desarrolla.

RESUELVE:

ARTICULO 1. APROBAR el Estudio de Impacto Ambiental, Categoria I, correspondiente al
proyecto denominado PH TAGUA, cuyo promotor es la sociedad TAGUA VENTURES,
COREP. con todas las medidas contempladas en el referido estudio, Informe Técnico respectivo,
informacion aportada por el promotor en la fase de evaluacion y analisis del EsIA y la presente
resolucion; las cuales se integran y forman parte de esta resolucion.

ARTICULO 2. ADVERTIR a la sociedad TAGUA VENTURES, CORP., promotora del
proyecto PH TAGUA, que debera incluir en todos los contratos y/o acuerdos que suscriba para
su gjecucion o desarrollo, el cumplimiento de la presente resolucion y de la normativa ambiental
vigente.

ARTICULO 3. ADVERTIR a la sociedad TAGUA VENTURES, CORP.que esta resolucién
no constituye una excepcion para el cumplimiento de las normas legales y reglamentarias
aplicables a la actividad correspondiente.

ARTICULO 4. ADVERTIR al PROMOTOR, que en adicién a los compromisos adquiridos
en el Estudio de Impacto Ambiental del proyecto, tendra que:

a) Informar formaimente a la Direccion Regional de Panama Metropolitana del Ministerio
de Ambiente con treinta (30) dias de anticipacion, el inicio de la fase de ejecucién de la
actividad, obra o proyecto, la cual debera realizarse dentro del término de los dos (2)
afios de vigencia de la presente resolucion de aprobacion.

b) Tramitar en la Direccion Regional de Panama Metropolitana el pago en concepto de
Indemnizacion Ecolégica con treinta (30) dias habiles previo inicio de la construccion.
El promotor debera contar con la aprobacion de la Resoluciéon de Indemnizacién
Ecoldgica, en cumplimiento a lo establecido en la Resolucién AG-0235-2003 de 12 de
junio de 2003.
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¢) Colocar dentro del area del proyecto y antes de iniciar su ejecucién, un letrero en un
lugar visible con el contenido establecido en formato adjunto.

d) Construir una cerca perimetral temporal, la cual servird de proteccién al realizar las
actividades contempladas en la fase de construccion del proyecto.

e) Presentar ante la Direccion Regional del Ministerio de Ambiente en Panama
Metropolitana, un (1) informe cada tres (3) meses una vez iniciado la etapa de
construccién y un (1) informe final al cierre del proyecto; sobre la implementacion de
las medidas de prevencion y mitigacion, de acuerdo a lo sefialado en el Estudio de
Impacto Ambiental y en esta resolucion. Estos informes deberan ser elaborados por un
consultor Ambiental certificado por el Ministerio de Ambiente e independiente del
promotor. Se debera entregar un (1) ejemplar original impreso y tres (3) copias en
formato digital (CD).

f) Cualquier error u omisién en cuanto a los disefios y los célculos realizados en los planos
y estudios realizados, seran responsabilidad tinica y exclusiva de los del promotor y de
los profesionales idoneos que efectuaron los mismos.

g) El promotor debera aplicar medidas efectivas que eviten que las particulas de
sedimentos generado por las actividades de excavacién para la construccion del nivel
subterraneo, sean desplazadas hacia la via publica, propiedad privada, alcantarillado
local y canal pluvial que guarda correspondencia con el poligono de desarrollo del
proyecto.

h) Todas las actividades que se desarrollen como parte de las excavaciones que serdn
requeridas para la construccion de los niveles subterraneos no deberan causar afecciones
a las aguas subterraneas.

1) Reportar de inmediato al Ministerio de Cultura (MiCULTURA), el hallazgo de cualquier
objeto de valor histérico o arqueolédgico para realizar el respectivo rescate.

j) El promotor del proyecto debera cumplir con el Decreto Ejecutivo No. 036-03 de 17 de
septiembre de 2003, publicado en la Gaceta Oficial No. 24892 de 22 de septiembre “Por
el cual se establece una Politica Nacional de hidrocarburos en la Republica de Panama y
se toman otras medidas”.

k) Cumplir con la Ley 6 de 11 de enero de 2007, que dicta normas sobre el manejo de
residuos aceitosos derivados de hidrocarburos o de base sintética en el territorio
nacional.

1) Responsabilizarse del Manejo Integral de los Desechos Solidos que se generaran en el
area de desarrollo del proyecto, con su respectiva ubicacion final, durante las fases de
construccion, operacion y abandono; cumpliendo con la ley 66 de 10 de noviembre de
1946 — Codigo Sanitario.

m)Cumplir con el Decreto Ejecutivo No. 2 de 15 de febrero de 2000, que reglamenta la
salud, la higiene en la industria de la construccion.

n) El promotor del proyecto debera contar con un Plan de Contingencia para el caso de
derrames de hidrocarburos durante todas las fases del proyecto.

0) Cumplir con el Reglamento Técnico DGNTI COPANIT 43-2001 que Adopta el
Reglamento para la Higiene y Seguridad Industrial para el Control de la Contaminacion
Atmosférica en ambientes de Trabajo producidas por Sustancias Quimicas.

p) Cumplir con el Reglamento Técnico DGNTI-COPANIT 39-2023 /Descarga de
Efluentes Liquidos Directamente a Sistemas de Recoleccion de Aguas Residuales.

q) Cumplir con el Decreto No. 306 del 4 de septiembre de 2002, que adopta el Reglamento
para el Control de Ruidos en Espacios Publicos, Areas Residenciales o de Habitacién,
asi como también en ambiente laboral y el Reglamento Técnico DGNTI-COPANIT 44-
2000.

r) Cumplir con el Reglamento COPANIT 45-2000 Sobre Higiene y Seguridad en
Ambiente de Trabajo donde se Genera Vibraciones.
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s) De presentarse cualquier conflicto durante el desarrollo del proyecto, que ocasiones
afectaciones a la poblacion contigua al mismo, el promotor del proyecto debera actuar
siempre mostrando su mejor disposicién y buena fe en funcién de conciliar con las
partes involucradas. Contar previo la etapa constructiva, con un programa (plan) de
mediacién comunitaria como método alterno para solucién de conflictos que surjan
durante la ejecucién del proyecto con las comunidades directamente afectadas y
considerar los comentarios o preocupaciones resultado de la Participacion ciudadana
quienes enfatizaron en los siguientes puntos:

B Generacion de ruido y polvo
B Contaminacién por la construccion del proyecto
B Contaminacion visual y auditiva

t)Queda prohibido:

B Afectar cursos de agua naturales o artificiales colindantes directa o indirectamente
con: Desechos comunes y/o peligrosos, Desecho liquidos peligrosos o bioldgicos,
Aporte de sedimentos y obstruccion del libre flujo.

u) Contar con las aprobaciones de las autoridades competentes y cumplir con las
recomendaciones de los estudios preliminares y planos a fin de garantizar durante la
construccion y operacion el cumplimiento del disefio y metodologia constructiva.

v) Cualquier error u omision realizados en el disefio de los planos presentados, y estudios
previos realizados, seran responsabilidad tUnica y exclusiva del promotor y
solidariamente de los profesionales idéneos que efectuaron los mismos.

w) El promotor debera cumplir con la certificacion de uso de suelo emitido por la autoridad
competente y sus autorizaciones y restricciones para la ejecucion de la obra.

ARTICULO 5. ADVERTIR al promotor que una vez iniciada las fases de ejecucion
(construccidén y operacion) y de cierre del proyecto, la Direccion Regional de Panama
Metropolitana a través de la Seccion de Verificacion del Desempefio Ambiental del Ministerio
de Ambiente, supervisaran, controlaran, fiscalizaran conjuntamente con las unidades
ambientales sectoriales municipales el cumplimiento del Plan de Manejo Ambiental, sobre la
base del programa de seguimiento, vigilancia y control, establecidos en el Plan, la totalidad del
Estudio de Impacto Ambiental aprobado, la Resolucion Ambiental y en las normas
ambientales vigentes.

ARTICULO 6. ADVERTIR a la sociedad TAGUA VENTURES, CORP., que, si decide
desistir de manera definitiva del proyecto, obra o actividad, deberan comunicarlo por escrito a la
Direccién Regional del Ministerio de Ambiente en Panaméa Metropolitana, en un plazo no mayor
de treinta (30) dias habiles, antes de la fecha en que pretende iniciar la implementacion de su Plan
de Recuperaciéon Ambiental y de Abandono.

ARTICULO 7. ADVERTIR a la sociedlad TAGUA VENTURES, CORP., que deberd
presentar ante el Ministerio de Ambiente, cualquier modificacion del proyecto PH TAGUA,
que de conformidad con el articulo 75 del Decreto Ejecutivo 1 de 1 de marzo de 2023.

ARTICULO 8. ADVERTIR a la sociedad TAGUA VENTURES, CORP., que si infringe la
presente resoluciéon o de otra forma provoca riesgo o dafio al ambiente, se procedera con la
investigacion y sancion que corresponda, conforme a lo dispuesto en el Texto Unico de la Ley
41 de 1 de julio de 1998, sus reglamentos y normas complementarias.

ARTICULO 9. ADVERTIR a la sociedad TAGUA VENTURES, CORP., que la presente
resolucién tendrd una vigencia de hasta dos (2) afios, no prorrogables contados a partir de la
notificacion de la misma, para el inicio de la fase de ejecucion de la actividad, obra o proyecto,
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una vez que el promotor cuente con los permisos y autorizaciones otorgados por las autoridades
competentes de conformidad con la normativa aplicable.

ARTICULO 10. NOTIFICAR a la sociedad TAGUA VENTURES, CORP., el contenido de
la presente resolucion.

ARTICULO 11. ADVERTIR a la sociedad TAGUA VENTURES, CORP., que contra la

presente resolucion, podran interponer el recurso de reconsideracion dentro del plazo de cinco (5)
dias habiles, contados a partir de su notificacion.

FUNDAMENTO DE DERECHO: Texto Unico de la Ley No.41 de 1998, Ley 8 de 25 de
marzo de 2015, Decreto 1 de 1 de marzo de 2023, modificado por el Decreto 2 de 27 de marzo
de 2024 y demas normas complementarias y concordantes.

Dada en la ciudad de Panama, a los lis coiile ( ) dias, del mes de
- , del afio dos mil veinticinco (2025).

NOTIFIiQUESE Y CUMPLASE.

CIENCIAS BIOLOGICAS
: Jhoely S. Cuevas B.
/%j /) C.T. Idoneidad N° 1442
R. NATERON —i 5
Dlrector Reg_onal Panama Metropchtana _;_ o WS
> IMES JHOELY CUEVAS
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ADJUNTO
Formato para el letrero

Que debera colocarse dentro del drea del Proyecto

Al establecer el letrero en el area del proyecto, el promotor cumplird con los siguientes
parametros:

e Utilizar4 ldmina galvanizada, calibre 16, de 6 pies x 3 pies.

2. El letrero debera ser legible a una distancia de 15 a 20 metros.

3. Enterrarlo a dos (2) pies y medio con hormigon.

4. El nivel superior del tablero, se colocara a ocho (8) pies del suelo.

5. Colgarlo en dos (2) tubos galvanizados de dos (2) y media pulgada de didmetro.
6. El acabado del letrero sera de dos (2) colores, a saber: verde y amarillo.

- El color verde para el fondo.

- El color amarillo para las letras.

- Las letras del nombre del promotor del proyecto para distinguirse en el letrero,
deberan ser de mayor tamafio.

7. La leyenda del letrero se escribira en cinco (5) planos con letras formales rectas, de la
siguiente manera:

Primer Plano: PROYECTO: PHTAGUA

Segundo Plano: TIPO DE PROYECTO: CONSTRUCCION.

Tercer Plano: PROMOTOR: TAGUA VENTURES, CORP.,

Cuarto Plano: ~ AREA: 3786.1290 m?

Quinto Plano: ~ ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL CATEGORIA 1,
APROBADO POR EL MINISTERIO DE AMBIENTE, MEDIANTE
RESOLUCION No. DRPM-SEIA-_ @54 -2025 DE _/[7 DE

Wl DE 2025.
v
JDRGE EDJARDD (At RESTRER) Qr eseri
Nombre y apellidos Firma

(en letra de molde)

N-20 —ji¢t 24 UMJ/H'D 2015~
No. de Cédula de 1.P. Fecha
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Panama, 11 de junio de 2025

\

INGENIERO

EDGAR NATERON

DIRECTOR

REGIONAL PANAMA METROPOLITANA
MINISTERIO DE AMIENTE

Por este medio, yo, Jorge Eduardo Gallo Restrepo, con cédula de identidad personal N° N-20-

1167, en condicion de Representante Legal del proyecto “P.H. TAGUA ”, me notifico por

escrito de DRPM- sETA_ p59- 2025 de
[T OW’T ro 2025

De igual forma autorizo a Olga Patricia Batista con cédula 8-822-2181 para que retire y

gestione todo lo concerniente a la documentacion retirada del proyecto antes mencionado.

Agradeciendo su cordial Atencion o —
Yo. LIC. ZULEIKA INES CARRERA YEE. Notaria Piiblica

Sexta del Circuito de Panama con Cédula No. 8-451-391

CERTIFICO:

Que dada la certeza de la identidad de la (s) persona (s) que firma
(firmaron) el presente documento, su (s) firma (s) es (son) auténtica (s)
En virtud de identificacion que se me presento. (Art 1736 C.C.. An. 835 CJ)

Panama. 25 JIN EQ?_E

A, 4@%;
T¥stigo$. Testigo

Jorge Eduardo Gallo Restrepo @W 3

Representante:l_ig gal s N\F G 2ARA NI CARRIRA YEE
Tagua Venn.r‘l%(qu/ : 1.,}\ \4} Nokarta Publica Sevfa
[é = - %
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