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ANEXO -10.4
PLAN DE MANEJO DE TRAFICO
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El tramo objeto de este Proyecto para el ensanche de la Carretera Panamericana (CPA)
a 6 carriles de circulacion (3+3) tiene una longitud aproximada de 21,8 Km, inicia en el kilbmetro
36k+200 en Santa Cruz (en el cruce sobre el Rio Lagarto, cerca de Quesos Mili) y termina en

el kilbmetro 57k+900 en San Carlos (Rio Mata Ahogado).

Se contempla una variante de 3 carriles por sentido en la zona de Chame-Punta Barco

(alineamiento sobre terrenos actualmente no construidos), con una longitud de 13,873 Km.

La red de carreteras de esta zona del pais se desarrolla desde la propia carretera
Panamericana como arteria principal de la que salen, en forma ramificada, las carreteras de
segundo orden, que se dirigen por el este hacia la zona de costa y playas, y hacia el oeste a

las poblaciones del interior del pais.

Como carreteras mas importantes que se conectan con la Panamericana podemos citar:

e Carretera de acceso a Punta Chame. Est 38+100 margen izquierda.

e Carretera Bejuco-Sora. Est 39+500 margen derecha.

e Carretera de acceso a Nueva Gorgona. Est 44+100 margen izquierda.
e Carretera a Cabuya. Est 44+500 margen derecha.

e Carretera de Las Lajas. Est 47+300 margen derecha.

e Carretera de acceso a Coronado. Est 47+700 margen izquierda.

e Carretera de acceso a Punta Barco. Est 48+700 margen izquierda.

e Carretera a El Arenal. Est 56+200 margen derecha.

e Carretera a San Carlos. Est 57+700 ambos margenes.

CONDICION ACTUAL DE LA VIA

En lo que respecta a la geometria de la via, presenta con caracter general unos
parametros geometricos de planta y alzado que apenas cumplen lo exigido para una velocidad
de 60km/h, con curvas de radio inferiores a 210 m y alineamientos de rasante mayores del 6%.
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Tal como puede observarse, las carencias aparecen principalmente en alzado, lo que
implica cambios de rasante bruscos con falta total de visibilidad. Este aspecto llega a darse
incluso en zonas de giros a la izquierda, tal como se muestra en la fotografia.

llustracién 2 - Giro para el acceso a Coronado, Km Est 47+730

El trafico de la carretera Panamericana en la zona de estudio, se encuentra actualmente
con un nivel de servicio D en ambos sentidos de circulacion; esto provoca congestion durante
gran numero de horas al dia. A mayores, conviene resaltar los incrementos de intensidad de
trafico que se producen en toda la via durante los fines de semana como consecuencia de los
desplazamientos a las playas.

En cuanto a la funcionalidad de la via y el nivel de seguridad vial, es preciso indicar que
el presente tramo de la CPA tiene multitud de puntos criticos probleméaticos. Por la derecha no
tiene ninguna limitacién de accesos, siendo éstos continuos de las propiedades colindantes,
mientras que por la izquierda se contabilizan un total de 34 giros a la izquierda a nivel, 4 de los
cuales solo tienen funcién de retorno. La mayor parte de estos giros a izquierdas se concentran
en las travesias de las poblaciones.

SECUENCIA GENERAL DE ADECUACION VIAL

Para realizar los trabajos de adecuacion vial, se daran las siguientes situaciones:

e Ampliaciéon de la carretera por un unico margen
e Ampliaciéon de la carretera por ambos margenes
e Rehabilitacion de la carretera existente

e Correccion de acuerdos verticales
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e Correccion de curvas en planta

A continuacion se muestran las etapas a desarrollar para cada una de las situaciones
anteriores.

AMPLIACION DE LA CARRETERA POR UN UNICO MARGEN (AMPLIACION POR
MARGEN IZQUIERDA)

Etapa 1:
e Colocacion de barrera provisional en borde izquierdo de la calzada existente.

e Trabajos en margen izquierdo de la via (movimiento de tierras, drenaje y pavimentos).

e Transito por calzada actual sin reducir la seccion.
EE

FUTURA
CALZADA
280 4,00 6.0 ]

G ; ’
ZONA DE TRANGITO ‘ MEDIANA ‘ 20N DE TRANSITO HOMERG

MOVIMENTO DE TIERRAS . i N
‘ Fﬁn
| _———
-
o %
BARRERA PROVISIONAL N

SIEMPRE QUE NO EXISTA

ZONA EN OBRAS EXISTENTE

llustracién 3 - Ampliacién por margen izquierda - Etapa 1

Etapa 2:
e Transito provisional por ampliacion de la calzada izquierda y margen izquierdo de la

calzada existente.
e Colocacion de barrera provisional en mediana.
e Trabajos de pavimentacidn en la seccion completa de la calzada derecha.

EE
FUTURA
GALZADA
[ 1328 328 OpE D g . 3% 0% 1575
‘ ‘ ‘ ‘ ‘ CALZADA DERECHA SECCION COMPLETA
| =

- -
NS
BARRERA PROVISIONAL N\

SIEMPRE QUE NOEXISTA BARRERA
PROVISIONAL

ZONA CONSTRUIDA ZONA EXISTENTE

ZONA EN GBRAS

llustracién 4 - Ampliacion por margen izquierda - Etapa 2

Etapa 3:
e Colocacion de barrera provisional en margen derecho.
e Transito provisional por ampliacion de la calzada izquierda y por dos carriles de la

calzada derecha.
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e Obras en mediana y calzada izquierda (movimiento de tierras, drenaje y pavimentos).

EE
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3% ) 325 N id 180 358 . 386 , 385 . 300
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llustracién 5 - Ampliacién por margen izquierda - Etapa 3

Etapa 4:
e Transito provisional por calzada izquierda.

e Obras de capa de rodadura y pintura en calzada derecha.
Etapa 5:

e Transito provisional por calzada derecha.
e Obras de capa de rodadura y pintura en calzada izquierda.

AMPLIACION DE LA CARRETERA POR AMBOS MARGENES

Etapa 1:
e Colocacion de barrera provisional en bordes de calzada existente.
e Trabajos en margenes de via (movimiento de tierras, drenaje y pavimentos).
e Transito por calzada actual sin reducir la seccion.

MOVIMENTO DE TIERRAS ) 250

‘ ‘ FOMERG ]
i - = 1
BARRERA PROVIZIONAL | BARRERA PROVISICNAL

SIEMPRE QUE NO EXJSTA SIEMPRE QIUE HO EXISTA
EXISTENTE |

400

40 ) ) 40 I ) MOVIMIENTO DE TIERRAS
Z0HA DE TRANSITO ‘ MEDIANA ‘ ZONADE TRANAITO

HoMBRO

Z0WA EN OBRAS ZOMAEN OBRAS

llustracién 6 - Ampliacién por ambos margenes - Etapa 1
Etapa 2:
e Colocacion de barreras provisionales y suspension de hombros.

e Ejecucion de obras de pavimento en zona de ampliacion de calzada (excepto capa de
rodadura).

e Transito provisional por dos carriles sin hombros.
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656
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llustracién 7 - Ampliaciéon por ambos margenes - Etapa 2
Etapa 3:

e Ejecucion de obras en mediana (drenaje, firme completo y barrera definitiva).
e Transito provisional por los dos carriles exteriores.

100

100

Cosm [ et 150 L T Lo
HOMERD 0NA DETRANSITO } " 1 l Z0NA DE TRANSITO HONERD
|
l
[
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llustracién 8 - Ampliacién por ambos margenes - Etapa 3

Etapa 4:

e Transito provisional por los dos carriles exteriores de la calzada izquierda y por la zona

central.

e Ejecucion de capa de rodadura y pintura en calzada derecha.

hS0
Z0MA DE TRANSITO PROVISIONAL 0
L 730 R R . 1030
" HOMERD Z0NA DETRANSTO } } 11 } }
ZONA CONSTRUIOA ZOHA CONSTRUIDA ZONA DE 0BRAS

ZONA CONETRUIDA

llustracién 9 - Ampliacion por ambos margenes - Etapa 4
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Etapa 5:
e Transito provisional por los dos carriles exteriores de la calzada derecha y por la zona

central.
Ejecucion de capa de rodadura y pintura en calzada izquierda.

4,50

20 DE TRANSITO PROVISIONAL Jm
525 DAD pE) sm ) , 730 L
I

100 70
} Z0NADETRANGTO } HOMERD

1030 W

ZONA CONSTRUIDA

ZONA CONSTRUIDA

20NA CONSTRUIDA Z0NA DE 08RAS

llustracién 10 - Ampliacion por ambos margenes - Etapa 5

REHABILITACION DE LA CARRETERA EXISTENTE

La rehabilitacion de la carretera existente en los tramos que no se amplia se ejecutara

tras la puesta en servicio de la nueva variante de Chame.

Etapa 1:
Transito provisional por la calzada izquierda con doble sentido de circulacion.

Ejecucion de obras de pavimentacion y sefializacion en calzada derecha
2,50 N 8,80 200 . 200 6,20 N 250
ZONA DE TRANSITO '| HOMERC

1 HoMERD
__.%E'* {E_F,._

o+

Z0NA EN OBRAS

EXISTENTE

llustraciéon 11 - Rehabilitacién De La Carretera Existente - Etapa 1

10



Etapa 2:

e Tréansito provisional por la calzada derecha con doble sentido de circulacion.
e Ejecucion de obras de pavimentacion y sefalizacion en calzada izquierda.

L 00 B0 250

'| ZOMA DE TRANSITO HOMBRO |
E*‘,F_._
ZoNA EN OBRAS ZoA CONSTRUIDA
llustracién 12 - Rehabilitacién De La Carretera Existente - Etapa 2
Etapa 3:
e Situacion definitiva.
11,40 11,40
2,50 . A, 2,00 2,00 80 2,50
HOMBRD ZOMA DE TRANSITO 2Ok DE TRANSITO HOMERO

llustraciéon 13 - Rehabilitacién De La Carretera Existente - Etapa 3
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CORRECCION DE ACUERDOS VERTICALES

Etapa 1:
e Colocacion de barrera provisional en borde izquierdo de calzada existente.
e Transito por la calzada actual sin reducir la seccion.
e Trabajos en margen izquierdo de la via (movimiento de tierras y drenaje).

) 545 280 690 L Be0zpa 5,90 L 280
AMPLIACIGN HOMERD ZONA DE TRANSTO '| ZOMA DE TRANS TO HOMERD
25 02
— ——— o ———
FORA EN DBERAS ZOMA EXISTENTE

llustracién 14 - Correccién de acuerdos verticales - Etapa 1
Etapa 2:
e Transito provisional por calzada izquierda ampliada.
e Obras en via derecha (movimiento de tierras, drenaje y pavimentos).

nEs 326 + 3,25 030 020 328 N 305 250

. TR 850 , ,
- HOMBRO
20NA DE TRANSITO 20NA DE TRANSITO 0,25] 0.5 -l ZOtiA DETRANSITO ‘
%H uF
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ZONA EN CBRAS

llustracién 15 - Correccion de acuerdos verticales - Etapa 2
Etapa 3:
e Transito provisional por calzada derecha
e Obras en via izquierda (movimiento de tierras, drenaje y pavimentos)

1,08 3.25 3.25 020 020 325 .25 1,03
J[ l l \\/ \-‘ '[ 20014 DE TRANSITO T 'l ZONA DETRANSITO ‘[ "

ZONA EN O2RAS ZONA CORSTRUIDA (DEFINMVAY

llustracién 16 - Correccion de acuerdos verticales - Etapa 3

Etapa 4:
. ., .y
e Situacion definitiva
3210
300 . 3.65 X 3,85 . 3,85 180  G80 480 2,65 N 365 " 365 ; 3,00
HOMSRO ‘ CARRIL ‘ cARIL ‘ GARRIL 1 " CARRIL ‘ CARRIL ‘ CARRIL ‘ HOMERO
NEW YERSEY
B 0% 7 5% 2.5% 50% )
~ J N A

llustracién 17 - Correccién de acuerdos verticales - Etapa 4
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CORRECCION DE CURVAS EN PLANTA

Etapa 1:
e Colocacion de barrera provisional en borde izquierdo de la calzada existente.
e Trabajos en margen izquierdo de la via (movimiento de tierras, drenaje y pavimentos).
e Transito por la via actual sin reducir la seccion.

MOVIMIENTO DE TIERRAS R 690 4,00 690 . 20
‘ FONA DE TRANSITO ‘| MEDIANA '| ZONA DE TRANETO HOMERD

N/ ‘ . p

ZONA EN DBRAS EXISTENTE

llustracién 18 - Correccion de curvas en planta - Etapa 1
Etapa 2:
e Transito provisional por calzada izquierda ampliada y por la calzada derecha existente.
e Obras en la zona central de la via.

LI . 386 " 368 g M
] 20 DE TRANSTD
-~ — ’
N .. /
2008 coneTRUDA Zonaen oepss xsrme
llustracién 19 - Correccién de curvas en planta - Etapa 2
Etapa 3:

e Transito provisional por ampliacion de calzada izquierda y mediana.
e Obras en calzada derecha (movimiento de tierras, drenaje y pavimentos).

500 155 . 38 o o 345 . 3 . 435 ZOHA DE 0BRAS

S [ owocbun .
N . /
Zows comsTuo

llustracién 20 - Correccion de curvas en planta - Etapa 3
Etapa 4:
e Situacion definitiva.

3210

300

1 3566 ., 365 3,65 160 060 180 365 365 . 388 N 300
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llustracién 21 - Correccién de curvas en planta - Etapa 4
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METODOLOGIA CONSTRUCTIVA

CAMPANA GEOTECNICA

Desde el inicio de la obra, se realizaran sondeos mecénicos de reconocimiento a
rotacion, con extraccion continda de testigo, en aquellas zonas donde se ubiquen desmontes,
terraplenes importantes, estructuras y otros aspectos geoldgico-geotécnicos que se
consideren de interés.

JoNADE TRANSICION 4 ZONADE CANALIZACION _\% %
45.00m T gy
o o 8 X4 4(5}9
’ a o o o o 2 D I /041
. o o o o =] » -
' BANDERILLERO T.F. SOLAR [ZONA DE TRABAJO TEMPORAL |

DETALLE DE SENALIZACION PARA CIERRE TEMPORAL

ESCALA 1:200

llustracién 22 - Sefializacidn para cierre temporal de carril

En la Carretera Panamericana, se realizaran perforaciones de manera alternada entre
uno y otro lado del alineamiento propuesto para el ensanche de la via a cada 200 metros como
maximo.

ZONA SANTA CRUZ (36+200 - 37+440)

Tramo inicial de ampliacion de la CPA

Fase 1
La ampliacidon de la carretera Panamericana se realizara tanto por mediana como por el

exterior para minimizar la nueva ocupacion. Sin embargo, en los puentes existentes, se
considera mas adecuado realizar la ampliacion Unicamente por el margen exterior. De esta
forma el ancho de mediana sera variable en las aproximacion de los puentes (estricto de 0.60
metros a los 3 metros actuales).
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llustracién 23 - Sefalizacion Fase 1

Debido a esto, la primera fase de ejecucion de las obras consistira en la ampliacion de
plataforma por el exterior de calzada, asi como la ampliacion de los puentes vehiculares.

Para ello, se utilizaran como zona de transito los arcenes interiores actuales y se
reducira el ancho de carriles a 3.50 m, de manera que pueda delimitarse de forma segura la
zona de obras en el margen exterior.

Fase 2
Una vez ejecutada la ampliacion exterior de plataforma, el transito vehicular podra

desviarse por dicha zona manteniendo los 2 carriles por sentido y dejar espacio suficiente de
trabajo en mediana para realizar la ampliacion.
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llustracién 24 - Sefalizacion Fase 2

ZONA SAN CARLOS (51+287 — 57+900)

Tramo final de ampliacién de la CPA

El altimo tramo de ampliacién se caracteriza por su geometria deficiente principalmente
en alzado, de forma que es necesario modificar la rasante de la carretera actual en diversos
puntos. Este hecho imposibilita realizar la obra de manera similar al primer tramo.

Fase 1

En una primera fase, se debera ejecutar la ampliacién por el exterior en las zonas donde
no se modifica la rasante de la CPA actual o a lo sumo se aumenta alrededor de 0.50 m (para
mayor altura, el derrame afectaria la circulacion por la calzada existente), incluidas las
ampliaciones de los puentes sobre los rios Tetita y Teta, asi como la nueva calzada izquierda
con motivo de la rectificacion de la curva entre las Est 52+400 y 53+200. Esta rectificaciéon
afecta a la ampliacion del puente izquierdo sobre el rio Teta, que debe ser algo mayor. En el
croquis adjunto se sefialan la zonas de circulacion (azul) y las de obra (verde).
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L

llustracién 25 - Senalizacion Fase 1, Tramo San Carlos.

También se ejecutaran todos los ramales de los retornos que conectan con las zonas
de ampliacion. En las zonas donde el relleno sobrepasa los 0.50 metros, la ejecucion no podra
realizarse por medias calzadas, siendo necesario un desvio provisional de una de las calzadas.
Estas zonas son las siguientes:

e Est 51+400 a 51+680 (relleno de hasta 2 metros) Desvio provisional calzada
derecha.
En el croquis adjunto se sefialan la zonas de circulacion (azul) y las de obra (amarillo).
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llustraciéon 26 — Est 51+400 a 51+680. Fase 1

¢ Rectificacion de curva Est 52+400 a 53+000. Se inician las obras en la nueva
calzada izquierda, fuera de la afeccion a la CPA actual.
En el croquis adjunto se sefialan la zonas de circulacion (azul) y las de obra (amarillo).

2

llustracién 27 — Rectificaciéon de curva Est 52+400 a 53+000. Fase 1

e Est 53+000 a 53+420 (relleno de hasta 1.50 metros) Desvio provisional de calzada
izquierda. Se aprovechara el ramal de salida de la calzada izquierda y la reposicién

18
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de la carretera para desviar la circulacion. Desde esta reposicion de carretera, se
ejecutara un desvio provisional que conecte la misma con la zona de ampliacién una
vez pasado el retorno.

En el croquis adjunto se sefialan las zonas de circulacion (azul) y las de obra (amarillo).

—3

llustraciéon 28 — Est 53+000 a 53+420. Fase 1

e Est 53+600 a 53+820 (relleno de hasta 2 metros) Desvio provisional calzada
izquierda, aprovechando plataforma de reposicion de carretera.
En el croquis adjunto se sefialan las zonas de circulaciéon (azul) y las de obra (amarillo).

llustracién 29 — Est 53+600 a 53+820. Fase 1
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e Est 54+440 a 54+720 (relleno de hasta 1.50 metros) Desvio provisional calzada
izquierda.
En el croquis adjunto se sefialan las zonas de circulacion (azul) y las de obra (amarillo).

P

llustracion 30— Est 54+440 a 54+720. Fase 1

e Est 55+380 a 55+920 (relleno de hasta 3.50 metros. Quebrada Arena) Desvio
provisional calzada derecha. ODT provisional sobre Quebrada Arena.
En el croquis adjunto se sefialan las zonas de circulacién (azul) y las de obra
(amatrillo).

—3

llustracion 31— Est 55+380 a 55+920. Fase 1
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Fase 2

Con el trafico desviado por las zonas de ampliacion por el exterior ejecutadas en fase
1, se ejecutara la ampliacion por mediana. En las donde han sido necesarios los desvios
provisionales, se desviard el transito por dichos desvios de la calzada correspondiente para
ejecutar el cambio de rasante de la misma, manteniendo el transito por la otra calzada.

e Est 51+400 a 51+680 (relleno de hasta 2 metros) Desvio provisional calzada
derecha por la via de servicio de la margen derecha desde el Intercambiador de
Punta Barco. Una vez se unen las plataformas, la circulacion se devuelve a la zona
ampliada de la CPA.

Vod

llustracién 32 — Est 51+400 a 51+680.Fase 2.

e Rectificacion de curva Est 52+400 a 53+000. Se desvard el transito de la calzada
izquierda por la nueva calzada para poder realizar la modificacion de la actual
mientras se mantiene el trafico de la calzada derecha por la existente.

En los croquis adjuntos se sefialan las zonas de circulaciéon (azul) y las de obra

(amarillo).
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llustraciéon 33 — Rectificacion de curva Est 52+400 a 53+000.Fase 2.

e Est 53+200 a 53+420 (relleno de hasta 1.50 metros). Desvio provisional de calzada
izquierda. Se circulara por el ramal de salida de la calzada izquierda, la reposicién
de la carretera y el desvio provisional ejecutado en la fase anterior.

En el croquis adjunto se sefialan las zonas de circulacion (azul) y las de obra (amarillo).

—3

llustraciéon 34 — Est 53+000 a 53+420. Fase 2
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e Est 53+600 a 53+820 (relleno de hasta 2 metros) Desvio provisional calzada
izquierda, aprovechando plataforma de reposicién de carretera.

llustracién 35 — Est 53+600 a 53+820.Fase 2

e Est 54+440 a 54+720 (relleno de hasta 1.50 metros) Desvio provisional calzada
izquierda.

‘ﬂ B

llustracion 36 - Est 54+440 a 54+720. Fase 2
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e Est 55+380 a 55+920 (relleno de hasta 3.50 metros. Quebrada Arena) Desvio
provisional calzada derecha. ODT provisional sobre Quebrada Arena.

—3
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llustraciéon 37 - Est 55+380 a 55+920. Fase 2

Fase 3

Una vez ejecutada la modificacion de rasante de la calzada desviada por los desvios
provisionales de la fase anterior, se mantendra el transito por la calzada rectificada,
desplazando el de la calzada opuesta por la nueva modificada, de manera que pueda
abordarse la rectificacion de rasante de la segunda calzada y demolerse los desvios
provisionales.

e Est 51+400 a 51+680 (relleno de hasta 2 metros) Desvio provisional calzada
derecha.
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llustracion 38 — Est 51+400 a 51+680. Fase 3

¢ Rectificacion de la curva Est 52+400 a 53+000. Se transferira el trAnsito por completo
a la nueva calzada izquierda y se ejecutara la modificacién de la derecha. En los
croquis adjuntos se sefialan las zonas de circulacion (azul) y las de obra (amarillo).

y

llustracién 39 — Rectificaciéon de curva Est 52+400 a 53+000

e Est 53+200 a 53+420 (relleno de hasta 1.50 metros) Se transferird el transito por
completo a la nueva calzada izquierda y se ejecutara la modificacion de la derecha.
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llustracién 40 — Est 53+000 a 53+420.Fase

e Est 53+600 a 53+820 Se transferird el transito por completo a la nueva calzada
izquierda y se ejecutara la modificacion de la derecha. En los croquis adjuntos se
sefialan las zonas de circulacion (azul) y las de obra (amarillo).

llustracién 41 Est 53+600 a 53+820. Fase 3

e Est 54+440 a 54+720 (relleno de hasta 1.50 metros) Desvio provisional calzada
izquierda.
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llustracién 42 — Est 54+440 a 54+720. Fase 3
e Est55+380 a 55+920 (relleno de hasta 3.50 metros. Quebrada Arena) Se transferira
el transito por completo a la nueva calzada izquierda y se ejecutara la modificacion
de la derecha. En los croquis adjuntos se sefialan las zonas de circulacion (azul) y

las de obra (amatrillo).
—5

llustracion 43 — Est 55+380 a 55+920. Fase 3

Fase 4

Por dltimo, se procedera a la demolicion de los desvios provisionales, ya con la nueva
carretera puesta en servicio.
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VARIANTE DE CHAME

En el caso de la Variante de Chame, no son necesarias fases de obra en lo referente al
transito excepto en los puntos de cruce con las carreteras existentes donde se va a realizar la
reposicion de la misma mediante un paso vehicular a distinto nivel. Estos puntos seran:

e Carretera Bejuco-Sora (Est 2+300)

e Carretera potabilizadora del IDAAN (Est 4+500)

e Carretera de Cabuya (Est 6+740)

e Carretera de Las Lajas (Est 10+600)

Tal como se ha comentado anteriormente, el disefio final se ha procurado realizarlo de
manera que no interfiera en el transito vehicular de la carretera. En caso de no ser posible y la
reposicién sea ejecutada sobre la planta de la carretera existente, en una primera fase ser
realizara un desvio provisional de la misma y una vez desviado el trafico, en una segunda fase
se realizara el nuevo paso vehicular. Finalmente, una vez ejecutada la reposicion de la
carretera y puesta en servicio, se procedera a finalizar el tronco principal de la Variante. En los
croquis siguientes se muestran las fases de obra para la reposicion de la carretera de Las
Lajas. En él se sefialan las zonas de circulacion (azul) y las de obra (amarillo).

A2

llustracién 44 — Reposicién carretera Las Lajas. Fase 1
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llustracién 45 — Reposicion carretera Las Lajas. Fase 2

Intercambiador Punta de Chame

Este intercambiador estara localizado al comienzo de la nueva variante de Chame, y
estara formado por una glorieta, situada sobre la traza actual de la carreta Panamericana (a
rehabilitar). De esta forma, la construccion del intercambiador no puede realizarse en una Unica
fase, siendo necesario recurrir a situaciones temporales de trafico y varias etapas, tal y como
se describe a continuacion.

Etapa 1:

Para poder mantener el transito durante la ejecucion del intercambiador, en una primera
fase debe ejecutarse la rotonda, el ramal de la margen derecha Santa Cruz-Rotonda y la
conexion de la rotonda con la CPA actual. Por la margen izquierda, sera necesario realizar un
desvio provisional de dicha calzada para poder ejecutar las obras de conexion de la Variante
con la CPA. Tanto los ramales como la rotonda Este conectan a cota con la CPA actual, de
forma que una vez ejecutados pueda desviarse el transito por ellos.

En el croquis adjunto se sefialan las zonas de circulacion (azul) y las de obra (amarillo)
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llustracién 46 - Intercambiador Punta de Chame. Fase 1

Etapa 2:
En la siguiente fase, se emplearan los arcenes de los ramales para albergar los 2 carriles

actuales de la Panamericana, siendo desviado el tr&fico sentido San Carlos a través del Ramal
Santa Cruz-Rotonda y la propia rotonda hasta su vuelta a la CPA actual una vez pasada la
zona del Intercambiador. En el Sentido Panama, el transito se desviara a través del, desvio
provisional conectando con la CPA a la altura de la Est 37+440, en la zona ampliada a tres
carriles.

Con este desvio en servicio, se acometera la ejecucion de la conexion entre la Variante
y el tramo de ampliacion de la CPA.

En el croquis adjunto se sefialan las zonas de circulacion (azul) y las de obra (amarillo).
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llustracién 47 - Intercambiador Punta Chame. Fase 2

Etapa 3:
En esta ultima fase se procedera a la demolicion del desvio provisional, ya con todo el

intercambiador en servicio.

Intercambiador de Punta Barco

Este intercambiador estara localizado al final de la nueva variante de Chame, y estara
formado por dos glorietas. En este caso la conexion de la Variante y la CPA actual se realiza
sobre una vaguada, por lo que para la ejecucion del terraplén de la Variante sobre la calzada
actual de la CPA es necesario desviar sendas calzadas de la Panamericana.

Etapa 1:

En esta primera fase, se ejecutaran las dos rotondas, el vial entre ambas y los 2 desvios
provisionales que ha modo de croquis se indican en la figura adjunta.

Para la calzada derecha (sentido San Carlos), se utilizara como desvio provisional la
via de servicio proyectada, la cual comparte la misma plataforma que la calzada principal una
vez superada la parada bus y puede hacerse un transfer del transito en la siguiente fase de
obra.

De igual forma, el desvio de la calzada izquierda (sentido Panama) conectara la
ampliacion por el exterior de la calzada actual con la Rotonda Este.

En el croquis adjunto se sefialan las zonas de circulacion (azul) y las de obra (amarillo)
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llustracién 48 - Intercambiador Punta Barco. Fase 1

Etapa 2:

Una vez desviado el transito por los desvios provisionales ejecutados en la fase 1, se
acometeria la ejecucién de la conexién entre la Variante y la CPA actual.

En el croquis adjunto se sefialan las zonas de circulacion (azul) y las de obra (amarillo).
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llustracién 49 - Intercambiador Punta Barco. Fase 2

Etapa 3:

En esta ultima fase se procedera a la demolicion de los desvios provisionales.

INTERSECCION CORONADO

Fase 1:

Las obras comenzaran con la ejecucion de los nuevos carriles de deceleracién en
mediana, ampliando la longitud del existente sentido Panama — Coronado, y construyendo el
nuevo para realizar el retorno sentido Coronado — San Carlos.

De esta forma se producird un estrechamiento de carriles para conseguir suficiente
espacio de trabajo en la mediana.

En el croquis adjunto se sefialan las zonas de circulacién (azul) y las de obra (amarillo)
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llustraciéon 50 — Interseccién Coronado. Fase 1

Fase 2:

En esta fase se procedera a ejecutar el lazo del retorno en la calzada derecha por su
margen exterior, afectando Unicamente las obras el hombro actual. En esta zona se producira
un estrechamiento de carriles en la calzada derecha.

En el croquis adjunto se sefialan las zonas de circulacién (azul) y las de obra (amarillo).

llustraciéon 51 — Interseccién Coronado. Fase 2
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RETORNOS

A continuacidon se muestran esquematicamente las fases de trafico principales para la
construccion de los retornos:

Retorno 6+600 (Variante) Conexion Ctra Cabuya

Este retorno se localiza en una zona de variante. De esta forma, la estructura incluida
en el retorno no se construye bajo una carretera con trafico, sino que el tronco es también de
nueva construccion. Por ello, toda la estructura del paso inferior se construye en una Unica
fase.

Sin embargo, cabe destacar que la construccion de la variante conlleva la afeccion a
una carretera existente que cruza la traza en el pk. 6+720 de la variante aproximadamente.

Todos los viales del retorno y la estructura se ejecutaran en una unica fase, exceptuando
las conexiones de los viales que se unen con la carretera existente. Por tanto, el mayor
condicionante en esta zona consiste en completar los viales y la estructura del retorno antes
de demoler la carretera actual durante la ejecucion del tronco de la variante. De esta forma,
durante la ejecucion de la variante, el trafico de la carretera existente se mantendra a través
de los viales del retorno, tal y como quedaran en situacion definitiva tras la construccion de la
infraestructura.

Por su parte, la zona de conexion de los viales nuevos del retorno con la carretera
existente se ejecutara a medias calzadas para mantener la circulacion por la misma en todo
momento.

A continuacion se muestra la configuracion de transito durante las fases 1 y 2 de
construccion del retorno (transito en color azul, obras en color verde).
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Retorno 10+600 (Variante) Conexion Ctra. Las Lajas

Este retorno también se ejecutara en un tramo en el que la Panamericana se construye
como variante. Actualmente existe una carretera que cruza la traza en el pk. 10+610 de la
futura traza aproximadamente.

Para mantener la vialidad de la carretera actual tras la ejecucion de la obra sera
necesario construir una estructura que permita el cruce con la carretera Panamericana. El
proyecto incluye la ejecucién de una estructura sobre la misma, cuya posicion coincide en
planta con la carretera actual. Por ello, serd necesario ejecutar un desvio provisional paralelo
a la carretera actual, que permita la ejecucion de la estructura.

De esta forma, el trafico se configura de la siguiente manera:
Fase 1: En esta fase se construye un desvio provisional paralelo a la carretera actual.

Fase 2: Con el trafico por el desvio provisional, se construyen la estructura sobre el
futuro tronco de la variante, ademas del resto de ramales del retorno.

Fase 3: Se repone el trafico por la carretera actual y el nuevo tramo del retorno que
incluye la estructura. El desvio provisional se demuele y se completa el tramo en variante de
la Panamericana.

A continuacién se muestran las configuraciones de transito para las fases 1y 2 de
ejecucion de este retorno (trafico en color azul, obras en color verde).
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Etapa 1

llustracién 54 - Retorno 2 —

llustracién 55 - Retorno 2 — Etapa 2
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Retorno 2+600 (Variante) Conexion Ctra. Sora

Este retorno se localiza también en una zona de variante. Sin embargo, cabe destacar
que la construccion de la variante conlleva la afeccién a una carretera existente que cruza la
traza en el pk. 2+270 de la variante aproximadamente. Dicha carretera sera repuesta por un
nuevo vial bajo el puente vehicular rio Bejuco, situado a unos 100 metros de distancia del punto
donde la carretera actual cruza con la futura traza de la variante.

El mayor condicionante en esta zona consiste en completar dicho vial de reposicién de
la carretera antes de demoler la carretera actual durante la ejecucion del tronco de la variante.
De esta forma, durante la ejecucion de la variante, el trafico de la carretera existente se
mantendra en todo momento.

Por su parte, la zona de conexion de los viales nuevos del retorno con la carretera
existente se ejecutara a medias calzadas para mantener la circulacion por la misma en todo
momento.

A continuacion se muestra la configuracion de transito durante las fases 1 y 2 de
construccion del retorno (trnsito en color azul, obras en color verde).

b

llustracién 56 - Retorno 3 — Etapa 1
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llustracién 57 - Retorno 3 — Etapa 2

Retorno 4+600 (Variante)

Este retorno se localiza en una zona de variante. De esta forma, la estructura incluida
en el retorno no se construye sobre una carretera con trafico, sino que el tronco es también de
nueva construccion. La variante cruza una carretera existente en el pk. 4+520
aproximadamente.

El mayor condicionante en esta zona consiste en completar los viales de reposicion de
la carretera actual (incluyendo la estructura) antes de demoler la carretera actual durante la
ejecucion del tronco de la variante. De esta forma, durante la ejecucién de la variante, el trafico
de la carretera existente se mantendra en todo momento, tal y como quedaran en situacion
definitiva tras la construccion de la infraestructura.

Por su parte, la zona de conexion de los viales nuevos del retorno con la carretera
existente se ejecutara a medias calzadas para mantener la circulacion por la misma en todo
momento.

Durante una primera fase, el transito se mantendra por la carretera actual sin
modificaciones, mientras se construye la estructura y el vial que repondra la carretera actual.
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En la segunda fase, el trafico se transfiere a los nuevos viales construidos (a través de
la estructura), por lo que se demuele la carretera actual y se completan el resto de ramales del
retorno y el tronco de la variante.

A continuacion se muestra la configuracion de transito durante las fases 1 y 2 de
construccion del retorno (transito en color azul, obras en color verde).

llustracién 58 - Retorno 4 — Etapa 1y 2
Los desvios de transito y ejecucién de la obra por fases se consensuaran con la
Propiedad y las autoridades de trafico pertinentes en cada caso, previamente al comienzo del
desarrollo de cada una de las etapas previstas.
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MANEJO DE TRAFICO

El Plan de Manejo de Trafico tiene el objetivo de permitirle al transporte publico y
particular la optimizacién de velocidades, distancias y tiempos de recorrido, de acuerdo con
los cierres parciales o totales requeridos para la ejecucion de las obras, tratando de evitar la
restriccién u obstruccién de los flujos vehicular y peatonal; ofreciendo a los usuarios una
sefializacion clara y de féacil interpretacion, que les facilite la toma de decisiones en forma
oportuna, agil y segura.

Esta sefializacion se colocara en los accesos al area de proyecto y en los itinerarios
principales que lleven a ella, y no solo se limitara a la propia zona de obras; garantizando la
seguridad de los usuarios, peatones y trabajadores durante los cierres parciales o totales por
ejecucion de las obras.

Se llevara a cabo una amplia campafia de difusién para que las modificaciones a la
condicion actual en materia de oferta de transporte, llegue a todos los usuarios de manera
clara para que no tengan inconveniente de llegar a su destino de manera rapida y sin
complicaciones.

TRAFICO PEATONAL

Para brindar seguridad al peatdén, se conformaran senderos peatonales comodos y
seguros y se proporcionaran las facilidades peatonales en los alrededores de las ocupaciones
de obra, para que pueda haber la conectividad necesaria.

Pasos de peatones:
e En las ocupaciones que afecten a las aceras y puntos de la calzada debidamente
sefalizados como paso para peatones, se mantendra el paso de los mismos.
e Siempre que sea posible se producira el paso de peatones por la acera.
e Seinstalaran las pasarelas, tablones, estructuras metalicas, etc. que sean precisas para
facilitar el paso.

TRAFICO VEHICULAR

Se presentaran planos de desvios de trafico de acuerdo a las solicitudes de la ATTT y
con el aval de MOP, para la realizacién de la obras.
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Plan de comunicacién de desvios y cortes provisionales

El desarrollo de la obra de modificacion de la carretera actual hace inevitable afectar
negativamente a los usuarios de la infraestructura y a la poblacion en general durante el
periodo de ejecucion.

Dado que la obra se realizara en distintas fases, es fundamental que la informacion a la
poblacién esté actualizada, para evitar incidentes asociados a la falta de conocimiento de la
existencia de obras y desvios por parte de los conductores y peatones.

Con una adecuada gestion de la informacién se pueden minimizar las quejas por
desconocimiento, asi como problemas logisticos y posibles retrasos constructivos.

Para minimizar el impacto negativo de la ejecucion, se estableceran una serie de
medidas sociales, entre las que se encuentran:

e Informacion de las fases de obra a la poblacién, incluyendo periodos en los que se
produzcan mayores afecciones.

e Informacion sobre cortes puntuales de trafico previstos (horario nocturno) y ocupaciéon
de la via publica.

e ltinerarios alternativos.

La informacién a la poblacion se realizara mediante camparias de carteleria y campafias
en los medios de comunicacién de la zona, con la antelacibn adecuada respecto a la
interferencia correspondiente. Asi mismo, se dispondra en obra de un punto de informacion.

Por otra parte, cabe indicar que se instalaran las sefales adecuadas en los puntos de
comienzo de la zona de obras, se pintaran marcas viales a lo largo del tramo afectado, y se
establecera la sefializacion de obra indicando la velocidad maxima permitida, asi como las
rutas a seguir.

Los cambios entre fases sucesivas se realizardn en los momentos que se exista menor

volumen de trafico. Se utilizaran barreras de seguridad tipo New Jersey de hormigén
prefabricado o de plastico lastrado para canalizar los flujos de tréfico.
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Plan de Implementacion de Desvios

Los desvios se construiran sobre una base de material granular seleccionado
adecuadamente compactado, para evitar asientos, tras ello se extendera una capa de
hormigon asfaltico, cuyo espesor dependera del tiempo previsto de utilizacion del desvio, y de
la localizacion prevista (el espesor sera distinto para las zonas de transito que para los
arcenes).

No obstante, una vez que se abran al trafico los desvios, se monitorizara el estado de
los mismos durante su tiempo en servicio, de forma que si existe degradacion que pueda
afectar a las condiciones de servicio, se producirdn reparaciones para asegurar el transito
durante las situaciones temporales.

Para establecer las situaciones temporales de trafico, se establecera una circulacion
consistente en una o varias de las medidas siguientes:

e Mantenimiento de la circulacion tal y como indica el pliego.

e La limitacion de la velocidad.

e La prohibicion del adelantamiento entre vehiculos.

e El establecimiento de carriles y/o desvios provisionales.

e Una sefalizacion relacionada con la ordenacién adoptada.

e Un balizamiento que destaque la presencia de los limites de la obra.

Los vehiculos que circulen por un carril que se vaya a cerrar deberan:

e Converger con los de un carril contiguo del mismo sentido.
e Desviarse a otro carril provisional.
e Efectuar sucesivamente las dos maniobras anteriores.

Normalmente, la realizacién de estas maniobras requerira una reduccién de la velocidad
y su adaptacion al desvio, de forma que transcurra fluido. Cuando se cierre un carril de
circulacién (estrechamiento en una via con 2 6 mas carriles por sentido, los vehiculos que
transiten por el carril a eliminar deberan converger con los del carril contiguo del mismo sentido
de circulacion. El cierre del carril se hara disminuyendo progresivamente su anchura.

Cuando se cierren sucesivamente dos o mas carriles, se aplicara la regla anterior en

tantas fases como carriles se cierren, manteniendo entre fases consecutivas un tramo de via
de anchura constante.
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Con todo lo anterior, los desvios puntuales por obras se sefializaran con paneles
direccionales, vallas de obra, balizas luminosas y carteles de chapa con indicacion de los
carriles por donde se realiza el desvio.

La sefalizacion prevista consistira en:

e Un indicador de aproximacion al inicio de la zona de obras, un indicador de limitacion
de velocidad, sefales de estrechamiento de calzada por un lado y de prohibicion de
adelantamiento.

e Se protegera la zona de obras con conos y se completara con paneles direccionales.

Sefializacidon y Balizamientos Minimos:

Toda actuacion por obras o trabajos llevada a cabo en la via publica, cualquiera que sea
Su naturaleza, sera advertida.

Las vallas que se utilicen no tendran, en ningan caso, una altura inferior a un metro, ni
una longitud menor de 1,25 metros. La totalidad de las vallas y palenques utilizados
corresponderan a modelos homologados.

Sefalizacion complementaria:

e Se completara la sefializacion minima con las sefiales y elementos necesarios.

e Lalimitacion progresiva de velocidad se hara en escalones de 20 kildmetros/hora, desde
la velocidad autorizada en la calle hasta la maxima que se determine en la sefalizacion
de la ocupacion.

e Cuando el estrechamiento de la calzada o el corte de la misma sea imprescindible, se
sefalizara con suficientes carteles-croquis de preaviso el camino de desvio a seguir.

e Cuando las actuaciones reduzcan mas de tres metros el ancho de la calzada, se
indicara la desviacion con sefiales de "direccion obligatoria” inclinada a 45 grados.

e Estas sefales se colocaran formando una alineaciéon, cuyo angulo con el borde de la
calle disminuya a medida que aumente la velocidad permitida en el tramo.

Sefalizacion nocturna:
e La sefalizacion habra de ser claramente visible por la noche. Las sefiales seran
reflectantes en todos los casos.
e Los recintos vallados o balizados llevaran siempre luces propias y siempre en los
angulos salientes, cualquiera que sea la superficie ocupada.
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APOYO DE LA DIRECCION DE OPERACIONES DEL TRANSITO (DOT) Y LA AUTORIDAD
DE TRANSPORTE TERRESTRE (ATTT)

Es necesaria la presencia de unidades de la Direccién de Operaciones del Transito de
la Policia y de inspectores de la ATTT, con el objetivo de mantener el orden y asegurar que
todos los cambios en materia de movilidad de peatones y accesibilidad a las rutas formales
gue se ofertaran, se realicen dentro del marco de la ley y la paz para todos los involucrados.

PLAN DE MANTENIMIENTO DE LAS VIAS INVOLUCRADAS.

Las vias existentes sobre las cuales se programan actividades relacionadas con la
ejecucion de la obra, seran objeto de mantenimiento, de tal forma que se pueda garantizar que
el flujo vehicular sobre los carriles habilitados se realice con los criterios de seguridad y
confortabilidad necesarios y exigidos por las especificaciones y reglamentos de estricto
cumplimiento vigentes en la Republica de Panama, de tal forma que los usuarios asimilen con
mayor facilidad los inconvenientes provisionales que suelen generarse durante la ejecucion de
las obras.

PLAN DE MANTENIMIENTO RUTINARIO

El plan de mantenimiento Rutinario corresponde al conjunto de servicios que seran
ejecutados en las areas donde se produzcan afectaciones por actividades relacionadas con la
ejecucion de la obra a lo largo carretera Panamericana, las cuales se ejecutaran mientras se
encuentran en operacion, con el fin de mantener el estado de los componentes de la via en los
niveles de servicio requeridos, buscando preservar la fluidez del tréfico, la seguridad y confort
de los conductores.

Este mantenimiento se caracterizara por tener en campo, con la responsabilidad de
inspeccionar las areas antes mencionadas, a lo largo del recorrido de la obra, con el objetivo
de certificar que los aspectos y condiciones de estas vias estan conformes para garantizar que
el flujo vehicular sobre los carriles habilitados se realice con los criterios de seguridad y
confortabilidad necesarios.
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Mantenimiento de sefalizacion Horizontal

Solamente se le dard mantenimiento a los marcadores reflectivos (Ojos de Gato). No
se le dara mantenimiento a las lineas o franjas reflectantes para el control del transito, ni a las
lineas para cruce de peatones ni a las letras y flechas indicadoras del transito, durante la etapa
de mantenimiento.

Mantenimiento de sefalizacion Vertical

En todo momento las sefiales en reflectivo total tendran los siguientes niveles minimos
de reflectividad de acuerdo al color predominante:

Coflor Predominanie Reflectlividad Cdiux/imZz

Blanco 56
Amarillo 40
Rojo 12
Verde 7
Azul 3

Todo elemento (sefial, columna, poste kilométrico) dafiado por cualquier motivo
(accidente, vandalismo, etc.) debera ser sustituido, reparado o pintado inmediatamente.

Toda vez que se produzcan modificaciones que den lugar a una modificacion del
proyecto de sefializacion (nuevos cruces o escuelas, etc.), se ajustara la sefializacion a las
nuevas condiciones.

Mantenimiento a elementos de Encarrilamiento

En todo momento los delineadores y defensas se mantendran completos y cumplirdn
con los criterios establecidos en los planos y especificaciones técnicas del MOP y del resto de
entidades e instituciones que dependan la revision y aprobacion de las medidas presentadas.

Las barreras de hormigdn estaran sanos, sin quebraduras, limpios y pintados. Toda vez
gue se ensucien por motivos imprevistos (pegado de afiches, pintadas con aerosol, etc.) que
altere su visibilidad y prolijidad, deberan ser limpiadas, pintadas o sustituidas.

Todo elemento robado o dafiado por cualquier motivo (accidente, vandalismo, etc.) sera
sustituido, reparado y pintado.
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PLAN DE MANTENIMIENTO DE EMERGENCIA

El plan de mantenimiento de Emergencia tiene como premisa reparar cualquier
componente de la via que haya sido dafiado u obstruido por algun evento extraordinario que
ocasione la interrupcion total o parcial del trafico en la via.

Como procedimiento, en caso de ocurrencia de un evento de emergencia, se tomaran las
siguientes medidas prioritarias:

e Instalacion de sefalizacion de trafico adecuada en el local;

e Proceder a la inmediata movilizacibn de los recursos para iniciar las acciones
correctivas necesarias.

CONCLUSIONES

El desarrollo de la obra de modificacion de la carretera actual hace inevitable afectar
negativamente a los usuarios de la infraestructura y a la poblacion en general durante el
periodo de ejecucion. Dado que la obra se realizara en distintas fases, es fundamental que la
informacion a la poblacion esté actualizada, para evitar incidentes asociados a la falta de
conocimiento de la existencia de obras y desvios por parte de los conductores y peatones.

El mantenimiento de trafico por la via existente es una prioridad, por lo que se
implementaran medidas de seguridad y sefalizacion en toda la longitud del tramo afectado.

Con una adecuada gestion de la informacién se pueden minimizar las quejas por
desconocimiento, asi como problemas logisticos y posibles retrasos constructivos.

Tal como se ha comentado, la ejecucién de las distintas actuaciones tramificadas debe
estar coordinada. De esta manera, el primer tramo que debe ser ejecutado es la Variante de
Chame hasta las zonas de los 2 intercambiadores. Para que al ejecutarse las conexiones de
la Variante con los tramos de ampliacion de carretera, podra ponerse en servicio la Variante y
asi mantener el trdnsito desviado por los ramales de los intercambiadores el menor tiempo
posible.

Las fases 1 de sendos intercambiadores deben ejecutarse y ponerse en servicio a la
vez que las fases 1 de las zonas de ampliacion, de manera que se dé continuidad a las
ampliaciones de plataforma por el exterior con los ramales de los intercambiadores.
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Por ultimo, para reducir el transito en la CPA actual afectada por la Variante a la hora
de la rehabilitacion del pavimento, y asi minimizar la afeccion al mismo, debera estar en
servicio la nueva Variante para poder ejecutar la rehabilitacion sin necesidad de desvios
provisionales, Unicamente transfiriendo el trdnsito a una solo calzada y reduciendo la
circulacion a 1 carril por sentido.

Con el Plan de manejo de Trafico se busca la optimizacion de velocidades, distancias y
tiempos de recorrido, de acuerdo con los cierres parciales o totales requeridos para la
ejecucion de las obras, con sefializacion que se colocara en los accesos al area de proyecto
y en los itinerarios principales que lleven a ella; garantizando la seguridad de los usuarios,
peatones y trabajadores durante los cierres parciales o totales por ejecucién de las obras.

Sera necesaria la presencia de unidades de la Direccion de Operaciones del Transito
de la Policia y de inspectores de la ATTT, con el objetivo de mantener el orden y asegurar que
todos los cambios en materia de movilidad de peatones y accesibilidad a las rutas formales
gue se ofertaran, se realicen dentro del marco de la ley y la paz para todos los involucrados.
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