REPUBLICA DE PANAMA
MINISTERIO DE AMBIENTE

RESOLUCION No. DEIA-IA- 3 2021
pe 05 de Dl de 2021

Por la cual se resuelve la solicitud de evaluacion del Estudio de Impacto Ambiental (EsIA),
categoria II, del proyecto denominado: REHABILITACION DE CARRETERA HACIA EL
FUERTE SAN LORENZO, DISTRITO DE COLON, PROVINCIA DE COLON, cuyo
promotor es el MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS.

El suscrito Ministro de Ambiente, en uso de sus facultades legales, y
CONSIDERANDO:

Que el MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS, cuyo representante legal es el sefior RAFAEL
JOSE SABONGE VILAR, varén, panamefio, con cédula de identidad personal No. 8-721-2041,
se propone llevar a cabo el proyecto denominado REHABILITACION DE CARRETERA
HACIAL EL FUERTE SAN LORENZO, DISTRITO DE COLON, PROVINCIA DE COLON;

Que en virtud de lo antedicho, el dia 18 de noviembre de 2020, presentd a través del sefior IBRAIN
ENRIQUE VALDERRAMA ALVENDAS, varon, panamefio, con cédula de identidad personal
No. 8-725-1100, Secretario General, autorizado mediante Resolucion N°.079 de 16 de julio de 2019,
un EsIA, categoria II, denominado: REHABILITACION DE CARRETERA HACIA EL FUERTE
SAN LORENZO, DISTRITO DE COLON, PROVINCIA DE COLON; elaborado bajo la
responsabilidad de los sefiores JORGE F. MOSQUERA, ALVARO BRIZUELA, JOSE RINCON
Y JOEL CASTILLO, personas naturales, debidamente registradas en el Registro de Consultores
que lleva el Ministerio de Ambiente, bajo las resoluciones: IRC-018-2007, IRC-035-2003, IRC-
042-2020 y IRC-042-2001, respectivamente;

Que de acuerdo con el EsIA, el proyecto consiste en la rehabilitacion de 16.3 km de la via principal
de la carretera hacia el Fuerte San Lorenzo, iniciando en el tercer puente sobre el Canal de Panama,
conduciendo hacia la antigua base militar de Sherman, hasta llegar al area del Castillo o Fuerte de
San Lorenzo. Este mantendra un ancho de 8m, correspondiente a 6m de calzada y 1 m de cuneta a
cada lado de la calzada. Ademas de la via principal, se contempla la rehabilitacion del ramal hacia
la Marina de Sherman, la cual mantendra una longitud de 1,100 m con un ancho de 6m de la cota
0k+450 m a la 1k+100m; y de 7m de ancho de la cota 0k+000 a la 0k+450 m, e igualmente
contempla las mejoras del ramal hacia el embarcadero colindante al rio Chagres, el cual mantendra
una longitud de 750m con un ancho de 5.50 m;

Que dentro de las vias a rehabilitar, se incluye igualmente: 1a rehabilitacion del puente San Lorenzo
1, puente San Lorenzo 2, puente sobre el rio Las Lajas, puente rio Buena Vista, nueva construccion
del puente sobre el rio Arenal, construccion de punto critico No. 1 (conformacién de obra de
drenaje) ubicado a los 13 k +800 m. construccién de punto critico No. 2 (conformacién de obra de
drenaje) ubicado a los 15k + 400 metros de distancia, habilitacion de un puesto de control para la
Policia Nacional, ubicado en la estaciéon 7k + 200 metros;
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Que el proyecto contard igualmente con un 4rea de 817.04 m? destinada para la instalacién
temporal de tres (3) contenedores de uso administrativo (dos contenedores para oficina y un
contenedor para bodega), bafios portatiles, carpa y para la disposicién de material excedente de
excavaciones y material organico vegetal procedente de las actividades de limpieza y desarraigue
del proyecto;

Que el area total del proyecto es de 23.70 ha, de las cuales 21.21 ha corresponde a la calzada de la
carretera principal al Fuerte San Lorenzo, Ramal hacia Marina Sherman 1.37 ha y Ramal hacia el
Embarcadero 1.11 ha. La rehabilitacion de la carretera se dard en su totalidad sobre la servidumbre
publica;

Que el proyecto se desarrollara dentro del corregimiento de Cristobal, distrito y provincia de
Coldn, sobre las siguientes coordenadas UTM, con DATUM de referencia WGS 84:

VIA PRINCIPAL HACIA EL FUERTE DE SAN
LORENZO
PUNTO ESTE NORTE

1 616063.386 1028423.215
2 615818.826 1028597.07
3 615573.42 1028769.419
4 615497.6 1028833.15
5 615424.27 1028899.45
6 615360.928 1028981.238
7 615229.088 1029251.073
8 615099.18 1029521.515
9 614969.155 1029791.823
10 614839.499 1030062.362
11 614799.32 1030155.8
12 614769.47 1030252.51
13 614758.903 1030351.036
14 614767.51 1030449.77
15 614791.9 1030548.87
16 614831.032 1030641.963
17 615014.772 1030879.893
18 615078.94 1030955.05
19 615139.89 1031034.64
20 615178.076 1031126.98
21 615272.924 1031411.348
22 615297 1031509.75
23 615291.24 1031609.1
24 615261.122 1031697.472
25 615091.386 1031943.629
26 614917.741 1032188.251
27 614748.916 1032437.678
28 614868.126 1032714.973
29 614929.24 1032794.49
30 615003.26 1032861.57
31 615098.91 1032901.242
32 615115.345 1032901.881
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33 615115931 1032951.267
34 615135.893 1032951.1
35 615136.287 1032902.695
36 615173.1 1032911.25
37 615188.7 1033010.79
38 615190.799 1033123.361
39 615170.295 1033217.93
40 615129.061 1033192.067
41 615108.545 1033217.263
42 615152.125 1033244.598
43 615148.67 1033315.12
44 615160.29 1033365.25
45 615177.468 1033408.709
46 615203.53 1033463.86
47 615245.64 1033515.19
48 615330.86 1033562.4

RAMAL HACIA LA MARINA DE SHERMAN

PUNTO ESTE NORTE
1 614814.54 1035069.41
2 614822.97 1035059.52
3 615055.44 1035251.11
4 615115.71 1035343.94
5 615134.17 1035416.31
6 615064.51 1035516.08
7 615007.61 1035596.78
8 615112.08 1035759.73
9 615215.08 1035921.7
10 615205.07 1035928.32
11 615100.94 1035766.44
12 614992.68 1035595.72
13 615054.05 1035508.37
14 615121.45 1035413.18
15 615103.24 1035346.59
16 61504438 1035258.97
RAMAL HACIA EL EMBARCADERO
PUNTO ESTE NORTE

1 610180.11 1030815.6
2 610151.28 1030780.8
3 610082.69 1030733.6
4 610051.95 1030669.4
5 610082.29 1030570.8
6 610074.17 1030456.8
7 610055.49 1030394.7
8 610014.78 1030417.2
9 610000.97 1030392.2
10 610041.82 1030369.6
11 610025.63 1030345
12 609979.2 1030311.4
13 609870.27 1030238.2
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14 609877.07 1030229
15 609988.33 1030304.4
16 610034.64 1030341.6
17 610052.15 1030363.9
INSTALACIONES TEMPORALES Y BOTADERO
PUNTO ESTE NORTE
1 613392.00 1034,813.21
2 613360.81 1034853.11
3 613,341.31 1,034,842.31
4 613347.31 1034835.01
5 613357.26 1034839.56
6 613374.05 1034806.15

Nota: ver coordenadas completas del alineamiento y KMZ
en fojas 161, 261 a la 272, 410 y 425 del expediente
administrativo.

Que luego de verificar que el estudio presentado, cumpliera con los contenidos minimos, se elabor6
el Informe de Revision de Contenidos Minimos de Estudio de Impacto Ambiental, calendado
veintitrés (23) de noviembre de 2020, mediante el cual se recomienda la admisién de solicitud de
evaluacion del EsIA, Categoria II. En virtud de lo anterior, mediante el PROVEIDO-DEIA-059-
2311-2020, de veintitrés (23) de noviembre de 2020, se resuelve admitir la solicitud de evaluacion y
se ordena el inicio de la fase de Evaluacion y analisis del EsIA (fs.38-40);

Que como parte del proceso de evaluacion, se remiti6 et EsIA a la Direccion Regional del Ministerio
de Ambiente de Colén, a la Direccion de Informacion Ambiental (DIAM), Direccion de Costas y
Mares (DICOMAR), Direcciéon de Seguridad Hidrica (DSH), Direccion de Forestal (DIFOR) y a la
Direccion de Areas Protegidas y Biodiversidad (DAPB) mediante el MEMORANDO-DEEIA-0579-
2611-2020; y a las Unidades Sectoriales Ambientales (UAS) del Ministerio de Salud (MINSA),
Ministerio de Vivienda y Ordenamiento Territorial (MIVIOT), Autoridad de Turismo de Panama
(ATP), Instituto de Acueductos y Alcantarillados Nacionales (IDAAN), Ministerio de Cultura
(MiCultura), Sistema Nacional de Proteccion Civil (SINAPROC), Ministerio de Obras Publicas
(MOP), Autoridad del Canal de Panama (ACP) y a la Autoridad de Recursos Acuaticos (ARAP) a
través de la nota No. DEIA-DEEIA-UAS-0142-2611-2020 (fs.41-55);

Que mediante nota No. SAM-528-20, recibida el 30 de noviembre de 2020, MOP, remite sus
comentarios respecto al EsIA, indicando que: “... no tenemos objecion a la informacién presentada
en el mismo.” (£5.56-57);

Que a través de la nota 142-SDGSA-UAS, recibida el 4 de diciembre de 2020, MINSA, presenta sus
comentarios técnicos sefialando, entre otras cosas, que: “... El MINSA SOLICITA CUMPLIR CON
SUS NORMAS PARA MITIGAR LOS EFECTOS A LA SALUD DE LOS POBLADORES DE LAS
COMUNIDAD CERCANA AL PROYECTO... Revisado la ampliacion y cumpliendo con la norma
del MINSA, no se tiene Objecion, a la ejecucion del proyecto...” (£5.58-61);

Que mediante nota No. 487-2020 DNPH/MiCultura, recibida el 4 de diciembre de 2020, MiCultura
remite sus observaciones técnicas indicando que “... al estudio arqueolégico le falta informacion
importante para su evaluacion, la cual se encuentra establecida en la Resolucién No. 067-08 DNPH
del 10 de julio de 2008... y se detallan a continuacion: Ampliar la informacién histérica y
arqueoldgica del drea del proyecto. Realizar la prospeccion sub-superficial (pozos de sondeos) en el
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drea de influencia del proyecto... Sefialar en el plano a escala y georreferenciado del proyecto, las
dreas cubiertas en la prospeccion (superficial y sub-superficial) versus los impactos proyectados.
Anexar tabla con las coordenadas UTM (DATUM WGS 84) de la prospeccién superficial y sub-
superficial) ..., estas entre otras (f5.62-63);

Que a través del MEMORANDO DSH-829-2020, recibido el 4 de diciembre de 2020, DSH, presenta
su informe técnico con relacion al EsIA, mediante el cual sefiala que: “... citan que la cuenca
involucrada en el proyecto es la cuenca hidrogrdfica de los rios entre el Indio y Chagres, pero ademds
sefialan que esta cuenca hace parte de la cuenca hidrogrdfica del Canal de Panamd. Por favor aclara
esto ya que dos (2) cuencas hidrogrdficas totalmente diferentes... describen los puentes que serdn
intervenidos con este proyecto, sin embargo, no se hace mencion en los permisos de Obra en Cauce
Natural que este tipo de obra requiere y que debe cumplir...” (£5.64-65);

Que mediante MEMORANDO-DIAM-014234-2020, recibido el 9 de diciembre de 2020, DIAM,
informa que: “... Con la informacion proporcionada, se generaron los datos puntuales: Disefio y
construccion Punto Critico 1, Diserio y Construccion Punto Critico 2, Fin de tramo — Calle hacia
Embarcadero, Fin de tramo — Calle hacia Marina de Sherman, Fin del Proyecto, Inicio de Via. Tercer
Puente sobre el Canal de Panama, Inicio de tramo — Calle hacia Marina de Sherman, Inicio de tramo.
Rehabilitacidn calle a Embarcadero, Puente sobre Rio Arenal (Puente Nuevo), Punto Critico 1, Final
tramo, Punto Critico 1, Inicia tramo, Punto Critico 2, Final tramo, Punto Critico 2, Inicia tramo,
Rehabilitacion Puente Las Lajas, Rehabilitacion Puente San Lorenzo No. 1, Rehabilitacion Puente
San Lorenzo No. 2. También se generaron datos de Alineamientos de vias, Via principal con una
longitud de 15499.98 metros, Ramal Calle La Marina con una longitud de 1035.08 metros, Ramal
Calle Embarcadero con una longitud de 807.40 metros. Y se generaron los siguientes Poligonos:
Botadero San Lorenzo con una superficie de 804.17 m’, Puente de San Lorenzo 1 con una superficie
de 6341.27 m?, Puente de San Lorenzo 2 con una superficie de 5284.48 m?, Puente Sobre Rio Arenal
con una superficie de 9645.02 m?, Puente sobre Rio las Lajas con una superficie de 6990.01 m?,
Punto Critico I con una superficie de 4861.01 m’, Punto Critico 2 con una superficie de 3610.73 m?
que se encuentran dentro de los limites del Sistema Nacional de Areas Protegidas especificamente
(Paisaje Protegido San Lorenzo)...” (5.66-68);

Que en cumplimiento de los articulos 33 y 35 del Decreto Ejecutivo No. 123 de 14 de agosto de
2009, mediante nota No. SG-SAM-761-2020, recibida el 10 de diciembre de 2020, el promotor
hace entrega de la constancia de las publicaciones hechas a través de los Clasificados del Siglo,
los dias 7 y 8 de diciembre de 2020. Asimismo, aportd el aviso de fijado y desfijado en el Municipio
de Colon, sin embargo, no-fueron recibidos comentarios en dicho periodo (fs.69-72);

Que a través del MEMORANDO-DIFOR-598-2020, recibida el 10 de diciembre de 2020, DIFOR,
presenta sus comentarios técnicos con relacion al EsIA sefialando, entre otras cosas, que “... Se
confirme mediante mandato de inspeccion de campo, la verificacion de los tipos de cobertura de
bosque o vegetacion segun sea el caso a afectar, asi como la extension de superficie para cada
categoria descrita... Revisar El Plan de Uso Publico del Bosque Protector y Paisaje Protegido
San Lorenzo... Proteger u conservar las dreas adyacentes a las fuentes hidricas dentro del predio,

la franja de bosque a proteger serd equivalente al ancho del cauce de las respectivas fuentes...”
(£5.79-81);

Que mediante Informe Técnico de Inspeccién No. 039-2020, de 18 de diciembre de 2020, se deja
evidencia de la visita a campo ejecutada el once (11) de diciembre de 2020, donde las conclusiones
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son las siguientes: “... ® Sobre el alineamiento se observaron cuerpos hidricos con bosque de
galeria por lo cual el Promotor debe cumplir con la Ley Forestal en cuanto a la proteccion de
estos. ® El Promotor deberd obtener los permisos de obras en cauce por la construccion aguas
arriba del Puente sobre el Rio Arenal. ® El promotor debe proporcionar la informacion solicitada
en inspeccion por el Ministerio de Cultura, en cuanto a las actividades e infraestructuras a
ejecutar en el ultimo kilometro mds cercano al Fuerte de San Lorenzo. ® El proyecto contempla
la conformacion de taludes para el punto critico 1y 2, y el movimiento de la via existente en el
punto critico 2, por lo cual debera aclarar el drea de afectacion considerando que solo se aprecia
un alineamiento en las coordenadas proporcionados en el EsIA. ® El promotor debe aclarar el
alcance de la construccion del Ramal hacia la calle del embarcadero considerando lo que se
observo en la visita a campo...” (£5.89-99);

Que a través del MEMORANDO-DEEIA-0614-1812-2020, de 18 de diciembre de 2020, se
solicita a la DAPB esclarecer si el promotor puede hacer uso de la superficie dentro del SINAP
con la aprobacion emitida mediante nota DRCL-1037-1410-2020; o si se requiere una nueva
viabilidad por parte de la DAPB (fs5.100-101);

Que mediante Resolucién de Gabinete No. 11 de 13 de marzo de 2020, se declara el Estado de
Emergencia Nacional y dicta otras disposiciones y mediante Resolucion DM-0440-2020 de 30 de
diciembre de 2020, se ordena la suspension de términos legales de todos los procesos administrativos
que se surten en el Ministerio de Ambiente, en las provincias de Panam4 y Panama Oeste;

Que a través del MEMORANDO DAPB-M-0003-2021, recibido el 14 de enero de 2021, DAPB,
seflala que “... la Resolucion de Viabilidad DAPB-003 de 13 de noviembre de 2020, sélo aprueba las
coordenadas presentadas y verificadas en el tramite de viabilidad, no asi, las presentadas en el EIA,
de existir diferencias, debe someter a una nueva viabilidad el Proyecto con las nuevas coordenadas...
En referencia a Nota DRCL-1037-1419-2020 sobre la autorizacién a Concretos Asfilticos
Nacionales, S.A... le informamos que dicha actividad no se documenté en la solicitud de viabilidad,

siendo que, dado que el sitio propuesto se encuentra dentro del drea protegida, se debe solicitar la
viabilidad del mismo.” (£.116);

Que mediante MEMORANDO — DAPB-0004-2021, recibido el 18 de enero de 2021, DAPB remite
el informe técnico de evaluacion del EsIA, en donde solicita: “...e® Explique como serd la
afectacion del manglar en los puentes San Lorenzo y San Lorenzo 2, al momento de realizar la
limpieza de cauce y limpieza de drenaje. ® Explique como serd la limpieza de drenaje en los
puentes San Lorenzo 1y San Lorenzo 2. ® De encontrarse alguna especie de flora de interés para
la conservacion como (Zania, Orquidea y Bromelia) realizar el rescate de la especie y posterior
a su reubicacion. ® De aprobarse el EsIA en mencion, previo al inicio de obras, deberd contar
con el Plan de Rescate y Reubicacion de Fauna y Flora Silvestre aprobado...” (f5.120-121);

Que la Direccidon Regional del Ministerio de Ambiente de Colén, y las UAS del MIVIOT, ATP,
IDAAN y la ACP emiten sus comentarios al EsIA fuera de tiempo oportuno, mientas que las UAS
del SINAPROC y ARAP no emitieron comentario al respecto, por lo que se asume que no

mantienen objeciones con el desarrollo del proyecto, tal como lo establece el articulo 42 del
Decreto Ejecutivo 123 de 2009;
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Que a través de la nota DEIA-DEEIA-AC-0003-2001-2021, de 20 de enero de 2021, debidamente
notificada el 2 de febrero de 2021, se solicité al promotor la primera informacién aclaratoria al
EsIA (fs.122-131);

Que mediante nota SG-SAM-150-2021, recibida el 23 de febrero de 2021, presenta la primera
informacién aclaratoria, solicitada a través de la nota DEIA-DEEIA-AC-0003-2001-2021 (f5.161-
379);

Que en seguimiento al proceso de evaluacion del EsIA, se remite la primera informacién aclaratoria
a la Direccidon Regional del Ministerio de Ambiente de Colon, a DIAM, DIFOR, DSH, DAPB,
DICOMAR a través del MEMORANDO-DEEIA-0103-2402-2021, a las UAS del MOP, ACP, ATP,
MiCultura, MIVIOT y MINSA mediante nota DEIA-DEEIA-UAS-0033-2402-2021 (£s.380-391);

Que a través de la nota SAM-114-2021, recibida el 26 de febrero de 2021, MOP, presenta sus
comentarios respecto a la primera informacion aclaratoria, sefialando que: “... le informamos que
no tenemos objecion a la informacion presentada en el mismo.” (£3.392-393);

Que mediante MEMORANDO-DIFOR-119-2021, recibida el 1 de marzo de 2021, DIFOR,
presenta sus comentarios técnicos en relacion con la primera informacion aclaratoria, sefialando
que: “...Que de ser aprobado el estudio en la resolucion indicar la superficie a compensar de
acuerdo al drea afectada y cumplir con la Resolucion AG-0235-2003 de 12 de junio de 2003 ...
Indicar en la resolucion de aprobacion de EIA que el mantenimiento de la reforestacion para
compensacion es por 5 arios, en caso que aplique.” (fs.394-395);

Que a través del MEMORANDO DSH-266-2021, recibido el 3 de marzo de 2021, DSH, emitié
sus comentarios técnicos respecto a la primera informacion aclaratoria donde indican que:
podemos mencionar que después de revisar la informacién suministrada por el promotor... no

tenemos ninguna objecion al respecto para que asi el estudio siga el proceso de andlisis
requerido...” (£396);

Que mediante nota No. 102-2021 DNPC/MiCultura, recibido el 4 de marzo de 2021, MiCultura,
remite sus comentarios relacionados con la primera informacién aclaratoria, indicando que: “...en
la primera informacion aclaratoria el consultor respondié a lo solicitado por esta Direccion. Por
consiguiente, en atencion a la Ley 14 de 5 de mayo de 1982, modificado por la Ley 58 de 7 de
agosto de 2003 y la Ley 175 de 3 de noviembre de 2020, General de Cultura el promotor deberd
seguir las siguientes recomendaciones antes y durante el desarrollo del proyecto: 1. Cumplir con
un Plan de Manejo Arqueoldgico. 2. El Plan de Manejo Arqueoldgico debe incluir el Monitoreo
Arqueologico en ftodos los movimientos de tierra del proyecto y charlas de induccion
Arqueoldgicas a todo el personal que participe en las obras a desarrollar (Debe tener permiso de
la Direccién Nacional de Patrimonio Cultural) 3. Antes de iniciar el proyecto deberd entregar a
la Direccion Nacional de Patrimonio Cultural la solicitud de permiso y la propuesta técnica del
Plan de Manejo Arqueoldgico que incluya el Monitoreo Arqueoldgico elaborador por profesional
idoneo, para su debida evaluacion y aprobacion...4. Informarle al proyectista que el monitoreo
arqueoldgico serd supervisado por técnicos de la Direccion Nacional de Patrimonio Cultural. 5.
El estacionamiento de gravilla de El Fuerte de San Lorenzo no deberd ser cubierto con asfalto o
concreto. 6. Toda obra de construccion que incluya movimiento de tierra (construccion de
cunetas, talud y nivelacion), tala, desbroce, limpieza vegetal dentro de los linderos del drea
protegida del Conjunto Monumental Histérico del Castillo de San Lorenzo deberd ser evaluador
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y aprobado por la Direccion Nacional de Patrimonio Cultural. 7. Antes de intervenir la cota
15K+500 el promotor debe tener la autorizacion de la Direccion Nacional de Patrimonio
Cultural. Cabe resaltar que toda obra o actividad en las dreas declaradas deberd cumplir con lo
establecido en la Ley 14 de 5 de mayo de 1982, modificada por la Ley 58 de 7 de agosto de 2003
ylaLey 175 de 3 de noviembre de 2020, General de Cultura. 8. Antes de iniciar la rehabilitacion
y construccion de los puentes y los de la “Rehabilitacion calle a Embarcadero” deberd contar
con la viabilidad de la Direccion Nacional de Patrimonio Cultural en atencién a la Ley 175 de 3
de noviembre de 2020, General de Cultura. 9. La notificacion inmediata de cualquier hallazgo
Jortuito de restos arqueologicos a la Direccion Nacional de Patrimonio Cultural...” (fs.397-398);

Que a través del MEMORANDO-DAPB-0215-2021, recibido el 8 de marzo de 2021, remite sus
comentarios luego de la revision y evaluacién de la primera informacién aclaratoria, indicando
que: “...e Observamos positivamente la distribucion de los 28 pasos de fauna propuestos a lo
largo del proyecto, y en este contexto, se recomienda que para el caso de los pasos de fauna tipo
aéreo deben de tener conectividad con los drboles y no a nivel del suelo. ® Presentar del respectivo
Plan de Rescate y reubicacién de fauna, ante la Direccion de Areas Protegidas y Biodiversidad,
una vez aprobado el estudio. ® Colocar sefiales de trdnmsito preventivas, para alertar a los

conductores sobre la presencia de fauna silvestre...” (£5.399-400);

Que mediante nota DICOMAR-123T-2021, recibida el 10 de marzo de 2021, DICOMAR, remite
Informe Técnico DICOMAR No. 011-2021, en el cual indican: “...® La empresa presenté la
informacion solicitada por nuestra institucion; sin embargo, no especificé el impacto por medio
de escorrentia que ocurrird hacia las costas entendiendo que estos puentes que estdn sobre estos
rios seran limpiados en su cauce, y sus corrientes van al mar...Por lo que recomiendan, “...la
promotora...deben implementar las medidas de contencion durante toda la obra, para evitar que

los sedimentos en el proceso de movimiento de tierra se deslaven y afecten los ecosistemas marino
costeros...” (fs. 404-408);

Que a través del MEMORANDO-DIAM-0217-2021, recibido el 12 de marzo de 2021, informa
que: “... Con los datos proporcionados se generaron los siguientes poligonos: Calzada FExistente
con una superficie de 8ha+9448.87m? Carretera Poligono 1 con una superficie de 19 ha +
3513.22 m? Calzada existente- Marina Sherman con una superficie de 7273.89 m?, Marina
Sherman — Poligono 2 con una superficie de 1 ha + 3, 696.8 m?, Camino Existente — Embarcadero
con una superficie de 4422.02 m’, Embarcadero — Poligono 3 con una superficie de 1ha+613.7
m?, Estacionamiento con una superficie de 1355.88 m’... " (fs.410-413);

Que mediante MEMORANDO-DEEIA-0177-2203-2021, de 22 de marzo de 2021, se solicita a
DIAM incluir las coordenadas adjuntas al MEMORANDO-DIAM-0217-2021, del EsIA (f.416);

Que a través del MEMORANDO-DIAM-0270-2021, recibido el 30 de enero de 2021, DIAM,
informa que: “... se generaron los datos proporcionados se generaron los siguientes Poligonos:
Calzada Existente con una superficie de S8has+9,448.84m’, Carretera Poligono 1 con una
superficie de 20 has+8,004.75 m’, Calzada existente-Marina Sherman con una superficie de 7,
273.89 m?, Marina Sherman-Poligono 2 con una superficie de 1ha+3,858.89 m? Camino
Existente — Embarcadero con una superficie de 4,426.21 m’, Embarcadero — Poligono 3 con una
superficie de 1 ha + 423.32 m? Estacionamiento con una superficie de Oha+ 1, 355.88 m?”

(fs.425-427),
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Que mediante MEMORANDO DAPB-0312-2021, recibida el 31 de marzo de 2021, DAPB, remite
copia autenticada de la Resolucion No. DAPB 0042-2021 de 25 de marzo de 2021, que aprueba la
viabilidad del proyecto denominado AREA DE BOTADERO PERTENECIENTE AL
PROYECTO REHABILITACION DE CARRETERA HACIA EL FUERTESAN LORENZO,
DISTRITO DE COLON, PROVINCIA DE COLON (fs.428-433);

Que la Direccion Regional del Ministerio de Ambiente de Colon y las UAS de ATP, MIVIOT y
MINSA remiten sus comentarios fuera de tiempo oportuno, mientras que la UAS de la ACP no
emite comentario al respecto; por lo que se asumird que no mantienen objecién al desarrollo del
proyecto, tal como lo dispone el articulo 42 del Decreto Ejecutivo 123 de 2009;

Que, luego de la evaluacién integral e interinstitucional del EsIA, categoria II, correspondiente al
proyecto denominado REHABILITACION DE CARRETERA HACIA EL FUERTE SAN
LORENZO, DISTRITO DE COLON, PROVINCIA DE COLON, DEIA, mediante Informe
Técnico, calendado 31 de marzo de 2021, recomienda su aprobacién, fundamentindose en que el
mencionado Estudio de Impacto Ambiental cumple con los aspectos técnicos y formales, los
requisitos minimos establecidos en el Decreto Ejecutivo No.123 de 14 de agosto de 2009 y se hace
cargo adecuadamente de los impactos producidos por el desarrollo de la actividad, por lo que se
considera ambientalmente viable (fs.434-465);

Que mediante la Ley No.8 de 25 de marzo de 2015, se crea el Ministerio de Ambiente como la
entidad rectora del Estado en materia de proteccion, conservacidn, preservacion y restauracion del
ambiente y el uso sostenible de los recursos naturales para asegurar el cumplimiento y aplicacion
de las leyes, los reglamentos y la Politica Nacional de Ambiente;

Que el Decreto Ejecutivo No.123 de 14 de agosto de 2009 y sus modificaciones, establecen las
disposiciones por las cuales se regira el proceso de evaluacién de impacto ambiental de acuerdo
con lo dispuesto en el Texto Unico de la Ley No.41 de 1 de julio de 1998, General de Ambiente,

RESUELVE:

Articulo 1. APROBAR el EsIA, Categoria II, correspondiente al proyecto REHABILITACION
DE CARRETERA HACIA EL FUERTE SAN LORENZO, DISTRITO DE COLON,
PROVINCIA DE COLON, cuyo promotor es MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS, con todas
las medidas contempladas en el referido Estudio de Impacto Ambiental, Primera Informacion
Aclaratoria y el Informe Técnico respectivo, las cuales se integran y forman parte de esta resolucion.

Articulo 2. ADVERTIR al PROMOTOR, que deberd incluir en todos los contratos y/o acuerdos
que suscriba para su ejecucién o desarrollo el cumplimiento de la presente resolucién y de la
normativa ambiental vigente.

Articulo 3. ADVERTIR al PROMOTOR, que esta resolucion no constituye una excepeion para el
cumplimiento de las normas legales y reglamentarias aplicables a la actividad correspondiente.

Articulo 4. ADVERTIR al MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS, que, en adicion a los
compromisos adquiridos en el Estudio de Impacto Ambiental y el Informe de Técnico de Aprobacién
del proyecto, tendra que:

Ministerio de Ambiente
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a. Colocar, dentro del area del Proyecto y antes de iniciar su ejecucion, un letrero en un lugar
visible con el contenido establecido en formato adjunto en la resolucion que lo aprueba. El
cual debera permanecer hasta la aprobacion del Plan de Cierre y Abandono.

b. Cumplir con las siguientes observaciones emitidas por el Ministerio de Cultura mediante

Nota n°102-2021 DNPC/MiCultura:

1. Cumplir con un Plan de Manejo Arqueoloégico.

ii.  El Plan de Manejo Arqueolédgico debe incluir el Monitoreo Arqueoldgico en todos
los movimientos de tierra del proyecto y charlas de induccién Arqueolédgicas a todo
el personal que participe en las obras a desarrollar (Debe tener permiso de la
Direccién Nacional de Patrimonio Cultural)

iii.  Previo iniciar el proyecto deberd entregar a la Direccion Nacional de Patrimonio
Cultural la solicitud de permiso y la propuesta técnica del Plan de Manejo
Arqueolégico que incluya el Monitoreo Arqueoldgico elaborador por profesional
idoneo, para su debida evaluacion y aprobacion (debe incluir el Monitoreo
Arqueologico en todos los movimientos de tierra del proyecto y charlas de
induccidn Arqueologicas a todo el personal que participe en las obras a desarrollar).

iv.  Comunicar al Promotor que la actividad del estacionamiento de gravilla de El
Fuerte de San Lorenzo no debera ser cubierto con asfalto o concreto.

v. Comunicar al promotor que todas las obras de construccion que incluya
movimiento de tierra (construccion de cunetas, talud y nivelacion), tala, desbroce,
limpieza vegetal dentro de los linderos del area protegida del Conjunto Monumental
Historico del Castillo de San Lorenzo debera ser evaluado y aprobado por la
Direccidén Nacional de Patrimonio Cultural.

vi.  Comunicar al Promotor que antes de intervenir la cota 15K+500 el promotor debe
tener la autorizacién de la Direccion Nacional de Patrimonio Cultural. Cabe resaltar
que toda obra o actividad en las areas declaradas debera cumplir con lo establecido
en la Ley 14 de 5 de mayo de 1982, modificada por la Ley 58 de 7 de agosto de
2003 y la Ley 175 de 3 de noviembre de 2020, General de Cultura.

vii.  Comunicar al promotor que antes de iniciar la rehabilitacion y construccion de los
puentes y los de la “Rehabilitacion calle a Embarcadero” debera contar con la
viabilidad de la Direccién Nacional de Patrimonio Cultural en atencion a la Ley
175 de 3 de noviembre de 2020, General de Cultura.

viii.  Notificar de forma inmediata de cualquier hallazgo fortuito de restos arqueoldgicos
a la Direccion Nacional de Patrimonio Cultural.

c. Presentar ante la Direccion Regional del Ministerio de Ambiente de Colén cada seis (6)
meses durante la etapa de construccion y cada afio (1) afio durante la etapa de operacion
hasta los tres (3) primeros afios, contados a partir de la notificacién de la presente
resolucién administrativa, un informe sobre la implementacion de las medidas
contempladas en el EslA, en la primera informacion aclaratoria, en el informe técnico de
evaluacién y la Resolucién de aprobacion. Este informe se presenta en un (1) ejemplar
impreso, anexados tres (3) copias digitales y debe ser elaborado por un profesional idéneo
e independiente del promotor.

d. Efectuar el pago de indemnizacién ecolégica, de conformidad con la Resolucion No. AG-
0235-2003, del 12 de junio de 2003; por lo que contara con treinta (30) dias hdbiles, una
vez la Direccion Regional del Ministerio de Ambiente de Coldén confirme mediante
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inspeccion de campo los tipos de cobertura de bosque o vegetacion, seglin sea el caso a
afectar y establezca el monto a cancelar.

Presentar Andlisis de Calidad de Agua de los cuerpos de aguas superficiales que se ubican
sobre el alineamiento, cada seis (6) meses durante la etapa de construccion y cada afio (1)
durante la etapa de operacion hasta los tres (3) primeros afios. Incluir los resultados en el
informe de seguimiento correspondiente.

Presentar Monitoreo de Calidad de Aire y Ruido Ambiental cada seis (6) meses durante la
fase de construccion del proyecto y cada afio (1) durante la etapa de operacion hasta los
tres (3) primeros afios. Incluirlo en el informe de seguimiento correspondiente. El
monitoreo debe ser representativo considerando el alineamiento del proyecto.

Contar con el Plan de Compensacion Ambiental, establecido en la Resoluciéon DM-0215-
2019 de 21 de junio de 2019, aprobado por la Direccion Regional de Coldn, cuya
implementacién sera monitoreada por esta regional. El promotor se responsabiliza a darle
mantenimiento a la plantacion en un periodo no menor de cinco (5) afios.

Contar con la autorizacién de obra en cauce, otorgada por la Direccién Regional del
Ministerio de Ambiente de Coldn, de acuerdo con la Resolucion AG-0342-2005 “Que
establece los requisitos para la autorizacion de obras en cauces naturales y se dicta otras
disposiciones”. Incluir su aprobacion en el informe de seguimiento correspondiente.

Contar con la aprobacién de la Direccién de Areas Protegidas y Biodiversidad, del Plan de
Rescate y Reubicacion de Flora y Fauna, de acuerdo con lo estipulado en la Resolucién
AG- 0292- 2008 "Por la cual se establecen los requisitos para los Planes de Rescate y
Reubicacion de Fauna Silvestre" (Gaceta Oficial 26063).

Contar con el permiso temporal de uso de agua para el control de polvo, otorgada por la
Direccion Regional del Ministerio de Ambiente de Colén y cumplir con la Ley de Uso de
Agua N° 35 de 22 de septiembre de 1966. Incluir su aprobacién en el informe de
seguimiento correspondiente.

Proteger, conservar y enriquecer los bosques de galeria y/o servidumbres de los cuerpos de
aguas superficiales que se ubican sobre el alineamiento, que comprende dejar una franja
de bosque no menor de diez (10) metros y cumplir con la Resolucién JD-05-98, del 22 de
enero de 1998, que reglamenta Ja Ley 1 de 3 de febrero de 1994 (Ley Forestal). El promotor
debera cefiir el desarrollo del proyecto solamente en la seccion de los cuerpos de aguas
superficiales identificados en el EsIA y en Respuesta a la Primera Informacién Aclaratoria.

Cumplir con lo establecido en el Reglamento Técnico DGNTI-COPANIT 44-2000
“Higiene y Seguridad en Ambientes de Trabajo donde se genere Ruido” y Reglamento
Técnico DGNTI-COPANIT 45-2000 “Higiene y Seguridad Industrial Condiciones de
Higiene y Seguridad en Ambientes de Trabajo donde se generen Vibraciones”.

. Cumplir con lo establecido en la Ley No. 39 de 14 de agosto de 2007 “que modifica y

adiciona articulos a la Ley 8 de 1987 que regula las actividades relacionadas con los
hidrocarburos y dicta otras disposiciones™; y cumplir con el Decreto de Gabinete No. 036-
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03 de 17 de septiembre de 2003 “Por la cual se establece una Politica Nacional de
Hidrocarburos en la Reptblica de Panama”.

n. Cumplir con la Normativa del Cuerpo de Bomberos de Panama, Resolucion No. 03-96,
C.O.SE-PI: del 18 de abril de 1996 y Resolucién CDZ-00°3/99 de 11 de febrero de 1999,
“Por la cual se modifica el Manual Técnico de seguridad para instalaciones,
almacenamiento, manejo, distribucién y transporte de productos derivados del petroleo
Manual Técnico de Seguridad Combustible”.

0. Mantener informada a la comunidad de los trabajos a ejecutar en el area, sefializar el lugar
de operaciones y la culminacién de los trabajos, con letreros informativos y preventivos,
con la finalidad de evitar accidentes.

p. Resolver los conflictos que sean generados o potenciados en las diferentes etapas de
desarrollo del proyecto.

q. Cumplir con el Decreto Ejecutivo N° 306 del 4 de septiembre de 2002 “Que Adopta el
Reglamento para el Control de los Ruidos en Espacios Publicos, Areas Residenciales o de
Habitacion, asi como en Ambientes Laborales”.

r. Responsabilizarse del manejo integral de los desechos s6lidos que se produciran en al 4rea
del proyecto, con su respectiva ubjcacion final, durante las fases de construccion, operacion
y abandono, cumpliendo con lo establecido en la Ley No. 66 de 10 de noviembre de 1947
— Codigo Sanitario

s. Realizar todas las reparaciones de las vias o areas de servidumbre publica que sean
afectadas a causa de los trabajos a ejecutar y dejarlas igual o en mejor estado en las que se
encontraban.

t. Contar con la autorizacion de inicio de obras expedida por la ACP, previo a la excavacion,
construccion o modificacién de obras o de especificaciones de lo existente e incluir el
documento en el primer informe de seguimiento.

u. Cumplir con lo establecido en la Resolucion No. DAPB 0042-2021 de 25 de marzo de 2021
“Que aprueba la viabilidad para el proyecto denominado Area de Botadero perteneciente
al proyecto Rehabilitacion de carretera hacia el Fuerte San Lorenzo, distrito de Colon,
provincia de Colon”.

Articulo 5. ADVERTIR a]l PROMOTOR que la aprobacién del presente EsIA, no incluye el
desarrollo de la actividad de colocacion de carpeta asfaltica en el drea de estacionamiento del sector
de visitantes del Fuerte de San Lorenzo.

Articulo 6. ADVERTIR al PROMOTOR que debera presentar ante Ministerio de Ambiente,
cualquier modificacién del proyecto REHABILITACION DE CARRETERA HACIA EL
FUERTE SAN LORENZO, DISTRITO DE COLON, PROVINCIA DE COLON, de
conformidad con el Decreto Ejecutivo No. 36 de 3 de junio de 2019.
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Articulo 7. ADVERTIR al PROMOTOR que, si infringe la presente resolucién o, de otra forma,
provoca riesgo o dafio al ambiente, se procedera con la investigacion y sancién que corresponda,
conforme al Texto Unico de la Ley 41 de 01 de julio de 1998, sus reglamentos y normas
complementarias.

Articulo 8. ADVERTIR al PROMOTOR que, si decide desistir de manera definitiva del
proyecto, obra o actividad, debera comunicar por escrito al Ministerio de Ambiente, en un plazo
no menor de treinta (30) dias habiles antes de la fecha en que pretende iniciar la implementacién
de su Plan de Recuperacién Ambiental y de Abandono.

Articulo 9. ADVERTIR al MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS que la presente Resolucion
Ambiental tendra vigencia de dos (2) afios, para el inicio de la ejecucion del proyecto, contados a
partir de la notificacion de esta.

Articulo 10. NOTIFICAR al promotor MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS, el contenido
de la presente resolucion.

Articulo 11. ADVERTIR que, contra la presente resoluciéon, MINISTERIO DE OBRAS
PUBLICAS, podra interponer el recurso de reconsideracion dentro del plazo de cinco (5) dias
habiles, contados a partir de su notificacion.

FUNDAMENTO DE DERECHO: Texto Unico de la Ley 41 de 1 de julio de 1998; Decreto
Ejecutivo No. 123 de 14 de agosto de 2009 y sus modificaciones; y demds normas concordantes y
complementarias.

Dada en la ciudad de Panama, a los Cireo ( 05 dias, del mes de
6’1_/)/'?‘ L , del afio dos mil veintiuno (2021).

NOTIFIQUESE Y CUMPLASE,

wbls O

MILCIADES CONCEPCION /u»‘“
Ministro de Ambiente ,

- MINISTERIO DE
AMBIENTE

REPUBLICA DE PANAMA

DIRECCION Ot EVALUACION DE
IMPACTO AMBIENTAL

NOTIFICADG PERSONALMENTE ﬁ
o/

Fecha Hota /'
Notificador: P
Ministerio de Ambiente NZ!iﬁcado: % S 7 _'__f;"
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ADJUNTO
Formato para el letrero

Que debera colocarse dentro del 4rea del Proyecto

Al establecer el letrero en el area del proyecto, el promotor cumplira con los siguientes parametros:

o SRR s

Utilizara lamina galvanizada, calibre 16, de 6 pies x 3 pies.

El letrero debera ser legible a una distancia de 15 a 20 metros.

Enterrarlo a dos (2) pies y medio con hormigoén.

El nivel superior del tablero, se colocara a ocho (8) pies del suelo.

Colgarlo en dos (2) tubos galvanizados de dos (2) y media pulgada de didmetro.
El acabado del letrero sera de dos (2) colores, a saber: verde y amarillo.

- El color verde para el fondo.
- El color amarillo para las letras.

- Las letras del nombre del promotor del proyecto para distinguirse en el letrero,

deberan ser de mayor tamafio.

7. La leyenda del letrero se escribira en cinco (5) planos con letras formales rectas, de la
siguiente manera:

Primer Plano;

Segundo Plano:

Tercer Plano:

Cuarto Plano:

Quinto Plano:

R N P - - : : F. - g
Recibido por: A CFOrSO /56- RMONLEL /{&4—/ Kﬂ—- —~

PROYECTO: “REHABILITACION DE CARRETERA HACIA
EL FUERTE SAN LORENZO, DISTRITO DE COLON,
PROVINCIA DE COLON”

TIPO DE PROYECTO: INDUSTRIA DE LA CONSTRUCCION
PROMOTOR: MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS

AREA:
e Via Principal hacia El Fuerte de San Lorenzo: 16.3 km (21.21 ha)
e Ramal hacia La Marina de Sherman: 1.100 m (1.37 ha)
e Ramal hacia el Embarcadero: 750 m (1.11 ha)
e Instalaciones temporales y botadero: 817.04 m>

ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL CATEGORIA II
APROBADO POR EL MINISTERIO DE AMBIENTE, MEDIANTE
RESOLUCION No. /[A-023 DE D5 DE

(vbr/C DE2021. r

Nombre y apellidos Firma
(en letra de molde)

& -209-)30 & a/ /202)

Cédula
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REPUBLICA DE PANAMA g
MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS Y& L

RESOLUCION No._(J¢) 5 | ‘ _
(De_/< de Szz/7  de 2021) 2\

Por la cual se autoriza a funcionarios para que se notifiquen y retiren Resolutiones.
de Estudios de Impacto Ambiental, Auditorias Ambientales (en cuanto al tema de
Auditorias Ambientales voluntarias u obligatorias y los Programas de Adecuacién
y Manejo Ambiental (PAMA's) de esta institucion ante el Ministerio de Ambiente,
y actien y se notifiquen en los procesos administrativos por incumplimiento de
normas ambientales.

El Ministro de Obras Publicas
en uso de sus facultades legales, RE T

CONSIDERANDO:

W mEag

Que el Articulo 4 de la Ley No.35 de 30 de junio de 1978, modificado por la Ley No.
11 de 27 de abril de 20086, establece que: Organicamente, el Ministerio de Obras
Publicas estara integrado por el Ministro y Viceministro, y contara en su estructura
organizativa y funcional con las unidades administrativas que sean necesarias para
lograr los objetivos y fines institucionales. Esta estructura se determinara siguiendo
el procedimiento legal establecido para ello;

Que el Articulo 7 de la Resolucién No.187-05 de 6 de mayo de 2005, por medio de
la cual se adopta el Reglamento Interno del Ministerio de Obras Pblicas, establece
que: El Ministro determinara la estructura organizativa y funcional, con las unidades
administrativas que sean necesarias para lograr los objetivos y fines institucionales.
Los cambios y modificaciones que se introduzcan a la estructura organizativa se
formalizaran por resolucién que emita la Autoridad Nominadora:

Que el Articulo 8 de la Resolucién No.187-05 de 6 de mayo de 2605, en lo que
respecta a la Autoridad Nominadora, sefiala que: E! Ministro en su condicidon de
autoridad nominadora es el responsable de la condicion técnica y administrativa de
la institucion y delegarad en las unidades administrativas de mando superior las
funciones de direccién que correspondan a los objetivos institucionales de
conformidad con la Ley;

Que la Ley No. 8 del 25 de marzo de 2015, crea el Ministerio de Ambiente y modifica
disposiciones de la Autoridad de los Recursos Acuéticos de Panam4 y dicta otras
disposiciones.

Que el Decreto Ejecutivo No. 57 de 10 de Agosto de 2004 “Por el cual se
reglamentan los articulos 41 y 44 del Capitulo IV del Titulo 1V de la Ley 41 de 1 de
julio de 1998, General de Ambiente de la Republica de Panama, reglamenta el
Proceso de Evaluacion de Auditorias Ambientales y Programas de Adecuacion y
Manejo Ambiental.

Que en el ejercicio de sus multiples funciones, la Autoridad Nominadora, debe
notificarse de documentacion emitida por el Ministerio de Ambiente, cuando los
proyectos que sean ejecutados por el Ministerio de Obras Publicas, deban ingresar
al proceso de evaluacion de estudio de impacto ambiental, asi como la presentacién
de Auditorias Ambientales y Programas de Adecuacion y Manejo Ambiental
(PAMA'’s) en su calidad de Representante Legal de esta institucion.

Que para el buen desempefio del Ministerio de Obras Publicas y el cumplimiento de
los planes y programas de la institucion es necesario delegar algunas funciones de
la Autoridad Nominadora y dar nuevas atribuciones a algunos servidores publicos
de esta institucion.

Que el Literal B del Articulo 2 del Decreto Ejecutivo No. 35 de 4 de marzo de 2008,

establece que la Representacion legal del Ministerio de Obras Publicas la ejerce el
Ministro;
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Resziucion N° 003

Por la cual se autoriza a funcionarios para que se notifiquen y retiren Resoluciones de Estudios de -'(mpacxo Ambiental,
Auditorias Ambientales (en cuanto al tema de Audiforias Ambientales voluniarias u obligatorias i lgs Programas - de
Adecuacion y Manejo Ambiental (PAMA’s) de esta institucion ante el Ministerio de Ambiente, y actuen yse nohfrquan en los

procesos admlnlstrat/vos por incumplimiento de normas ambientales. .

RESUELVE:

PRIMERO: Autorizar a los licenciados TOMAS JOEL PINZON MUNOZ, con cédula de
identidad personal No.4-721-587, ALFONSO FERNANDEZ, con cédula de identidad
personal No. 8-304-130, JOANY SAMUDIO GUEVARA DE LOPEZ con cédula de
identidad personal No.8-715-1227, DARIO DAVID DELGADO DEGRACIA con
cédula de identidad personal No. 4-718-2339, ARIEL BALLESTEROS ODA con
cédula de identidad personal No. 7-700-19, MADINMA YEELANIA GONZALEZ
CHONG, con céduia de identidad personal No0.9-721-1849, y RUBY CABALLERO
HERNANDEZ con cédula de identidad personal 8-756-1221.

ePara que en nombre y representaciéon del Ministerio de Obras Publicas se
notifiquen y retiren las Resoluciones que tengan que ver con la Auditorias
Ambientales y Programas de Adecuacion y Manejo Ambiental (PAMA’s) del
Ministerio de Obras Publicas ante el Ministerio de Ambiente.

ePara que en nombre y representacion del Ministeric de Obras Publicas se
notifiquen y retiren las resoluciones, notas que tengan que ver con los Estudios
de Impacto Ambiental del Ministerio.

e Para que en nombre y representacion del Ministerio de Obras Publicas realicen
actuaciones y se notifiquen de los procesos administrativos por incumplimiento
de las normas ambientales.

SEGUNDO: Remitir copia autenticada de la presente Resolucion al Ministerio de
Ambiente y a las Direcciones y/o Departamentos involucrados en estos tramites.

TERCERO: Esta Resolucion deja sin efecto la Resolucion No. 047 del 3 de abril de
2020 y cualquier otra autorizacion dada con anterioridad para las mismas
facultades, asi como cualquier otra disposicion que le sea contraria.

CUARTO: Esta Resolucién empieza a regir a partir de su firma.

FUNDAMENTO DE DERECHO: Ley No. 35 de 30 de junic de 1978, reformada y
adicionada por la Ley 11 de 27 de abril de 2006, Decreto Ejecutivo No.35 de 4 de
marzo de 2008, Decreto Ejecutivo No. 57 de 10 de agosto de 2004.

Dada en la Ciudad de Panama, a los \_/,L f:féé‘ (7¢) dias del mes de
L r1ecO del afio dos mil veintiuno (2621).
NOTIFIQUESE Y CUMPLASE,
" :/}
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i! MINISTERIO DE HOJA DE
REPUBLICA DE PANAMA |  AMBIENTE TRAMITE
— GOBIERNO MACIONAL —
Fecha :[5 de abril de 2021

Para : [Secretaria General De: |DEIA
Placeme atender su peticion De acuerdo [ URGENTE
[] Dar su aprobacion  [] Resolver [ ] Procede
[ ] Dar su Opinién [] Informarse [ ] Revisar
[ ] Discutir conmigo Encargarse [ ] Devolver
[] Dar Instrucciones [] Investigar [ ] Archivar

Por medio de la presente, remito para revisién y consideracion

del sefior Ministro, Resolucion por medio de la cual

se resuelve |a solicitud de evaluacién del EslA, categoria I, del

proyecto denominado: REHABILITACION DE CARRETERA HACIA |

FUERTE SAN LORENZO, DISTRITO DE COLON, PROVINCIA DI

COLON.

Aunado a lo anterior, se adjunta expediente No. II-F-062-2020

el cual consta de 2tomos: Tomo | (1-247) Tomot

(248-465)
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REPUBLICA DE PANAMA DIRECCION DE EVALUACION DE %
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MEMORANDO-DEIA-142-2021

PARA: MILCIADES CONCEPCION
Ministro de Ambiente

DIRECCION DE
EVALUACION DE IMPACTO
AMBIENTAL

DE:

ASUNTO: Resolucién por la cual se resuelve la solicitud de retiro de la solicitud de
evaluacion del EslA, del proyecto denominado: REHABILITACION DE
CARRETERA HACIEL EL FUERTE SAN LORENZO, DISTRITO DE
COLON, PROVINCIA DE COLON.

FECHA: 5 de abril de 2021.

Por medio de la presente, remitimos para su consideracion y rubrica resolucion, mediante la cual
se resuelve la solicitud de retiro de la solicitud de evaluacion del EsIA, categoria II del proyecto

denominado: REHABILITACION DE CARRETERA HACIEL EL FUERTE SAN LORENZO,
DISTRITO DE COLON, PROVINCIA DE COLON.

Aunado a lo anterior, se adjunta expediente DEIA-II-F-065-2020. Consta de 2 tomos:

I. Tomo: 1-247
II Tomo: 248-465

Sin otro particular, nos suscribimos atentamente,

AIN. DE AEBIENTE Albrook, Calle Broberg, Edificio 804
Republica de Panama
__j_:_?.-_—__ s ':‘_ il \ Tol.:(SOT)SOO-OBSS

www.miambiente.gob.pa
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i- MINISTERIO DE HOJA DE
REPUBLICA DE PANAMA AMBIENTE TRAMITE
T emmems DIRECCION DE EVALUAGION DE IMPACTO
AMBIENTAL
Fecha :{31/3/2021
Para :|Asesoras Legales/DEIA De: |DEEIA
Placeme atender su peticién De acuerdo ] URGENTE

[] Dar su aprobacién [} Resolver Procede
(] Dar su Opinidn [ Informarse ] Revisar
{ | Discutir conmigo (] Encargarse ] Devolver
{_] Dar Instrucciones [ Investigar [ ] Archivar

[ Remito para su revision correspondiente expediente
[admlnlstratwo DEIA-1I-F-065-2021 (dos tomo, 465 fojas)
[correspondlente al estudio de impacto ambiental, categoria I,
titulado: "REHABILITACION DE CARRETERA HACIA EL
FUERTE SAN LORENZO, DISTRITO DE COL_ON. PROVINCIA
DE COLON", promovido por el MINISTERIO IISE OBRAS
|PUBLICAS. [ ]
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DEPARTAMENTO DE EVALUACION DE ESTUDIOS DE IMPACTO AMBIENTAL

INFORME TECNICO DE EVALUACION DE
ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL

I. DATOS GENERALES

FECHA: 31 DE MARZO DE 2021

NOMBRE DEL | REHABILITACION DE CARRETERA HACIA EL FUERTE

PROYECTO: SAN LORENZO, DISTRITO DE COLON, PROVINCIA DE
COLON

PROMOTOR: MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS

CONSULTORES: JORGE FAISAL MOSQUERA (IRC-018-2007)

ALVARO BRIZUELA (IRC-035-2003)

JOSE RINCON (IRC-042-2020)

JOEL CASTILLO (IRC-042-2001)

UBICACION: CORREGIMIENTO DE CRISTOBAL, DISTRITO DE
COLON, PROVINCIA DE COLON

II. ANTECEDENTES

El MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS, cuyo Representante Legal es el sefior RAFAEL
JOSE SABONGE VILAR var6n, de nacionalidad panamefia, mayor de edad, con nimero de
cédula No. 8-721-2041, present6 ante el Ministerio de Ambiente (MiAMBIENTE) un Estudio de
Impacto Ambiental (EsIA), categoria II, denominado: “REHABILITACION DE CARRETERA
HACIA EL FUERTE SAN LORENZO, DISTRITO DE COLON, PROVINCIA DE
COLON”.

En virtud de lo antedicho, el dia dieciocho (18) de noviembre de 2020, el MINISTERIO DE
OBRAS PUBLICAS a través del sefior IBRAIN ENRIQUE VALDERRAMA ALVENDAS
con cédula de identidad personal No. 8-725-1100, actuando en su calidad de Secretario General y
con fundamento en la RESOLUCION N°079 de 16 de julio de 2019, presenté ante el Ministerio
de Ambiente, el Estudio de Impacto Ambiental, Categoria II denominado “REHABILITACION
DE CARRETERA HACIA EL FUERTE SAN LORENZO, DISTRITO DE COLON,
PROVINCIA DE COL()N”, ubicado en el corregimiento de Cristobal, distrito de Colon,
provincia de Colén, elaborado bajo la responsabilidad de los consultores JORGE FAISAL
MOSQUERA, ALVARO BRIZUELA, JOSE RINCON y JOEL CASTILLO, personas
naturales, debidamente inscritas en el Registro de Consultores Idoneos que lleva el Ministerio de
Ambiente, mediante las Resoluciones IRC-018-2007, IRC-035-2003, IRC-042-2020 ¢ IRC-042-
2001, respectivamente.

Mediante PROVEIDO DEIA 059-2311-2020, del veintitrés (23) de noviembre de 2020, (visible
en las fojas 39 y 40 del expediente administrativo), el MiAMBIENTE admite a la fase de
evaluacién y analisis el EsIA, categorfa II, del proyecto denominado “REHABILITACION DE
CARRETERA HACIA EL FUERTE SAN LORENZO, DISTRITO DE COLON”, y en
virtud de lo establecido para tales efectos en el Decreto Ejecutivo No.123 de 14 de agosto de 2009,
modificado por el Decreto Ejecutivo No. 155 de 5 de agosto de 2011, se surtié el proceso de
evaluacion del referido EsIA, tal como consta en el expediente correspondiente.

De acuerdo al EslIA, el proyecto consiste en la rehabilitacion de 16.3 km de la via principal de la
carretera hacia el Fuerte San Lorenzo, iniciando en el Tercer Puente sobre el Canal de Panama,
conduciendo hacia la antigua base militar de Sherman, hasta llegar al area del Castillo o Fuerte
de San Lorenzo. Este mantendra un ancho de 8 m, correspondiente a 6 m de calzada y 1 m de
cuneta a cada lado de la calzada. Ademaés de la via principal, se contempla la rehabilitacion del
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ramal hacia la Marina de Sherman, la cual mantendra una longitud de 1,100 m con un ancho de
6m, de la cota 0K+450 m a la 1IK+100m; y de 7 m de ancho de la cota 0K+000 a la 0k+450 m, e
igualmente contempla las mejoras del ramal hacia el embarcadero colindante al Rio Chagres, el

cual mantendra una longitud de 750 m con un ancho de 5.50 m.

Dentro de las vias a rehabilitar, se incluye igualmente: la rehabilitacion del Puente San Lorenzo
1, Puente San Lorenzo 2, Puente sobre Rio Las Lajas, Puente Rio Buena Vista, nueva
construccion del Puente sobre Rio Arenal, construccion de Punto critico N° 1 (conformacién de
obra de drenaje) ubicado a los 13 k + 800 m, construccion de Punto critico N° 2 (conformacion
de obra de drenaje) ubicado a los 15 k + 400 metros de distancia, habilitacion de un puesto de
control para la Policia Nacional, ubicado en la estacién 7k + 200 metros.

El proyecto contara igualmente con un 4rea de 817.04 m? destinada para la instalacién temporal
de tres (3) contenedores de uso administrativo (dos contenedores para oficina y un contenedor
para bodega), bafios portatiles, carpa y para la disposicion de material excedente de excavaciones
y material organico vegetal procedente de las actividades de limpieza y desarraigue del proyecto.

El 4rea total del proyecto es de 23.70 ha, de las cuales 21.21 ha corresponde a la calzada de la
carretera principal al Fuerte San Lorenzo, Ramal hacia Marina Sherman 1.37 ha y Ramal hacia el
Embarcadero 1.11 Ha. La rehabilitacion de la carretera se dard en su totalidad sobre la
servidumbre publica.

El proyecto se desarrollara dentro del corregimiento de Cristobal, distrito de Coldn, provincia de
Coldn, sobre las siguientes coordenadas UTM, con Datum de referencia WGS 84:

VIA PRINCIPAL HACIA EL 27 614748.916 | 1032437.678
FUERTE DE SAN LORENZO 28 614868.126 | 1032714.973
PUNTO | ESTE NORTE 29 61492924 | 1032794.49

1 616063.386 | 1028423.215 30 615003.26 | 1032861.57
2 615818.826 | 1028597.07 31 615098.91 | 1032901.242
3 615573.42 | 1028769.419 32 615115345 | 1032901.881
4 615497.6 1028833.15 33 615115.931 | 1032951.267
5 61542427 | 1028899.45 34 615135.893 1032951.1
6 615360.928 | 1028981.238 35 615136.287 | 1032902.695
7 615229.088 | 1029251.073 36 615173.1 1032911.25
8 615099.18 | 1029521.515 37 615188.7 1033010.79
9 614969.155 | 1029791.823 38 615190.799 | 1033123.361
10 614839.499 | 1030062.362 39 615170295 | 1033217.93
11 614799.32 1030155.8 40 615129.061 | 1033192.067
12 614769.47 | 1030252.51 41 615108.545 | 1033217.263
13 614758.903 | 1030351.036 42 615152.125 | 1033244.598
14 614767.51 1030449.77 43 615148.67 | 1033315.12
15 614791.9 1030548.87 44 615160.29 | 1033365.25
16 614831.032 | 1030641.963 45 615177.468 | 1033408.709
17 615014.772 | 1030879.893 46 615203.53 | 1033463.86
18 615078.94 | 1030955.05 47 615245.64 | 1033515.19
19 615139.89 | 1031034.64 48 615330.86 1033562.4
20 615178.076 | 1031126.98 RAMAL HACIA LA MARINA DE
21 615272.924 | 1031411.348 SHERMAN
22 615297 1031509.75 PUNTO | ESTE NORTE
23 615291.24 1031609.1 1 614814.54 | 1035069.41
24 615261.122 | 1031697.472 2 614822.97 | 1035059.52
25 615091.386 | 1031943.629 3 615055.44 | 1035251.11
26 614917.741 | 1032188.251 4 61511571 | 1035343.94
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5 615134.17 1035416.31 10 610041.82 1030369.6
6 615064.51 1035516.08 11 610025.63 1030345
7 615007.61 1035596.78 12 609979.2 1030311.4
8 615112.08 1035759.73 13 609870.27 1030238.2
9 615215.08 1035921.7 14 609877.07 1030229
10 615205.07 1035928.32 15 609988.33 1030304.4
11 615100.94 1035766.44 16 610034.64 1030341.6
12 614992.68 1035595.72 17 610052.15 1030363.9
13 615054.05 1035508.37 INSTALACIONES TEMPORALES Y
14 615121.45 1035413.18 BOTADERO
15 615103.24 1035346.59 PUNTO ESTE NORTE
16 615044.38 1035258.97 1 613392.00 1034,813.21
RAMAL HACIA EL 2 613360.81 1034853.11
EMBARCADERO 3 613,341.31 1,034,842.31
PUNTO ESTE NORTE 4 613347.31 1034835.01
1 610180.11 1030815.6 5 613357.26 1034839.56
2 610151.28 1030780.8 6 613374.05 1034806.15
3 610082.69 1030733.6 Nota: ver coordenadas completas del
4 610051.95 1030669.4 alineamiento en fojas 161 y 261 a la
5 610082.29 1030570.8 272 del expediente administrativo.
6 610074.17 1030456.8 Coordenadas de las instalaciones
7 610055.49 1030394.7 temporales y KMZ en fojas 410 y 430
3 610014.78 10304172 del expediente administrativo.
9 610000.97 1030392.2

Como parte del proceso de evaluacion, se remitio el referido EsIA a la Direccion Regional del
MIAMBIENTE de Colén, Direccién de Informacién Ambiental (DIAM), Direccién de Costas y
Mares (DICOMAR), Direcciéon de Seguridad Hidrica (DSH), Direccion Forestal (DIFOR) y
Direccién de Areas Protegidas y Biodiversidad (DAPB) mediante MEMORANDO-DEEIA-0579-
2611-2020 y a las Unidades Ambientales Sectoriales (UAS) del Ministerio de Salud (MINSA),
Ministerio de Vivienda y Ordenamiento Territorial (MIVIOT), Autoridad de Turismo de Panama
(ATP), Instituto de Acueductos y Alcantarillados Nacionales (IDAAN), Ministerio de Cultura
(MiCultura), Sistema Nacional de Proteccién Civil (SINAPROC), , Ministerio de Obras Publicas
(MOP), Autoridad del Canal de Panama (ACP), Autoridad de Recursos Acudticos (ARAP), ,
mediante nota DEIA-DEEIA-UAS-0142-2611-2020 (ver fojas 41 a la 55 del expediente
administrativo).

Mediante nota SAM-528-20, recibido el treinta (30) de noviembre de 2020, el MOP remite el
informe técnico de evaluacién del EsIA, donde detallan lo siguiente: “...Después de evaluar el
Estudio de Impacto Ambiental de la referencia, le informamos que no tenemos objecion a la
informacion presentada en el mismo...” (ver fojas 56 y 57 del expediente administrativo).

Mediante Nota-142-SDGSA-UAS, recibida el cuatro (4) de diciembre de 2020, el MINSA remite
el informe técnico de evaluacion del EsIA, donde emite comentarios dirigidos a las
reglamentaciones y normas que debe cumplir el promotor durante fase de construccién del proyecto
(ver fojas 58 ala 61 del expediente administrativo).

Mediante Nota n° 487-2020 DNPH/MiCultura, recibida el cuatro (4) de diciembre 2020,
MiCultura remite el informe técnico de evaluacién del EsIA, donde indican: “...al estudio
arqueoldgico le falta informacion importante para su evaluacion... y se detalla a continuacion:
Ampliar la informacion historica y arqueoldgica del drea del proyecto. ® Realizar la prospeccion
sub- superficial (pozos de sondeos) en el area de influencia del proyecto. Cabe serialar que el
proyecto contempla actividades como: desbroce, tala y limpieza vegetal, movimientos de tierra y
nivelacion, construccion de talud en dreas identificadas con probables condiciones de suelos,
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rellenos y taludes inestables y revegetacion/reforestacion en dreas intervenidas, entre otros (pags.
de la 97 -106). ® Sefialar en el plano a escala y georreferenciado del proyecto, las dreas cubiertas
en la prospeccion (superficial y sub-superficial) versus los impactos proyectados. ® Anexar tabla
con las coordenadas UTM (Datum WGS 84) de la prospeccion superficial y sub- superficial). ®
Anexar el registro fotogrdfico de las labores de campo y los perfiles de los sondeos realizados (los
mds representativo). ® En el estudio arqueoldgico menciona lo siguiente: “A partir de la cota
15K+500 se encuentra un sector con elevado potencial arqueolégico. “... el proyecto contempla
monumental historico, por lo tanto, para poder llevarlo a cabo se requiere la aprobacidn previa de
la Comisién Nacional de Arqueologia y Monumentos Histéricos de la Direccién Nacional del
Patrimonio Histérico del Ministerio de Cultura (CONAMOH, DNPH-MiCultura), mdxime que hay
un riesgo de posible impacto negativo (temporal o permanente).” (pdgs. 5-6). ® En atencidn a lo
anterior presentar ante la Direccién Nacional del Patrimonio Histéricos los planos del proyecto a
partir de la cota 15K+500 que contempla el drea protegida del Conjunto Monumental Historico del
Castillo de San Lorenzo El Real de Chagres para su evaluacion y aprobacion. ® Ademds, presentar
ante la Direccién Nacional del Patrimonio Historico los planos de la rehabilitacion y construccion
de los puentes y los de la “rehabilitacion calle a embarcadero” en atencion a la Ley 14 del 5 de
mayo de 1982, modificada por la Ley 58 de 7 de agosto de 2003 “Por la cual se dictan medidas de
custodia, conservacion y administracion del Patrimonio Historico de la Nacion” para su
evaluacién y aprobacion...” (ver fojas 62 y 63 del expediente administrativo).

Mediante Memorando-DSH-829-2020, recibido el cuatro (4) de diciembre de 2020, DSH
remite el informe técnico de evaluacion del EsIA, donde detallan lo siguiente: “...= En el punto
6.6, pdgina 185, citan que la cuenca involucrada en el proyecto es la cuenca hidrogrdfica de los
rios entre el Indio y Chagres, pero ademds sefialan que esta cuenca hace parte de la cuenca
hidrogrdfica del Canal de Panamd. Aclarar lo antes indicado, ya que son dos (2) cuencas
hidrogrdficas totalmente diferentes. = En el cuadro 6.5., pdgina 186, describen los puentes que
serdn intervenidos con este proyecto, sin embargo, no se hace mencion en los permisos de obra
en cauce natural que este tipo de obra quiere y que debe cumplir. = En la figura 6.9, pdgina 187,
citan al mapa hidrolégico, sin embargo, el mapa adjunto no corresponde al citado, ademds no
cumple con los pardmetros minimo que debe contar un mapa al momento de elaborarlo...” (ver
fojas 64 y 65 del expediente administrativo).

Mediante MEMORANDO-DIAM-014234-2020, recibido el nueve (9) de diciembre de 2020,
DIAM, da respuesta a la solicitud de verificacion de coordenadas del EsIA, en la cual informan:
“...Con la informacion proporcionada, se generaron los datos puntuales: Disefio y comstruccion
Punto Critico 1, Disefio y Construccion Punto Critico 2, Fin de tramo — Calle hacia Embarcadero,
Fin de tramo, Calle hacia Marina de Sherman, Fin del Proyecto, Inicio de Via. Tercer puente sobre
el Canal de Panamd, Inicio de tramo — Calle hacia Marina de Sherman, Inicio de Tramo.
Rehabilitacion calle Embarcadero, Puente sobre Rio Arenal (Puente Nuevo), Punto Critico 1, Final
de Tramos, Punto Critico 2, Final Tramo, Punto Critico 2...También se generaron datos de
Alineamientos de vias, Via Principal con una longitud de 15499.98 metros, Ramal Calle La Marina
con una longitud de 1035.08 metros, Ramal Calle Embarcadero con una longitud de 807.40 metros.
Y se generaron los siguientes poligonos: Botadero San Lorenzo con una superficie de 804.17 m2,
Puente de San Lorenzo 1 con una superficie de 6341.27 m2, Puente de San Lorenzo 2 con una
superficie de 5284.48 m2, Puente Sobre el Rio Arenal con una superficie de 9645.02 m’, Puente
sobre el Rio las lajas con una superficie de 6990.01 m’, Punto Critico 1 con una superficie de
4861.01 m’, Punto Critico 2 con una superficie de 3610.73 m’ que se encuentran dentro de los
Iimites del Sistema Nacional de Areas Protegidas especificamente en (Paisaje Protegido San
Lorenzo). El porcentaje del alineamiento que se encuentra dentro de los limites del SINP (Paisaje
Protegido San Lorenzo) para la via principal es del 43%, para el Ramal calle embarcadero en de
40% y para el Ramal calle la Marina se encuentra fuera del SINAP...”. De acuerdo al Mapa
ilustrativo el proyecto se localiza en el corregimiento de Cristobal, distrito y provincia de Colén (ver
fojas 66 a 68 del expediente administrativo).
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Mediante nota SG-SAM-761-20, recibida el diez (10) de diciembre de 2020, el promotor hace
entrega de los Avisos de Consulta Publica: la constancia de las publicaciones hechas a través del
diario El Siglo, los dias siete (7) de diciembre de 2020 y ocho (8) de diciembre de 2020; y fijado
y desfijado realizado en Municipio de Colén, Fijado el dos (2) de diciembre de 2020 y Desfijado
el siete (7) de diciembre de 2020. Cabe sefialar que durante el periodo de consulta publica no se
recibieron observaciones o comentarios al respecto (ver fojas 69 a la 72 del expediente
administrativo).

Mediante Nota sin niimero, recibida el diez (10) de diciembre de 2020, la ACP remite el
informe técnico de evaluacion del EsIA, en donde indica: “...fenemos a bien comunicarle que no
tenemos comentarios al indicado estudio en tanto las obras se encuentran fuera de la Cuenca
Hidrogrdfica del Canal de Panamd. Con relacion a los requisitos de autorizacion de inicios de
obras, nos reiteramos en las coordinaciones indicadas por la Unidad de Administracion de
Tierras de la Oficina de Asuntos Corporativos de la ACP, cuyas instrucciones fueron indicadas
al promotor mediante notas que adjuntamos...”. Donde la nota anexada por la ACP, con fecha
del 22 de junio de 2020, detalla los requisitos de documentos para la evaluacion y aprobacion del
proyecto por parte de esta entidad. Mientras, que la nota con fecha del 26 de mayo de 2020,
indica lo siguiente: “...Luego de evaluar la solicitud, le informamos que parte de esta
construccion se encuentra dentro del drea de compatibilidad con la operacion del Canal. Sin
embargo, no es requerido que soliciten el permiso correspondiente por tratarse de una mejora
(rehabilitacion) a una infraestructura existente. No obstante, lo anterior, el Reglamento del Uso
del Area de Compatibilidad con la Operacion del Canal y de las Aguas y Riberas del Canal
indica que antes del inicio de toda excavacion, construccion o modificacion de obras o de
especificaciones de la existencia en el drea de compatibilidad o en las riberas del Canal, el
peticionario deberd solicitar una autorizacion para el inicio de la excavacion, construccion o
modificacion de obras o de especificaciones de lo existente. Por consiguiente, corresponde que
el Ministerio de Obras Publicas o Concreto Asfdltico Nacional, S.A., soliciten la Autorizacion de
Inicio de Obras que expiden la ACP. A ese respecto, deberdn presentar una solicitud dirigida a
mi persona, completar el formulario adjunto y presentar los planos de la obra en formato
PDF...”; sin embargo, dichos comentarios no fueron entregados en tiempo oportuno (ver fojas
73 ala 75 del expediente administrativo).

Mediante Memorando DIFOR-598-2020, recibido el diez (10) de diciembre de 2020, DIFOR
remite el informe técnico de evaluacion del EsIA, donde detallan lo siguiente: “... ® Revisar El
Plan de Uso Publico del Bosque Protector y paisaje Protegido San Lorenzo, a fin de que los
disefios y especificaciones técnicas vayan acorde a lo estipulado en este documento. ® Profeger
y conservar las dreas adyacentes a las fuentes hidricas dentro del predio, la franja de bosque a
proteger serd equivalente al ancho del cauce de las respetivas fuentes y en ningun caso esta
franja podrd ser menor diez metros (10m), si el ancho del cauce fuera menor de diez metros (10
m), contempladas en el numeral 2 del articulo 23 de la Ley 1 de 3 de febrero de 1994... ® De ser
aprobado el estudio en la resolucion indicar la superficie a compensar de acuerdo al drea
afectada y cumplir con la Resolucién AG-0235-2003 de 12 de junio de 2003... ® Indicar en la
resolucion de aprobacién de EIA que el mantenimiento de la reforestacion para compensacion
es por 5 afios, en caso que aplique...” (ver fojas 79 a la 81 del expediente administrativo).

Mediante Nota N°14.1204-104-2020, recibida el diecisiete (17) de diciembre de 2020, el
MIVIOT remite el informe técnico de evaluacion del EsIA, en donde indica: “... ® El promotor
adjunté la Certificacion de Servidumbre Vial que otorga la Direccion de Ordenamiento
Territorial del MIVIOT, con fecha del 20 de octubre de 2020. El promotor debe garantizar el
cumplimiento de lo dispuesto en dicha certificacion. ® Cumplir con la Resolucion No. JTIA-187
de 01 de julio de 2015 que adopta el Reglamento Estructural Panamefio (REP-14) ...”; sin
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embargo, dichos comentarios no fueron entregados en tiempo oportuno (ver fojas 82 a la 85 del
expediente administrativo).

Mediante Nota No. 101-DEPROCA-2020, recibida el diecisiete (17) de diciembre de 2020, el
IDAAN remite el informe técnico de evaluacion del EsIA, en donde indica que: “... No se tienen
observaciones en el drea de nuestra competencia ...”; sin embargo, dichos comentarios no

fueron entregados en tiempo oportuno (ver fojas 86 y 87 del expediente administrativo).

Mediante Informe Técnico de Inspeccion No. 039-2020, elaborado el dieciocho (18) de
diciembre de 2020, se deja evidencia de la visita a campo ejecutada el once (11) de diciembre de
2020, donde las conclusiones son las siguientes: “... ® Sobre el alineamiento se observaron
cuerpos hidricos con bosque de galeria por lo cual el Promotor debe cumplir con la Ley
Forestal en cuanto a la proteccion de estos. ® El Promotor deberd obtener los permisos de
obras en cauce por la construccion aguas arriba del Puente sobre el Rio Arenal. ® El promotor
debe proporcionar la informacion solicitada en inspeccion por el Ministerio de Cultura, en
cuanto a las actividades e infraestructuras a ejecutar en el ultimo kilometro mds cercano al
Fuerte de San Lorenzo. e El proyecto contempla la conformacion de taludes para el punto
critico 1y 2, y el movimiento de la via existente en el punto critico 2, por lo cual deberd aclarar
el drea de afectacion considerando que solo se aprecia un alineamiento en las coordenadas
proporcionados en el EsIA. ® El promotor debe aclarar el alcance de la construccion del Ramal
hacia la calle del embarcadero considerando lo que se observo en la visita a campo...” (ver
fojas 88 a la 99 del expediente administrativo).

Mediante MEMORANDO-DEEIA-0614-1812-2020, elaborado el dieciocho (18) de diciembre
de 2020, se le solicita a la Direccién de Areas Protegidas y Biodiversidad (DAPB) esclarecer si
el EsIA en evaluacién puede hacer uso del sitio de botadero, cuya superficie se encuentra dentro
del SINAP o si requiere una nueva viabilidad (ver fojas 100 y 101 del expediente administrativo)

Mediante Informe Secretarial fechado el catorce (14) de enero de 2021, se deja constancia que
los términos del proceso de Evaluacion de Impacto Ambiental fueron suspendidos desde el 4 al
13 de enero de 2021, mediante Resolucion N° DM-0440-2020 de 30 de diciembre de 2020 (ver
fojas 102 a 115 del expediente administrativo correspondiente).

Mediante MEMORANDO DAPB-M-0003-2021, recibido el catorce (14) de enero de 2021, la
DAPB da respuesta al MEMORANDO-DEEIA-0614-1812-2020 en la cual detallan lo
siguiente: “...En referencia a Nota DRCL-1037-1419-2020 sobre la autorizacion a Concretos
Asfalticos Nacionales, S.A. para utilizar un poligono para acopio, desechos de materiales y
oficinas temporales, le informamos que dicha actividad no se documenté en la solicitud de
viabilidad, siendo que dado que el sitio propuesto se encuentra dentro de drea protegida, se
debe solicitar la viabilidad del mismo... ” (ver foja 116 del expediente administrativo).

Mediante nota 120-PYD-N-001-2021, recibido el doce (12) de enero de 2021, la ATP remite el
informe técnico de evaluacién del EsIA, en donde solicita que: “..N Que se cumpla
efectivamente la inspeccion con el personal de MiAmbiente, previo a la tala de cobertura
vegetal... \ El Plan de participacion ciudadana no lo consideramos como vdlido, en virtud al
tamaiio de la muestra la cual no representa siquiera el 1% de la poblacion de las comunidades
mds cercanas al drea protegida... N\ Que se profundice el Plan de Prevencion y Riesgo en
términos de considerar eventos fortuitos por derrame de asfalto, y las consideraciones
climatoldgicas...”; sin embargo, dichos comentarios no fueron entregados en tiempo oportuno
(ver fojas 117 ala 119 del expediente administrativo).

Mediante MEMORANDO DAPB-0004-2021, recibido el dieciocho (18) de enero de 2021, la

DAPB remite el informe técnico de evaluacion del EslIA, en donde solicita: “...® Explique cémo
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serd la afectacion del manglar en los puentes San Lorenzo y San Lorenzo 2, al momento de
realizar la limpieza de cauce y limpieza de drengje. ® Explique cémo serd la limpieza de drenaje
en los puentes San Lorenzo 1y San Lorenzo 2. ® De encontrarse alguna especie de flora de
interés para la comservacion como (Zania, Orquidea y Bromelia) realizar el rescate de la
especie y posterior a su reubicacién. ® De aprobarse el EsIA en mencién, previo al inicio de
obras, deberd contar con el Plan de Rescate y Reubicacion de Fauna y Flora Silvestre
aprobado...” (ver fojas 120 y 121 del expediente administrativo).

e MINISTERIO DE AMBIENTE 0

Mediante Nota DEIA-DEEIA-AC-0003-2001-2021, del veinte (20) de enero de 2021, la
Direccién de Evaluacion de Impacto Ambiental, solicita al promotor Primera Informacién
Aclaratoria del EsIA en evaluacién, debidamente notificada el dos (2) de febrero de 2021 (ver
fojas 122 ala 131 del expediente administrativo).

Mediante Nota DRLC-0166-0202-2021, recibido el cuatro (4) de febrero de 2020, la Direccién
Regional del Ministerio de Ambiente de Colon remite el informe técnico de evaluacion del EslA,
donde detallan las siguientes conclusiones de evaluacién: “I.... la descripcion inicial de la
seccion de hidrologia Punto 6.6, pdg. 185, nos define que el proyecto nos define que el proyecto
se encuentra en la cuenca 113, entre el rio Indio y el Chagres, cuyo rio principal es el rio
lagarto, descripcion que no corresponde a la ubicacion de dicho proyecto, ya que el mismo se
encuentra en el Distrito de Colon, cuenca 117; y en la pdg. 186, nos indica que existe un estudio
hidroldgico, y una vez revisado en los anexos el mismo no se encuentra por lo que se hace
necesario dicho documentos para una mayos interpretacién. 2...El promotor debe respetar y
proteger la vegetacion comprendida dentro del drea protegida y ademds los 10 metros de
servidumbre hidrica dentro del drea del proyecto...”’; sin embargo, dichos comentarios no fueron
entregados en tiempo oportuno (ver fojas 132 a la 160 del expediente administrativo).

Mediante Nota SG-SAM-150-2021, recibida el veintitrés (23) de febrero de 2021, el promotor,
da respuesta a la Primera Informacion Aclaratoria del EsIA, solicitada a través de la nota DEIA-
DEEIA-AC-0003-2001-2021 (ver fojas 161 a la 379 del expediente administrativo).

En seguimiento al proceso de Evaluacion del EslA, se envi6 la informacion presentada por el
promotor en respuesta a la nota DEIA-DEEIA-AC-0003-2001-2021; a la Direccién Regional
del MiAMBIENTE de Coloén, Direccién de Informacién Ambiental (DIAM), Direccion de
Forestal, Direccién de Seguridad Hidrica (DSH), Direccion de Areas Protegidas y Biodiversidad
(DAPB) y a la Direccién de Costas y Mares (DICOMAR) mediante MEMORANDO-DEEIA-
0103-2402-2021 y a las Unidades Ambientales Sectoriales (UAS) del Ministerio de Obras
Publicas (MOP), la Autoridad del Canal de Panama (ACP), la Autoridad de Turismo de
Panama (ATP), el Ministerio de Cultura (MiCultura), el Ministerio de Vivienda y
Ordenamiento Territorial (MIVIOT); el Ministerio de Salud (MINSA), mediante nota DEIA-
DEEIA-UAS-0033-2402-2021 (ver fojas 380 a la 391 del expediente administrativo).

Mediante SAM-114-2021, recibida el veintiséis (26) de febrero de 2021, el MOP remite el
informe técnico de evaluacion a la Primera Informacion Aclaratoria del EsIA, donde detallan el
siguiente comentario: “Después de evaluar la primera informacion aclaratoria al Estudio de
Impacto Ambiental de la referencia, le informamos que no tenemos objecion a la informacion
presentada en el mismo.” (ver fojas 392 y 393 del expediente administrativo).

Mediante Memorando DIFOR-119-2021, recibida el uno (1) de marzo de 2021, el DIFOR
remite el informe técnico de evaluacion a la Primera Informacién Aclaratoria del EslA, donde
solicitan: “...de aprobarse el estudio en la resolucion indicar la superficie a compensar de
acuerdo al drea afectada y cumplir con la Resolucion AG-0235-2003 de 12 de junio de
2003...Indicar en la resolucion de aprobacion de EIA que el mantenimiento de la reforestacion
para compensar es por 5 afios...” (ver fojas 394 y 395 del expediente administrativo).
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Mediante Memorando DSH-266-2021, recibida el tres (3) de marzo de 2021, DSH remite el
informe técnico de evaluacion a la Primera Informacién Aclaratoria del EsIA, en donde sefialan:
“...que después de revisar la informacion suministrada por el promotor esta Direccion, no
tenemos ninguna objecion al respecto para que asi el estudio siga el proceso de andlisis
requerido; siempre y cuando la empresa cumpla con todas las normativas ambientales
establecidas... ” (ver fojas 396 del expediente administrativo).

Mediante Nota n°102-2021 DNPC/MiCultura, recibida el cuatro (3) de marzo de 2021, el
MiCultura remite el informe técnico de evaluacion a la Primera Informacién Aclaratoria del
EsIA, en donde detallan: “...en la primera informacion aclaratoria el consultor respondio a lo
solicitado por esta Direccion. Por consiguiente, en atencion a la Ley 14 de 5 de mayo de 1982,
modificado por la Ley 58 de 7 de agosto de 2003 y la Ley 175 de 3 de noviembre de 2020,
General de Cultura el promotor deberd seguir las siguientes recomendaciones antes y durante el
desarrollo del proyecto: 1. Cumplir con un Plan de Manejo Arqueologico. 2. El Plan de Manejo
Arqueologico debe incluir el Monitoreo Arqueoldgico en todos los movimientos de tierra del
proyecto y charlas de induccion Arqueolégicas a todo el personal que participe en las obras a
desarrollar (Debe tener permiso de la Direccion Nacional de Patrimonio Cultural) 3. Antes de
iniciar el proyecto debera entregar a la Direccion Nacional de Patrimonio Cultural la solicitud
de permiso y la propuesta técnica del Plan de Manejo Arqueoldgico que incluya el Monitoreo
Arqueologico elaborador por profesional idoneo, para su debida evaluacion y aprobacion...4.
Informarle al proyectista que el monitoreo arqueologico serd supervisado por técnicos de la
Direccion Nacional de Patrimonio Cultural. 5. El estacionamiento de gravilla de El Fuerte de
San Lorenzo no debera ser cubierto con asfalto o concreto. 6. Toda obra de construccion que
incluya movimiento de tierra (conmstruccion de cunetas, talud y nivelacion), tala, desbroce,
limpieza vegetal dentro de los linderos del drea protegida del Conjunto Monumental Historico
del Castillo de San Lorenzo deberd ser evaluador y aprobado por la Direccion Nacional de
Patrimonio Cultural. 7. Antes de intervenir la cota 15K+500 el promotor debe tener la
autorizacion de la Direccion Nacional de Patrimonio Cultural. Cabe resaltar que toda obra o
actividad en las dreas declaradas deberd cumplir con lo establecido en la Ley 14 de 5 de mayo
de 1982, modificada por la Ley 58 de 7 de agosto de 2003 y la Ley 175 de 3 de noviembre de
2020, General de Cultura. 8. Antes de iniciar la rehabilitacion y construccion de los puentes y
los de la “Rehabilitacion calle a Embarcadero” deberd contar con la viabilidad de la Direccion
Nacional de Patrimonio Cultural en atencion a la Ley 175 de 3 de noviembre de 2020, General
de Cultura. 9. La notificacion inmediata de cualquier hallazgo fortuito de restos arqueoldgicos a
la Direccion Nacional de Patrimonio Cultural...” (ver fojas 397 y 398 del expediente
administrativo).

Mediante MEMORANDO DAPB-0215-2021, recibida el ocho (8) de marzo de 2021, DAPB,
remite el informe técnico de evaluacion a la Primera Informacion Aclaratoria del EsIA, en donde
informan lo siguiente: “...® Observamos positivamente la distribucion de los 28 pasos de fauna
propuestos a lo largo del proyecto, y en este contexto, se recomienda que para el caso de los
pasos de fauna tipo aéreo deben de tener conectividad con los drboles y no a nivel del suelo. @
Presentar del respectivo Plan de Rescate y reubicacién de fauna, ante la Direccién de Areas
Protegidas y Biodiversidad, una vez aprobado el estudio. ® Colocar sefiales de trdnsito
preventivas, para alertar a los conductores sobre la presencia de fauna silvestre...” (ver fojas
399 y 400 del expediente administrativo).

Mediante nota 2144-UAS-SDGSA, recibida el diez (10) de marzo de 2021, MINSA remite el
informe técnico de evaluacién a la Primera Informacion Aclaratoria del EslIA, en donde
consideran lo siguiente: °
colindante y/o cercana al mismo...”; sin embargo, dichos comentarios no fueron entregados en
tiempo oportuno (ver fojas 401 y 402 del expediente administrativo).

‘...® Mantener la comunicacion sobre el proyecto, con la poblacion
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Mediante nota DAPB-N-0099-2021, recibida el diez (10) de marzo de 2021, DAPB remite la
copia de nota remitida al Promotor del Proyecto en la cual piden aclarar la descripcion de las
actividades en el 4rea y generalidad del proyecto presentado en la solicitud de viabilidad (ver
foja 403 del expediente administrativo).

Mediante nota DICOMAR-123T-2021, recibida el diez (10) de marzo de 2021, DICOMAR
remite el informe técnico de evaluacién a la Primera Informacion Aclaratoria del EsIA, cuyas
conclusiones son las siguientes: “...® La empresa solicito la informacion solicitada por nuestra
institucion; sin embargo, no especifico el impacto por medio de escorrentia que ocurrird hacia
las costas entendiendo que estos puentes que estdn sobre estos rios serdn limpiados en su cauce,
¥ sus corrientes van al mar...Por lo que recomiendan, “...la promotora...deben implementar las
medidas de contencion durante toda la obra, para evitar que los sedimentos en el proceso de
movimiento de tierra se deslaven y afecten los ecosistemas marino costeros...” (ver fojas 404 y
408 del expediente administrativo).

Mediante nota 120-PyD-N-0035-2021, recibida el doce (12) de marzo de 2021, ATP remite el
informe técnico de evaluacién a la Primera Informacion Aclaratoria del EsIA, en donde detallan:
“...Después de revisar y evaluar la informacion aclaratoria, en cuanto a nuestro tema de
competencia no tenemos objecion alguna al respecto...”; sin embargo, dichos comentarios no
fueron entregados en tiempo oportuno (ver foja 409 del expediente administrativo).

Mediante MEMORANDO-DIAM-0217-2021, recibido el doce (12) de marzo de 2021, DIAM, da
respuesta a la solicitud de verificacién de coordenadas emitidas en respuesta a la primera
informacidn aclaratoria del EsIA, en la cual informan: “... “... Poligonos: Calzada Existente con una
superficie de 8 ha+9,448.87 m’, Carretera Poligono I con una superficie de 19 ha+3,513.22 m’,
Calzada existente — Marina Sherman con una superficie de 7,273.89 m’, Marina Sherman Poligono
2 con una superficie de 1 ha+3,696.8 m’, Camino Existente — Embarcadero con una superficie de
4,422.02 m’, Embarcadero — Poligono 3 con una superficie de 1 ha+613.7 m’, Estacionamiento

con una superficie de 1,355.88 m’...” (ver fojas 410 a la 413 del expediente administrativo).

Mediante nota N°14.1204-032-2021, recibida el doce (12) de marzo de 2021, MIVIOT remite el
informe técnico de evaluacion a la Primera Informacion Aclaratoria del EsIA, en donde indican:
“...La informacion aclaratoria comprende catorce (14) puntos solicitados por otras unidades

ambientales y no tenemos comentarios al respecto...”; sin embargo, dichos comentarios no
fueron entregados en tiempo oportuno (ver fojas 414 y 415 del expediente administrativo).

Mediante MEMORANDO-DEEIA-0177-2203-2021, elaborado el veintidés (22) de marzo de
2021, se le solicita a la DIAM, en seguimiento al MEMORANDO-DEEIA-0103-2402-2021
incluir coordenadas a la verificacion emitida mediante MEMORANDO-DIAM-0217-2021 (ver
foja 416 del expediente administrativo).

Mediante nota DRCL-0430-1903-2021, recibida el veinticuatro (24) de marzo de 2021, la
Direccion Regional de MiAMBIENTE Colon remite el informe técnico de evaluaciéon a la
Primera Informacién Aclaratoria del EsIA, en donde detallan: “...Aportar el certificado de los
equipos utilizados para medicién ambiental del aire y ruido. Presentar andlisis de calidad de
agua del rio San Lorenzo 1..., Presentar la valorizacion del riesgo para la reubicacion de los
cables de comunicacion...Presentar el andlisis y los criterios tomados en cuenta para la
seleccion de la muestra de poblacion encuestadas...”; sin embargo, dichos comentarios no
fueron entregados en tiempo oportuno (ver fojas 417 a la 424 del expediente administrativo).

3

Mediante MEMORANDO-DIAM-0270-2021, recibido el treinta (30) de marzo de 2021, DIAM
da respuesta a la solicitud de verificacién de coordenadas en la cual detalla: ““... Poligonos:
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Calzada Existente con una superficie de 8 ha+9,448.84 m’, Carretera Poligono 1 con una
superficie de 20 ha+8,004.75 m’, Calzada existente — Marina Sherman con una superficie de
7,273.89 m’, Marina Sherman Poligono 2 con una superficie de 1 ha+3,858.89 m’, Camino
Existente — Embarcadero con una superficie de 4,426.21 m’, Embarcadero — Poligono 3 con
una superficie de 1 ha+423.32 m’, Estacionamiento con una superficie de 0 ha+1,355.88
m’ ... ” (ver fojas 425 a la 427 del expediente administrativo).

- MINISTERIO DE AMBIENTE o

Mediante MEMORANDO DAPB-0312-2021, recibido el treinta y uno (31) de marzo de 2021,
DAPB remite copia autenticada de la resoluciéon No. DAPB-0042-2021 de 25 de marzo de 2021
“Que aprueba la viabilidad para el proyecto denominado Area de Botadero perteneciente al
Proyecto “Rehabilitacién de Carretera hacia el Fuerte San Lorenzo, distrito de Coldn, provincia
de Colon, presentado por el Ministerio de Obras Publicas” (ver fojas 428 a la 433 del expediente
administrativos).

Las UAS del ARAP y SINAPROC no remitieron sus observaciones al EsIA, mientras que, las
UAS de ACP, ATP, IDAAN, MIVIOT y la Direccién Regional de MiAMBIENTE Colén, si
remitieron sus observaciones al EsIA, sin embargo, las mismas no fueron entregadas en tiempo
oportuno. Que la UAS de la ACP; no remitieron sus observaciones a la Primera Informacién
Aclaratoria, mientras que las UAS de MINSA, MIVIOT, ATP y la Direccién Regional de
MIAMBIENTE Colén si remitieron sus observaciones a la Primera Informacién Aclaratoria, sin
embargo, las mismas no fueron entregadas en tiempo oportuno.

Por lo que se le aplica el articulo 42 del Decreto Ejecutivo No. 123 de 14 de agosto del 2009,
modificado por el Decreto Ejecutivo No. 155 de 5 de agosto del 2011, “...en caso de que las
UAS, Municipales y las Administraciones Regionales no respondan en el tiempo establecido se
asumird que las mismas no presentan objecion al desarrollo del proyecto...”

III. ANALISIS TECNICO

Después de revisado y analizado el EsIA y cada uno de los componentes ambientales del mismo,
asi como su Plan de Manejo Ambiental, y la primera informacion aclaratoria, pasamos a revisar
algunos aspectos destacables en el proceso de evaluacion del Estudio.

Referente al AMBIENTE FiSICO, segin lo descrito en el EsIA, la Geologia asociada a la zona
del proyecto, basado en el mapa geoldgico de Panama, y publicado en el Atlas Ambiental de la
Republica de Panama - 2010, sefiala que la geologia regional, en la que se encuentra el proyecto,
es del periodo Cuaternario reciente actual, Formacién TPL-Ch Chagres, Arenisca Maciza de
grano fino y QR — Aha — Rio Hato, Conglomerado, areniscas, lutitas, tobas, areniscas no
consolidadas, poémez. Su Geomorfologia consta principalmente de Valles y Planicies —
Coluviales y superficie de abrasién marina (ver pag. 166 del EsIA). Donde la descripcion de uso
de suelo actual, segiin lo descrito en el EsIA, hace mencién a que el area donde se ejecutara el
proyecto es servidumbre vial (publica), encontrandose fuera de la Cuenca del Canal, pero dentro
del area de operaciones del Canal y corresponde a un area que legalmente se maneja bajo
supervision de la Autoridad del Canal de Panama. A su vez, dicha area se encuentra clasificada
como Area protegida desde el afio 1997, en la cual se crea el Bosque Protector y Paisaje
Protegido San Lorenzo (ver pag. 174 y 175 del EsIA).

En cuanto al deslinde de terreno donde se pretende desarrollar el proyecto, segun lo descrito el
EsIA, limita al norte con el Mar Caribe, al Sur con el Bosque Protector y Paisaje Protegido, al
Este con el Canal de Panama — Bahia Limon y al Oeste con el Bosque Protector y Paisaje
Protegido (ver pag. 176 del EsIA). Para su topografia, segiin lo descrito el EslA, en el area
dominan pendientes entre los rangos de los 25% y 45%, encontrandose elevaciones entre los 2 y
200 msnm. Las mayores elevaciones de encuentran en el area Sur del proyecto, mientras que el

Pagina 10 de 32

DEEIA-F-016 versién 2.0

456



REPUBLICA DE PANAMA DIRECCION DE EVALUACION DE
= GoBIERVORTEIONRE IMPACTO AMBIENTAL

- MINISTERIO DE AMBIENTE o
7 _SGS

proyecto se encuentra mas en el area costera, presentando elevaciones menores (ver pag.180 del
EsIA).

En cuanto a la Hidrologia, segin lo descrito en respuesta a la primera informacion aclaratoria, el
proyecto se encuentra localizado dentro de la cuenca 117, segin mapa de regiones
hidrolégicamente homogéneas en la vertiente del Atlantico, entre el rio Chagres y Mandinga. Su
rio principal es Cuango cuyo drenaje se dirige hacia el Mar Caribe, tiene una extensién de 34.1
km y un 4rea de 1122 km?2 (ver foja 316 del expediente administrativo). Para la calidad de aguas
superficiales, se les realizé monitoreo de calidad de agua superficial, agua arriba y aguas debajo
a los puentes a rehabilitar Puente San Lorenzo 1, Puente San Lorenzo 2, Puente Rio Las Lajas y
Puente Rio Buena Vista; y al puente a construir: Puente Rio Arenal. Segiin los resultados
obtenidos por el analisis de calidad de agua, se pudo evidenciar que ciertos parametros se
encuentran sobre los limites méaximos permisibles, utilizando de referencia el Decreto Ejecutivo
No. 75 del 4 de junio 2008, tales como: oxigeno disuelto fuera de la normativa aguas abajo del
Rio Las Lajas, sélidos totales fuera de la normativa aguas arriba y aguas debajo de los puentes
San Lorenzo, como también el punto aguas abajo del rio Las Lajas, solidos totales y DBOS fuera
del rango aguas abajo del Rio Las Lajas, coliformes fecales fuera de los rangos permisibles,
Aguas arriba y aguas abajo del Rio Buena Vista (ver fojas 164 a la 185 del expediente
administrativo).

En cuanto a Caudales, seglin lo descrito el EsIA, considerando que el unico puente que se
construird por completo es el puente sobre el Rio Arenal, se procedié a obtener los datos del
Estudio Hidrolégico, donde se calculd el caudal, para una crecida maxima correspondiente al
periodo de retorno de 100 afios, (ver pag. 191 del EsIA) cuyos resultados son los siguientes:
Caudal promedio: 83.88 m3/s para un caudal maximo instantaneo de 224.81 m3/s (ver fojas 221
a la 247 del expediente administrativo)

En cuanto a la Calidad de Aire, segin lo descrito en el EslIA, en el area del proyecto, puede
considerarse como de muy buena calidad debido a que no hay industrias o actividades
contaminantes, y por la continua aireacion como resultado de la altura y la influencia de los
vientos tanto del Norte como del Sur. La principal fuente de gases y particulas son los vehiculos
que transitan por la carretera a rehabilitar, aunque no es una fuente significativa (ver pag. 193 del
EsIA). Mientras que el Ruido, segin lo descrito el EsIA, la principal fuente, aunque no
significativa, la representa los vehiculos y personas (ver pag. 194 del EsIA). Los resultados
obtenidos de los muestreos realizados en el area de influencia del proyecto para la calidad del
aire, arrojo valores por debajo de los limites establecidos por la norma internacional, tomadas
como referencia (NORMA Oficial Mexicana NOM-025-SSA1-2014, Salud ambiental. Valores
limites permisibles para la concentracién de particulas suspendidas PM10 y PM2.5 en aire
ambiental) y para el Ruido Ambiental, los resultados presentan indices maximos que sobrepasa
la norma (60.4 dBa - Lmax) en el punto N°4 y minimos de (45.3 dBA-Lmin) en el Punto N°3
(ver fojas 198 a la 217 del expediente administrativo).

Referente al AMBIENTE BIOLOGICO, segun lo descrito en el EslA, la vegetacion en el area
del proyecto mantiene un total de 36 familias, 71 géneros y 58 especies de arboles, arbustos y
hierbas. La familia con mayor numero de especies fue Malvaceae, con 8 especies, seguido de
Euphorbiaceae con 5 especies y Aracaceae, Combretaceae y Fabaceae con 4 especies. Los tipos
de vegetacion existente en el area del proyecto son: Bosque Secundario Maduro, Bosque
Secundario con desarrollo Intermedio, manglar y gramineas. (ver pags. 206 a la 214 del EsIA).
Es importante mencionar que, a pesar de que el alineamiento del proyecto exista en medio de un
bosque, el area a afectar no es el bosque y si lo es el sotobosque existente en el area de
servidumbre, que ha crecido en dicha servidumbre por falta de mantenimiento de la misma.
Similar a lo anterior ocurre con el area de manglar, si bien es cierto, que el proyecto contempla la
afectacion de un area de manglar por trabajos de limpieza en el cauce (50 m aguas arriba y aguas
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debajo del puente), éste no incluye tala. Debido a que la limpieza s6lo incluye basura y el retiro
de elementos que entorpezca n la libre circulacion del recurso agua (ver foja 304 del expediente
administrativo). Por lo que considerado lo antes planteado, los porcentajes de masa vegetal que
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seran afectados por el proyecto son los siguientes: Bosque Secundario Maduro (sotobosque):
4.86 ha, Bosque Secundario con desarrollo Intermedio (sotobosque): 1.85 ha y gramineas: 2.48
ha, totalizando 9.69 ha (ver fojas 303 y 304 del expediente administrativo).

En cuanto a la Caracterizacién Vegetal, Inventario Forestal, segtin lo descrito en el EsIA, para
la obtencion de informacién se observaron e identificaron detalles relacionados con
caracteristicas de los arboles. Se seleccionaron arboles con diametros superiores a 15 cm; fueron
mensurados para conocer la estructura del bosque. Las mediciones dendrométricas para el
inventario forestal, fueron realizadas a lo largo del proyecto; se seleccionaron darboles
representantes de la vegetacion intentando captar informaciones de todas las especies arbéreas
existentes (ver pags. 216 a la 219 del EslA). Del registro levantado en los trabajos en campo se
detalla a continuacion: Prioria copaifera (cativo), Spondias mombin (jobo), Laguncularia
racemosa (mangle blanco), Rhizophora mangle (mangle rojo), Anacardium excelsum (espave),
Luehea seemannii (guacimo colorado), Terminalia amazonia (amarillo), Apeiba tibourbou (peine
de mono), Pera arborea (gallinazo), Pseudobombax septenatum (barrigén), Pachira aquatica
(cedro espino), Talipariti tilaceum (majaguillo), Terminalia cattapa (almendro), Annona
purpurea (toreta),Anacardium excelsum (espave), Spondias mombin (jobo) (ver pags. 219 a la
225 del EsIA). En cuanto al area a utilizar para instalaciones temporales y botadero, se localiza
vegetacion de gramineas y sotobosques (ver pag. 245 del EsIA), que de acuerdo a la Resolucién
No. DAPB 0042-2021 de 25 de marzo de 2021, que aprueba viabilidad para el proyecto
denominado area de botadero, se detalla que “...esta viabilidad no autoriza la tala, desmonte,
remocion de tierra, nivelacion ni relleno dentro del poligono...”

En cuanto a las Caracteristicas de la Fauna, segtin lo descrito en el EsIA, los estudios se
basaron en observaciones e interpretaciones de las condiciones en campo y de la informacién
disponible de fuentes secundarias, necesarias para conocer el estado actual dentro del area de
influencia del proyecto. Como resultado en los diferentes habitats, entrevistas y revision
bibliografica se registr6 un total de 117 especies entre mamiferos, aves, reptiles y anfibios
distribuidos en 65 familias y 24 o6rdenes. El grupo de las aves resulté con la mayor
representatividad con 50 especies (42.7 %), como es de esperarse el orden Passeriformes agrupo
la mayor diversidad en cuanto a familias (8) y especies (18 sp). Les siguen a las aves en numero
de especies, el grupo de los mamiferos con 25 especies (21.4 %), distribuidas en 18 familias y
ocho (8) ordenes. Dentro de este grupo taxondmico, el orden Rodentia es el mas representativo
con cinco (5) familias y seis (6) especies, seguido por el orden Carnivora con tres familias (3) y
cuatro (4) especies. La herpetofauna estuvo representada por 42 especies, 22 corresponden a
reptiles, distribuidos en 11 familias y dos o6rdenes; el grupo de los anfibios registraron 20
especies distribuidos en 11 familias y dos érdenes (ver pags. 245 a la 248 del EsIA).

Para el registro de mamiferos, segiin lo descrito en el EsIA, se registraron especies como lo son:
Didelphis marsupiales (Zorra comtn), Caluromys derbianus (Zorra lanuda), Phillander opossun
(Zorra cuatro ojos), Bradypus variegatus (Perezoso de tres garras), Choloepus hoffmanni
(Perezoso de dos dedos), Ateles fusciceps (Mono arafia), Alouatta palliata (Mono aullador),
Cebus capucinus (Mono cariblanco), Sciurus granatensis (Ardilla colorada), Dasyprocta
punctata (Neque), Nasua narica (Gato solo), entre otros (ver pags. 249 a la 252 del EslA). Para
las aves, segun lo descrito en el EsIA, con 13 especies palomas (Columbidae), nectarivoras como
los colibries (Trochilidae), insectivoras (Picidae), carnivoras (Accipitridae) y carrofieras
(Cathartidae). Entre otras especies registradas se pueden mencionar la garza grande (4rdea alba),
el gavilan pollero (Buteo magnirostri), el gavilan cangrejero (Buteogallus anthracinus) el colibri
jacobino (Florisuga mellivora), cuco ardilla (Piaya cayana), el perico barbinaranja (Brotogeris
Jjugularis), el perico mofio rojo (Amazona autumnalis), el soto rey comun (Troglodytes aedon) y
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el caracard (Milvago chimachima), el tucan pico iris (Ramphastos sulfuratus), entre otras (ver
pags. 252 a la 257 del EslA). Para los reptiles, estan la tortuga jicotea (Trachemys scripta), la
lagartija (Anolis limifrons, Anolis capito), la iguana verde (Iguana iguana), la iguana negra
(Ctenosaura similis) y el meracho (Basiliscus basiliscus), entre otras. Dentro del grupo de las
serpientes se tiene registrada para el drea del proyecto especies como la boa comin (Boa
constrictor), la bejuquilla chocolate (Oxybelis aeneus), la cazadora (Spilotes pullatus) y la
serpiente venenosa equis (Bothrops asper) (ver pags. 257 a la 260 del expediente
administrativo). Entre las especies registradas de anfibios podemos mencionar la rana de bosque
(Rhinella alata), el sapo de hojarasca (Rhaebo haematiticus), €l sapo comtn (Rhinella marina) y
la tungara (Engystomops pustulosus) (ver pags. 260 a la 262 del EsIA).

o MINISTERIO DE AMBIENTE o

Es de importancia destacar que, para mantener la conectividad natural se conservaran los pasos
naturales ya existentes, de los cuales se han identificado 28 pasos, distribuidos entre pasos por
quebradas, rios y dosel de los arboles, por lo que el desmonte de la vegetacion se realizara solo
en el area de servidumbre para mantener la seguridad vial y en los puntos donde exista
conectividad del dosel de los drboles, se mantendran los ejemplares de arboles que tengan ramas
mas grandes, que permitan el paso de fauna a través de su dosel (ver fojas 297 a la 287 del
expediente administrativo).

En cuanto el levantamiento de la fauna acuatica, segtin lo descrito del EsIA, se ejecuté sobre los
Puentes Rio San Lorenzo 1, San Lorenzo 2, Rio Arenal, Las Lajas y Buena Vista, registrandose
un total de 162 individuos agrupados en 75 individuos de peces, (46.3%); 71 individuos de
crustaceos el 43.8 % y 16 individuos de moluscos el 9.9 % restante, agrupados en 16 especies.
Siendo en su mayoria, dulceacuicolas pequefias. Se registraron algunas especies de peces
periferales (pueden tolerar cambios de salinidad) que suben rio arriba para establecerse en busca
de alimento, refugio o crecer hasta alcanzar tallas que les permitan incursionar aguas abajo. Y
peces marinos que se refugian o alimentan de otros peces menores. Dentro de las especies mas
abundantes se encuentra el cangrejo de manglar (Goniopsis cruentata) con 22 individuos, luego
el camarén de rio rayado (Macrobrachium carcinus) con 19 individuos, seguido por la sardina
(Astyanax aeneus), con 17 individuos y finalmente el camarén blanco Lithopenaeus. con 16
individuos junto con el caracol (Melanoides tuberculata) (ver pags. 264 a la 274 del EsIA)

En cuanto al Inventario de Especies Exoticas, Amenazadas, Endémicas o en Peligro de
Extincién, segun lo descrito en el EsIA para la flora, se han identificado las siguientes especies
catalogadas vulnerables de acuerdo a la condiciona nacional: Brassavola nodosa, Catasetum sp.,
Tabebuia rosea, Laguncularia racemosa, Carapa guianenesis y Prioria copaifera.; y la Annona
spragei, de acuerdo al CITES. Mientras que, en peligro se cataloga a Rhizophora mangle (ver
pags. 225 ala 226 del EsIA). Para la fauna, segin lo descrito en el EslA, se registr6 una especie
endémica, salamandra Oedipina parvipes. Para las especies amenazadas, con base al listado de la
Resolucion No. DM-0657-2016, se detectaron 26 especies protegidas por alguna categoria de
conservacion, estando 24 especies consideradas vulnerables (VU), una en peligro critico (CR) y
uno en peligro (EN). De estas especies vulnerables 13 pertenecen al grupo de las aves, entre ellas
el perico barbinaranja (Brotogeris jugularis), y tres (3 ssp) al grupo de los colibries (Florisuga
mellivora, Phaethornis longirostris) y el gavilan cangrejero (Buteogallus anthracinus); mientras
dos pertenecen al grupo de los mamiferos, el mono aullador (Alouatta palliata) y el conejo
pintado (Cuniculos paca). Dentro del grupo de los reptiles se registra la boa (Boa constrictor) y
en el grupo de los anfibios la rana verdinegra (Dendrobates auratus). En el grupo de los
mamiferos el mono arafia (Areles fusciceps) es considerado en peligro critico y el mono cara
blanca (Cebus capucinus) considerada como una especie en peligro (ver pags. 274 a la 276 del
EsIA).

Referente al AMBIENTE SOCIECONOMICO, es importante sefialar que, dentro del area de
influencia directa del proyecto, no se ubican areas pobladas, debido a que, siendo un é&rea
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protegida (conocida como Bosque Protector y Paisaje Protegido San Lorenzo (BPPPSL)) se
restringe el desplazamiento permanente de la poblacién que paulatinamente evoluciona en las
grandes ciudades de esta provincia. Considerando este aspecto el proceso de consulta se movilizé
hacia los sectores poblados mas cercanos del sitio de actividad del proyecto, aproximadamente
1.5 kilometros. El drea incluida dentro del proyecto como zonas pobladas o puntos de
concentracién de la poblacién adyacente, corresponden a las oficinas de Aeronaval y
colaboradores/residentes temporales en la Marina de Sherman (ver fojas 275 a la 277 del
expediente administrativo). Tomando en cuenta el planteamiento anterior, se puede indicar que la
percepeion social se realizé con base a una muestra total de 21 Encuestas de opinién publica.
Aunado, se divulgaron aspectos generales del proyecto, por medio de notas informativas a
instancias publicas que tienen injerencia dentro del 4rea protegida como lo son: La Base
Aeronaval de Sherman, Autoridad de Aseo, MiAmbiente - Area Protegida de San Lorenzo,
Policia Nacional Subestacién de Margarita. Los cuales, a su vez, expresaron sus comentarios por
medio de las encuestas. (ver pags. 303 a la 304, y de 1a 580 a la 610 del EsIA).

Los resultados obtenidos de las encuestas aplicadas a los moradores son las siguientes (ver pags.
304 ala 312 del EsIA):

* El 62% no tiene conocimiento de la ejecucion de esta obra, mientras que el 38% sefiald
conocerlo, siendo el canal mas comun de informacion las conversaciones entre gente de
la misma comunidad, en la oficina de trabajo y en los noticieros.

* De acuerdo a las estadisticas obtenidas del sondeo realizado, €l comun de la poblacién ve
el proyecto dentro de un concepto positivo, ya que el 86% lo ubican como una Excelente
Obra, mientras que el 14% la considera Buena.

e El 100% de las personas expresé estar DE ACUERDO con la rehabilitacién de la
carretera hacia el Fuerte San Lorenzo.

Los resultados obtenidos de las entrevistas realizadas Subteniente de la Base Aeronaval Cristébal
Colén, ubicada en Sherman, es la siguiente: mantenia conocimiento sobre el desarrollo del
proyecto y considera que mejorar este camino estara beneficiando aiin mas a los visitantes
(turistas), trabajadores, estamentos de seguridad y demds personas que regularmente ingresan a
esta zona. Es un buen proyecto. Ademas, menciona algunas recomendaciones tales como (ver
pags. 312 ala 315 del EsIA):
e Durante la fase de construccion se debe comunicar oportunamente todas las actividades a
realizarse para quienes trabajan en el drea y visitantes se preparen anticipadamente.
e Poner las sefializaciones respectivas tanto en la fase de construccién como cuando la obra
esté terminada.
e Esta via debe contar con buenos hombros para evitar accidentes y obviamente que este
iluminado para que haya mas seguridad

Hasta este punto, y de acuerdo a la evaluacion y andlisis del EsIA presentado, se determiné que
en el documento existian aspectos técnicos, que eran necesarios aclarar, por lo cual se solicit6 al
promotor la Primera Informacién Aclaratoria mediante nota DEIA-DEEIA-AC-0003-2001-2021
de veinte (20) de enero de 2021, la siguiente informacion:

1. En el Cuadro 5.9. Desglose de trabajos a lo largo del trayecto, pags. 120 y 121 del
EslA, se menciona que es requerida el desmonte y limpieza de la servidumbre para
conformar 14 m de ancho para la Carretera Principal (6 m de calzada, 2 m de cuneta y 2
m a cada lado de la calzada) y para los ramales, 8.5 m de ancho (6.5 m y 1 m a cada lado
de la calzada). Dicha informacion no queda clara con lo mencionado en campo, pues se
hizo mencién que: “... Se habilitard cunetas 1 metro a ambos lados del alineamiento, sin
embargo, al entrar al Paisaje Protegido solo se mantendra la rehabilitacion dentro de la
rodadura existente para evitar en lo minimo la afectacion a la vegetacion del drea...”,
detallando la no conformacion de cunetas para disminuir la afectacién en la vegetacion.
Por lo anterior descrito, se le solicita aclarar dicha informacion. se le solicita aclarar dicha
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informacién. En caso de solo mantener la rodadura dentro del area protegida, se le

solicita:
a. Presentar coordenadas del 4rea total del proyecto, en donde se refleje la reduccioén
del 4rea de influencia directa.
b. Presentar planos y/o mapa donde se visualice de forma clara el area total del
proyecto con la reduccion del area de influencia del proyecto.
c. Presentar Cuadro 5.9 Desglose de trabajo a lo largo del trayecto, donde se

especifique la informacién considerando la reduccidn de las medidas (ancho) de
la carretera.

2. El Ministerio de Cultura (MiCultura), a través de la Nota n°487-2020
DNPH/MiCultura, solicita la siguiente informacion en base a lo establecido en la
Resolucion N. 067-08 DNPH del 10 de julio de 2008 “Por la cual se definen requisitos de
referencia para la Evaluacion de los informes de prospeccion, excavacion y rescate
arqueolégico que sean productos de los o de investigaciones Estudios de Impacto
Ambiental y/o dentro del marco de investigaciones arqueologicas™:

a.
b.

Ampliar la informacidn historia y arqueoldgica del area del proyecto.

Presentar la prospeccién sub-superficial (pozos de sondeos) realizada en el area
de influencia del proyecto.

Sefialar en plano a escala y georreferenciado del proyecto, las areas cubiertas en la
prospeccion (superficial y sub-superficial) versus los impactos proyectados.
Anexar tabla con las coordenadas UTM (Datum WGS 84) de la prospeccién
superfical y sub-superficial).

Anexar el registro fotografico de las labores de campo y los perfiles de los
sondeos realizados (los mas representativos).

Presentar planos del proyecto a partir de la cota 15K+500, que contempla el area
protegida del Conjunto Historico del Castillo de San Lorenzo El Real de Chagres
para su evaluacion. Detallar las actividades e infraestructuras a construir o
rehabilitar en dicha area.

Presentar planos de la rehabilitacion y construccién de los puentes y los de la
“rehabilitacion calle a embarcadero” en atencion a la Ley 14 del 5 de mayo de
1982, modificada por la Ley 58 de 7 de agosto de 2003 “Por la cual se dictan
medidas de custodia, conservacion y administracién del Patrimonio Historico de
la Nacion” para su evaluacidn.

3. La Direccion de Seguridad Hidrica (DSH), a través del Memorando DSH-829-2020,
solicita aclarar lo siguiente:

a.

En el punto 6.6, pagina 185, citan que la cuenca involucrada en el proyecto es la
cuenca hidrografica de los rios entre el Indio y Chagres, pero ademas sefialan que
esta cuenca hace parte de la cuenca hidrografica del Canal de Panamé. Aclarar lo
antes indicado, ya que son dos (2) cuencas hidrogréficas totalmente diferentes.

En el cuadro 6.5., pagina 186, describen los puentes que seran intervenidos con
este proyecto, sin embargo, no se hace mencion en el EsIA los permisos de obra
en cauce natural que este tipo de obra quiere y que debe cumplir.

En la figura 6.9, pagina 187, citan al mapa hidroldgico, sin embargo, €l mapa
adjunto no corresponde al citado, ademas no cumple con los pardmetros minimo
que debe contar un mapa al momento de elaborarlo (escala real).

4. La Direccién de Areas Protegidas y Biodiversidad (DAPB), a través del
MEMORANDO DAPC-0004-2021, solicita aclarar lo siguiente:

a.

Explique cdmo serd la afectacion del manglar en los puentes San Lorenzo 1 y San
Lorenzo 2, al momento de realizar la limpieza de cauce y limpieza de drenaje.
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b. Explique cémo serad la limpieza del cauce y limpieza de drenaje en los puentes
San Lorenzo 1 y San Lorenzo 2.

5. Enel punto 5.5 Infraestructura a desarrollar y equipo a utilizar, pag. 119 del EsIA, se
hace mencién: “El drea total del proyecto es de 238,015 m’ (23.80 ha) de las cuales
142,425 m’ (14.24 ha) corresponde a la calzada existente de la carretera principal...El
drea para afectar producto de la construccion de proyecto corresponde a 95, 590 m’
(9.55 ha) ...”. En el punto 5.2 Ubicacién geografica y coordenadas UTM del poligono
del proyecto, pag. 73 del EsIA, se incluyen coordenadas solo del alineamiento de la
carretera existente. No obstante, considerando que los posibles impactos se generaran en
un area de influencia de 23.80 Ha, de acuerdo a lo indicado en el EsIA, solicitamos:

a. Presentar coordenadas del area total del proyecto, en donde se enmarque las
actividades y obras constructivas que conlleva el desarrollo del proyecto.

b. Presentar planos y/o mapa donde se visualice de forma clara el area total del
proyecto con los componentes y obras constructivas que conlleva el proyecto.

6. En los Anexos, pag. 849 del EslA, se adjunta el Informe de mediciones ambientales
(calidad de aire y ruido). No obstante, los mismo son copias. Ademads, el certificado de
calibracion es del periodo 2018-2019, por lo que el equipo al momento de ejecutar las
mediciones no se encontraba debidamente calibrado. Por lo antes descrito, se le solicita:

a. Presentar el Informe de mediciones ambientales (calidad de aire y ruido) (original
0 copia autenticada) realizados con equipo debidamente calibrado. Incluir
certificados de calibracion.

7. De Acuerdo al Cuadro 7.13 Desglose de areas afectadas por limpieza y desarraigue
vegetal, pags. 243 y 244 del EslA, detallan que el remplazo de los pavimentos existentes
de la carretera principal (8 m de ancho) y la rehabilitacién de las calles secundarias hacia
Marina y Embarcadero (6.5 m de ancho), totalizan 14.24 Ha. Indicando igualmente, que
la afectacion por el desmonte y limpieza para la servidumbre de la carretera principal y
ramales, segtn el Cuadro 7.13, es 6.52 Ha (2 m a cada lado de la calzada) y 3700 m® (1 m
a cada lado de la calzada), respectivamente. Tomando en consideracion dicha
informacion, el Cuadro 10.2 Desglose de areas afectadas por limpieza y desarraigue
vegetal, pags. 413 y 414 del EslA, indica que la servidumbre de carretera principal esta
conformada por “gramineas y drboles aislados” y la servidumbre de los ramales es
“gramineas”. Sin embargo, dicha informacién no concuerdo con la verificacion realizada
por la Direccién de Informacion Ambiental, mediante MEMORANDO-DIAM-014234-
2020, pues el ramal hacia la calle el Embarcadero, segin el Mapa de Cobertura Boscosa
2012, es de “Bosque Latifoliado Mixto Maduro Secundario” y la Carretera Principal
mantiene 55.4 % de “Bosque latifoliado mixto maduro”. También, de acuerdo al Informe
Técnico de Inspecciéon No. 039-2020, se detalla que la calle hacia el embarcadero es un
camino estrecho sin capa base ni asfalto el cual mantiene vegetacién representativa al
inicio del ramal. Por lo anterior descrito, se le solicita:

a. Aclarar el alcance de la construccién del Ramal hacia la calle del embarcadero,
considerando lo observado en la visita a campo (camino estrecho) y el
requerimiento de la afectacion de 7.5 m de ancho (6.5 m existente mas 1 m a cada
lado de la calzada).

b. Presentar para los 23.80 ha (4rea de influencia del proyecto) el desglose detallado
del tipo y porcentaje de masa vegetal que sera afectado por la limpieza y
desarraigue.

c. Presentar el Cuadro 10.3 Desglose de calculo de costo por area a indemnizar, de
acuerdo a los resultados obtenidos en el subpunto (b).

d. Presentar mapas donde se visualice de forma clara el tipo de masa vegetal en las
23.80 ha del area de influencia del proyecto.

Pagina 16 de 32

DEEIA-F-016 version 2.0



- MINISTERIO DE AMBIENTE
REPUBLICA DE PANAMA DIRECCION DE EVALUACION DE B
[ CIESIENEE S IMPACTO AMBIENTAL %,

~ Il

8.

10.

En el punto 3.2. Categorizacion: Justificar la categoria del EsIA en funcién de los
criterios de proteccion ambiental, pags. 64 y 65 del EsIA, indica: “...se procederd a
realizar un andlisis general de las actividades del proyecto y la posible afectacién en
cada uno de los criterios de proteccién establecidos en el Articulo 16 del D.E. N°123. A
continuacion, se procede a analizar cada uno de los criterios de proteccién ambiental
que podrian ser afectados por el desarrollo del proyecto...”. Sin embargo, no se incluye
la justificacion técnica respectiva y de acuerdo Decreto Ejecutivo 123 del 14 de agosto
del 2009, es el Articulo 23 que detalla los Criterios de Proteccién Ambiental. Aunado a lo
anterior, el punto 3.2, menciona: “... Criterio 5... “No es afectado”. No obstante, de
acuerdo a lo sefialado en el Informe Arqueologico, pag. 671 y 672 del EsIA, y citado por
el Ministerio de Cultura en la Nota n°487-2000 DNPH/MiCultura, el proyecto: “4
partir de la cota 15k+500 se encuentra un sector con elevado potencial arqueolégico...
contempla un segmento de entre 350 y 500 metros dentro del drea protegida del conjunto
monumento histdrico...”. Aunado a lo anterior, en el punto 7.2.1 Inventario de especies,
amenazadas, vulnerables, endémica y en peligro de extincién, pags. 274 y 275 del
EsIA, se describe que en el drea de estudio se detecté la salamandra (Oedipina parvipes),
especie endémica binacional; el mono arafia (Ateles fusciceps), especies en peligro critico
¥ 24 especies amenazadas; sin embargo, se desconoce si la presencia de dichas especies
protegidas en el drea de influencia del proyecto fueron consideradas en el analisis del
Criterio 2. Por lo anterior descrito, se le solicita:

a. Presentar la justificacion a la Categoria del EsIA, punto 3.2, incluyendo el analisis
técnico respectivo de los impactos ambientales generados por las actividades del
proyecto en funcién de los criterios de proteccién ambiental con sus respectivos
factores en base al Articulo 23 del Decreto Ejecutivo 123 del 14 de agosto de
2009.

b. Presentar la valoracion de los posibles impactos ambientales y medidas de
mitigacion a implementar por cada impacto identificado en el analisis de los cinco
criterios de proteccion ambiental, ya que ambos puntos deben ser consecuentes
con el objetivo de determinar la interaccion del proyecto con el entorno.

En los Anexos, pags. 834 a la 848 del EslIA, se adjunta Informe de Resultados de las
Aguas Superficiales, sin embargo, la muestra MUO1 y MUO2 denominada “Rio Agua
dulce. (Rehabilitacion Puente San Lorenzo 1)”, de acuerdo con la imagenes y
coordenadas incluidas corresponde al Puente catalogado como San Lorenzo 2, por lo
tanto, en dicho informe no fue incluido el muestreo de las aguas superficiales sobre el
Puente San Lorenzo 1. Por lo que, considerando el posible impacto del proyecto sobre
dicho cuerpo hidrico, se le solicita:
a. Presentar analisis de calidad de las aguas del Puente San Lorenzo 1 (original o
copia autenticada), realizados por un laboratorio acreditado por el CNA, donde se
visualice las coordenadas de ubicacion de la toma de muestra.

En el punto ¢. Habitat con mayor riqueza de especies, pags. 263 y 264 del EslA,
indican: “Es importante mantener los pasos de fauna existente, los cuales corresponden
a las dreas de quebradas y paso debajo de cada puente... Ademds, en varios tramos de la
via en sectores con formacion de bosques secundario maduro y bosque secundario
intermedio, cuyos drboles entrelazan sus ramas sobre la calzada, permite ... que se
desplacen por_estds como paso de fauna natural...”; Sin embargo, en el Cuadro 5.9.
Desglose de trabajos a lo largo del trayecto, pags. 120 y 121 del EslIA, se menciona
que es requerida el desmonte y limpieza de la servidumbre para conformar 14 m de ancho
para la Carretera Principal y para los ramales, 8.5 m de ancho. Por lo antes descrito, se le
solicita:
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a. Presentar andlisis de la efectividad de los pasos de fauna planteados para
mantener la conectividad del habitat (especies) y reducir las colisiones durante la
etapa de construccion y operacion.
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b. Presentar coordenadas de ubicacién de las secciones de mayor conectividad
ecoldgica para el desplazamiento de fauna en el alineamiento de la carretera y
ramales y puntos conflictivos en los que se pueda producir mayor mortalidad de la
fauna causada por colisién de vehiculos.

c. Presentar medidas de mitigacion especificas a utilizar para mantener los pasos de
fauna naturales, considerando que es requerida el desmonte y limpieza de la
servidumbre y para regular la velocidad de los vehiculos durante la fase de
operacion en la carretera rehabilitada y los puntos conflictivos demarcados.

11.En el Informe Técnico de Inspeccion No. 039-2020, se menciona: “...Sobre el
alineamiento del proyecto se ubica cables de comunicacion (fibras dpticas)
internacionales, que, segun lo mencionado en campo, son puntos de riesgo”. De acuerdo
a lo detallado en el EsIA, pag. 130, estas infraestructuras requieren ser reubicadas y “...
se debe tener mucho cuidado..., ya que los mismos tienes cables de fibra dptica que
conectan paises de Suramérica y el Caribe...”. Sin embargo, no se incluyen medidas en
el Capitulo 10, para los posibles riesgos que pueda incidir las actividades del proyecto en
dichas infraestructuras. Por lo anterior descrito, se le solicita:

a. Ampliar el alcance y actividades del proyecto sobre los cables de
telecomunicaciones (fibras opticas).

b. Identificar la magnitud/valoracion del riesgo por la reubicacion y ubicacion de los
cables de telecomunicaciones internacionales sobre la rodadura y costado de la
via.

c. Presentar e] Plan de Riesgo y Plan de Contingencia a implementar en caso de la
posible afectacion del proyecto sobre las infraestructuras de telecomunicacién.

12. En el punto 7.2.1. Inventario de especies, amenazadas, vulnerables, endémicas y en
peligro de extincion, pag. 275 del EsIA, se menciona: “
considerada endémica en este caso endémica binacional, es la salamandra Oedipina
parvipes, registrada para Panamd y Colombia...”. Considerando que el proyecto se

...Se tiene registrado una especie

ubica dentro del Paisaje Protegido San Lorenzo, se le solicita especificar los impactos que
pudiese generar el desarrollo del proyecto a la especie antes mencionada y presentar
medidas para evitar, minimizar, restaurar y/o compensar los impactos sobre estas
especies.

13. Mediante la Resoluciéon No. DAPB 004-2020 del 13 de noviembre de 2020, la Direccion
de Areas Protegidas y Biodiversidad (DAPB) aprueba la viabilidad para el EsIA en
evaluacion. En dicha Resolucién se menciona lo siguiente: “...Que la Direccion de
Informacion Ambiental, a través del Memorando DIAM-01466-2020 de 28 de septiembre
de 2020, sefiala lo siguiente: Se verificaron las coordenadas suministradas y se pudo
obtener el alineamiento de la calle principal (15,978.73 m), Calle Embarcadero (804.7
m), Calle La Marina (1,035.08 m) ademads de poligono de botadero (1ha+273.9 m’). El
poligono del botadero se encuentra fuera del SINAP...”. Sin embargo, de acuerdo a las
coordenadas presentadas en el EsIA y verificadas por la Direccién de Informacién
Ambiental (DIAM), el poligono del botadero se encuentra dentro de los limites del
Sistema Nacional de Areas Protegida. En base a lo antes mencionado, elevamos consulta
a la DAPB y mediante MEMORANDO DAPB-M-0003-2021, nos indicaron que “...lJe
informamos que dicha actividad no se documenté en la solicitud de viabilidad, siendo
que, dado que el sitio propuesto se encuentra dentro del drea protegida, se debe solicitar
la viabilidad del mismo.” Por lo anterior descrito, se le solicita:
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a. Presentar la aprobacién de la viabilidad otorgada por la Direccién de Areas
Protegidas, la cual incluya el poligono de botadero especificado en el EsIA que
estamos evaluando.

14. En el punto 8.2.1 indices Demo grificos, Sociales y Econémicos, pag. 286 del EsIA, se
menciona: “... De este grupo de comunidades mencionadas Escobal, Loma Borracho,
Tanque Negro, Loma Flores, El Liberal y Nuevo Liberal se encuentran insertadas dentro
del Area de Proteccion...” Incluyendo en el Cuadro 8.3. Comunidades cercanas al
area Protegida (BPPSL) y Sitio de Ejecucién del proyecto en Estudio, pag. 287 del
EslIA, la cantidad de habitantes de las comunidades mencionadas, totalizando 2,243
habitantes. Aunado, en el punto 8.3.4.1 Seleccién de la Muestra, pag. 303 del EsIA, se
detalla: “...se realiza utilizando el Método de Muestreo Aleatorio Simple, el cual consiste
en extraer un tamafio de la poblacion que es proporcional a la poblacion total...
Tomando en cuenta el planteamiento anterior, se puede indicar que el andlisis de los
resultados generador en el presente informe se realizé con base a una muestra total de
21 encuestas de opinion publica...”. Sin embargo, no se detallan los criterios utilizados
para determinar que las encuestas aplicadas son representativas al tamafio de la poblacién
indicada en la pag. 287 del EsIA. Por lo que se le solicita:

a. Presentar el andlisis y criterios utilizados para seleccionar la muestra total de
encuestas aplicadas por el proyecto, para que la misma sea considerada
representativa en base al tamafio de la poblacién del 4rea de estudio.

En caso del que el andlisis presentado tengo como resultado carencia de
encuestas, se le solicita:
i. Aportar encuestas originales aplicadas a la poblacién del &rea de
influencia del proyecto.
ii. Presentar el punto 8.3 Percepcidn local sobre el proyecto, obra o actividad,
con base a las nuevas encuestas aplicadas.

Pasamos a destacar algunos puntos importantes del resultado de la Primera Informacién
Aclaratoria solicitada al promotor:

e Respecto a la pregunta 1, el promotor da respuesta a cada uno de los subpuntos
solicitados de forma siguiente:

o Al subpunto (a), la cual hacia referencia en presentar las coordenadas del area de
influencia directa del proyecto, el promotor indica: “En la siguiente tabla de
presentan las coordenadas del drea total del proyecto (poligono), incluye zona de
afectacion y coordenadas de la calzada existente. Las coordenadas se encuentran
a una distancia de 300 m...” (ver fojas 372 a la 377 del expediente
administrativo).

o Al subpunto (b), la cual hacia referencia en presentar planos o mapas donde se
visualice de forma clara el area total del proyecto, el promotor adjunta la
informacién solicita por tramos para mayor apreciacion (ver fojas 363 a la 371,
251 ala 272 del expediente administrativo).

o Al subpunto (c), la cual hacia referencia en presentar el desglose de los trabajos a
ejecutar a lo largo de la via, el promotor incluye lo solicitado donde detalla que
las sumatorias de las estructuras existente son las siguiente: Carretera Principal:
12.88 ha, Ramal Marina Sherman: 0.71 ha, Ramal a Embarcadero: 0.41 ha,
Estacionamiento Area visitantes Fuerte: 0.13 ha, cuyo total es 14.13 ha. (ver fojas
361 y 362 del expediente administrativo). Igualmente, incluye el desglose
detallado de las servidumbres a afectar de acuerdo a cada seccion del proyecto,
donde indican: Carretera Principal: 6.94 ha, Ramal Marina Sherman: 0.66 Ha,
Ramal a Embarcadero: 0.45 ha (ver fojas 349 a la 360 del expediente
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administrativo). Aunado, el promotor detalla que es requerida la afectacion 50 m
arriba y 50 m debajo de cada puente por limpieza de cauce y de los puntos criticos
1 y 2, cuyas areas son las siguientes: puente San Lorenzo 1: 2,003 m?, Puente San
Lorenzo 2: 3,040 m?, Puente sobre Rio Arenal: 6,354 m?, Puente sobre Rio Lajas
y Punto Critico 2: 2, 121 m? y Punto Critico 1: 411 mz, Puente sobre Rio Buena
Vista: 2,521 m’(ver fojas 347 a la 349 del expediente administrativo). Lo que
representan un area de influencia directa de: Carretera Principal (Poligono 1):
21.218 ha, Ramal Marina Sherman (Poligono 2): 1.365 Ha, Ramal a Embarcadero
(Poligono 3): 1.146 ha y Estacionamiento Areas de Visitantes Fuerte (Poligono
4): 0.356 ha, totalizando: 23.83 Ha (ver fojas 347 y 348 del expediente
administrativo).

- MINISTERIO DE AMBIENTE o
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Dichas coordenadas fueron remitidas a DIAM, cuya respuesta emitida a través de
MEMORANDO-DIAM-0270-2021, generan lo siguiente: “...Poligonos: Calzada
Existente con una superficie de 8 ha+9,448.84 mz, Carretera Poligono 1 con una
supetficie de 20 ha+8,004.75 m2, Calzada existente — Marina Sherman con una
superficie de 7,273.89 m’, Marina Sherman Poligono 2 con una superficie de 1
ha+3,858.89 m’, Camino Existente — Embarcadero con una superficie de 4,426.21
m’, Embarcadero — Poligono 3 con una superficie de 1 ha+423.32 m’,
Estacionamiento con una superficie de 0 ha+1,355.88 m’...” (ver fojas 425 ala 427

del expediente administrativo).

e Respeto a la pregunta 2, el promotor da respuesta a cada uno de los subpuntos solicitados
de forma siguiente:

o Al subpunto (a), la cual hacia referencia en ampliar la informaci6n historica y
arqueoldgica del proyecto, el promotor detalla: “...El drea de impacto directo de este
proyecto de rehabilitacion vial se halla dentro de la Region Oriental, o como se le
conoce mds recientemente, Gran Darién...Los rasgos ideoldgicos y eventualmente
de identidad suelen estar ligados a los elementos o motivos decorativos, en este caso
plasmados en las arcillas cocidas; y ellos nos permiten identificar- eventualmente-
procedencias 'y temporal. Cada una de las Regiones Culturales del Panamd
Precolombino (ast como el resto del continente o el Mundo,), presenta una
combinacion especifica de rasgos y modos decorativos...” (ver fojas 333 a la 345
del expediente administrativo). Incluyendo la informacién solicitada de manera
detallada.

o Al subpunto (b), el cual hacia referencia prospeccién sub-superficial, el promotor
indica: “La prospeccién superficial que se realizo para el levantamiento de la linea
base del EsIA comprende el actual trazo de la carretera que se encuentra
completamente alterado por actividades antrdpicas desde la época en que se cred y
funcioné el Fuerte Sherman, y que conduce desde la entrada al citado fuerte, hasta
el drea de estacionamiento del Castillo de San Lorenzo y el Embarcadero... Por ello
se entiende que el Area de Impacto Directo de este proyecto se encuentra alterada
desde afios primero por la construccion de la propia vialidad... En suma, no hay
porciones nuevas de la obra que se encuentren pristinas y libres de este tipo de
impacto; esto nos llevé a determinar que bastaba con realiza una prospeccion
superficial...A causa de la existencia de una cobertura asfdltica...asi como también
una capa base a modo de relleno compacto en la via hacia el embarcadero; resulta
inviable realizar sondeos sub-superficial en virtud de que primero deberia ser
retirada la antedicha carpeta asfdltica y el relleno compacto...se considera
pertinente aguardar a que el MOP...retire mecdnicamente ...la superficie de
rodadura para proceder tanto como el monitoreo de dicha labor, como la
realizacion de sondeos dentro del drea de impacto directo del proyecto...” (ver
fojas 332 y 333 del expediente administrativo).
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o Al subpunto (c), la cual hacia referencia a presentar plano de las prospecciones
superficiales y sub-superficiales, el promotor incluye en los anexos lo solicitado de
las prospecciones superficiales, pues por el sustente emitido al subpunto (a) no
fueron presentadas la informacién para los sub-superficiales (ver fojas 331 y 332,
248 ala 250 del expediente administrativo).

o Al subpunto (d), la cual hacfa referencia a presentar coordenadas de las
prospecciones superficiales y sub-superficiales, el promotor anexa tabla con las
coordenadas de las prospecciones superficiales en la via principal y en el sector del
castillo San Lorenzo Chagres, pues por el sustente emitido al subpunto (a) no fueron
presentadas la informacién para los sub-superficiales (ver fojas 329 y 330 del
expediente administrativo).

o Al subpunto (e), la cual hacia referencia en anexar los registros fotograficos de las
labores de campo y los perfiles de los sondeos, el promotor menciona: “Debido a las
condiciones actuales en que se encuentra la superficie del drea de proyecto
/cubierta con asfalto y/o capa base compactada, resulté imposible llevar a cabo una

prospeccion sub superficial pues, obviamente, no tenemos posibilidad de abrir
huecos en la vialidad. Por tal razon la evaluacion se llevé a cabo mediante una
Prospeccion Superficiales...es por ello que resulta inviable incorporar dibujos y
Jotografias de los sondeos representativos. Esta tarea bien podrd realizarse durante
el monitoreo arqueolégico y ser presentada en los reportes de campo
correspondientes...” (ver fojas 323 a la 329 del expediente administrativo).

o Al subpunto (f), que hacia referencia en presentar las actividades e infraestructuras
a desarrollar a partir de la cota 15K+500, el promotor indica: “Debido a que el
proyecto corresponde a la rehabilitacion de una carretera existente, no se tiene
disefio estructural de la via; en base a esto... Desde la estacion 15k + 500 m, hasta
la estacion 16 k + 300 m, final de la via principal hacia el Fuerte San Lorenzo, se
incorporard una carpeta asfdltica, respetando las dimensiones existentes y de
acuerdo a los perfiles entregados por el MOP en su pliego de licitacion... También
se contempla una carpeta asfiltica de hormigon, en el drea de estacionamientos del
Centro de Visitantes del Fuerte San Lorenzo, cuya drea corresponde a 1,356 m2. En
este tramo no se tiene soterrado los cables de comunicacion (fibra dptica), por lo
cual se mantiene el disefio descrito en el estudio, de un ancho de la via de 6 m de
calzada existente 'y cunmetas...” (ver fojas 319 a la 323 del expediente
administrativo). Adjuntando fotografias donde se visualiza el borde de la calzada
existente y las cunetas. Aunado a vistas aéreas del tramo de 800 m cercanos al
Fuerte de San Lorenzo y area de estacionamiento con sus respectivas coordenadas.

o Al subpunto (g), la cual hacia referencia a presentar planos de la rehabilitacion y
construccion de los puentes y los de la rehabilitacion calle embarcadero, el promotor
indica: “Adjunto print de pantalla correspondiente a la constancia de envio de los
planos del proyecto al correo al correo tramites.dnpc@micultura.gob.pa,
perteneciente al Ministerio de Cultura, para su revision y aprobacion y su acuse de
recibido”. Igualmente, incluye el acuse de recibido por la entidad, el cual asigno
nimero de tramite 189 al tramite y planos con los adjuntos enviado a MiCultura (ver
fojas 317 y 318 del expediente administrativo).

Dicha respuesta emitida por el promotor fue enviada a MiCultura, la cual mediante Nota
n°102-2021 DNPC/MiCultura, recibida el cuatro (4) de marzo de 2021, detallan lo
siguiente: “...en la primera informacion aclaratoria el consultor respondié a lo
solicitado por esta Direccion...” (ver fojas 397 y 398 del expediente administrativo).

e Respecto a la pregunta 3, el promotor da respuesta a cada uno de los subpuntos

solicitados de forma siguiente:
o Al subpunto (a), la cual hacia referencia en aclarar la cuenca hidrografica, el
promotor indica: “En efecto, se tuvo un error en la identificacion de la cuenca, la
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misma se corrige de la siguiente manera: El proyecto se encuentra localizado

dentro de la cuenca 117, segin mapa de regiones hidrologicamente homogéneas en
la vertiente del Atldntico, entre el rio Chagres y Mandinga. Su rio principal es

Cuango cuyo drenaje se dirige hacia el Mar Caribe, tiene una extension de 34.1 km
y un drea de 1122 km’” (ver fojas 316 y 317 del expediente administrativo). A
razén, el promotor adjunta corregido el Estudios Hidrolégico- hidraulico
debidamente firmado por profesional idéneo (ver fojas 221 a la 247 del expediente
administrativo).

o Al subpunto (b), la cual hacia referencia en hacer mencion a los permisos de obras
en cauce a cumplir, el promotor detalla: “El proyecto de Rehabilitacion de los
Puentes San Lorenzo 1 y 2, Puente Rio Arenal, Puente Rio Lajas y Puente Rio
Buena Vista, tienen considerado dentro de sus tramites de cumplimiento, el permiso
de Obra en Cauce, el cual deberad ser solicitado a Mi Ambiente, una vez se tenga la
resolucion de aprobacion del Estudio de Impacto Ambiental. Esta Resolucion de
aprobacion es requisito fundamental, para solicitar el Permiso de Obra en Cauce.
Dicho tramite se solicitard antes del inicio de construccion” (ver foja 315 del
expediente administrativo).

o Al subpunto (c), la cual hacia referencia en presentar mapa hidrolégico a escala, el
promotor menciona: “El plano hidrologico del drea del proyecto se incluyo en la
seccion de Anexos N° 7, del Estudio de Impacto Ambiental. Ver nuevamente en
Anexos al presente documento” (ver fojas 315, 219 y 220 del expediente
administrativo).

Dicha respuesta emitida por el promotor fue enviada a DSH, la cual mediante
Memorando DSH-266-2021 dan respuesta en la cual detallan: “...podemos mencionar
que después de revisar la informacion suministrada por el promotor a esta Direccion,
no tenemos ninguna objecion al respecto para que asi el estudio siga el proceso de
andlisis requerido; siempre y cuando la empresa cumpla con todas las normativas
ambientales establecidas en la Republicas de Panama...” (ver foja 396 del expediente
administrativo).

¢ Respecto a la pregunta 4, el promotor da respuesta a cada uno de los subpuntos solicitados
de forma siguiente:

o Al subpunto (a), la cual hacia referencia en detallar las afectaciones sobre el
manglar, el promotor indica: “El manglar no se vera afectado, por las actividades
de limpieza del cauce. No se podara ni talard, solo se contempla la recoleccion de
basura, eliminacion de algun tipo de material que pueda estar obstruyendo e
interfiriendo el desagiie adecuado del cauce, en especial por debajo de la estructura
existente. (Puente San Lorenzo 1 y Puente San Lorenzo 2)” (ver foja 315 del
expediente administrativo).

o Al subpunto (b), la cual hacia referencia en explicar como seria la limpieza del
cauce, el promotor menciona: “La limpieza del cauce se realizard por medios
manuales, sin intervencion de maquinaria dentro del cauce. El personal, utilizard
herramientas manuales (pala, rastrillo en otros) para eliminar cualquier obstdculo
en el cauce y mantener la limpieza del mismo. Debido a las caracteristicas del drea,
los colaboradores utilizardn equipo de proteccion personal adecuado para zona
hiimeda (botas altas, uniforme impermeable, lentes, casco, entre otros” (ver foja
314 del expediente administrativo).

Dichas respuestas emitidas por el promotor fueron enviadas a DAPB, cuya respuesta
emitida mediante MEMORANDO-DAPB-0215-2021, en donde detallan que luego de
la revision y evaluacién de la primera informacion aclaratoria emiten las siguientes

observaciones: “...Observamos positivamente la distribucion de los 28 pasos de fauna
propuestos a lo largo del proyecto, y en este contexto, se recomienda que para el caso
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de los pasos de fauna tipo aéreo deben de tener conmectividad con los drboles y no a
nivel del suelo. ® Presentar del respectivo Plan de Rescate y reubicacion de fauna, ante
la Direccién de Areas Protegidas y Biodiversidad, una vez aprobado el estudio. e
Colocar sefiales de trdnmsito preventivas, para alertar a los conductores sobre la
presencia de fauna silvestre...” (ver fojas 399 y 400 del expediente administrativo).

e Respecto a la pregunta 5, la cual hacia referencia en presentar las coordenadas del area
total del proyecto con sus respectivas infraestructuras y obras a desarrollar conjuntamente
con los planos donde se visualice de forma clara dicha informacién, el promotor incluye lo
solicitado (ver fojas 251 a la 272 del expediente administrativo).

e Respecto a la pregunta 6, la cual hacia referencia en presentar las originales de Informe de
mediciones ambientales debidamente calibrados, el promotor detalla: “En dicha
oportunidad el laboratorio sélo estaba enviando los informes con firmas digitales, en vista
de que se estaba trabajando en periodo de pandemia, con cuarentena total y teletrabajo. Se
adjunta en Anexos, informes con firmas originales y certificado de calibracién con la fecha
vigente al momento de hacer el andlisis de la muestra” (ver fojas 307, 196 a la 218 a la del
expediente administrativo).

e Respecto a la pregunta 7, el promotor da respuesta a cada uno de los subpuntos solicitados
de forma siguiente:

o Al subpunto (a), la cual hacia referencia en aclarar el alcance de construccién del
ramal hacia la calle el embarcadero, el promotor detalla:
embarcadero, tendra las siguientes dimensiones: 5.50 m de calzada, 3.00 m de
servidumbre a cada lado de la calzada (incluye cunetas), siendo un total de 11,50 m

‘...el ramal hacia el

de ancho. La longitud estimada es de 750 ml. Los ultimos 50 m hasta el
embarcadero no serdn pavimentados...El camino existente, si bien por sectores no
presenta capa base, si se encuentra previamente intervenido, con material selecto, y
presenta anchos variables de afectacion. Al principio del trayecto es mds angosto y
va aumentando su ancho en direccion al embarcadero” (ver fojas 305 y 306 del

expediente administrativo).
o Al subpunto (b), el cual hacia referencia en presentar el desglose del tipo y
porcentaje de masa vegetal que serd afectado, el promotor indica: “...4rea de

afectacion de manglar (No tala, solo limpieza): 0.50 ha, Area de afectacion a
Bosque Secundario Intermedio (sotobosque): 1.85 ha, Area de afectacién a Bosque
Secundario Maduro (Sotobosque): 4.86 ha, graminea: 2.48 ha;, cuya drea total a
afectar es de 9.69 ha...” (ver fojas 303 a la 305 del expediente administrativo).

o Al subpunto (c), la cual hacia referencia en presentar el desglose del calculo de
costo por area a indemnizar, el promotor indica: “...Basados en los tipos de
vegetacion existente en la huella del proyecto, se han estimados la indemnizacion
ecoldgica para el proyecto. Para el tema del cdlculo, se debe hacer referencia que
las dreas a afectar dentro de dreas protegidas deben ser indemnizadas con el doble
del valor establecido y que en la servidumbre existe regeneracion de especies
herbdceas, gramineas y arbustos menores que son el llamado sotobosque...”. De
forma siguiente presenta en tabla los valores estimados de indemnizacién:
Sotobosque de bosque secundario maduro: dentro del parque 4.11 Ha total a
indemnizar B/. 20,550.00 y fuera del parque 0.75 ha el total a indemnizar B/.
1,875.00. Mientras que para el sotobosque del bosque secundario intermedio: dentro
del parque 0.08 ha total a indemnizar B/. 240.00 y fuera del parque el total a
indemnizar B/. 2,655.00. Para el manglar se detalla que no sera talado por lo cual su
valor a indemnizar es cero. Mientras que para las gramineas: dentro del parque 0.48
Ha el total a pagar es de B/.240.00 y fuera del parque 2 ha el total a pagar es de B/.
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2000.00. Por lo que el valor estimado a indemnizar por las 9.69 ha a afectar es de B/.
25,560.00 (ver fojas 302 y 303 del expediente administrativo).

o Al subpunto (d), la cual hacia referencia en presentar mapas donde se visualice de
formar clara el tipo de masa vegetal, el promotor incluye en anexos los mapas
solicitado (ver fojas 187 ala 195 del expediente administrativo).

e Respecto a la pregunta 8, el promotor da respuesta a cada uno de los subpuntos solicitados
de forma siguiente:

o Al subpunto (a), la cual hacia referencia en justificar la categoria del estudio, el
promotor indica: “El proyecto a evaluar, presenta impactos positivos, como
impactos y riesgos ambientales negativos de cardcter significativos que afectan
parcialmente el ambiente, los cuales son eliminados y mitigados con medidas
aplicables. Dichos impactos y riesgos identificados son de tipo compatible y
moderado, y se encuentran justificados de acuerdo a lo descrito en la Matriz de
Valorizacion de impactos y riesgos, pagina 385 y 386 del Estudio de Impacto
Ambiental. Por esta razon de acuerdo a lo descrito en el Articulo 24, capitulo II del
Decreto Ejecutivo 123 del 14 de agosto de 2009. El proyecto corresponde a un
Estudio de Impacto Ambiental, Categoria Il...”. Posteriormente, proceden a detallar
cada uno de los criterios de forma siguiente: Criterio 1 se afectan el acapite ¢ y e,
para el criterio 2 se afecta el acépite ¢, g y v, para el criterio 3 se afecta el acapite g,
el criterio 4 no es afectado y el criterio 5 el acapite que detalla “La afectacion de
recursos arqueologicos, antropoldgicos en cualquiera de sus formas” (ver fojas 300
y 301 del expediente administrativo).

o Al subpunto (b), la cual hacia referencia en presentar la valorizacidon de los posibles
impactos ambientales, el promotor indica: “La Matriz de Valoracion, se mantiene
como se ha entregado en el Estudio de Impacto Ambiental. La misma ya incluye el
componente arqueoldgico (Riesgo de afectacion a sitios arqueoldgicos
desconocidos) y fauna silvestre (perturbacion temporal), ambos se encuentran en la
clasificacion de Compatible y presentan sus medidas de mitigacion y control. En la
misma matriz, se identifican los impactos ambientales positivos y negativos, como
también los riesgos ambientales del proyecto. Todos los impactos y riesgos
identificados, se encuentran clasificados como compatibles y moderados, por ser
mayormente de cardcter temporal, y presentar sus medidas de mitigacion y
control...” (ver fojas 298 y 299 de expediente administrativo).

¢ Respecto a la pregunta 9, la cual hacia referencia en presentar andlisis de calidad de
agua sobre el puente San Lorenzo, el promotor detalla: “...Se adjunta en el presente
documento, el informe de calidad de agua superficial correspondiente al Puente San
Lorenzo 1, cuyas coordenadas de ubicacion en la toma de las muestras son: Aguas
arriba del puente San Lorenzo 1 615118.22 m E'y 1032880.53 m N, y Aguas abajo del
puente 615133.48 m E; 1032918.04 m N...”. Incluye en los anexos los informes de
calidad de agua (ver fojas 298, 186 a la 164 del expediente administrativo).

e Respecto a la pregunta 10, el promotor da respuesta a cada uno de los subpuntos
solicitados de forma siguiente:

o Al subpunto (a), el cual hacia referencia en presentar andlisis de la efectividad de
los pasos de fauna planteados, el promotor indica: “... Para mantener la efectividad
de los pasos de fauna ya planteados y mantener su conectividad natural, el
promotor conservard los pasos naturales ya existentes, de los cuales se han
identificado 28 pasos, distribuidos entre pasos por quebradas, rios y dosel de los
drboles. No se incorporard estructuras nuevas que eliminen los pasos naturales de
fauna existente, para evitar cualquier efecto barrero a futuro...” (ver fojas 296 y
297 del expediente administrativo).
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o Al subpunto (b), el cual hacia referencia en presentar las coordenadas de ubicacion
de las secciones de mayor conectividad, el promotor detalla: “... Las coordenadas de
las secciones con mayor conectividad, corresponden a las dreas con mayor
densidad de cobertura boscosa y fuentes hidricas...” Incluyendo las coordenadas de
posibles pasos de faunas la cual corresponde a 28 puntos identificados (ver fojas 287
a la 296 del expediente administrativo).

o Al subpunto (c), €l cual hacia referencia en presentar medidas de mitigacién el
promotor detalla: “...Dentro de las medidas aplicables, se pueden citar, pasos de
Jfauna inferiores como el del Rio Arenal, superiores (doseles de drboles existentes),
drengjes, etc... Tenemos que mencionar que el desmonte se realizard solo en el drea
de servidumbre para mantener la seguridad vial y en los puntos donde exista
conectividad del dosel de los drboles, se mantendrdn los ejemplares de drboles que
tengan ramas mds grandes, que permitan el paso de fauna a través de su dosel. A su
vez, se colocardn letreros (sefialética vial) de disminuir la velocidad y alertas sobre
los sitios de paso de fauna.” (ver fojas 286 y 287 del expediente administrativo).

e Respecto a la pregunta 11, el promotor da respuesta a cada uno de los subpuntos
solicitados de forma siguiente:

o Al subpunto (a), la cual hacia referencia en ampliar el alcance y actividades sobre
los cables de telecomunicaciones, el promotor detalla ampliar de forma siguiente:
“Las utilidades publicas de las empresas Century Link (cable de fibra dptica de
internet internacional), CWP y ENSA serd redireccionada solamente en el drea del
puente Vehicular sobre el Rio Arenal (realineamiento), drea que se adaptard para
las conmexiones necesarias, facilitando la instalacion de dichas utilidades,
(incorpordndola al disefio del puente). Antes y después del puente, se mantiene la
linea existente. Dicho trabajo se realizard de forma conjunta con las empresas
involucradas (Century Link, CWP y ENSA). Como en el resto de la via se mantiene
la ubicacion actual de las utilidades publicas, solo se cambiard la metodologia
constructiva en conformidad con la solicitud del Ministerio de Obras Publicas,
mediante nota DNI-0569-2021 del 4 de febrero de 2021 en la cual se solicita a la
empresa adjudicada, la instalacion de una geomalla y sistema de pavimento idéneo
para evitar algun tipo de afectacion a lo largo de la via, eliminando el riesgo de
afectacion a estos cables soterrados. (fibra optica). Con esta nueva metodologia en
la construccion, no se contempla la eliminacion de la capa base existente, sino que
se colocard una capa base adicional sobre la geomalla y sobre dicha capa base
adicional la carpeta de hormigon asfaltico. Esto minimizaria el efecto transmision
grietas y refuerza el drea en donde se ubica la fibra mencionada...” (ver fojas 284 a
la 286 del expediente administrativo).

o Al subpunto (b), la cual hacia referencia presentar la valoracion del riesgo sobre los
cables de telecomunicaciones por las actividades del proyecto, el promotor detalla:
“...Con la nueva metodologia constructiva, la cual incorpora elementos
adicionales, para proteger la fibra dptica existente, no existe riesgo de afectacion,
por lo cual no se contempla su magnitud/valoracion, por el contrario, se estard
reforzando su proteccion. En el caso del redireccionamiento de la fibra optica sobre
el puente del rio Arenal, se incluyen trabajos adicionales, para establecer una
dptima conexion...” (ver foja 283 del expediente administrativo).

o Al subpunto (c), la cual hacia referencia en presentar el plan de riesgo por la posible
afectacion sobre los cables de telecomunicaciones, el promotor detalla que: “El plan
de riesgo y contingencia no aplica con esta nueva metodologia constructiva. Los
cables existentes se protegerdn mediante geomalla y capa base adicional antes de
iniciar los trabajos de rehabilitacion de la via, los cuales no implican excavaciones
que puedan poner en riesgo la integridad de los cables...” (ver foja 283 del
expediente administrativo).
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e Respecto a la pregunta 12, la cual hacia referencia en especificar medidas para los
impactos sobre la especie endémica binacional, el promotor aclara: “...En el caso de la
salamandra o de cualquier otra especie de vida silvestre protegida, el proyecto contempla
un Plan de Rescate y Reubicacion de especies, el cual serd ejecutado cuando se den
afectaciones en campo, producto del inicio de la construccion o durante la misma. Se
contratard con un grupo de bidlogos idoneos con la capacidad de rescatar y reubicar
cualquier especie de fauna silvestre encontrada en el drea de influencia del proyecto,
cumpliendo con la metodologia del Plan de rescate aprobado por el Ministerio de
Ambiente... Es importante sefialar que la Salamandra sélo se registré en los puntos de
muestreo N° 3 y 5, dichos puntos se encuentran fuera del limite del parque protegido, en el
caso de Punto N° 3 y en el limite del parque en el caso del Punto N° 5. A su vez, ambos
puntos se encuentran en dreas en donde solo se rehabilitard la calzada existente, sin afectar
dreas colindantes, por lo cual la maquinaria trabajard sobre la via a rehabilitar...” (ver
fojas 280 a la 282 del expediente administrativo).

e Respecto a la pregunta 13, la cual hacia referencia en presentar viabilidad otorgada por la
DAPB del poligono del botadero, el promotor indica: “El promotor el dia 29 de enero de
2021, mediante Nota N° SG-SAM- 086-2021, recibida por el Ministerio de Ambiente, hace
la solicitud formal a la Direccién Nacional de Areas Protegidas y Biodiversidad, para la
aprobacion de la viabilidad de un drea de botadero, para el proyecto... A la fecha de
entrega de las respuestas de la presente ampliacion, no se obtuvo respuesta por parte de la
Direccién Nacional de Areas Protegidas y Biodiversidad, por lo que hacemos entrega de la
nota de solicitud de dicha viabilidad con firma de recibido, el dia 29 de enero de 2021 ...”
(ver fojas 278 y 279, 162 y 163 del expediente administrativo).

Considerando lo anterior descrito, mediante MEMORANDO DAPB-0312-2021, recibido
el treinta y uno (31) de marzo de 2021, DABP remite copia autenticada de la Resolucion
No. DAPB-0042-2021 de 25 de marzo de 2021 “Que aprueba la viabilidad para el proyecto
denominado Area de Botadero perteneciente al Proyecto Rehabilitacién de Carretera hacia
el Fuerte San Lorenza, distrito de Coldn, provincia de Coldn, presentado por el Ministerio
de Obras Publicas” (ver fojas 428 a la 433 del expediente administrativos).

e Respecto a la pregunta 14, la cual hacia referencia en aclarar el andlisis utilizado para
seleccionar la muestra total de las encuestas aplicadas, el promotor detalla: “Es importante
sefialar que, dentro del drea de influencia directa del proyecto, no se ubican dreas
pobladas, debido a que, siendo un drea protegida (conocida como Bosque Protector y
Paisaje Protegido San Lorenzo (BPPPSL)) se restringe el desplazamiento permanente de la
poblacién que paulatinamente evoluciona en las grandes ciudades de esta provincia.
Considerando este aspecto el proceso de consulta se movilizé hacia los sectores poblados
mds cercanos del sitio de actividad del proyecto, aproximadamente 1.5 kilometros...El drea
incluida dentro del proyecto como zonas pobladas o puntos de concentracion de la
poblacién adyacente, corresponden a las oficinas de Aeronaval y colaboradores/residentes
temporales en la Marina de Sherman... El cardcter Aleatorio del método implementado en
este informe presentado, permite hacer una seleccion de la poblacion, establecida dentro de
un drea poblada determinada, que voluntariamente decidieron participar de este proceso de
consulta, en el caso donde se involucran varios lugares poblados, el andlisis de los
resultados se precisan en funcion del total de las muestras obtenidas, para generar la
informacion que se tomard como referencia dentro del contexto de investigacion dentro de
un drea en estudio determinado...Por ultimo, pero no menos importante, es el cardcter
influyente que tiene el problema social y de salud que enfrenta el pais por efecto de la
Pandemia del Covid-19, en el cual se han implementado medidas de restriccion de
movilidad, actividades econdmicas, convivencia e interaccion de la poblacion para de esta
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forma controlar la propagacion del contagio de esta enfermedad. Esta situacion constituyo
un elemento fundamental que igualmente afecto el proceso de consulta realizado dentro del
drea de investigacion...” (ver fojas 274 a la 277 del expediente administrativo). Tomando
en cuenta la respuesta emitida, se incluird en el Informe Técnico para la consideraciéon en la
Resolucion que el promotor debe mantener informada a la comunidad de los trabajos a
ejecutar en el area, sefializar el lugar de operaciones y la culminacién de los trabajos, con
letreros informativos y preventivos, con la finalidad de evitar accidentes y resolver los
conflictos que sean generados o potenciados en las diferentes etapas de desarrollo del
proyecto. De igual forma, se debe cumplir con lo interpuesto en el PMA, punto 10.5 Plan de
Participacién Ciudadana, pags. 456 a la 458 del EsIA.

Algunos puntos importantes a destacar dentro de la evaluacion del presente EsIA son las siguientes:

Con respecto a los comentarios emitidos por la Autoridad del Canal de Panam4, mediante
Nota sin nimero, recibida el diez (10) de diciembre de 2020, en la cual detallan lo
siguiente: “...Luego de evaluar la solicitud, le informamos que parte de esta
construccion se encuentra dentro del drea de compatibilidad con la operacion del Canal.
Sin embargo, no es requerido que soliciten el permiso correspondiente por tratarse de
una mejora (rehabilitacion) a una infraestructura existente. No obstante, lo anterior, el
Reglamento del Uso del Area de Compatibilidad con la Operacion del Canal y de las
Aguas y Riberas del Canal indica que antes del inicio de toda excavacion, construccion o
modificacion de obras o de especificaciones de la existencia en el drea de compatibilidad
o en las riberas del Canal, el peticionario deberd solicitar una autorizacion para el
inicio de la excavacion, construccion o modificacion de obras o de especificaciones de lo
existente...” (ver fojas 73 a la 75 del expediente administrativo). Por lo antes descrito, se
incluye en el Informe Técnico para la consideracién de la Resolucién que el Promotor
debe contar con la autorizacion de inicio de obras expedida por la ACP, previo a la
excavacion, construcciéon o modificacién de obras o de especificaciones de lo existente e
incluir el documento en el primer informe de seguimiento.

Con respecto a las recomendaciones emitidas por el Ministerio de Cultura, mediante
Nota n°102-2021 DNPC/MiCultura, recibida el cuatro (3) de marzo de 2021, en la cual
detallan: “...el promotor deberd seguir las siguientes recomendaciones antes y durante el
desarrollo del proyecto: 1. Cumplir con un Plan de Manejo Arqueologico. 2. El Plan de
Manejo Arqueoldgico debe incluir el Monitoreo Arqueoldgico en todos los movimientos
de tierra del proyecto y charlas de induccion Arqueolégicas a todo el personal que
participe en las obras a desarrollar (Debe tener permiso de la Direccion Nacional de
Patrimonio Cultural) 3. Antes de iniciar el proyecto deberd entregar a la Direccion
Nacional de Patrimonio Cultural la solicitud de permiso y la propuesta técnica del Plan
de Manejo Arqueoldgico que incluya el Monitoreo Arqueologico elaborador por
profesional idoneo, para su debida evaluacion y aprobacion... 4. Informarle al
proyectista que el monitoreo arqueoldgico serd supervisado por técnicos de la Direccion
Nacional de Patrimonio Cultural... 6. Toda obra de construccion que incluya
movimiento de tierra (construccién de cunetas, talud y nivelacion), tala, desbroce,
limpieza vegetal dentro de los linderos del drea protegida del Conjunto Monumental
Historico del Castillo de San Lorenzo deberd ser evaluador y aprobado por la Direccion
Nacional de Patrimonio Cultural. 7. Antes de intervenir la cota 15K+500 el promotor
debe tener la autorizacion de la Direccion Nacional de Patrimonio Cultural. Cabe
resaltar que toda obra o actividad en las dreas declaradas deberd cumplir con lo
establecido en la Ley 14 de 5 de mayo de 1982, modificada por la Ley 58 de 7 de agosto
de 2003 y la Ley 175 de 3 de noviembre de 2020, General de Cultura. 8. Antes de iniciar
la rehabilitacién y construccion de los puentes y los de la “Rehabilitacion calle a
Embarcadero” deberd contar con la viabilidad de la Direccion Nacional de Patrimonio
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Cultural en atencion a la Ley 175 de 3 de noviembre de 2020, General de Cultura. 9. La
notificacion inmediata de cualquier hallazgo fortuito de restos arqueolégicos a la
Direccion Nacional de Patrimonio Cultural...” (ver fojas 397 y 398 del expediente
administrativo). Por lo antes descrito, se incluira en el Informe Técnico para la
consideracién de la Resoluciéon que el Promotor debe cumplir con las observaciones
emitidas por el Ministerio de Cultura.

e Es importante indicar que el Promotor en la respuesta a la pregunta dos (2) de la primera
informacién aclaratoria aclarar las actividades a ejecutarse en los estacionamientos del
sector de visitantes Fuerte San Lorenzo, mencionando: “...Actualmente el estacionamiento
estd cubierto por piedra gravilla. Solo se instalard una carpeta asfaltica en el drea existente
de estacionamiento, la cual corresponde a 1,356 m’...”. No obstante, el Ministerio de
Cultura, mediante Nota n°102-2021 DNPC/MiCultura, remite el informe técnico de
evaluacion a la Primera Informacion Aclaratoria del EsIA, en donde emiten la siguiente
observacion: “3. El estacionamiento de gravilla de El Fuerte de San Lorenzo no deberd ser
cubierto con asfalto o concreto.” (ver fojas 397 y 398 del expediente administrativo). Por lo
antes descrito, se incluird en el Informe Técnico para la consideracién de la Resolucién que
la aprobacion de EsIA no incluye la actividad de colocacion de carpeta asfaltica en el area
de estacionamiento del sector de visitantes del Fuerte de San Lorenzo.

e Con respecto a la respuesta emitida por el Promotor a la pregunta siete (7) de la primera
informacién aclaratoria DEIA-DEEIA-AC-0003-2001-2021, en la cual indican que los
porcentajes de masa vegetal que seran afectados por el proyecto son los siguientes: Bosque
Secundario Maduro (sotobosque): 4.86 ha, Bosque Secundario con desarrollo Intermedio
(sotobosque): 1.85 ha y gramineas: 2.48 ha, totalizando 9.69 ha (ver fojas 303 y 309 del
expediente administrativo), se incluye en el Informe Técnico para la consideracion de la
Resolucion que el Promotor debe efectuar el pago de indemnizacion ecoldgica, de
conformidad con la Resoluciéon No. AG-0235-2003, del 12 de junio de 2003; por lo que
contara con treinta (30) dias habiles, una vez la Direccion Regional del Ministerio de
Ambiente de Colon confirme mediante inspeccién de campo los tipos de cobertura de
bosque o vegetacion, seglin sea el caso a afectar y establezca el monto a cancelar.

e Con respectos a las observaciones emitidas por la Direccién de Costas y Mares
(DICOMAR), mediante nota DICOMAR-123T-2021, recibida el diez (10) de marzo de
2021: “...e La empresa solicito la informacion solicitada por nuestra institucion, sin
embargo, no especificé el impacto por medio de escorrentia que ocurrird hacia las
costas entendiendo que estos puentes que estdn sobre estos rios serdn limpiados en su
cauce, y sus corrientes van al mar...la promotora...deben implementar las medidas de
contencion de sedimentos durante toda la obra, para evitar que los sedimentos en el
proceso de movimiento de tierra se deslaven y afecten los ecosistemas marino
costeros...” (ver fojas 404 y 408 del expediente administrativo). Es importante
mencionar que, en el Capitulo 9 se identifica el impacto de “Erosion y escurrimiento
superficial” y “Afectacion y alteracion temporal de la calidad de agua superficial” (ver
pags. 361 y 362, 365 y 366 del EsIA), cuya valorizacién del impacto se observa en el
Cuadro 9.8 Matriz de Valorizacién de Impactos (ver pag. 385 del EsIA). Por
consiguiente, en el Capitulo 10, se detallan las medidas de mitigacion para dichos
impactos en el Programa de Control de erosion (ver pags. 412 y 413 del EslIA) y el
Programa de limpieza y desarraigue vegetal (ver pags. 413 a la 416 del EslIA.

Asociado, el promotor en respuesta a la Primera Informacion Aclaratoria DEIA-DEEIA-
0003-2001-2021, detalla que la limpieza del cauce en el 4rea de manglar (Puente San
Lorenzo 1 y Puente San Lorenzo 2) “...se realizard por medios manuales, sin intervencion
de maquinaria dentro del cauce. El personal, utilizard herramientas manuales (pala,
rastrillo en otros) ... ” (ver foja 314 del expediente administrativo).
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En adicién a los compromisos adquiridos en el EsIA, en la primera informacién aclaratoria, y el
Informe Técnico de Evaluacion, el promotor tendra que:

a. Colocar, dentro del 4rea del Proyecto y antes de iniciar su ejecucién, un letrero en un
lugar visible con el contenido establecido en formato adjunto en la resolucién que lo
aprueba.

b. Cumplir con las siguientes observaciones emitidas por el Ministerio de Cultura mediante
Nota n°102-2021 DNPC/MiCultura:
i.  Cumplir con un Plan de Manejo Arqueolégico.

ii.  El Plan de Manejo Arqueoldgico debe incluir el Monitoreo Arqueolégico en todos
los movimientos de tierra del proyecto y charlas de induccién Arqueolégicas a
todo el personal que participe en las obras a desarrollar (Debe tener permiso de la
Direccién Nacional de Patrimonio Cultural)

iii.  Previo iniciar el proyecto deberd entregar a la Direccién Nacional de Patrimonio
Cultural la solicitud de permiso y la propuesta técnica del Plan de Manejo
Arqueoldgico que incluya el Monitoreo Arqueoldgico elaborador por profesional
idéneo, para su debida evaluacién y aprobacién (debe incluir el Monitoreo
Arqueolégico en todos los movimientos de tierra del proyecto y charlas de
induccién Arqueoldgicas a todo el personal que participe en las obras a
desarrollar).

iv.  Comunicar al Promotor que la actividad del estacionamiento de gravilla de El
Fuerte de San Lorenzo no debera ser cubierto con asfalto o concreto.

v. Comunicar al promotor que todas las obras de construccion que incluya
movimiento de tierra (construccion de cunetas, talud y nivelacion), tala, desbroce,
limpieza vegetal dentro de los linderos del 4rea protegida del Conjunto
Monumental Histérico del Castillo de San Lorenzo deberd ser evaluado y
aprobado por la Direccién Nacional de Patrimonio Cultural.

vi.  Comunicar al Promotor que antes de intervenir la cota 15K+500 el promotor debe
tener la autorizacion de la Direccion Nacional de Patrimonio Cultural. Cabe
resaltar que toda obra o actividad en las areas declaradas debera cumplir con lo
establecido en la Ley 14 de 5 de mayo de 1982, modificada por la Ley 58 de 7 de
agosto de 2003 y la Ley 175 de 3 de noviembre de 2020, General de Cultura.

vit.  Comunicar al promotor que antes de iniciar la rehabilitacién y construccién de los
puentes y los de la “Rehabilitacion calle a Embarcadero” debera contar con la
viabilidad de la Direccién Nacional de Patrimonio Cultural en atencién a la Ley
175 de 3 de noviembre de 2020, General de Cultura.

vili.  Notificar de forma inmediata de cualquier hallazgo fortuito de restos
arqueoldgicos a la Direccién Nacional de Patrimonio Cultural.

c. Comunicar al Promotor que el presente informe técnico no incluye el desarrollo de la
actividad de colocacion de carpeta asféltica en el area de estacionamiento del sector de
visitantes del Fuerte de San Lorenzo.

d. Contar con la autorizaciéon de inicio de obras expedida por la ACP, previo a la
excavacion, construccién o modificacion de obras o de especificaciones de lo existente e
incluir el documento en el primer informe de seguimiento.

e. Presentar ante la Direccién Regional del MiAMBIENTE de Coldn cada seis (6) meses
durante la etapa de construccién y cada afio (1) afio durante la etapa de operacién hasta
los tres (3) primeros afios, contados a partir de la notificacién de la presente resolucién
administrativa, un informe sobre la implementacion de las medidas contempladas en el
EsIA, en la primera informacién aclaratoria, en el informe técnico de evaluacién y la
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Resolucion de aprobacion. Este informe se presenta en un (1) ejemplar impreso, anexados
tres (3) copias digitales y debe ser elaborado por un profesional idéneo e independiente
del PROMOTOR del Proyecto.

f. Efectuar el pago de indemnizacion ecolégica, de conformidad con la Resolucién No. AG-
0235-2003, del 12 de junio de 2003; por lo que contara con treinta (30) dias hébiles, una
vez la Direccién Regional del Ministerio de Ambiente de Coldén confirme mediante
inspeccion de campo los tipos de cobertura de bosque o vegetacion, segun sea el caso a
afectar y establezca el monto a cancelar.

g. Presentar Analisis de Calidad de Agua de los cuerpos de aguas superficiales que se
ubican sobre el alineamiento, cada seis (6) meses durante la etapa de construccion y cada
afio (1) durante la etapa de operacion hasta los tres (3) primeros afios. Incluir los
resultados en el informe de seguimiento correspondiente.

h. Presentar Monitoreo de Calidad de Aire y Ruido Ambiental cada seis (6) meses durante
la fase de construccion del proyecto y cada afio (1) durante la etapa de operacién hasta los
tres (3) primeros afios. Incluirlo en el informe de seguimiento correspondiente. El
monitoreo debe ser representativo considerando el alineamiento del proyecto.

i. Contar con el Plan de Compensaciéon Ambiental, establecido en la Resolucion DM-0215-
2019 de 21 de junio de 2019, aprobado por la Direccién Regional de Colén, cuya
implementacion sera monitoreada por esta regional. El promotor se responsabiliza a darle
mantenimiento a la plantacién en un periodo no menor de cinco (5) afios.

j. Contar con la autorizacién de obra en cauce, otorgada por la Direccién Regional del
MiAMBIENTE de Coldn, de acuerdo con la Resolucion AG-0342-2005 “Que establece
los requisitos para la autorizacion de obras en cauces naturales y se dicta otras
disposiciones”. Incluir su aprobacion en el informe de seguimiento correspondiente.

k. Contar con la aprobacién de la Direccién de Areas Protegidas y Biodiversidad, del Plan
de Rescate y Reubicacion de Flora y Fauna, de acuerdo con lo estipulado en la
Resolucion AG- 0292- 2008 "Por la cual se establecen los requisitos para los Planes de
Rescate y Reubicacion de Fauna Silvestre" (Gaceta Oficial 26063).

. Contar con el permiso temporal de uso de agua para el control de polvo, otorgada por la
Direccion Regional del Ministerio de Ambiente de Colon y cumplir con la Ley de Uso de
Agua N° 35 de 22 de septiembre de 1966. Incluir su aprobacién en el informe de
seguimiento correspondiente.

m. Proteger, conservar y enriquecer los bosques de galeria y/o servidumbres de los cuerpos
de aguas superficiales que se ubican sobre el alineamiento, que comprende dejar una
franja de bosque no menor de diez (10) metros y cumplir con la Resolucién JD-05-98, del
22 de enero de 1998, que reglamenta la Ley 1 de 3 de febrero de 1994 (Ley Forestal). El
promotor debera cefiir el desarrollo del proyecto solamente en la seccién de los cuerpos
de aguas superficiales identificados en el EsIA y en Respuesta a la Primera Informacién
Aclaratoria.

n. Cumplir con lo establecido en el Reglamento Técnico DGNTI-COPANIT 44-2000
“Higiene y Seguridad en Ambientes de Trabajo donde se genere Ruido” y Reglamento
Técnico DGNTI-COPANIT 45-2000 “Higiene y Seguridad Industrial Condiciones de
Higiene y Seguridad en Ambientes de Trabajo donde se generen Vibraciones”.
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0. Cumplir con lo establecido en la Ley No. 39 de 14 de agosto de 2007 “que modifica y
adiciona articulos a la Ley 8 de 1987 que regula las actividades relacionadas con los
hidrocarburos y dicta otras disposiciones”; y cumplir con €l Decreto de Gabinete No.
036-03 de 17 de septiembre de 2003 “Por la cual se establece una Politica Nacional de
Hidrocarburos en la Republica de Panama”.

p- Cumplir con la Normativa del Cuerpo de Bomberos de Panama, Resolucién No. 03-96,
C.O.SE-PI: del 18 de abril de 1996 y Resolucion CDZ-00°3/99 de 11 de febrero de 1999,
“Por la cual se modifica el Manual Técnico de seguridad para instalaciones,
almacenamiento, manejo, distribucién y transporte de productos derivados del petroleo
Manual Técnico de Seguridad Combustible”.

q- Mantener informada a la comunidad de los trabajos a ejecutar en el 4rea, sefializar el
lugar de operaciones y la culminaciéon de los trabajos, con letreros informativos y
preventivos, con la finalidad de evitar accidentes.

r. Resolver los conflictos que sean generados o potenciados en las diferentes etapas de
desarrollo del proyecto.

s. Cumplir con el Decreto Ejecutivo N° 306 del 4 de septiembre de 2002 “Que Adopta el
Reglamento para el Control de los Ruidos en Espacios Publicos, Areas Residenciales o de
Habitacidn, asi como en Ambientes Laborales”.

t. Responsabilizarse del manejo integral de los desechos solidos que se produciran en al
area del proyecto, con su respectiva ubicacién final, durante las fases de construccion,
operacion y abandono, cumpliendo con lo establecido en la Ley No. 66 de 10 de
noviembre de 1947 — Codigo Sanitario

u. Realizar todas las reparaciones de las vias o areas de servidumbre publica que sean
afectadas a causa de los trabajos a ejecutar y dejarlas igual o en mejor estado en las que
se encontraban.

v. Contar con la autorizacién de inicio de obras que expiden la Autoridad del Canal de
Panama, previo a la excavacidn, construcciéon o modificacién de obras o de
especificaciones de lo existente e incluir el documento en el primer informe de
seguimiento.

w. Cumplir con lo establecido en la Resolucion No. DAPB 0042-2021 de 25 de marzo de
2021 “Que aprueba la viabilidad para el proyecto denominado Area de Botadero
perteneciente al proyecto Rehabilitacion de carretera hacia el Fuerte San Lorenzo,
distrito de Colon, provincia de Colon”.

x. Contar con los permisos y/o autorizaciones debidamente aprobados por las autoridades e
instituciones correspondientes.

IV. CONCLUSIONES

1. Que una vez evaluado el EsIA, la primera informacién aclaratoria, presentada por el
promotor, y verificado que este cumple con los aspectos técnicos y formales, con los
requisitos minimos establecidos en el Decreto Ejecutivo No. 123 de 14 de agosto de
2009, modificado por el Decreto Ejecutivo No. 155 de 5 de agosto de 2011, y que el
mismo se hace cargo adecuadamente de los impactos producidos y se considera VIABLE
el desarrollo de dicha actividad.
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Que el EsIA en su Plan de Manejo Ambiental propone medidas de mitigacion apropiadas
sobre los impactos y riesgos ambientales que se produciran a la atmosfera, suelo, agua,
flora, fauna y aspectos socioeconémicos durante la fase de construccion y operacién del
proyecto.

De acuerdo a las opiniones expresadas por las UAS, aunado a las consideraciones
técnicas del MiAMBIENTE, no se tiene objecion al desarrollo del mismo y se considera
Ambientalmente viable.

V. RECOMENDACIONES

Presentar ante el MiAMBIENTE, cualquier modificacién, adicién o cambio de las
técnicas y/o medidas que no estén contempladas en el ESIA aprobado, con el fin de
verificar si se precisa la aplicacion de las normas establecidas para tales efectos en el
Decreto Ejecutivo No 123 de 14 de agosto de 2009, modificado por el Decreto Ejecutivo
155 de 05 de agosto de 2011, Decreto Ejecutivo 36 de 3 de junio de 2019 y demds
normas concordantes.

Cumplir con todas las leyes, normas y reglamentos aplicables a este tipo de proyecto.

Luego de la evaluacion integral e interinstitucional, se recomienda APROBAR el EsIA
Categoria II, correspondiente al proyecto denominado “REHABILITACION DE
CARRETERA HACIA EL FUERTE SAN LORENZO, DISTRITO DE COLON,
PROVINCIA DE COLON”, cuyo promotor es MINISTERIO DE OBRAS
PUBLICAS.
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PARA: DOMILUIS DOMINGUEZ
Director de Evaluacién de Impacto Ambiental

DIRECCION DE AREAS
PROTEGIDAS Y BIODIVERSIDAD

v C':’,' i ors 4
DE:  “SHif RLEY BINDER"

Directora de Areas Protegidas y Biodiversidad
ASUNTO: Copia autenticada de la Resolucion DAPB-0042-2021 de 25 de marzo de 2021

FECHA: 30 de marzo de 2021

Me dirijo a usted a fin de remitir la copia autenticada de la Resolucién No. DAPB-0042-
2021 de 25 de marzo de 2021 “Que aprueba la viabilidad para el proyecto denominado Area
de Botadero perteneciente al Proyecto Rehabilitacién de Carretera hacia el Fuerte San
Lorenzo, distrito de Colén, provincia de Colén, presentado por el Ministerio de Obras
Publicas”, requerida para la evaluacién del estudio de impacto ambiental.
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Adjunto lo indicado.
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REPUBLICA DE PANAMA
MINISTERIO DE AMBIENTE
RESOLUCION No. DAPB (0O42 2021
De 75 de 70 de2021

Que aprueba la viabilidad para el proyecto denominado AREA DE BOTADERO
PERTENECIENTE AL PROYECTO REHABILITACION DE CARRETERA HACIA
EL FUERTE SAN LORENZO, DISTRITO DE COLON, PROVINCIA DE COLON
presentado por el MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS

La suscrita Directora de Areas Protegidas y Biodiversidad, en uso de sus facultades legales, y
CONSIDERANDO:

Que mediante Nota No.SG-SAM-086-2021 de 28 de enero de 2021, presentada en la
Direccién de Areas Protegidas y Biodiversidad del Ministerio de Ambiente el 29 de enero de
2021, el Licenciado Ibrain E. Valderrama, en su condicién de Secretario General del
MINISTERIO DE OBRAS PfJBLICAS, facultado mediante Resolucién No. 079 de 16 de
julio de 2019, present6 la solicitud de viabilidad ambiental del proyecto denominado AREA
DE BOTADERO PERTENECIENTE AL PROYECTO REHABILITACION DE
CARRETERA HACIA EL FUERTE SAN LORENZO, DISTRITO DE COLON,
PROVINCIA DE COLON;:

Que a través de la la Resolucion DAPB-004-2020 de 13 de noviembre de 2020, se aprobé la
viabilidad para el proyecto denominado Rehabilitacién de Carretera hacia el Fuerte San
Lorenzo, distrito de Colén, provincia de Colon, presentado por el Ministerio de Obras
Publicas;

Que mediante Memorando DAPB-M-0083-2021 de 1 de febrero de 2021, la Direccidn de
Areas Protegidas y Biodiversidad, solicita a la Direccién de Informacién Ambiental, la
verificacion de las coordenacas del proyecto AREA DE BOTADERO PERTENECIENTE
AL PROYECTO REHABILITACION DE CARRETERA HACIA EL FUERTE SAN
LORENZO, DISTRITO DE COLON, PROVINCIA DE COLON;

Que la Direccién de Informacion Ambiental, mediante Memorando DIAM-0100-2021 de 5 de
febrero de 2021, sefiala respecto al proyecto AREA DE BOTADERO PERTENECIENTE
AL PROYECTO REHABILITACION DE CARRETERA HACIA EL FUERTE SAN
LORENZO, DISTRITO DE COL()N, PROVINCIA DE COL()N, que “se verificaron las
coordenadas proporcionadas obteniéndose un poligono de 817.04 m’, el cual se ubica dentro
de los limites del Paisaje Proiegido San Lorenzo.

De acuerdo a la zonificacion del drea protegida, el poligono se encuentra en la Zona de Uso
Intensivo; y de acuerdo al uso propuesto por la Ley 21 se ubica en Area Silvestre Protegida.
Tomando como referencia la cobertura boscosa Y uso de la tierra, 2012, el poligono se ubica
dentro de la categoria de Bosque Latifoliado Mixto Maduro”:

Que la Direccion de Areas Protegidas y Biodiversidad, por medio de la Nota DAPB-N-099-
2021 de 9 de marzo de 2021, dirigida al MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS, solicita se
presente una aclaracion referente a la viabilidad del proyecto AREA DE BOTADERO
PERTENECIENTE AL PROYECTO REHABILITACION DE CARRETERA HACIA
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EL FUERTE SAN LORENZO, DISTRITO DE COLON, PROVINCIA DE COLON,
toda vez que en reunién celebrada el 18 de febrero de 2021, personal de Concreto Asfaltico
Nacional, S.A. (CONANSA); empresa contratada por el Ministerio de Obras Ptiblicas para el

desarrollo del proyecto en mencidn, indicé que la informacioén presentada en la solicitud de
viabilidad mediante Nota SG-SAM-086-2021, era incorrecta;

Que mediante Nota SG-SAM-225-2021 de 12 de marzo de 2021, el Licenciado Ibrain E.
Valderrama, en su condicién de Secretario General del MINISTERIO DE OBRAS
PI'JBLICAS, presentd la Nota SLZ-MOP-045 de 12 de marzo de 2021, suscrita por
CONANSA, a través de la cual realiza aclaracion referente a la viabilidad gestionada por el
MOP, mediante Nota SG-SAM-086-2021 para el proyecto AREA DE BOTADERO
PERTENECIENTE AL PROYECTO REHABILITACION DE CARRETERA HACIA
EL FUERTE SAN LORENZO, DISTRITO DE, COLON, PROVINCIA DE COLON;

Que en la Nota SLZ-MOP-045 de 12 de marzo de 2021, se indica que el proyecto AREA DE
BOTADERO PERTENECIENTE AL PROYECTO REHABILITACION DE
CARRETERA HACIA EL FUERTE SAN LORENZO, DISTRITO DE COLON,
PROVINCIA DE COLON, contempla las siguientes actividades:

1. Instalacién de manera temporal de 3 contenedores para uso administrativo del
proyecto.

2. Bafios portdtiles, a los cuales se les realizard limpieza periédica por medio de una
empresa especialista en este tema, calificada y certificada para tal fin. Los desechos
generados en dichos bafios portdtiles serdn dispuestos en sitios externos al drea de
influencia del proyecto, los cuales cuenten con todos los permisos competentes.

3. Carpa con sus asientos y mesa, para comedor de trabajadores. Se aclara que los
desechos de tipo doméstico que se generen por el uso de dicho comedor serdn
recogidos mediante tanques y bolsas de basura Y su disposicion final se hard en sitios
externos al drea de irfluencia del proyecto, los cuales cuenten con todos los permisos
competentes.

4. Y el espacio restante de 800 m’ solicitados, se utilizard como sitio de depdsito de
material excedente de excavaciones y material orgadnico vegetal procedente de las
actividades de limpieza y desarraigue del proyecto en mencion. Para lo cual la
empresa se compromete a manejar y acomodar adecuadamente dicho material dentro
del drea a otorgar, para dejar bien dispuesto el sitio, una vez salga del mismo.

3. No se contempla ningun tipo de nivelacién del terreno, ni tala de drboles, lo vnico que
se realizard es la limpieza de la vegetacién tipo graminea tal como paja canalera que
se ha identificado que existe en el terreno solicitado.

6. No se dispondrd de los terrenos solicitados para ningun ftipo de talleres y/o
estacionamiento de maquinarias.

7. Los desechos tanto liguidos como de tipo domiciliario, serdn retirados y dispuestos en
sitios externos al drea de influencia del proyecto, los cuales cuenten con todos los
permisos competentes. En el caso de los desechos liquidos producto de las
necesidades fisiolégicas del personal que esté utilizando las instalaciones temporales,
estos seran captados mediante el uso de letrinas portdtiles, las cuales serdn limpiadas
periddicamente, por una empresa certificada para su final disposicién en sitios
externos que cuenten con sus debidos procesos para tal fin. Los desechos sélidos de
tipo domiciliario o doméstico serdn almacenados en contenedores de 55 galones con

Ministerio de Ambiente
Direccion de Areas Protegida y Biodiversidad
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tapa y serdn retirados de forma periddica y dispuestos en un sitio fuera del proyecto
certificado para este manejo.

Que la Direccion Regional de Colén, por medio de la Nota DRCL-409-1703-2021 de 17 de
marzo de 2021, remite a la Direccién de Areas Protegidas y Biodiversidad, el Informe
Técnico de Inspeccién de Areas Protegidas No. 013-1703-2021 de 16 de marzo de 2021,
referente al proyecto AREA DE BOTADERO PERTENECIENTE AL PROYECTO
REHABILITACION DE CARRETERA HACIA EL FUERTE SAN LORENZO,
DISTRITO DE COL()N, PROVINCIA DE COL()N; mediante el cual recomienda aprobar
la solicitud de viabilidad,;

Que la Direccién de Areas Protegidas y Biodiversidad, emitié el Informe Técnico de
Viabilidad No. DAPB-0016-2021 de 18 de marzo de 2021, mediante el cual recomienda la
aprobacion de la viabilidad vara el proyecto AREA DE BOTADERO PERTENECIENTE
AL PROYECTO REHABILITACION DE CARRETERA HACIA EL FUERTE SAN
LORENZO, DISTRITO DE COLON, PROVINCIA DE COLON:

Que el articulo 51 del Texto Unico de la Ley 41 de 1 de agosto de 1998, General de
Ambiente crea el Sistema Nacional de Areas Protegidas, identificado con la sigla SINAP,
conformado por todas las 4reas protegidas legalmente establecidas o que se establezcan por
leyes, decretos, resoluciones, acuerdos municipales, o convenios internacionales ratificados
por la Republica de Panami, y que las areas protegidas son bienes de dominio publico del
Estado, y seran reguladas por el Ministerio de Ambiente, reconociendo los compromisos
internacionales ratificados por la Republica de Panama relacionados con el manejo, uso y
gestion de éreas protegidas;

Que mediante la Ley 8 de 25 de marzo de 2015, se crea el Ministerio de Ambiente como la
entidad rectora del Estado en materia de proteccion, conservacion, preservacion y restauracion
del ambiente y el uso sostenible de los recursos naturales para asegurar el cumplimiento y
aplicacion de las leyes, los reglamentos y la Politica Nacional de Ambiente;

Que el articulo 26 del Decreto Ejecutivo 123 de 14 de agosto de 2009 “Por el cual se
reglamenta el Capitulo II del Titulo IV de la Ley 41 de 1 de julio de 1998, General de
Ambiente de la Republica de Panama y se deroga el Decreto Ejecutivo No. 209 de 5 de
septiembre de 2006 sefiala que en los casos de los estudios de impacto ambiental de
proyectos a desarrollarse en dreas protegidas sera necesario solicitar a la Direccién de Areas
Protegidas y Vida Silvestre (ahora Direcciéon de Areas Protegidas y Biodiversidad), la
aprobacion sobre la viabilidad del mismo, en base al instrumento juridico que lo crea y el plan
de manejo del area protegida.

Que la Ley No. 21 de 2 de “ulio de 1997 “Por la cual se aprueba el Plan Regional para el
Desarrollo de la Regién Interocednica y el Plan General de Uso, Conservacion y Desarrollo
del Area del Canal” indica en el Anexo 1 (Plan Regional) que se establece un bosque de
proteccion, incluyendo las dreas de manglares sobre Bahia Limén, como también un 4rea de
paisaje protegido con fines turisticos y ecoturisticos. En esta 4drea se concentran valiosos
reCursos marinos, costeros e historicos incluyendo el Fuerte San Lorenzo;

Ministerio de Ambiente
Direccion de Areas Protesidas y Bicdiversidad
Resolucion No. DAPB 2 2021
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Que mediante Resolucién DM-0658-2015 de 24 de noviembre de 2015, se delegan funciones
al Director (a) de Areas Protegidas y Vida Silvestre (hoy Direccion de Areas Protegidas y
Biodiversidad) para la expedicion de resoluciones referentes a la aprobacién o rechazo de
viabilidad para proyectos a desarrollarse en areas protegidas;

Que mediante Resolucion DM-0233-2019 de 27 de junio de 2019, se aprueba y adopta el
procedimiento para el tramite de solicitudes de viabilidad de proyectos, obras o actividades a
desarrollarse dentro del Sistema Nacional de Areas Protegidas, que requieran Estudio de
Impacto Ambiental, la cual en su articulo 6, sefiala que las solicitudes de viabilidad serin
evaluadas en atencién a las disposiciones del instrumento de creacién del area protegida, su
plan de manejo si existiese, demas normas ambientales existentes, asi como aplicando el
criterio técnico de quienes la evalten;

Que la solicitud de viabilidad presentada por el MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS
para el proyecto AREA DE BOTADERO PERTENECIENTE AL PROYECTO
REHABILITACION DE CARRETERA HACIA EL FUERTE SAN LORENZO,
DISTRITO DE COLON, PROVINCIA DE COLON, cumple con todos los requisitos
establecidos en la Resolucién DM-0233-2019 de 27 de Junio de 2019 y demds normativas
vigentes; ademds no contraviene los objetivos de creacién ni las prohibiciones del drea
protegida Bosque Protector y Paisaje Protegido San Lorenzo;

RESUELVE:

PRIMERO: APROBAR la viabilidad para el proyecto AREA DE BOTADERO
PERTENECIENTE AL PROYECTO REHABILITACION DE CARRETERA HACIA
EL FUERTE SAN LORENZO, DISTRITO DE COLON, PROVINCIA DE COLON en
el area protegida BOSQUE PROTECTOR Y PAISAJE PROTEGIDO SAN LORENZO,
cuyo promotor es el MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS, de acuerdo a las siguientes
coordenadas geograficas:

Coordenada ESTE NORTE
P1 613,392.00 1,034,813.21
P2 613,360.81 1.034,853.11
P3 613,341.31 1.034,842.31
P4 613,347.31 1,034.835.01
P5 613.357.26 1,034.839.56
P6 613,374.05 1,034,806.15

SEGUNDO: ADVERTIR al MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS que debera cumplir
con lo siguiente:

1. El 4rea estd compuesta de gramineas y parte de un sotobosque intervenido con
anterioridad por actividades similares, el cual se ubica en el borde del poligono, es un
area en recuperacion rodeada por Bosque Latifoliado Mixto Maduro, por lo que esta
viabilidad no autoriza la tala, desmonte, remocién de tierra, nivelacién ni relleno
dentro del poligono de 817.04 m?, ni en sus alrededores.

2. Se permite la remocién de la paja canalera para la instalacion temporal de los tres

contenedores (2 contenedores para oficina y 1 contenedor para bodega), letrina portatil
y carpa para comedor.

Ministerio de Ambiente
Direccién de Areas Protegidas y Biodiversidad
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3. Deberd asegurar y mantener el buen y adecuado manejo de los desechos domésticos,
evitando derrames, contaminacién del suelo, subsuelo y su entorno.

4. Evitar que la fauna silvestre tenga contacto con los desechos domésticos organicos
generados.

5. Esta viabilidad no contempla actividades o usos con relacién a estacionamiento de
equipo pesado y/o taller.

6. El material excedente de excavaciones y material organico vegetal, procedente de las
actividades de limpieza y desarraigue del proyecto Rehabilitacién de la Carretera hacia
el Fuerte San Lorenzo, cuya viabilidad fue aprobada mediante Resolucion DAPB-004-
2020 de 13 de noviembre de 2020, debera ser dispuesto guardando medidas para
prevenir y/o controlar la erosién del mismo y evitar que por las escorrentias este
material sea arrastrado a las fuentes hidricas mas préximas.

7. Una vez concluyan las actividades correspondientes al proyecto, el poligono debers
estar en iguales o mejores condiciones naturales que las actuales.

TERCERO: ADVERTIR al MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS que la aprobacion de
esta viabilidad ambiental no exime del cumplimiento de otras normativas.

CUARTO: ADVERTIR al MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS que para la
presentacion del estudio de impacto ambiental correspondiente, la presente resolucién tiene
una vigencia de un (1) afio a partir de su notificacion; vencido este término sera necesario
realizar una nueva solicitud de viabilidad.

QUINTO: NOTIFICAR el contenido de la presente resolucién al MINISTERIO DE
OBRAS PUBLICAS.

SEXTO: ADVERTIR que contra la presente resolucion, el MINISTERIO DE OBRAS
PUBLICAS podra interponzr recurso de reconsideracién dentro del plazo de cinco (5) dias
habiles contados a partir de su notificacion.

FUNDAMENTO DE DERECHO: Texto Unico de la Ley 41 de 1 de agosto de 1998, Ley 38
de 31 de julio de 2000, Ley 8 de 25 de marzo de 2015, Ley No. 21 de 2 de julio de 1997,
Decreto Ejecutivo 123 de 14 de agosto de 2009, Resolucion DM-0658-2015 de 24 de
noviembre de 2015, Resolucién DM-0233-2019 de 27 de junio de 2019 y demés normas
concordantes y complementerias.

Dado en la ciudad de Panam4 a IOSMDCQ{ 25 ) dias del mes de marin

de dos mil veintiuno (2021).

NOTIFIQUESE Y CUMPLASE.

428

' v . A Ilzﬂm MINISTERIO DE
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MEMORANDO - DIAM -0

MINISTERIO DE
AMBJENTE

REPUBLICA DE PANAMA

— GOBIERNO NACIONAL —

Para: Domiluis Dominguez E.

Director de Evaluacion de Impacto Ambgntal pEPARTAMENTO DE

g EVALUACION DE ESTUDIO
%%/Aﬂﬂ M ﬂ ‘@‘:’)ﬁ‘& !

DE IMPACTO AMBIENTAL

CIiBID@ /

De: Diana Laguna .
Directora focha: D O & ran2o (o2
Hora: PORLPYY
Asunto: Ubicacién de proyecto . > — —
Fecha: Panama, 30 de marzo de 2021

En atencion al Memorando DEEIA-0177-2203-2021, donde solicita generar una
cartografia que permita determinar la ubicacién del estudio de impacto ambiental
categoria 1l, proyecto denominado “Rehabilitacién de Carretera hacia el fuerte San
Lorenzo, le informo que con los datos proporcionados se generaron los siguientes
Poligonos:

Calzada Existente con una superficie de 8 has + 9,448.84m?, Carretera Poligono 1
con una superficie de 20 has + 8,004.75 m? , Calzada existente-Marina Sherman con
una superficie de 7, 273.89 m?, Marina Sherman- Poligono 2 con una superficie de 1
ha + 3,858.89 m?, Camino Existente- Embarcadero con una superficie de 4,426.21
m?, Embarcadero- Poligono 3 con una superficie de 1 ha + 423.32 m? |,
Estacionamiento con una superficie de 0 ha + 1,355.88m2.

El Poligono 2 - Marina Sherman, se encuentra fuera del SINAP, mientras que el
Poligono 1- Carretera Principal y el Poligono 3 — Embarcadero, se encuentran dentro
de los limites del Sistema Nacional de Areas Protegidas, especificamente en (Paisaje
Protegido San Lorenzo con un 69% y 1.88% respectivamente.

Adj. mapa
DL/aodgc/mb/ma
CC: Departamento de Geomética.



REPUBLICA DE PANAMA

— GOBIERNO NACIONAL —

MINISTERIO DE AMBIENTE

PROVINCIA Y DISTRITOS DE COLON, CORREGIMIENTO

DE CRISTOBAL- UBICACION DE PROYECTO "
REHABILITACION DE CARRETERA HACIA EL FUERTE SAN LORENZO "

Mar Caribe

Costa Rica

Océano Pacifico

o
°
=
O

=

=

Lugares Poblados
Rios y

Cuenca Hidrografica 117, Rios
entre el Chagres y Mandinga
i__ 1 Limite de Capacidad

I Limite de

Nota:
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KMZ del estudio de impacto ambiental, categoria II, titulado: “REHABILITACION DE
CARRETERA HACIA EL FUERTE SAN LORENZO, DISTRITO DE COLON,
PROVINCIA DE COLON”, promovido por MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS
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MINISTERIO DE AMBIENTE _
DIRECCION REGIONAL DE COLON

Seccion Operativa de Evafuacion de Impacto Ambiental

Sabanitas, Beraz Plaza, Planta Alta
Teléfono: 442-83-48 ext. (105), Fax: 442-4346

Despacho del Director Regional
Colén, Repiiblica de Panama
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Colén, 19 de Marzo de 2021
DRCL-0430-1903-2021

INGENIERO

DOMILUIS DOMINGUEZ E.

Director de Evaluaciéon de Impacto Ambiental
Ministerio de Ambiente.

E. S.

D.

Respetado Ing. Dominguez,

Por este medio damos respuesta al MEMORANDO-DEEIA-0103-2402-2021, mediante el
cual solicita criterio técnico sobre el Estudio de Impacto Ambiental, Categoria II, del
proyecto denominado REHABILITACION DE CAMINO HACIA EL FUERTE DE
SAN LORENZO, DISTRITO DE COLON, PROVINCIA DE COLON, promovido por
MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS a desarrollarse en €l corregimiento y distrito de
Portobelo, provincia de Colon.

Sin mas por el momento. Se suscribe de usted,

- S

Atentamente,
- i
' =, 7/ =
GRISELDA MARTINEZ

Directora Regional — Colon
Ministerio de Ambiente.

c.c. Archivos
GM/gp/dl

“MENOS PLASTICO, MAS VIDA PARA

| REPUBLICA DE VALY

Dm«fﬂ ‘jN ﬁ_:,/

]

D‘RECII\%L(X:’; {r)o AMUIENTAL
RECIBIDO
Por:
Fecha D
ory: T ]

Paginaldel




minimo la afectacion a la vegetacion del area...”, detallando Ia no conformacion de
cunetas para disminuir la afectacion en la vegetacion. Por lo anterior descrito, se le
solicita aclarar dicha informacion. En caso de solo mantener la rodadura dentro del
area protegida:

a. Presentar coordenadas del area total del proyecto, en donde se refleje la
reduccién del area de influencia directa.

b. Presentar planos y/o mapa donde se visualice de forma clara el area total del
proyecto con la reduccion del drea de influencia del proyecto.

c. Presentar Cuadro 5.9 Desglose de trabajo a lo largo del trayecto, donde se
especifique la informacién considerando la reduccién de las medidas (ancho)
de la carretera.

2. El Ministerio de Cultura (MiCultura), a través de la Nota N° 487-2020
DNPH/MiCultura, solicita la siguiente informacion en base a los establecido en la
Resolucion N°067-08 DNPH del 10 de julio de 2008 “Por la cual se definen
requisitos de referencia para la Evaluacion de los informes de prospeccion,
excavacion y rescate arqueolégico que sean productos de los o de investigaciones
Estudios de Impacto Ambiental y/o dentro del marco de investigaciones
arqueologicas™

a. Ampliar la informaci6n historia y arqueologia del area del proyecto.

b. Presentar la prospeccion sub-superficial (pozos de sondeos) realizada en el
area de influencia del proyecto.

c. Sefialar en plano a escala y georreferenciado del proyecto, las areas cubiertas
en la prospeccion (superficial y sub-superficial) versus los impactos
proyectados.

d. Anexar tabla con las coordenadas UTM (Datum WGS 84) de la prospeccion
superficial y sub-superficial)

e. Anexar el registro fotografico de las labores de campo y los perfiles de los
sondeos realizados (los mas representativos).

f. Presentar planos del proyecto a partir de la cota 15 k + 500, que contempla el
area protegida del Conjunto Histérico del Castillo de San Lorenzo El Real de
Chagres para su evaluacién. Detallar las actividades e infraestructuras a
construir o rehabilitar en dicha area.

g. Presentar planos de Ia rehabilitacién y construccion de los puentes y los de la
‘rehabilitacién calle a embarcadero” en atencién a Ia Ley 14 del 5 de mayo de
1982. Modificada por la Ley 58 de 7 de agosto de 2003 “Por la cual se dictan
medidas de custodia, conservacion y administracién del Patrimonio Histérico
de la Nacion” para su evaluacién.

3. La Direccion de Seguridad Hidrica (DSH), a través del Memorando DSH-8292020,
se solicita aclarar lo siguiente:

a. En el punto 6.6, pagina 185, citan que la cuenca involucrada en el proyecto es
la cuenca de los rios entre el Indio y Chagres, pero ademas sefialan que la
cuenca hace parte de la cuenca hidrografica del Canal de Panama. Aclarar lo
antes indicado, ya que son dos (2) cuencas hidrograficas totalmente diferentes.

b. En el cuadro 6.5, pagina 186, describen los puentes que seran intervenidos
con este proyecto, sin embargo, no se hace mencién en el EsiA los permisos
de obra en cauce natural que este tipo de obra requiere y debe cumplir.

c. En la figura 6.9, pagina 187, citan al mapa hidrolégico, sin embargo, el mapa
adjunto no corresponde al citado, ademas no cumple con los parametros
minimos que debe contar un mapa al momento de elaborarlo (escala real).

4. La Direcciébn de Areas Protegidas y Biodiversidad (DAPB), a través del
MEMORANDO DAPC-0004-2021, solicita aclarar lo siguiente:

Iinforme de Evaluacion - | Respuesta Aclaratoria

EslA Cat I, Promotor: REHABILITACION DEL CAMINO HACIA EL FUERTE DE SAN LORENZO, DISTRITO DE COLON,
MZ PROVINCIA DE COLON

Ministerio de Ambiente-Colén Pagina2de 7



a. Explique cémo sera la afectacion del manglar en los puentes San Lorenzo 1y
San Lorenzo 2, al momento de realizar la limpieza de cauce y limpieza de
drenaje.

b. Explique cémo sera la limpieza del cauce y limpieza de drenaje en los puentes
San Lorenzo 1 y San Lorenzo 2.

5. En el punto 5.5 Infraestructura a desarrollar y equipo a utilizar, pag. 119 del EslA,
se hace mencion: “El area total del proyecto es de 238,015 m2 (23.80 ha) de las
cuales 142,425 m2 (14.24 ha) corresponde a la calzada existente de la carretera
principal.... El area a afectar producto de la construccién de proyecto corresponde
a 95,590 m2 (9.55 ha)...."”. En el punto 5.2 Ubicacion geografica y coordenadas
UTM del poligono del proyecto, pag. 73 del EsIA, se incluyen coordenadas solo del
alineamiento de la carretera existente. No obstante, considerando que los posibles
impactos se generaran en un area de influencia de 23.80 ha, de acuerdo a lo
indicado en el EslA, solicitamos:

a. Presentar coordenadas del area total del proyecto, en donde se enmarque las
actividades y obras constructivas que conlleva el desarrollo del proyecto.

b. Presentar planos y/o mapas donde se visualice de forma clara el area total del
proyecto con los componentes y obras constructivas que conlleva el proyecto.

6. En los Anexos, pag. 849 del EslA, se adjunta el Informe de mediciones
ambientales (calidad de aire y ruido). No obstante, los mismos son copias.
Ademas, el certificado de calibracion es del periodo 2018-2019, por lo que el
equipo al momento de ejecutar las mediciones no se encontraba debidamente
calibrado. Por lo antes descrito, se le solicita:

a. Presentar el Informe de mediciones ambientales (calidad de aire y ruido)
(original o copia autenticada) realizados con equipo debidamente calibrado.
Incluir certificado de calibracién.

7. De acuerdo al Cuadro 7.13 Desglose de &reas afectadas por limpieza y
desarraigue vegetal, pags..243 y 244 del EsiA, detallan que el reemplazo de los
pavimentos existentes de la carretera principal (8 m de ancho) y la rehabilitacion
de las calles secundarias hacia la Marina y Embarcadero (6.5 m de ancho),
totalizan 14.24 ha. Indicando igualmente, que la afectacion por el desmonte y
limpieza para la servidumbre de la carretera principal y ramales, segun el Cuadro
7.13, es de 6.52 ha (2 m a cada lado de la calzada) y 3700 m2 (1 m a cada lado de
la calzada), respectivamente. Tomando en consideracién dicha informacion, el
Cuadro 10.2 Desglose de areas afectadas por limpieza y desarraigue vegetal,
pags. 413 y 414 del EslA, indica que la servidumbre de carretera principal esta
conformada por “gramineas y arboles aislados” y la servidumbre de los ramales es
‘gramineas”. Sin embargo, dicha informacién no concuerda con la verificacion
realizada en la Direccion de Informacién Ambiental, mediante MEMORANDO —
DIAM 014234-2020 pues el ramal hacia la calle del Embarcadero, segtn el Mapa
de Cobertura Boscosa 2012, es de “Bosque Latifoliado Mixto Maduro Secundario”
y la Carretera Principal mantiene 55.4% de “Bosque Latifoliado Mixto Maduro”.
También, de acuerdo al Informe Técnico de Inspeccion N° 039-2020, se detalla
que la calle hacia el embarcadero es un camino estrecho sin capa base ni asfalto
el cual mantiene vegetacion representativa al inicio del ramal. Por lo anterior
descrito, se le solicita:

a. Aclarar el alcance de la construccion del Ramal hacia la calle del embarcadero,
considerando lo observado en la visita a campo (camino estrecho) y el
requerimiento de la afectacion de 7.5 m de ancho (6.5 existente mas 1 m a
cada lado de la calzada).

b. Presentar para los 23.80 ha (4rea de influencia del proyecto) el desglose
detallado y porcentaje de masa vegetal que sera afectado por la limpieza y
desarraigue.
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c. Presentar el Cuadro 10,3 Desglose de calculo de costo por area a indemnizar,
de acuerdo a los resultados obtenidos en el subpunto (b).

d. Presentar mapas donde se visualice de forma clara el tipo de masa vegetal en
las 13.80 ha del area de influencia del proyecto.

8. En el punto 3.2 categorizacion: Justificar la categoria del EslA en funcion de los
criterios de proteccion ambiental, pags. 64 y 65 del EsIA, indica ... se procedera a
realizar un andlisis general de las actividades del proyecto y la posible afectacion
en cada uno de los criterios de proteccién establecidos en el Articulo 16 del D.E N°
123. A continuacion, se procede a analizar cada uno de los criterios de proteccion
ambiental que podrian ser afectados por el desarrolio del proyecto...”. Sin
embargo, no se incluye la justificacion técnica respectiva y de acuerdo al Decreto
Ejecutivo 123 del 14 de agosto de 2009, en el articulo 23 que detalla los Criterios
de Proteccién Ambiental. Aunado a lo anterior, el punto 3.2 menciona “...Criterio
5...”No es afectado”. No obstante, de acuerdo a lo sefialado en el Informe
Arqueologico, pag. 671y 672 del EslA, y citado por el Ministerio de Cultura en la
Nota N° 487-2000 DNPH/MiCultura, el proyecto: “A partir de la cota 15 k + 500 se
encuentra un sector con elevado potencial arqueolégico. .. contempla un segmento
de entre 350 y 500 metros dentro del area protegida del conjunto monumento
histérico...”.Aunado a lo anterior, en el punto 7.2.1 Inventario de especies,
amenazadas, vulnerables, endémicas y en peligro de extincion, pags.. 274 y 275
del EslA, se describe que en el area de estudio se detectd la salamandra
(Oedipina pervipes) especie endémica binacional, el mono arafa (Ateles
fusciceps), especies en peligro critico y 24 especies amenazadas; sin embargo, se
desconoce si, la presencia de dichas especies protegidas en el area de influencia,
del proyecto fueron consideradas en el andlisis de! Criterio 2. Por lo anterior
descrito, se le solicita:

a. Presentar la justificacion a la Categoria del EslA, punto 3.2 incluyendo el
analisis técnico respectivo de los impactos ambientales generados por las
actividades del proyecto, en funcién de los criterios de proteccién ambiental
con sus respectivos factores en base al articulo 23 del Decreto Ejecutivo 123
del 14 de agosto de 2009.

b. Presentar la valoracion de posibles impactos ambientales y medidas de
mitigacion a implementar por cada impactos identificado en el analisis de los
cinco criterios de proteccion ambiental, ya que ambos puntos deber ser
consecuentes con el objetivo de determinar la interaccion del proyecto con el
entorno.

9. En los Anexos, pags. 834 a la 848 del EslA, se adjunta informe se Resultados de
las Aguas Superficiales, sin embargo, la muestra MUO1 y MUO2 denominada “Rio
Agua dulce (Rehabilitacion Puente San Lorenzo 1)”, de acuerdo con las imagenes
y coordenadas incluidas corresponde al Puente catalogado como San Lorenzo 2,
por lo tanto, en dicho informe no fue incluido el muestreo de las aguas
superficiales sobre el Puente San Lorenzo 1, Por lo que, considerando el posible
impactos del proyecto sobre dicho cuerpo hidrico, se le solicita:

a. Presentar andlisis de calidad de las aguas del Puente San Lorenzo 1 (original o
copia autenticada), realizados por un laboratorio acreditado por el CNA, donde
se visualice las coordenadas de ubicacion de la toma de muestra.

10. En el punto c. Habitat con mayor riqueza de especies, pags. 263 y 264 del EslA,
indican. “Es importante mantener los pasos de fauna existente, los cuales
corresponden a las areas de quebradas y paso debajo de cada puente.....
Ademas, en varios tramos de la via en sectores con formacion de bosques
secundario maduro y bosque secundario intermedio, cuyos arboles entrelazan sus
ramas sobre la calzada permite... que se desplacen por estas como paso de fauna
natural...”. Sin embargo, en el Cuadro 5.9 Desglose de trabajos a lo largo del
trayecto, pags. 120 y 121 del EslA, se menciona que es requerida el desmonte y

Informe de Evaluacion - t Respuesta Aclaratoria
@ EslA Cat Il, Promotor: REHABILITACION DEL CAMINO HACIA EL FUERTE DE SAN LORENZO, DISTRITO DE COLON,
“C/ PROVINCIA DE COLON
Ministerio de Ambiente-Colén Pégina 4 de 7



limpieza de la servidumbre para conformar 14 m de ancho para la Carretera

Principal y para los ramales 8.5 m de ancho. Por lo antes descrito, se le solicita:

a. Presentar analisis de la efectividad de los pasos de fauna planteados para
mantener la conectividad del habitat (especies) y reducir las colisiones durante
la etapa de construccion y operacion.

b. Presentar coordenadas de ubicacién de las secciones de mayor conectividad
ecoldgica para el desplazamiento de fauna en el alineamiento de la carretera y
ramales y puntos conflictivos en los que se pueda producir mayor mortalidad
de la fauna causada por colision de vehiculos.

c. Presentar medidas de mitigacion especificas a utilizar para mantener los pasos
de fauna naturales, considerando que es requerida el desmonte y limpieza de
la servidumbre y para regular la velocidad de los vehiculos durante la fase de
operacion en la carretera rehabilitada y los puntos conflictivos demarcados.

11. En el Informe Técnico de Inspecciéon N° 039-2020, se menciona: “...Sobre el
alineamiento del proyecto se ubica cables de comunicacién (fibras o6pticas)
internacionales, que segun lo mencionado en campo, son puntos de riesgo”. De
acuerdo a lo detallado en el EslA, pags. 130, estas infraestructuras requieren ser
reubicadas y ...” se debe tener mucho cuidado... ya que los mismos cables de
fibra 6ptica que conectan paises de Suramérica y el Caribe...” . Sin embargo, no
se incluyen medidas en el Capitulo 10, para los posibles riesgos que pueda incidir
las actividades del proyecto en dichas infraestructuras. Por lo anterior descrito, se
le solicita:

a. Ampliar el alcance y actividades del proyecto sobre los cables de
telecomunicaciones (fibras dpticas).

b. Identificar la magnitud/valoracién del riesgo por la reubicacién y ubicacion de
los cables de telecomunicaciones internacionales sobre la rodadura y costado
de la via.

c. Presentar el Plan de Riesgo y Plan de Contingencia a implementar encaso de
la posible afectacion del proyecto sobre las infraestructuras de
telecomunicaciones.

12. En el punto 7.2.1 Inventario de especies, amenazadas, vulnerables, endémicas y
en peligro de extincion, pag. 275 del EslA, se menciona: “.._se tiene registrado una
especie considerada endémica en este caso endémica binacional, es la
salamandra Oedipina parvipes, registrada para Panama y Colombia...”.
Considerando que el proyecto se ubica dentro del Paisaje Protegido San Lorenzo,
se le solicita especificar los impactos que pudiese general el desarrollo del
proyecto a la especie antes mencionada y presentar medidas para evitar,
minimizar, restaurar y/o compensar los impactos sobre estas especies.

13. Mediante la Resolucion N° DAPB 004-2020 del 13 de noviembre de 2020, la
Direccién de Areas Protegidas y Biodiversidad (DAPB) aprueba la viabilidad para
el EslA en evaluacién. En dicha Resolucién se menciona lo siguiente: “...Que la
Direccion de Informacion Ambiental, a través del Memorando DIAM01466-2020 de
28 de septiembre de 2020, sefiala lo siguiente: Se verificaron las coordenadas
suministradas y se pudo obtener el alineamiento de la calle principal (15,978.73
m), calle Embarcadero (804.7 m), calle La Marina (1,035.08 m) ademas de
poligono de botadero (1 ha+273.9 m2). El poligono de botadero se encuentra fuera
del SINAP...”. Sin embargo, de acuerdo a las coordenadas presentadas en el EslA
y verificadas por la Direccion de Informacion Ambiental (DIAM), el poligono del
botadero se encuentra dentro de los limites del Sistema Nacional de Areas
Protegidas. En base a lo antes mencionado, elevamos consulta a la DAPB y
mediante MEMORANDO DAPBM-0003-2021, nos indicaron que “...le informamos
que dicha actividad no se documentd en la solicitud de viabilidad, siendo que dado
que el sitio propuesto se encuentra dentro del area protegida, se debe solicitar la
viabilidad del mismo. “. Por lo anterior descrito, se le solicita:
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a.

14.

Presentar la aprobacion de la viabilidad otorgada por la Direccién de Areas
Protegidas, la cual incluya el poligono de botadero especificando en el EsiA que
estamos evaluando.

En el punto 8.2.1 indices Demograficos Sociales y Econémicos, pag. 286 del EslA,
se menciona: “...De este grupo de comunidades mencionadas Escobal, Loma
Borracho, Tanque Negro, Loma Flores, El Liberal y Nuevo Liberal se encuentran
insertadas dentro del Area de Proteccion...”. Incluyendo en el Cuadro 8.3
Comunidades cercanas al Area Protegida (BPPSL) y Sitio de Ejecucién del
proyecto en estudio, pag. 287 del EslA, la cantidad de habitantes de las
comunidades mencionadas, totalizando 2,243 habitantes. Aunado, en el punto
8.3.4.1 Seleccion de la Muestra, pag. 303 del EslA, se detalla “..se realiza
utilizando el Método de Muestreo Aleatorio Simple, el cual consiste en extraer un
tamafio de la poblacién que es proporcional a la poblacién total... Tomando en
cuenta el planteamiento anterior, se puede indicar que el analisis de los resultados
generados en el presente informe se realiz6 con base a una muestra total de 21
encuestas de opinién publica...”.Sin embargo, no se detallan los criterios utilizados
para determinar que las encuestas aplicadas son representativas al tamaiio de la
poblacion indicada en la pag. 287 del EslA. Por lo que se le solicita:

a. Presentar el andlisis y criterios utilizados para seleccionar la muestra total de
encuestas aplicadas por el proyecto, para que la misma sea considerada
representativa en base al tamafio de la poblacién del area de estudio.

En caso de que el anlisis presentado, tenga como resultado carencia de encuestas,
se le solicita.

I. Aportar encuestas originales aplicadas a la poblacion del drea de influencia
del proyecto.

ii. Presentar el punto 8.3 Percepcion local sobre el proyecto, obra o actividad,
con base a las nuevas encuestas aplicadas.

HALLAZGOS
Respuesta a la Pregunta #1, 2, 3, 4, 5, 7, 8, 10, 12, 13.

Respuesta #6. El Certificado adjuntado en los anexos no son visibles, por lo que
es necesario aportar los originales.

Respuesta #9. Realizo entrega del mismo informe aportado en el EsiA, que indica
el analisis al rio San Lorenzo #1 sin embargo por ubicacion y fotos pertenece al rio
San Lorenzo #2, por lo que no realizé el analisis de aguas para el rio San Lorenzo
#1, que fue lo solicitado.

Respuesta #11. Frente a la actividad de re direccionamiento del cableado de
comunicacion, no realiz6 la solicitada valoracion de riesgo y plan de riesgo y
contingencia necesario para este trabajo.

Respuesta #14. De acuerdo a la solicitud de analisis y criterios para la seleccion
de muestras a encuestar para conocer la opinion de la poblacién frente al proyecto
en cuestion, no se present6 el analisis correspondiente ni sus criterios para dicha

seleccion.

CONCLUSIONES

>

Después de revisada la documentacion presentada por el promotor del proyecto se
concluye que la misma debe aclarar los siguiente:
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o Aportar el certificado de calibracién de los equipos utilizados para la
medicion ambiental del Aire y Ruido.

o Presentar el analisis de calidad de agua del rio San Lorenzo #1, (original o
copia autenticada), realizados por un laboratorio acreditado por el CNA,
donde se visualice las coordenadas de ubicacion de la toma de muestra.

o Presentar la valoracion del riesgo por la reubicacion de los cables de
comunicacion y presentar el Plan de Riesgo y Plan de Contingencia a
implementar en caso de la posible afectacion del proyecto sobre las
infraestructuras de telecomunicaciones.

o Presentar el andlisis y los criterios tomados en cuenta para la seleccién de
la muestra de poblacién encuestada y de no coincidir con lo presentado en
el EslA, Realizar la Encuestas faltantes.

RECOMENDACIONES

» En consecuencia se recomienda seguir con el proceso de evaluacién.
> Remitir este informe a la Direccion de Evaluacion de impacto Ambiental de}
Ministerio de Ambienta.

CUADRO DE FIRMAS

Elaborado Por:

‘i”'ILGU::. g Fotnade A
Irfg. Maybelline Estrada
Evaluadora de Proyectos

Revisado por:

_ @W’H G LP0 -2/

Agr. Génaro Pinzén
Jefe de la Seccién Operativa de Evaluacién de Impacto Ambiental.

Vo Bo por:

LIC. GRISELDA NARTINEZ

DIRECTORA REGIONAL DE COLON.
MINISTERIO DE AMBIENTE.

“MENOS PLASTICO, MAS VIDA PARA EL PLANETA”
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Direccion de Evaluacion Ambiental |
‘ Direccion Regional de Colon |
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- - MINISTERIO DE AMBIENTE
REPUBLICA DE PANAMA DIRECCION DE EVALUACION DE
RS = IMPACTO AMBIENTAL

DEPARTAMENTO DE EVALUACION DE ESTUDIOS DE IMPACTO AMBIENTAL
MEMORANDO-DEEIA-0177-2203-2021 ,2’—

PARA: DIANA LAGUNA AT
Dire Aformacién \Ambiental

: DlRE(}ClON DE
DE: INGUEZE. EVALUACION Eﬁ mPACTo
Director de levaluade}'m de Impacto Ambiental AMBIE

ASUNTO: VERIFICACION DE COORDENADAS
FECHA: 22 de marzo de 2021

En seguimiento al MEMORANDO-DEEIA-0103-2402-2021, solicitamos incluir las
coordenadas adjuntas al MEMORANDO-DIAM-0217-2021. del Estudio de Impacto
Ambiental, Categoria II, del proyecto denominado: “REHABILITACION DE CARRETERA
HACIA EL FUERTE SAN LORENZO, DISTRITO DE COLON, PROVINCIA DE
COLON”, cuyo promotor es MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS.

Ademas, se solicita que se anexe la cartografia en formato KMZ en disco compacto adjunto e
incluir en el mapa ilustrativo las capas de caracteristicas fisicas geograficas, datos vigentes
(cobertura boscosa, uso de suelo, cuencas hidrogréaficas, areas protegidas, imagen satelital e
Hidrologia.

Agradecemos emitir sus comentarios fundamentados en el 4rea de su competencia, a mas tardar
cinco (5) dias habiles del recibido de la nota.

Se adjunta:
* (D con coordenadas del proyecto.
mﬁ_ﬂ ) MINISTERIO DE
N° de expediente: DEIA-II-F-065-2020 " REPUSLICADEPANAMA |  AMBIENTE
! DIRECCION DE
DDE%@ INFORMACICN AMBIENTAL
== ECIBIDO
Pai,
Focha; 23-3 202/
Hora: /L. LB B, /‘;{

Abrooe Cale Brobero £0:5c0 834
Repuoiiza de Panama
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- MINISTERIO DE VIVIENDA lﬂ\@
1

REPUBLICA DE PANAMA Y ORDENAMIENTO TERRITORIAL
— GOBIERNO NACIONAL — ‘

VICEMINISTERIO DE ORDENAMIENTO TERRITORIAL )’QC
DIRECCION DE INVESTIGACION TERRITORIAL

Panama, 12 de marzo de 2021
N° 14.1204-032-2021

Ingeniera

ANALILIA CASTILLERO e -
Jefa Departamento de Evaluacién | REPUBLICA DE PANAMA | Y RS TS TERTORIAL
de Estudios de Impacto Ambiental T fommenaee ) 4

MINISTERIO DE AMBIENTE DIRECCION DE INVESTIGACION TERRITORIAL
E. S. D.

Ingeniera Castillero:

Damos respuesta a las notas DEIA-DEEIA-UAS-0033, 0045, 0044, 0047 y 0036- 2020,
adjuntando respuestas a las Informaciones Complementarias de los Estudios de Impacto
Ambiental de los proyectos:

1. Rehabilitacion de Carretera hacia El Fuerte San Lorenzo, Distrito de Colén,
Provincia de Colén, Expediente DEIA-II-F-065-2020.

2. Extraccion de Minerales no Metélicos Tosca y Piedra de Cantera, Expediente DEIA-
[I-M-052-2020.

3. Aprovechamiento Hidrico Quebrada la Montera, Expediente DEIA-II-F-056-2020.

4. Jardines de San Pedro, Expediente DEIA-II-F-080-2020.

5. Diseno y Construccion del Paso Vehicular Intercambiador Vial José Agustin
Arango (Cabuya) - Carretera Panamericana — 24 de Diciembre, Expediente DEIA-II-

F-066-2020.
Atentamente, ]
P——
Arq. LOURDES DE LORE ‘ C/,{%{ 472%/—%
Direccién de Investigacién Territorial /
] 3 J202Z/
Adi. Lo Indicado.
2.

Ldel/

Ave. El Paical
GOBIERNO DE LA i Edificio Edison Plaza, 4 piso
REPUBLICA DE PANAMA Central (507) 579-9400
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MINISTERIO DE VIVIENDA Y ORDENAMIENTO TERRITORIAL
VICE-MINISTERIO DE ORDENAMIENTO TERRITORIAL
DIRECCION DE INVESTIGACION TERRITORIAL
DEPARTAMENTO DE MEDIO AMBIENTE
UNIDAD AMBIENTAL SECTORIAL (U.A.S.)

Comentarios a la primera informacién aclaratoria del Estudio de Impacto Ambiental, Categoria
II del proyecto denominado "REHABILITACION DE CARRETERA HACIA EL FUERTE
SAN LORENZO, DISTRITO DE COLON, PROVINCIA DE COLON" con nimero de
Expediente: DEIA-II-F-065-2020, a desarrollarse en el corregimiento de Cristébal, distrito de
Col6n, provincia de Colén, solicitado conforme a nota DEIA-DEEIA-UAS-0033-2402-2021.

La informacién aclaratoria comprende catorce (14) puntos solicitados por otras unidades
ambientales y no tenemos comentarios al respecto. No obstante, reiteramos nuestras
observaciones presentadas en el informe de revisién del EsIA del 3 de diciembre de 2020.

)

g Agr. M. S¢! Aurgra H. Sa’ij ez. Vo. Bo. Arq. Lourdes de Loré
Unidad Ambiental Sectorial ¢ Directora de Investigacién Territorial
9 de marzo de 2021.

TECHICO NAGIORAL
s, SN RS UTURA

AURORAH. SANCHELZ VERGARA

z = WGTRAEN C. AMBIENTALES

! ; C EWF.M.REC. HAT.
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MINISTERIO DE AMBIENTE
DIRECCION DE INFORMACION AMBIENTAL

Tel. 500-0855 — Ext. 6715/6047

MEMORANDO - DIAM - 0217 — 2021

Para: Domiluis Dominguez E.
Director de Evaluacién de Impacto Al
PARTAMENTO DE
. ‘é Z ‘ CUALUACION DE ESTUDIO
o by ) é;/,wa DE |MPACTO AMBlENTA'L
. DO,
De: Diana Laguna
Directora
Asunto: Verificacion de Coordenadas
Fecha: Panama, 12 de Marzo de 2021

En repuesta al Memorando DEEIA-0103-2402-2020, donde se solicita generar una
cartografia que permita determinar la ubicaciéon del estudio de impacto ambiental
categoria Il proyecto denominado “Rehabilitacion de Carretera hacia el fuerte San
Lorenzo, le informamos lo siguiente:

Con los datos proporcionados se generaron los siguientes Polifonos: Calzada
Existente con una superficie de 8 ha + 9448.87 m?, Carretera Poligono 1 con una
superficie de 19 ha + 3513.22 m? , Calzada existente-Marina Sherman con una
superficie de 7273.89 m?, Marina Sherman- Poligono 2 con una superficie de 1 ha
+ 3,696.8 m? , Camino Existente- Embarcadero con una superficie de 4422.02
m?, Embarcadero- Poligono 3 con una superficie de 1ha + 613.7 m? ,
Estacionamiento con una superficie de 1355.88 m?,

Con respecto a los limites del Sistema Nacional de Areas Protegidas:

Poligono 1- Carretera Principal, se encuentra 44% dentro de los limites del Paisaje
Protegido San Lorenzo.

Poligono 2 - Marina Sherman, se encuentra fuera del SINAP

Poligono 3 - Embarcadero, se encuentra 23% dentro de los limites del Paisaje
Protegido San Lorenzo



3|
n MINSTERO DF
REPUBLICA DE PANAMA AMBENTL

De acuerdo a la Cobertura Boscosa y Uso de la Tierra, afio 2012, el proyecto se
encuentra en las categorias de Afloramiento rocoso y tierra desnuda, Area Poblada,
Bosque de mangle, Bosque latifoliado mixto maduro, bosque latifoliado mixto
secundario, infraestructura, pasto, rastrojo y vegetacion arbustiva y segin Ia
Capacidad Agroldgica, el proyecto se ubica en el tipo llI, IV, V, VI.

Adj; Mapa
DL/aodgc/jm/ma
CC: Departamento de Geomatica.
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PROVINCIA'Y DISTRITOS DE CQLON, CORREGIMIENTO
DE CRISTOBAL- UBICACION DE PROYECTO ™
REHABILITACION DE CARRETERA HACIA EL FUERTE SAN LORENZO ™
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SINAP
Categoria de Manejo
Paisaje Protegido San Lorenzo

Cobertura y Uso de la Tierra 2012
Clases
Afloramiento rocoso y tierra desnuda
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Infraestructura
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Nota:

Capacidad Agrolégica

Arable, severas limitaciones en la
IE seleccion de las plantas, requiere

conservacion especial o ambas cosas.

Arable, muy severas limitaciones en la
seleccion de plantas, requiere un manejo

muy cuidadoso 0 ambas cosas.

No arable. con poco riesgo de erosion,
pero con limitaciones, aptas

para bosques y pastos.

No arable, con limitaciones severas,
apta para pastos, bosques,

tierras de reservas.

1. Parte del Proyecto se encuentra dentro de los limites del SINAP( Paisaje Protegido San Lorenzo) .
2. El proyecto se ubica en la cuenca hidrografica 117 riés entre el chagres y mandinga.

3. Los puntos y poligonos se verificaron en base a las coordenadas suministradas.

4. El Porcentaje del Poligono 1- Carretera Principal que se encuentra dentro de los limites del SINAP
(Paisaje Protegido San Lorenzo) es del 44%, para el Poligono 3 - Embarcadero, es de 23 % y para el
Poligono 2 - Marina Sherman, se encuentra fuera del Sinap.

Sistema de Referencia Espacial:
Sistema Geodésico Mundial de 1984
Proyeccion Universal Transversal
de Mercator - Zona 17 Norte

Ministerio de Ambiente
Direccion de Informacion Ambiental
Departamento de Geomatica

Fuente:

- Instituto Nacional de Estadistica y Censo
- Ministerio de Ambiente

- Memorando-0103-2402-2021

JM - Marzo - 2020
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KMZ del estudio de impacto ambiental, categoria I, titulado: “REHABILITACION DE 4q (o
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REPUBLICA DE PANAMA

AUTORIDAD DE
TURISMO DE PANAMA

Central Telefonica

(507) 526-7000

www.atp.gob.pa

Avenida Balboa y
Aquilino De La Guardia
Edificio BICSA, Piso 28/29

_— MINISTERIO DE
AMBIENTE

10 de marzo de 2021
120-PyD-N- 0035-2021

nEpuauc;\ De N L

— GPIEw

UACION DE
CCION DHE EVAL
BIRS IMPAC1IO AMBIENTAL

RECIBIDO
Fecha: J
Hora

En respuesta a nota-DEIA-UAS-0033-2402-2021, recibida en
nuestra Institucion el pasado 23 de febrero de 2021, tal como
se dispone el arficulo 42 del decreto EjecutivoN°123 del 14
de agosto de 2009, modificado por el articulo 8 del decreto
ejecutivo 155 de 5 de agosto de 2011, asi mismo con
fundamento en el articulo 10 del referido decreto ejecutivo
le informamos lo siguiente:

Lcda. Analia Castillero P

Jefa del Departamento
Evaluacion de Impacto Ambiental
E. S. D.

Licenciada Castillero:

Estudio de Impacto Ambiental categoria ll.

Nombre del Proyecto:” Rehabilitacidn de Carretera hacia el
Fuerte San Lorenzo”

Ubicacion: Corregimiento de Cristébal, Distrito y Provincia de
Colon.

Promotor: Ministerio de Obras Publicas

N° de expediente: DEIA-II-F-065-2020.

Después de revisar y evaluar la informacion aclaratoria, en
cuanfo a nuestro tema de competencia no tenemos
objecion alguna al respecto.

Atentfamente,

J S /
et '
Ivén X. Eskildsen A.
Administrador General

IXE! EC/ecgntrfi

EC




i! MINISTERIO DE

REPUBLICA DE PANAMA AMBIENTE
~— GOBIERNO NACIONAL —

DIRECCION DE COSTAS Y MARES

Panama3, 10 de marzo de 2021
DICOMAR-123T-2021

Ingeniero

DOMINLUIS DOMINGUEZ E.

Director de Evaluacién de Impacto Ambiental
En Su Despacho

Estimado ingeniero Dominguez:

En atencién a la nota MEORANDO - DEEIA-0103-2402-2021, le remitimos informe
elaborado por nuestro equipo técnico, relacionado a la primera informacién
aclaratoria del Estudio de Impacto Ambiental Categoria II “Rehabilitacién de
Carretera hacia el Fuerte San Lorenzo, distrito de Coldn, provincia de Colén”
promovido por el Ministerio de Obras Publicas a desarrollarse en el distrito y
Provincia de Colén.

N° de Expediente: DEIA-I1I-F-065-2020

— R —

Atentamente,

\ — i ———

e

JOSE JULIO\CASAS M., M. Sc.._
Diregtor de (ostas y Mares

jjcM /48

Adj. Informe técnico DICOMAR N°011-2021.

CC: Jorge Jaén, Jefe del Departamento de Ordenamiento de Espacios de Costas y Mares.
CC: Marino Abrego, Jefe del Departamento de Manejo Recursos Costeros y Marinos.

REPUBLICA DE PANAMA
o

MINISTERIO DE
AMBIENTE

' DIRECCION DF EVAL UACION DE
IMPAC TO AMBIENTAL

RECIBIDO

Il Fecha: &! ;5, ,3/
Hora: 3 -7 ;D ﬂ:?
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REPUBLICA DE PANAMA ) Qo+
— GOBIERNO NACIONAL — DIRECCION DE COSTAS Y MARES

MINISTERIO DE AMBIENTE

INFORME TECNICO DICOMAR No. 011-2021
Primera informacién aclaratoria del Estudio de Impacto Ambiental Categoria Il
“Rehabilitacién de Carretera hacia el Fuerte San Lorenzo, distrito de Colén, provincia de
Colon”

Ubicacién: Fuerte San Lorenzo, distrito y provincia de

Colén.
N° Expediente: DEIA-II-F-065-2020.
Memorando: DEEIA-0103-2402-2021.
Promotor: Ministerio de Obras Publicas.

Ana Lorena Rodriguez/Departamento de
Ordenamiento de Espacios de Costas y
Participantes: Mares.

Carlos Hawkins/Departamento de Manejo
de dreas Marinas y Costeras.

Fecha de Elaboracién de Informe: 09 de marzo de 2021.

Realizar analisis, para emitir comentarios sobre respuesta de primera informacién
aclaratoria de Estudio de Impacto Ambiental en lo relativo a los impactos que afectan las
areas marino-costeros en el desarrollo de proyecto.

Hacer una evaluacién de las adendas aclaratorias solicitadas, con las respectivas
respuestas del, Promotor en nuestra drea de competencia.

El Estudio de Impacto Ambiental Categoria Il denominado “Rehabilitacion de Carretera
hacia el Fuerte San Lorenzo, distrito de Colén, provincia de Colén” a desarrollarse en el
distrito y provincia de Colén consisten en la rehabilitacion de 16.3 km de carretera hacia el
Fuerte San Lorenzo en el corregimiento de Cristébal, distrito de Colén, provincia de Colén,
iniciando desde el Tercer Puente sobre el Canal de Panama vy finalizando en el Fuerte San
Lorenzo, localizado en la desembocadura del Rio Chagres.

Dentro de dicho tramo de carretera, se incluye la rehabilitacién de Puente San Lorenzo 1,
Puente San Lorenzo 2, rehabilitacion de 1 k + 100 metros de calle a sector Marina de
Sherman, Disefio y Construccion de Puente sobre Rio Arenal (Puente nuevo), Disefio y
construccion de Punto critico N° 1 (Drenaje) ubicado a los 13 k + 800 m, Disefio y
construccion de Punto critico N° 2 (Drenaje) ubicado a los 15 k + 400 metros de distancia,
rehabilitacion de Puente sobre Rio Las Lajas, rehabilitacion sobre Rio Buena Vista,
rehabilitacion de 750 metros de calle a embarcadero. I

La obra es parte de la iniciativa del estado para rehabilitar la red vial de la regidn, a fin de
ofrecer mayor seguridad y accesibilidad a la poblacién visitante, y asi contribuir a la
integracion de dicha region con el resto del pais. Con respecto al ambito econémico -

informe Técnico DICOMAR No. 011-2021
Primera informacidn aclaratoria del Estudio de Impacto Ambiental Categoria Il
“Rehabilitacion de Carretera hacia el Fuerte San Lorenzo, distrito de Colén, provincia de Colén
Elaborado por: Ana Lorena Rodriguez y Carlos Hawkins Q;Z
Fecha de Elaboracién de Informe: 09 de marzo de 2021
Pagina 1 de 4*\
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MINISTERIO DE AMBIENTE

turistico, el proyecto mejorard el acceso a &reas turisticas (Fuerte San Lorenzo),
contribuyendo a la Ruta Turistica de la region de Coldn.

Consulta de MIAMBIENTE No. 1:

En el Cuadro 5.9. Desglose de trabajos a lo largo del trayecto, pags. 120 y 121 del EslA, se
menciona que es requerido el desmonte y limpieza de la servidumbre para conformar 14
m de ancho para la Carretera Principal (6 m de calzadas, 2 m de cuneta y 2 m a cada lado
de la calzada) y para los ramales, 8.5 m de ancho (6.5 m y 1 m a cada lado de calzada).
Dicha informacién no queda clara con lo mencionado en campo, pues se hizo mencién de
que: Se habilitarén cunetas de 1 metro a ambos lados del alineamiento; sin embargo, al
entrar al Paisaje Protegido solo se mantendra la rehabilitaciéon dentro de la rodadura
existente para evitar en lo minimo la afectacién a la vegetacion del area...”, detallando la
no conformacién de cunetas para disminuir la afectacién en la vegetacién. Por lo
anteriormente descrito, se solicita aclarar dicha informacion, en caso de solo mantener la
rodadura dentro del drea protegida:

Presentar Cuadro 5.9 Desglose de trabajo a lo largo del trayecto, donde se especifique la
informacion considerando la reduccién de las medidas (ancho) de la carretera.

Respuesta de la empresa:

El drea identificada como punto critico 2, estd contabilizada del area de afectacién de

Puente sobre el Rio Las Lajas, por su cercania al puente. A continuacidn, se responde cada

uno de los puntos antes sefialados:

a. Presentar coordenadas del drea total del proyecto, en donde se refleje la reduccion
del area de influencia directa.

b. Se presenta una tabla del area total del proyecto (poligono), incluye zona de
afectacion y coordenadas de la calzada existente, y limpieza de cunetas a lo largo del
proyecto.

Respuesta DICOMAR:

La empresa aporto la informacion solicitada, sin embargo, preocupa la limpieza de las
cunetas y los lechos de los rios; ya que esta afectacion puede impactar las costas y playas
del drea, evitando la contaminacion con sedimentos.

Consulta de MiIAMBIENTE No. 2:

La Direccidn de Areas Protegidas y Biodiversidad (DAPB), a través del MEMORANDO
DAPC-0004-2021, solicita aclarar lo siguiente:

a. Explique como sera la afectacién del manglar en los puentes San Lorenzo 1y San
Lorenzo 2, al momento de realizar la limpieza de cauce y limpieza de drenaje.

b. Explique como sera la limpieza del cauce y limpieza de drenaje en los puentes San
Lorenzo 1y San Lorenzo 2.

Informe Técnico DICOMAR No. 011-2021

Primera informacidn aclaratoria del Estudio de Impacto Ambiental Categoria il

“Rehabilitacion de Carretera hacia el Fuerte San Lorenzo, distrito de Coldn, provincia de Colén

Elaborado por: Ana Lorena Rodriguez y Carlos Hawkins i)

Fecha de Elaboracién de Informe: 09 de marzo de 2021 f .
Pigina2de 4 xe\
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Respuesta de la empresa:

El manglar no se vera afectado, por las actividades de limpieza del cauce. No se podara ni
talara, sélo se contempla la recoleccion de basura, eliminacién de algin tipo de material
que pueda estar obstruyendo e interfiriendo el desagiie adecuado del cauce, en especial
por debajo de la estructura existente. (Puente San Lorenzo 1y Puente San Lorenzo 2).

La limpieza del cauce se realizara por medios manuales, sin intervencién de maquinaria
dentro del cauce.

El personal, utilizard herramientas manuales (pala, rastrillo en otros) para eliminar
cualquier obstdculo en el cauce y mantener la limpieza del mismo. Debido a las
caracteristicas del drea, los colaboradores utilizardn equipo de proteccién personal
adecuado para zona himeda (botas altas, uniforme impermeable, lentes, casco, entre
otros.

Respuesta DICOMAR:

La empresa aporté la informacion solicitada; Sin embargo, no se especifica como evitaran
que el movimiento de materiales, escombros, basura en la limpieza de cauce y cunetas
dentro de estos rios (San Lorenzo rio Arenal, rio Lajas y Rio Buena Vista), no afecte el area
de desembocadura, y el drea de costa.

S "li__ bias . . i e e i

A nivel Nacional, Titulo Ill, sobre Derechos y Deberes Individuales y Sociales de la
Constitucion, en su Capitulo 7, del Régimen Ecoldgico, se contiene los Articulos
118, 119y 120.

Texto Unico de la Ley 41 de 1998, “General de Ambiente de la Republica de
Panama”, que comprende las reformas aprobadas por las Leyes 18 de 2003, 4 de
2006, 65 de 2010y 8 de 2015.

Resolucion N° 33 JD-033-93 del 28 de septiembre de 1993 “Por medio de la cual se
dictan medidas sobre la fauna silvestre de Panama”.

Resolucion No. DM-0657 del 16 de diciembre de 2016 “Por la cual se establece el
proceso para la elaboracion y revision periodica del listado de las especies de
fauna y flora amenazados de Panama y se dictan otras disposiciones”.

COPANIT 35-2019. Descarga de efluentes liquidos a cuerpos y masas de aguas
continentales y marinas.

Resolucion J.D. N°008-2019 del 27 de marzo de 2019 en la cual la AMP otorga la
Concesioén de uso de fondo de mar.

- La empresa presentd la informacion solicitada por nuestra institucidn, Sin
embargo, no especificd el impacto por medio de escorrentia que ocurrira hacia las
costas entendiendo que estos puentes que estan sobre estos rios seran limpiados
en su cauce, y sus corrientes van al mar.

Informe Técnico DICOMAR No. 011-2021

Primera informacién aclaratoria del Estudio de Impacto Ambiental Categoria Il

“Rehabilitacion de Carretera hacia el Fuerte San Lorenzo, distrito de Colén, provincia de Colén
Elaborado por: Ana Lorena Rodriguez y Carlos Hawkins

Fecha de Elaboracion de Informe: 09 de marzo de 2021
Pagina3de 4 <\
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MINISTERIO DE AMBIENTE

- Se recomienda a la Direccion de Evaluacion de Impacto Ambiental, permitir y
evaluar las recomendaciones por parte de nuestra direccidn, ya que los aportes
generados en este informe son a partir de las consultas que realizaron otras
direcciones, y no se contemplaron afectaciones a las costas.

- Indicarle a la promotora Ministerio de Obras Publicas, que deben implementar las
medidas de contencidn de sedimentos durante toda la obra, para evitar que los
sedimentos en el proceso de movimiento de tierra se deslaven y afecten los
ecosistemas marino costeros.

Elaborado Por:

C/A’Y\O\ \CMQ/?

Ing. Ana Lorena Ro&'lguéz Ing. Carlos Alberto Hawkins
No. de Idoneidad 7,441-13 Certificado de Idoneidad: N° 6,992-12
Departamento de Ordenamiento de Consejo Técnico Nacional de Agricultura.
Espacios de Costas y Mares Departamento de Manejo de Recursos
Costeros y Marinos
Revisado por:
_CIENCIAS BIOLOGICAS
Jorge E. Jaen B. A
} G.T. \donelidad N° 269
'\‘_?L{‘ »]f¢ /-——‘)' &
" Jorge Jaén, M. Sc. Marino Eugenio Abrego, M. Sc. (c)
CTCB # 269-2014 CTCB N° 197-2013
Jefe del Departamento de Ordenamiento Jefe del Departamento de Manejo
de Espacios de Costas y Mares de Recursos Costeros y Marinos

Visto Bueno:

Jos Jullo sasM M. Sc.
Dlrector acional de Costas y Mares

Informe Técnico DICOMAR No. 011-2021

Primera informacién aclaratoria del Estudio de Impacto Ambiental Categoria Il

“Rehabilitacion de Carretera hacia el Fuerte San Lorenzo, distrito de Coldn, provincia de Colén
Elaborado por: Ana Lorena Rodriguez y Carlos Hawkins

Fecha de Elaboracién de Informe: 09 de marzo de 2021
Pagina4 de4
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REPUBLICA DE PANAMA
— GOBIERNO NACIONAL —

MINISTERIO DE
AMBIENTE

Panama, 9 de marzo de 2021
DAPB-N-0099-2021

Ingeniero

IBRAHIM E. VALDERRAMA A.
Secretario General

Ministerio de Obras Publicas.

En su Despacho

Respetado Ing. Valderrama:

DIRECCION DE AREAS PROTEGIDAS Y BIODIVERSIDAD

LT U Vet e S e ey

4

EPGBLIEA DE PANAMA

R ettt ==

MINISTERIO DE
AMBIENTE

BIRECCION DE AREAS
SROTEGIDAS Y BIODIVERSIDAD

En referencia a la solicitud enviada mediante Nota No. SG-SAM-086-2021, recibida el 29 de
enero de 2021; en la cual solicita la viabilidad para el proyecto “Area de Botadero Perteneciente
al Proyecto Rehabilitacién de Carretera Hacia el Fuerte San Lorenzo, distrito de Colén,

provincia de Col6n”.

Segun lo sostenido, en la reunidn realizada el dia 18 de febrero de 2021, en la Sala de Reuniones
del MOP, con la participacion personal del Departamento Ambiental de Obras Publicas y
contratistas de la Empresa CONANSA; los Contratistas manifestaron que la Descripcion de las
Actividades en el Area y Generalidades del Proyecto, presentado en el documento descripcion
del Proyecto antes mencionado, era incorrecta; por lo que solicitamos respetuosamente la

aclaracién correspondiente.

Atentamente.

SHIRLEY BINDER
Directora de Areas Protegidas y Biodiversidad

¥
SB/LF/LC/Ic

Copia: Milciades Concepcidn- Ministro de Ambiente
Domiluis Dominguez - Direccion de Evaluaciéon Ambiental
Griselda Martinez - Directora Regional de Colén
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i’ Subdireccién General Ambiental

N A MINISTERIO Unidad Ambiental Sectorial
REPUBLICA DE PANAM DE SALUD Teléfono 512-9569

— GOBIERNO NACIONAL —

2144-UAS-SDGSA
08 de marzo de 2021

’
Ingeniera P/C: él V‘m

ANALILIA CASTILLERO ING. ELVIS BOSQUEZ

Jefa del Departamento Subdirector General de Salud Ambiental
Evaluaciéon Estudios de Impacto Ambiental

Ministerio de Ambiente

En su despacho

Estimada Castillero:

En referencia a la nota DEIA-DEEIA-UAS-0033-2402-2021, se remite el informe de la
de la primera informacién aclaratoria del Estudio de Impacto Ambiental Categoria I
“REHABILITACION DE CARRETERA HACIA EL FUERTE SAN LORENZO,
DISTRITO DE COLON, PROVINCIA DE COLON?”, a desarrollarse en el corregimiento
de Cristébal, distrito de Coldn, provincia de Colon, cuyo promotor es MINISTERIO DE
OBRAS PUBLICAS.

MINISTERIO DE ”
AMBIENTE

r Co
REPUBLICA DE PANAMA
B
’,\ i

DIRECCION DE FVALUACION DE
: IMPACTO AMBIENTAL

ING. ATALAMILORD -~/ ECIBIDO
Coordinadora Unidad Ambiental Sectorial

Por: 5 L2
Fecha: __r/ I,'?/ L& ,/ f:) OQ)}
c.c. Ing. Edgar Coto, Director Regional de Colén Hora: J ! 3202
Inspector de Saneamiento =

EB/Im
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MINISTERIO DE SALUD
SUBDIRECCION GENERAL DE SALUD AMBIENTAL
UNIDAD AMBIENTAL SECTORIAL
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Informe de Informacién Aclaratoria
Proyecto i
“REI'[ABILITACION DE CARRI;TERA HACIA EL FUERTE SAN LORENZO, DISTRITO DE
COLON, PROVINCIA DE COLON”.

CATEGORIA:
Categoria ll

Fecha: 8 de marzo de 2021

Ubicacion:
CORREGIMIENTOS DE CRISTOBAL, DISTRITO DE COLON, PROVINCIA DE COLON.

Promotor: ]
MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS

Objetivo:
Revisar el proyecto indicado en el Estudio de Impacto Ambiental, para determinar si cumple con los requisitos
de Proteccion Ambiental, especificamente en materia de Salud Publica.

Metodologia:
Evaluar, analizar y emitir un informe técnico.

Antecedentes:

El presente Estudio de Impacto Ambiental, Categoria Il, correspondiente al Proyecto denominado
“REHABILITACION DEL CAMINO HACIA EL FUERTE DE SAN LORENZO, DISTRITO DE COLON,
PROVINCIA DE COLON’, es presentado al Ministerio de Ambiente por el MINISTERIO DE OBRAS
PUBLICAS (MOP).

Base Legal

Ley N° 66 del 10 de noviembre de 1947, el Cédigo Sanitario. Este instrumenta las normativas existentes en
cuanto a los aspectos sanitarios en la Republica de Panama y desarrolla los aspectos relativos al medio
ambiente fisico, en especial al manejo del agua, del aire, de la vivienda y establece atribuciones especificas a
las autoridades de salud, especialmente las punitivas. Aplica a la operacion del proyecto.

Consideraciones:

1. Mantener la comunicacién sobre el proyecto, con la poblacién colindante y/o cercana al mismo.
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] T MINISTERIO DE i .
REFUBLICA BEPANAMA AMBIENTE DIRECCION DE AREAS PROTEGIDAS Y BIODIVERSIDAD
KC
MEMORANDO
DAPB-0215-2021
i .f—‘h T Eﬁ\
Para: DOMILUIS DOMINGUEZ - Rsmjgmi " e f
Director de Evaluaciéon de Impacto Ambiental. f oo TAMA L Atagip0 OE /
Ty u- 'YERSIDAD |
D e
e: i
Directora d¢ Areas Protegidas y Biodiversidad.
Asunto: Entrega de comentarios sobre Informacién aclaratoria a EsIA.
Fecha: Jueves 04 de marzo de 2021

Por medio de la presente, y en respuesta al MEMORANDO-DEEIA-0103-2402-2021, recibido el
26 de febrero de 2020, sobre solicitud de criterio técnico a la primera informacién aclaratoria al
Estudio de Impacto Ambiental, Categoria II, titulado: “REHABILITACION DE CARRETERA
HACIA EL FUERTE SAN LORENZO, DISTRITO DE COLON, PROVINCIA DE
COLON” , a desarrollarse en el corregimiento de Cristobal, cuyo promotor es €l Ministerio de
Obras Piblicas, le remitimos adjunto el respectivo informe técnico con las observaciones y
comentarios al estudio.

——————
= MINISTERIO DE
REPUBLICA DF PAMAMA AVBIENTE
i DlRECCh R O AV ]AC'ON DE
‘ IMBA.HY AMEIENTAL
SB;"@H\'ﬂ. BE'C'B'DO
Adjusto informe técnico DAPB-0215-2021. Par: '
Fecha _ 4{21_’
cc. Licda. Kiria Corrales — Técnica de Impacto Ambiental. ) a !1
Hora /p" ‘ig — i}
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i - i MINISTERIO DE N ,
B AMDIENTE DIRECCION DE AREAS PROTEGIDAS Y BIODIVERSIDAD

INFORME TECNICO DE EVALUACION (DAPB-0215-2021)

Proyecto: “REHABIL!TACI(’)N DE CARRETERA HACIA EL FUERTE SAN LORENZO,
DISTRITO DE COLON, PROVINCIA DE COLON”

Ubicacion: Corregimiento de Cristobal, Distrito y Provincia de Colén.
No de Expediente: DEIA-II-F-065-2020.

Promotor: Ministerio de Obras Puablicas.

Luego de la revisién y evaluacion de la primera informacién aclaratoria, al Estudio de Impacto
Ambiental Categoria II del Proyecto “REHABILITACION DE CARRETERA HACIA EL
FUERTE SAN LORENZO, DISTRITO DE COLON, PROVINCIA DE COLON”, le
informamos lo siguiente:

¢ Observamos positivamente la distribucién de los 28 pasos de fauna propuestos a lo largo
del proyecto, y en este contexto, se recomienda que para el caso de los pasos de fauna de
tipo aéreo deben de tener conectividad con los arboles y no a nivel del suelo.

e Presentar del respectivo Plan de rescate y reubicacion de fauna, ante la Direccion de Areas
protegidas y Biodiversidad, una vez aprobado el estudio.

e Colocar sefiales de transito preventivas, para alertar a los conductos sobre la presencia de
fauna silvestre.

CIENCIAS BIOLOGICAS
Anthony Vega

; 57 C.7. Idoneidad N°.0041
Lic. Anthony Vega

Tec. de Biodiversidad




MINISTERIO DE
AMBIENTE

REPUBLIC A v PANAMA
| g B a g

REPUBLICA DE PANAMA . DIREC(‘lON DE EVALUACION DE %@
— GOBIERNO NACIONAL — IMPACTO AMBIENTAL ?anmgo
ndependencia de
MINISTERIO DE CULTURA RECIBIDO Panafv(de Esparic
v YD)

Q//g/mag/ Pandma, 03 de marzo de 2021
Nota n°® 102-2021 DNPC/MiCultura

Fecha:

H;)r;'. __Lp - (7/6

Ingeniera

ANALILIA CASTILLERO

Jefa del Departamento de Evaluacion de Estudios de Impacto Ambiental
Ministerio de Ambiente

E. S. D.

Estimada Ingeniera Castillero:

Respondiendo a la nota DEIA-DEEIA-UAS-0033-2402-2021, con los comentarios
concernientes a la primera informacion aclaratoria del Estudlo de Impacto Ambiental
(EslA) Categoria |l titulado “REHABILITACION DE CARRETERA HACIA EL
FUERTE SAN LORENZO, DISTRITO DE COLON, PROVINCIA DE COLON”,
proyecto a realizarse en el corregimiento de Cristébal, distrito de Colén, provincia
de Coldn, cuyo promotor es MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS.

En la primera informacién aclaratoria el consultor respondi6 a lo solicitado por esta
Direccion. Por consiguiente, en atenciéon a la Ley 14 de 5 de mayo de 1982,
modificada por la Ley 58 de 7 de agosto de 2003 y la Ley 175 de 3 de noviembre
de 2020, General de Cultura el promotor debera seguir las siguientes
recomendaciones antes y durante el desarrollo del proyecto:

1. Cumplir con un Plan de Manejo Arqueoldgico.

2. El Plan de Manejo Arqueolégico debe incluir el Monitoreo Arqueolégico en
todos los movimientos de tierra del proyecto y charlas de Induccién
Arqueolégica a todo el personal que participe en las obras a desarrollar
(Debe tener permiso de la Direccion Nacional de Patrimonio Cultural).

3. Antes de iniciar el proyecto el promotor debera entregar a la Direccién
Nacional de Patrimonio Cultural la solicitud de permiso y la propuesta técnica
del Plan de Manejo Arqueolégico que incluya el Monitoreo Arqueoldgico,
elaborado por profesional idéneo, para su debida evaluacién y aprobacion.

4. Informarle al proyectista que el monitoreo arqueolégico sera supervisado por
técnicos de la Direccion Nacional de Patrimonio Cultural.

Nota No. 102-2021 DNPC/MiCultura de 03/03//2021 %’ 1.
Pagina 1 de 2 U
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5. El estacionamiento de gravilla de El Fuerte de San Lorenzo no debera
ser cubierto con asfalto o concreto.

6. Toda obra de construccién que incluya movimientos de tierra (construccion
de cunetas, talud y nivelacion), tala, desbroce, limpieza vegetal dentro de los
linderos del area protegida del Conjunto Monumental Historico del Castillo de
San Lorenzo El Real de Chagres debera ser evaluado y aprobado por la
Direccién Nacional de Patrimonio Cultural.

7. Antes de intervenir la cota 15k+500 el promotor debe tener la autorizacion de
la Direccién Nacional de Patrimonio Cultural. Cabe resaltar que toda obra o
actividad en las areas declaradas deberan cumplir con lo establecido en la
Ley 14 de 5 de mayo de 1982, modificada por la Ley 58 de 7 de agosto
de 2003 y la Ley 175 de 3 de noviembre de 2020, General de Cultura.

8. Antes de iniciar la rehabilitacion y construcciéon de los puentes y los de la
“Rehabilitaciéon calle a Embarcadero” debera contar con la viabilidad de la
Direccion Nacional de Patrimonio Cultural en atencién a la Ley 175 de 3 de
noviembre de 2020, General de Cultura.

9. La notificacién inmediata de cualquier hallazgo fortuito de restos
arqueologicos a la Direcciéon Nacional de Patrimonio Cultural.

Atentamente,
=
REPUBLICA DE PANAMA
GOBIERNO NACIONAL —
. MINISTERIO DE CULTURA
i | 4 DIRECCION NACIONAL
\ m ﬂ . : DE PATRIMONIO CULTURAL
Dra. Katti Osorio Ugarte
Directora Nacional de Patrimonio Cultural
Ministerio de Cultura
KOUlyg

Nota No. 102-2021 DNPC/MiCultura de 03/03//2021
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GOBIERNO NACIONAL —

Memorando
DSH 266 - 2021 K

Para: ING. DOMILUIS DOMINGUEZ E.
Director de Evaluacion de Impacto Ambiental

] £ D~ ' ==
B T | seruaucaoe s | e o
De: G. JOSE VICTORIA
Director Nacional

! DIRECCION
i SEGURIDAD HiDRICA

e

Asunto: respuesta al memorando — DEEIA-01 03-2462-2021

Fecha : 3 demarzo de 2021

Por este medio damos respuesta al memorando DEEIA-0103-2402-2021, donde sefialan que en
nuestra Web. ya han posteado la primera nota aclaratoria al Estudio de Impacto Ambiental (EsIA)
categoria II, titulado “REHABILITACION DEL CAMINO HACIA EL FUERTE DE SAN
LORENZO, DISTRITO DE COLON, PROVINCIA DE COLON”, para que dicha informacién
sea revisada y ver si cumple con todos los aspectos sefialados en el informe enviado mediante
Memorando DSH-829-2020 a su direccion.

Con relacién a lo ya sefialado anteriormente, podemos mencionar que después de revisar la
informacién suministrada por el promotor a esta Direccién, no tenemos ninguna objecion al
respecto para que asi el estudio siga el proceso de analisis requerido; siempre y cuando la
empresa cumpla con todas las normativas ambientales establecidas en la Reptiblica de Panama.

Atentamfiente, “ : -
] - MINISTERIO DE
.J_PQ REPUBI:'I(_A:J;F “t\r':U\MA | AMWIENTE
DIRECCION 13 | y£i 'ACION DE
IMEPALTO AMEBIENTAL
RECIBIDO

Por:

| : - P—
k Fecha 3 _QCQ { Albrook, Calle Broberg, Edificio 804

Republica de Panama

| Hora: N/ Tel.: (507) 500-0855

www.miambiente.gob.pa
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DIRECCION FORESTAL.

Memorando
DIFOR-119-2021

Para: Domiluis Dominguez E.
Director de Evaluacion de
Impacto iental
De: Victor isco Cadavid J! . (2 T
. EFUIB 1ra me ATTRIT
Director\Eofestal | oAt  PANani4 BINTE I pE
| OO

Asunto: Comentarios Técnicos I;' D!\ :
Fecha: 26 de febrero de 2021 — | CRESTAL

———

Procedemos al envio de los comentarios técnicos al MEMORANDO-DEEIA-0103-2402-
2021, con respecto al EsIA, Categoria II titulado “REHABILITACION DEL CAMINO
HACIA EL FUERTE SAN LORENZO, DISTRITO DE COLON, PROVINCIA DE
COLON” cuyo promotor es “MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS (MOP)”, a
desarrollarse en el corregimiento de Cristobal, distrito de Colon, provincia de Colén.

Aprovecho la oportunidad para presentarle las muestras de nuestro aprecio y distinguida
consideracion.

Atentamente,
Copia. Expediente —|
- MINISTERIO DE
REPUBLICA DE PANAMA AMBIENTE ||
VEC/TI/hv o

DIRECCION DF t Al UACION DE
IMPACTO AMBIENTAL

RECIBIDO

[| por ﬁ%gmoj, y
|| Fecha: ‘i /13/0700? /J

o A




Co | amsTERO DE
REPUSLICA DE PANAMA AMBIENTE

DIRECCION FORESTAL

DEPARTAMENTO DE PATRIMONIO FORESTAL

COMENTARIOS TECNICOS

FECHA: 26 DE FEBRERO DE 2021.

NOMBRE DEL PROYECTO: | REHABILITACION DEL CAMINO HACIA EL
FUERTE SAN LORENZO, DISTRITO DE COLON,
PROVINCIA DE COLON.

PROMOTOR: MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS (MOP).

UBICACION: CORREGIMIENTO DE CRISTOBAL, DISTRITO DE
COLON, PROVINCIA DE COLON.

Dada las respuestas correspondientes a la nota de ampliacion DEIA-DEEIA-AC-0003-
2001-2021 del 20 de enero de 2021, procedimos a realizar la revisién del documento
presentado y dado que no tenfamos cuestionamientos desde el aspecto de la cobertura

boscosa, por lo que solicitamos:

® Que de ser aprobado el estudio en la resolucién indicar la superficie a compensar de
acuerdo al 4rea afectada y cumplir con la Resolucion AG-0235-2003 de 12 de junio
de 2003. “Por la cual se establece la tarifa para el pago en concepto de
indemnizacion ecologica, para la expedicion de los permisos de tala rasa y
eliminacion de sotobosques o formaciones de gramineas, que se requiera para la
ejecucion de obras de desarrollo, infraestructuras y edificaciones”., emitida por la
Autoridad Nacional del Ambiente (ANAM) hoy Ministerio de Ambiente.

e Indicar en la resolucién de aprobacion de EIA que el mantenimiento de la
reforestacion para compensacion es por 5 afios, en caso que aplique.

Revisado Por:

TEQNICD MACHO AL
DE AGRICULTURA

HECTOR H.VEGAG

E (E4F M REC NAT
TVEGATr nap 70200

Direccion Forestal
HV/hv




-! MINISTERIO DE

REPUBLICA DE PANAMA OBRAS PUBLICAS

—— GOBIERNO NACIONAL — Secretaria General
Saeccién Ambiaental
Teol. 507-0679 Ext. 9679

Panama, 25 de febrero de 2021
SAM-114-2021

Ingeniera i

ANALILIA CASTILLERO PINZON

Jefa del Departamento de Evaluacion de impacto Ambiental
Ministerio de Ambiente

E. S. D.

Ingeniera Castillero Pinzén:

En atencién a la Nota: DEIA-DEEIA-UAS-0033-2402-2021 recibida el 25 de
febrero de 2021, en donde se remite la primera informacién aclaratoria al Estudio
de Impacto Ambiental DEIA-II-F-065-2020, Categoria I, titulado
“REHABILITACION DE CARRETERA HACIA EL FUERTE SAN LORENZO,
DISTRITO DE COLON, PROVINCIA DE COLON”, a desarrollarse en el
Corregimiento de Cristobal y las Delicias, Distrito de Coldn, Provincia de Coldn,
cuyo Promotor es el MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS; le informamos que,
no se tiene objecion a la misma. Se adjunta el informe técnico.

-
RE{‘UBL!CA DF PanAp-a I zﬂ,'.lNB'ISET's:'O DE
AN E

Atentamente, o o
DIRECY yr-=-t CHEVALYACION DE
IMPACTO AMBIENTAL

RECIBIDO

LIC. VIELKA DE GARZOLA
Jefa Nacional de la Seccion Ambiental

VdeG/ymp

c.i Archivos

c.i Licdo. Ibrain Valderrama — Secretario General del MOP
Archivos



ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL: DEIA-DEEIA-UAS-0033-2402-2021
CATEGORIA: II

PROYECTO: “REHABILITACIQN DE CARRETERA HACIA EL FUERTE SAN
LORENZO, DISTRITO DE COLON, PROVINCIA DE COLON”

PROMOTOR: MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS

COMENTARIO TECNICO:
Después de evaluar la primera informacién aclaratoria al Estudio de Impacto
Ambiental de la referencia, le informamos que no tenemos objecion a la

informacion presentada en el mismo.

do por:

Revis

I

Ing. Yasmina Mendoza
Evaluador Ambiental

Secciéon Ambiental
Ministerio de Obras Publicas
Panama, 25 de febrero de 2021



- = MINISTERIO DE AMBIENTE

REPUBLICA DE PANAMA DIRECCION DE EVALUACION DE
R IMPACTO AMBIENTAL

DEPARTAMENTO DE EVALUACION DE ESTUDIOS DE IMPACTO AMBIENTAL

MEMORANDO-DEEIA—0103-24O7-2021 s
‘g:,,_

PARA: GRISELPA MARTINEZ /2 /M“

DirecmrafRe d COlon
AT ;/)ﬂ limca s | Mmoo
&WW )’

. DIRECCION DE
DE- ¢ EVALUACION DE IMPACTO
DIICCtOI' de Ef@luamén de Impacto Ambiental AMBIENTAL

ASUNTO: ENVIODE RESPUESTA A PRIMERA INFORMACION
FECHA: 24 de febrero de 2021

Le informamos que en la siguiente pigina web bitp://prefasia.miambiente.gob.pa/consultas/
(Ingresar Numero de Expediente, Ingresar Mes de Tramitacion y hacer click en Consultar), est4
disponible la respuesta de la primera informaci6n aclaratoria del Estudio de Impacto Ambiental,
Categoria I1, del proyecto denominado: “REHABILITACION DE CARRETERA HACIA EL
FUERTE SAN LORENZO, DISTRITO DE COLON, PROVINCIA DE COLON”,
desarrollarse en el corregimiento de Cristébal, distrito de Colén, provincia de Coldn, cuyo
promotor es MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS.

Tal como dispone el articulo 42 del Decreto Ejecutivo No. 123 de 14 de agosto de 2009,
modificado por el articulo 8 del Decreto Ejecutivo No. 155 de 5 de agosto de 2011, agradecemos
enviar sus comentarios a mas tardar cinco (5) dias habiles después de haberlo recibido. Asi
mismo, con fundamento en el articulo 10 del referido Decreto Ejecutivo, le agradecemos emitir
su informe técnico fundamentado en el drea de su competencia.

Adjunto:
e (D con respuesta a la primera informacidn aclaratoria.

N° de expediente: DEIA-TI-F-065-2020
Fecha de Tramitacién (ANQ): 2020
Fecha de Tramitacién (MES): NOVIEMBRE

DDE/ACP/ ke %MI&“B:ENTE
& DEPARTAMENTO DE EVALUACION AMBIENTAL

RECIBFDO
Entregado M e £ \*-I'éf [A]
Firma: | ©47: '{ i (AMS

-

'\"‘ ]
Fecha: Ly ~ (1]

A0

dora: Vo {Afm  Ter

R Ry Ay i A

BRI IRGEEniS St 0

DEETA-F-012 versién 2.0




— ey MINISTERIO DE AMBIENTE

REPUBLICA DE PANAMA DIRECCION DE EVALUACION DE
T COBIERNONACIONAL == IMPACTO AMBIENTAL

DEPARTAMENTO DE EVALUACION DE ESTUDIOS DE IMPACTO AMBIENTAL
MEMORANDO-DEEIA-0103-2402-2021 P’“

PARA: DIANA LAGUNA

‘ B
g ‘ TERIO DE

REPUBLICA “w SIZNTE

— GOEREND NACIDNAL =

DIRECCI  °E

DE: : ‘PACTO
. - : ACION PA
Director de Evaluacidn de Impacto Ambiental EVALU AMBE -

ASUNTO: VERIFICACION DE COORDENADAS =
FECHA: 24 de febrero de 2021 '

Solicitamos generar una cartografia, que nos permita determinar la ubicacién del Estudio de
Impacto Ambiental, Categoria II, del - proyecto denominado: “REHABILITACION DE
CARRETERA HACIA EL FUERTE SAN LORENZO, DISTRITO DE COLON,
PROVINCIA DE COLON?”, cuyo promotor es MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS.

Ademas, se solicita que se anexe la cartografia en formato KMZ en Disco Compacto adjunto ¢
incluir en el mapa ilustrativo las capas de caracteristicas fisicas geograficas, datos vigentes

(cobertura boscosa, uso de suelo, cuencas hidrograficas, areas protegidas, imagen satelital e
Hidrologia.

Agradecemos emitir sus comentarios fundamentados en el area de su competencia, a mas tardar
cinco (5) dias hébiles del recibido de 1a nota.

Se adjunta:
e (D con coordenadas del proyecto. = !
: E; 3 MINISTERIO DE
N° de expediente: DEIA-II-F-065-2020 B e (] "“HEIENNE
, - DIRECCION DE B
DDE’%“ £ INFORMACION AMBIENTAL

‘{f/ §Po:§’ /&Eﬁi[}o e b
Fecha: 2&?@2‘/
Hera: Zg“ﬂ_;;-@/}_/( i

2 " a P e
Albrogs, Cale Broterg, £dificee 8045
Qi Panama

¢l (307 50508588

Rep.

‘.
SO TR el LT Da

DEEIA-F-012 versién 2.0




p— o MINISTERIO DE AMBIENTE 50
REPUBLICA DE PANAMA DIRECCION DE EVALUACION DE
T COBIERNG NACIONAL — IMPACTO AMBIENTAL
DEPARTAMENTO DE EVALUACION DE ESTUDIOS DE IMPACTO AMBIENTAL W

MEMORANDO-DEEIA-0103-2402-2021

PARA: VICTOR CADAVID CABALLERO |
Director de Forgst '

Uold

DE: ' DOMINGUEZE.
. e acion de Impacto Ambiental

ASUNTQO: ENVIO DE RESPUESTA A PRIMERA INFORMACION
FECHA: 24 de febrero de 2021

Le informamos que en la siguiente pagina web http://prefasia.miambiente.gob.pa/consultas/
(Ingresar Numero de Expediente, Ingresar Mes de Tramitacién y hacer click en Consultar), esta
disponible la respuesta de la primera informacién aclaratoria del Estudio de Impacto Ambiental,
Categoria II, del proyecto denominado: “REHABILITACION DE CARRETERA HACIA EL
FUERTE SAN LORENZO, DISTRITO DE COLON, PROVINCIA DE COLON”, a
desarrollarse en el corregimiento de Cristobal, distrito de Colén, provincia de Colén, cuyo
promotor es MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS.

Tal como dispone el articulo 42 del Decreto Ejecutivo No. 123 de 14 de agosto de 2009,
modificado por el articulo 8 del Decreto Ejecutivo No. 155 de 5 de agosto de 2011, agradecemos
enviar sus comentarios a més tardar cinco (5) dias hébiles después de haberlo recibido. Asf
mismo, con fundamento en el articulo 10 del referido Decreto Ejecutivo, le agradecemos emitir
su informe técnico fundamentado en el drea de su competencia.

Adjunto:
- Copia del Memornando DIFOR-598-2020.
MINISTERIO DE
REPUBLICA DE PANALA'A AMBIENTE
N° de expediente: DEIA-II-F-065-2020 by oy
DIRECCION FORESTAL

Fecha de Tramitacion (AN0):2020

Fecha de Tramitacién (MES): NOVIEMBRE

DDE%
@

DEEIA-F-012 versién 2.0




i - MINISTERIO DE AMBIENTE

REPUBLICA DE PANAMA DIRECCION DE EVALUACION DE
T COBIERNONACIONAL == IMPACTO AMBIENTAL
|

DEPARTAMENTO DE EVALUACION DE ESTUDIOS DE IMPACTO AMBIENTAL
MEMORANDO-DEEIA-0103-2402-2021

PARA: JOSE VICTORIA - : @’J

E MINISTEMO DR
W B PAHTA_N_M AMBIENTE

LUIS D[(m" \GUEZE. ~ DIREC "'ON DE

DE: EV CIO!
orde Eval uac;on de Impacto Ambiental ALUACIO/ . )E IMPACTO
AMBIi: N TAL

ASUNTO: ENVIO DE RESPUESTA A PRIMERA INFORMACION
FECHA: 24 de febrero de 2021

Le informamos que eh la siguiente pagina web hittp://prefasia.miambiente.gob.pa/consultas/
(Ingresar Numero de Expediente, Ingresar Mes de Tramitacién y hacer click en Consultar), ests
disponible la respuesta de la primera informacién aclaratoria del Estudio de Impacto Ambiental,
Categoria II, del proyecto denominado: “REHABILITACION DE CARRETERA HACIA EL
FUERTE SAN LORENZO, DISTRITO DE COLON, PROVINCIA DE COLON”, a
desarrollarse en el corregimiento de Cristobal, distrito de Colén, provincia de Colén, cuyo
promotor es MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS.

Tal como dispone el articulo 42 del Decreto Ejecutivo No. 123 de 14 de agosto de 2009,
modificado por el articulo 8 del Decreto Ejecutivo No. 155 de 5 de agosto de 2011, agradecemos
enviar sus comentarios a mas tardar cinco (5) dias habiles después de haberlo recibido. Asi
mismo, con fundamento en el articulo 10 del referido Decreto Ejecutivo, le agradecemos emitir
su informe técnico fundamentado en el 4rea de su competencia.

Adjunto: ,
- Copia del Memorando DSH-829-2020.
RE_PLé:LrE:D DE PANAMA :ﬁ;\g{g&go .
N° de expediente: DEIA-II-F-065-2020 &M\
Fecha de Tramitacién (ANO):2020 R fgfgc‘“
Por: 7
Fecha de Tramitacion (MES): NOVIEMBRE Fecha: y

f
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o MINISTERIO DE AMBIENTE &’ 353
REPUBLICA DE PANAMA DIRECCION DE EVALUACION DE (‘?’
T GOBIERNO NACIONAL — IMPACTO AMBIENTAL -
© _S6S
DEPARTAMENTO DE EVALUACION DE ESTUDIOS DE IMPACTO AMBIENTAL
MEMORANDO-DEEIA-0103-2402-2021 /&
PARA: SHIRLEY H. BINDER Z. s
Directora de Areas Pyotegidas y Biodiversidad = I -y =
‘= AR raA | Aumenre
o _ DIRECCION DE
DE: OMIL tmﬂ GUEZE. EVALUACION DE IMPACTO
D1rect0r de Ex kﬂuam 6n de Impacto Ambiental AMBIENTAL

ASUNTO: ENVIO DE RESPUESTA A PRIMERA INFORMACION
FECHA: 24 de febrero de 2021

Le informamos que en la siguiente pagina web http://prefasia.miambiente.gob.pa/consultas/
(Ingresar Numero de Expediente, Ingresar Mes de Tramitacion y hacer click en Consultar), esta
disponible la respuesta de la primera informacién aclaratoria del Estudio de Impacto Ambiental,
Categoria II, del proyecto denominado: “REHABILITACION DE CARRETERA HACIA EL
FUERTE SAN LORENZQO, DISTRITO DE COLON, PROVINCIA DE COLON”, a
desarrollarse en el corregimiznto de Cristobal, distrito de Colén, provincia de Colén, cuyo
promotor es MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS.

Tal como dispone el articule 42 del Decreto Ejecutivo No. 123 de 14 de agosto de 2009,
modificado por el articulo 8 del Decreto Ejecutivo No. 155 de 5 de agosto de 2011, agradecemos
enviar sus comentarios a mas tardar cinco (5) dias habiles después de haberlo recibido. Asi
mismo, con fundamento en el articulo 10 del referido Decreto Ejecutivo, le agradecemos emitir
su informe técnico fundamentado en ¢l 4rea de su competencia.

N° de expediente: DEIA-II-F-065-2020
Fecha de Tramitacién (ANO):2020

Fecha de Tramitacion (MES): NOVIEMBRE

DDE%
|
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e MINISTERIO DE AMBIENTE

REPUBLICA DE PANAMA DIRECCION DE EVALUACION DE
= (GOBIERNGINACIONAls = IMPACTO AMBIENTAL

DEPARTAMENTO DE EVALUACION DE ESTUDIOS DE IMPACTO AMBIENTAL

MEMORANDO-DEEIA-0103-2402-2021
PARA: JOSE JULIO CASAS Q//

Director de ares
TVLNIIGNY
0OL3VdWI 30 NQIDVYNTVAS
20T 0 32d NQIOOINIA
DE: ( _ INGUEZE. _ I
Director de Evaluacion de Impacto Ambiental 30 OWAISININ ==

ASUNTO: ENVIO DE RESPUESTA A PRIMERA INFORMACION
FECHA: 24 de febrero de 2021

Le informamos que en la siguiente pagina web http://prefasia.miambiente.gob.pa/consultas/
(Ingresar Nimero de Expediente, Ingresar Mes de Tramitacién y hacer click en Consultar), esta
disponible la respuesta de la primera informacién aclaratoria del Estudio de Impacto Ambiental,
Categoria I1, del proyecto denominado: “REHABILITACION DE CARRETERA HACIA EL
FUERTE SAN LORENZO, DISTRITO DE COLON, PROVINCIA DE COLON”, a
desarrollarse en el corregimiento de Cristébal, distrito de Colon, provincia de Colén, cuyo
promotor es MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS.

Tal como dispone el articulo 42 del Decreto Ejecutivo No. 123 de 14 de agosto de 2009,
modificado por el articulo 8 del Decreto Ejecutivo No. 155 de 5 de agosto de 2011, agradecemos
enviar sus comentarios a mds tardar cinco (5) dias hébiles después de haberlo recibido. Asi
mismo, con fundamento en el articulo 10 del referido Decreto Ejecutivo, le agradecemos emitir
su informe técnico fundamentado en el 4rea de su competencia.

N° de expediente: DEIA-II-F-065-2020
Fecha de Tramitacion (ANO):2020
Fecha de Tramitacion (MES): NOVIEMBRE
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B MINISTERIO DE AMBIENTE

REPUBLICA DE PANAMA DIRECCION DE EVALUACION DE
= ICSBIERNEINACIDERE &S IMPACTO AMBIENTAL

| DEPARTAMENTO DE EVALUACION DE £STUDIOS DE IMPACTO AMBIENTAL

Panama, 24 de febrero de 2021

DEIA-DEEIA-UAS-0033-2402-2021 %
Licenciada

VIELKA DE GARZOLA

Unidad Ambiental ]
MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS
ESD.

Respetada Licenciada Garzola:

Le informamos que en la siguiente pagina web http://prefasia.miambiente.gob.pa/consultas/
(Ingresar Numero de Expediente, Ingresar Mes de Tramitacién y hacer click en Consultar), esta
disponible la respuesta a la primera informacion aclaratoria del Estudio de Impacto Ambiental,
Categoria II, del proyecto denominado: “REHABILITACION DE CARRETERA HACIA EL
FUERTE SAN LORENZO, DISTRITO DE COLON, PROVINCIA DE COLON”, a
desarrollarse en el corregimiento de Cristobal, distrito de Colén, provincia de Colén, cuyo
promotor es MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS.

Tal como dispone el articulo 42 del Decreto Ejecutivo No. 123 de 14 de agosto de 2009,
modificado por el articulo 8 del Decreto Ejecutivo No. 155 de 5 de agosto de 2011, agradecemos
enviar sus comentarios a més tardar cinco (5) dias hébiles después de haberlo recibido. Asi
mismo, con fundamento en el articulo 10 del referido Decreto Ejecutivo, le agradecemos emitir
su informe técnico fundamentado en el area de su competencia.

N° de expediente: DEIA-II-F-065-2020
Fecha de Tramitacion (ANO): 2020
Fecha de Tramitacion (MES): NOVIEMBRE

E MINISTERIO DE

Sin otro particular, nos suscribimos atentamente. SSPUBLICA DE PANAMA |  AMBIENTE
== GORMFINO MACIONAL —

B > DEPARTAMENTO DE
e P EVALUACION DE ESTUDIOS
AIVAVILIA CASTILLERO P. DE IMPACTO AMBIENTAL
Yefa del Departamento de Evaluacién de
Estudios de Impacto Ambiental.
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B MINISTERIO DE AMBIENTE

REPUBLICA DE PANAMA DIRECCION DE EVALUACION DE
B e IMPACTO AMBIENTAL

' DEPARTAMENTO DE EVALUACION DE ESTUDIOS DE IMPACTO AMBIENTAL

Panama, 24 de febrero de 2021
DEIA-DEEIA-UAS-0033-2402-2021 / %

Licenciada

MAGNOLIA CALDERON

Unidad Ambiental

AUTORIDAD DEL CANAL DE PANAMA
E.S.D.

Respetada Licenciada Calderén:

Le informamos que en la siguiente pagina web http://prefasia.miambiente.gob.pa/consultas/
(Ingresar Numero de Expediente, Ingresar Mes de Tramitaciéon y hacer click en Consultar), esta
disponible la respuesta a la primera informacion aclaratoria del Estudio de Impacto Ambiental,
Categoria II, del proyecto denominado: “REHABILITACION DE CARRETERA HACIA EL
FUERTE SAN LORENZO, DISTRITO DE COLON, PROVINCIA DE COLON”, a
desarrollarse en el corregimiento de Cristébal, distrito de Colén, provincia de Coldn, cuyo
promotor es MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS.

Tal como dispone el articulo 42 del Decreto Ejecutivo No. 123 de 14 de agosto de 2009,
modificado por el articulo 8 del Decreto Ejecutivo No. 155 de 5 de agosto de 2011, agradecemos
enviar sus comentarios a mas tardar cinco (5) dias habiles después de haberlo recibido. Asi
mismo, con fundamento en el articulo 10 del referido Decreto Ejecutivo, le agradecemos emitir
su informe técnico fundamentado en el drea de su competencia.

N° de expediente: DEIA-II-F-065-2020
Fecha de Tramitaciéon (ANO): 2020
Fecha de Tramitacién (MES): NOVIEMBRE

Sin otro particular, nos suscribimos atentamente.
= MINISTERIO DE

SSPUBLICA DE PANAMA AMBIENTE
s GOBERNO NACIONAL =

DEPARTAMENTO DE
ANA/ EVALUACION DE ESTUDIOS
efa del Departamento de Evaluacion de DE IMPACTO AMBIENTAL
Estudios de Impacto Ambiental. ™
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ﬁ? MINISTERIO DE AMBIENTE 3 X g
REPUBLICA DE PANAMA DIRECCION DE EVALUACION DE
T IMPACTO AMBIENTAL

DEPARTAMENTO DE EVALUACION DE ESTUDIOS DE IMPACTO AMBIENTAL

Panam4, 24 de febrero de 2021

DEIA-DEEIA-UAS-0033-2402-2021 W
Administrador General /

IVAN ESKILDSEN

Unidad Ambiental ]
AUTORIDAD DE TURISMO DE PANAMA
E.S.D.

Respetado Administrador General:

Le informamos que en la siguiente pagina web http://prefasia.miambiente.gob.pa/consultas/
(Ingresar Niimero de Expediente Ingresar Mes de Tramitacion y hacer click en Consultar), esta
disponible la respuesta a la primera informacién aclaratoria del Estudio de Impacto Ambiental,
Categoria Il, del proyecto denominado: “REHABILITACION DE CARRETERA HACIA EL
FUERTE SAN LORENZO, DISTRITO DE COLON, PROVINCIA DE COLON”, a
desarrollarse en el corregimiento de Cristobal, distrito de Coldn, provincia de Colén, cuyo
promotor es MINISTERIO DE OBRAS PI'IBLICAS.

Tal como dispone el articulo 42 del Decreto Ejecutivo No. 123 de 14 de agosto de 2009,
modificado por el articulo 8 del Decreto Ejecutivo No. 155 de 5 de agosto de 2011, agradecemos
enviar sus comentarios a mas tardar cinco (5) dias habiles después de haberlo recibido. Asi
mismo, con fundamento en el articulo 10 del referido Decreto Ejecutivo, le agradecemos emitir
su informe técnico fundamentado en el area de su competencia.

N° de expediente: DEIA-II-F-065-2020
Fecha de Tramitacién (ANO): 2020
Fecha de Tramitacion (MES): NOVIEMBRE

icular, nos suscribimos atentamente. = )
MIN-STERIO DE
REPUBLICA DE PANAMA AMBIENTE

/%ﬂ? DEPARTAMENTO DE

s
/ALILIA CASTILLERO P. EVALUACION DE ESTUDIOS

Jefa del Departamento de Evaluacion de DE IMPACTO AMBIENTAL
Estudios de Impacto Ambiental.
DDE/ ACP/ &
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ﬁ? MINISTERIO DE AMBIENTE % b
REPUBLICA DE PANAMA DIRECCION DE EVALUACION DE
= = CREIERNEINAEIDNAE == IMPACTO AMBIENTAL

DEPARTAMENTO DE EVALUACION DE ESTUDIOS DE IMPACTO AMBIENTAL

Panama, 24 de febrero de 2021
DEIA-DEEIA-UAS-0033-2402-2021 g :

Doctora

KATTI OSORIO UGARTE
Unidad Ambiental
MINISTERIO DE CULTURA
E.S.D.

Respetada Doctora Osorio:

Le informamos que en la siguiente pagina web http://prefasia.miambiente.gob.pa/consultas/
(Ingresar Numero de Expediente, Ingresar Mes de Tramitacion y hacer click en Consultar), esta
disponible la respuesta a la primera informacion aclaratoria del Estudio de Impacto Ambiental,
Categoria II, del proyecto denominado: “REHABILITACION DE CARRETERA HACIA EL
FUERTE SAN LORENZO, DISTRITO DE COLON, PROVINCIA DE COLON”, a
desarrollarse en el corregimiento de Cristobal, distrito de Colén, provincia de Colén, cuyo
promotor es MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS.

Tal como dispone el articulo 42 del Decreto Ejecutivo No. 123 de 14 de agosto de 2009,
modificado por el articulo 8 del Decreto Ejecutivo No. 155 de 5 de agosto de 2011, agradecemos
enviar sus comentarios a mas tardar cinco (5) dias habiles después de haberlo recibido. Asi
mismo, con fundamento en el articulo 10 del referido Decreto Ejecutivo, le agradecemos emitir
su informe técnico fundamentado en el area de su competencia.

N° de expediente: DEIA-II-F-065-2020
Fecha de Tramitacién (ANO): 2020
Fecha de Tramitacién (MES): NOVIEMBRE

Sin otro particular, nos suscribimos atentamente. = l Sk i
;2 smomccru | de v l
- H— DEPARTAMENTO DE
ILIA CASTILLEROP. EVALUACION DE ESTUDIOS

tfa'del Departamento de Evaluacion de DE IMPACTO AMBIENTAL
Estudios de Impacto Ambiental. —J
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B MINISTERIO DE AMBIENTE
REPUBLICA DE PANAMA DIRECCION DE EVALUACION DE
— RS ERe = IMPACTO AMBIENTAL

DEPARTAMENTO DE EVALUACION DE ESTUDIOS DE IMPACTO AMBIENTAL
Panama, 24 de febrero de 2021
DEIA-DEEIA-UAS-0033-2402-2021 /y
Arquitecta
LOURDES LORE
Unidad Ambiental

MINISTERIO DE VIVIENDA Y ORDENAMIENTO TERRITORIAL
E.S.D.

Respetada Arquitecta Lore:

Le informamos que en la siguiente pagina web http://prefasia.miambiente.gob.pa/consultas/
(Ingresar Numero de Expediente, Ingresar Mes de Tramitacion y hacer click en Consultar), esta
disponible la respuesta a la primera informacion aclaratoria del Estudio de Impacto Ambiental,
Categoria II, del proyecto denominado: “REHABILITACION DE CARRETERA HACIA EL
FUERTE SAN LORENZO, DISTRITO DE COLON, PROVINCIA DE COLON”,
desarrollarse en el corregimiento de Cristobal, distrito de Colén, provincia de Colén, cuyo
promotor es MINISTERIO DE OBRAS PI'JBLICAS.

Tal como dispone el articulo 42 del Decreto Ejecutivo No. 123 de 14 de agosto de 2009,
modificado por el articulo 8 del Decreto Ejecutivo No. 155 de 5 de agosto de 2011, agradecemos
enviar sus comentarios a mas tardar cinco (5) dias habiles después de haberlo recibido. Asi
mismo, con fundamento en el articulo 10 del referido Decreto Ejecutivo, le agradecemos emitir
su informe técnico fundamentado en el area de su competencia.

N° de expediente: DEIA-II-F-065-2020
Fecha de Tramitacion (ANO): 2020
Fecha de Tramitacion (MES): NOVIEMBRE

Sin otro particular, nos suscribimos atentamente. ™ MINISTERIO DE

ll_ﬂ'lllﬂl?:: PANAMA | AMBIENTE
- DEPARTAMENTO DE
EVALUACION DE ESTUDIOS
JLIA CASTILLERO P. DE IMPACTO AMBIENTAL
efa 'del Departamento de Evaluacion de
Estudios de Impacto Ambiental.
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- MINISTERIO DE AMBIENTE

REPUBLICA DE PANAMA DIRECCION DE EVALUACION DE
" GOBIERNO NACIONAL — IMPACTO AMBIENTAL

DEPARTAMENTO DE EVALUACION DE ESTUDIOS DE IMPACTO AMBIENTAL

Panama4, 24 de febrero de 2021
DEIA-DEEIA-UAS-0033-2402-2021

Ingeniera % )
ATALA MILORD

Unidad Ambiental
MINISTERIO DE SALUD
E.S.D.

Respetada Ingeniera Milord:

Le informamos que en la siguiente pagina web http://prefasia.miambiente.gob.pa/consultas/
(Ingresar Numero de Expediente, Ingresar Mes de Tramitacion y hacer click en Consultar), esta
disponible la respuesta a la primera informacion aclaratoria del Estudio de Impacto Ambiental,
Categoria II, del proyecto denominado: “REHABILITACION DE CARRETERA HACIA EL
FUERTE SAN LORENZO, DISTRITO DE COLON, PROVINCIA DE COLON”, a
desarrollarse en el corregimiento de Cristobal, distrito de Coldon, provincia de Colén, cuyo
promotor es MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS.

Tal como dispone el articulo 42 del Decreto Ejecutivo No. 123 de 14 de agosto de 2009,
modificado por el articulo 8 del Decreto Ejecutivo No. 155 de 5 de agosto de 2011, agradecemos
enviar sus comentarios a mas tardar cinco (5) dias habiles después de haberlo recibido. Asi
mismo, con fundamento en el articulo 10 del referido Decreto Ejecutivo, le agradecemos emitir
su informe técnico fundamentado en el 4rea de su competencia.

N° de expediente: DEIA-II-F-065-2020
Fecha de Tramitacion (ANO): 2020
Fecha de Tramitacion (MES): NOVIEMBRE

Sin otro particular, nos suscribimos atentamente.

MIMISTERIO DE
BREPUBLICA DE PANAMA AMBIENTE
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mmemypm ———— DEPARTAMENTO DE
i TLIA CASTILLERO P. , EVALUACION DE ESTUDIOS
efa dfal Departamento de Evaluacmn de DE IMPACTO AMBIENTAL
Estudios de Impacto Ambiental.
DDE/ ACP/ ke
e

fopenoe Cave Broberg Eof oo 804
-\_
Rl?_..u ta 2o PAnama
— X SR oA
¥y i /' ] / ~J \‘4‘

DEEJA-F-013 version 2.0




*
-! Ministerio de Obras Piblicas

REPUBLICA DE PANAMA Despacho del Secretario General

GOBIERNO NACIONAL — N
NG

Panama, 22 de febrero de 2021
SG-SAM-150-2021

Ingeniero

Domiluis Dominguez

Director de Evaluacién de Impacto Ambiental
Ministerio de Ambiente

E.S. D.

Ingeniero Dominguez:

Por medio de la siguiente nota hacemos entrega de la primera informacion
aclaratoria solicitada mediante Nota: DEIA-DEEIA-AC-0003-2001-2021, del
Estudio de Impacto Ambiental, CAT: NI, del proyecto denominado:
REHABILITACION DE CARRETERA HACIA EL FUERTE SAN LORENZO, DISTRITO
DE COLON, PROVINCIA DE COLON.

Atentamente,

i4. Ibrain E, Valderrama A. 2\ e
Secretario General SO,
Ministerio de Obras Publicas '

MINISTERIO DE
AMBIENTE

D
M TO AMBIENTAL

REPUBLICA DE PANAMA

= O NACI NS =

IV/VdeGlew e

c.i.. Licda. Vielka de Garzola — Jefa Nacional de la Seccién Ambiental
Archivo




Sefior

MILCIADES CONCEPCION
Ministro

Ministerio de Ambiente

E. S. D.

Por medio de la presente se hace entrega de un original, copiay cd, de las
respuestas a la nota DEIA-DEEIA-AC-0003-2001-2021, correspondientes al
Estudio de Impacto Ambiental, Categoria Il, titulado “REHABILITACION DE
CARRETERA HACIA EL FUERTE SAN LORENZO, DISTRITO DE COLON,
PROVINCIA DE COLON”, cuyo promotor es MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS
(MOP)a desarrollarse en el Corregimiento de Cristobal y Distrito de Colén, Provincia

de Colon.

1. En el Cuadro 5.9. Desglose de trabajos a lo largo del trayecto, pags. 120 y
121 del EslA, se menciona que es requerida el desmonte y limpieza de la
servidumbre para conformar 14 m de ancho para la Carretera Principal (6 m de
calzadas, 2 m de cuneta 'y 2 m a cada lado de la calzada) y para los ramales,
8.5 m de ancho (6.5 my 1 m a cada lado de calzada). Dicha informacién no
queda clara con lo mencionado en campo, pues se hizo menciéon que:...Se
habilitard cunetas 1 metro a ambos lados del alineamiento; sin embargo, al
entrar al Paisaje Protegido solo se mantendra la rehabilitacion dentro de la
rodadura existente para evitar en lo minimo la afectacion a la vegetacién del
area...”, detallando la no conformacion de cunetas para disminuir la afectacién
en la vegetacion.

Por lo anterior descrito, se le solicita aclarar dicha informacion. En caso de solo

mantener la rodadura dentro del area protegida:

a. Presentar coordenadas del area total del proyecto, en donde se refleje la

reduccion del area de influencia directa.



Respuesta a la Ampliacion DEIA-DEEIA-AC-0003-2001-2021

EslA: “REHABILITACION DE CARRETERA HACIA EL FUERTE SAN LORENZO, DISTRITO DE COLON, PROVINCIA DE COLON”

b. Presentar planos y/o mapa donde se visualice de forma clara el area total del

proyecto con la reduccion del area de influencia del proyecto.

c. Presentar Cuadro 5.9 Desglose de trabajo a lo largo del trayecto, donde se

especifique la informacion considerando la reduccién de las medidas (ancho)

de la carretera.

Respuesta: A continuacién, se responde cada uno de los puntos antes sefialados:

a. Presentar coordenadas del area total del proyecto, en donde se refleje la

reduccion del area de influencia directa.

En la siguiente tabla de presentan las coordenadas del area total del proyecto

(poligono), incluye zona de afectacion y coordenadas de la calzada existente. Las

coordenadas se encuentran a una distancia de 300 m.

CUADRO DE CONSTRUCCION POLIGONO 1 CARRETERA PPAL —

AREA TOTAL INCLUYE ZONA DE AFECTACION

CALZADA EXISTENTE

VERTICE LADO DIST. ESTE NORTE ESTE NORTE
P1 Pl -P2 300.06 | 616063.386 1028423.215 616062.426 1028427.686
P2 P2 - P3 299.88 | 615818.826 1028597.07 615820.353 1028599.724
P3 P3 - P4 300.03 615573.42 1028769.419 615575.206 1028772.030
P4 P4 - P5 300.32 | 615360.928 1028981.238 615363.207 1028982.774
PS5 PS5 - P6 300.03 | 615229.088 1029251.073 615231.742 1029252.393
P6 P6 - P7 299.95 615099.18 1029521.515 615102.008 1029522.333
P7 P7 - P8 300.00 | 614969.155 1029791.823 614971.763 1029792.402
P8 P8 - P9 299.71 | 614839.499 1030062.362 614841.737 1030063.394
P9 P9 - P10 299.74 | 614758.903 1030351.036 614761.605 1030351.308
P10 P10 - P11 300.62 | 614831.032 1030641.963 614834.017 1030640.090
P11 P11 - P12 296.18 | 615014.772 1030879.893 615016.385 1030877.007
P12 P12 - P13 299.77 | 615178.076 1031126.98 615180.852 1031125.766
P13 P13 - P14 286.37 | 615272.924 1031411.348 615275.713 1031410.991
P14 P14 - P15 299.00 | 615261.122 1031697.472 615264.205 1031698.522
P15 P15 - P16 299.99 | 615091.386 1031943.629 615094.118 1031945.375
P16 P16 - P17 301.19 | 614917.741 1032188.251 614919.714 1032190.382
P17 P17 - P18 301.83 | 614748.916 1032437.678 614751.535 1032438.730
P18 P18 - P19 296.58 | 614868.126 1032714.973 614870.411 1032713.322
P19 P19 - P20 16.45 615098.91 1032901.242 615099.011 1032898.372

P20 (a) P20 - P21 49.39 615115.345 1032901.881 615118.264 1032898.721

P21 (a) P21 - P22 19.96 615115.931 1032951.267

P22 (a) P22 - P23 48.41 615135.893 1032951.1

P23 (a) P23 - P24 227.30 | 615136.287 1032902.695 615133.784 1032899.813
P24 P24 - P25 96.77 615190.799 1033123.361 615194.086 1033123.459

P25 (b) P25 - P26 48.67 615170.295 1033217.93 615171.155 1033221.602

Promotor: MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS (MOP)

Corregimiento de Crist6bal y Distrito de Colén, Provincia de Colén.




Respuesta a la Ampliacion DEIA-DEEIA-AC-0003-2001-2021

EslA: “REHABILITACION DE CARRETERA HACIA EL FUERTE SAN LORENZO, DISTRITO DE COLON, PROVINCIA DE COLON”

CUADRO DE CONSTRUCCION POLIGONO 1 CARRETERA PPAL —
AREA TOTAL INCLUYE ZONA DE AFECTACION

CALZADA EXISTENTE

VERTICE LADO DIST. ESTE NORTE ESTE NORTE

P26 (b) P26 - P27 32.49 615129.061 1033192.067

P27 (b) P27 - P28 51.44 615108.545 1033217.263

P28 (b) P28 - P29 166.06 | 615152.125 1033244.598 615156.026 1033244.022
P29 P29 - P30 292.75 | 615177.468 1033408.709 615180.164 1033407.131
P30 P30 - P31 296.57 615386.28 1033613.887 615388.214 1033611.570
P31 P31 - P32 268.29 | 615597.293 1033822.284 615597.541 1033819.569
P32 P32 - P33 299.01 | 615745.293 1034046.063 615748.481 1034046.545
P33 P33 - P34 185.70 615692.48 1034340.369 615695.349 1034340.751

P34 (c) P34 - P35 3.15 615610.822 1034507.154 615610.325 1034511.759

P35 (c) P35 - P36 47.34 615608.839 1034504.706

P36 (c) P36 - P37 3.15 615570.102 1034531.922

P37 (c) P37 - P38 50.86 615571.563 1034534.712 615575.229 1034536.219
P38 P38 - P39 297.88 615526.14 1034557.593 615527.915 1034560.563
P39 P39 - P40 285.95 | 615299.721 1034751.159 615301.860 1034753.610
P40 P40 - P41 231.79 | 615024.478 1034673.654 615023.890 1034676.589
P41 P41 - P42 201.23 | 614907.864 1034873.976 614910.147 1034873.208
P42 P42 - P43 299.76 | 614757.544 1035007.764 614755.055 1035010.858
P43 P43 - P44 300.40 | 614489.983 1034872.614 614489.101 1034876.065
P44 P44 - P45 289.83 | 614199.735 1034795.185 614196.900 1034798.126
P45 P45 - P46 81.36 613930.85 1034903.362 613930.418 1034906.285

P46 (d) P46 - P47 9.00 613849.987 1034894.427 613847.230 1034896.942

P47 (d) P47 - P48 98.91 613851.461 1034885.548

P48 (d) P48 - P49 54.76 613753.895 1034869.327

P49 (d) P49 - P50 58.73 613760.999 1034815.027

P50 (d) P50 - P51 50.00 613702.767 1034807.408

P51 (d) P51 - P52 104.96 | 613696.281 1034856.986

P52 (d) P52 - P53 9.00 613592.867 1034839.024

P53 (d) P53 - P54 254.13 | 613591.103 1034847.849 613593.301 1034851.245
P54 P54 - P55 300.28 | 613342.849 1034793.515 613341.787 1034796.694
P55 P55 - P56 273.62 | 613049.266 1034730.46 613048.988 1034733.161
P56 P56 - P57 288.36 | 612775.673 1034726.735 612773.149 1034729.260
P57 P57 - P58 284.77 | 612706.462 1034446.803 612703.124 1034446.141
P58 P58 - P59 276.59 | 612640.303 1034169.827 612636.812 1034170.037
P59 P59 - P60 288.25 | 612755.113 1033918.194 612751.985 1033917.755
P60 P60 - P61 299.95 | 612597.402 1033676.91 612595.430 1033679.264
P61 P61 - P62 266.61 | 612344.503 1033515.625 612342.396 1033518.029
P62 P62 - P63 295.84 | 612289.614 1033254.731 612286.385 1033254.224
P63 P63 - P64 283.17 | 612239.633 1032963.138 612237.193 1032966.238
P64 P64 - P65 294.81 | 612056.556 1032747.116 612055.129 1032750.180
P65 P65 - P66 300.82 | 611909.653 1032491.519 611907.111 1032493.550
P66 P66 - P67 266.14 | 611650.334 1032339.05 611648.802 1032341.504

P67 (e) P67 - P68 1.65 611556.908 1032089.848 611552.233 1032089.807

P68 (e) P68 - P69 60.24 611558.168 1032088.79

P69 (e) P69 - P70 1.65 611519.191 1032042.86

P70 (e) P70 - P71 247.27 | 611517.948 1032043.938 611516.172 1032047.2092
P71 P71 - P72 293.51 | 611344.558 1031867.651 611342.038 1031870.079
P72 P72 - P73 289.64 | 611115.285 1031684.401 611113.755 1031687.114
P73 P73 - P74 286.86 | 610915.621 1031474.579 610914.251 1031477.255
P74 P74 - P75 224.69 | 610731.132 1031254.911 610728.938 1031257.017

P75 (f) P75 - P76 12.26 610514.354 1031195.799 610510.371 1031196.741

P76 (f) P76 - P77 79.97 610519.392 1031184.619

P77 (f) P77 - P78 12.49 610449.451 1031145.844

Promotor: MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS (MOP)

Corregimiento de Crist6bal y Distrito de Colén, Provincia de Colén.




Respuesta a la Ampliacion DEIA-DEEIA-AC-0003-2001-2021

EslA: “REHABILITACION DE CARRETERA HACIA EL FUERTE SAN LORENZO, DISTRITO DE COLON, PROVINCIA DE COLON”

CUADRO DE CONSTRUCCION POLIGONO 1 CARRETERA PPAL —

AREA TOTAL INCLUYE ZONA DE AFECTACION

CALZADA EXISTENTE

VERTICE LADO DIST. ESTE NORTE ESTE NORTE
P78 (f) P78 - P79 252.03 | 610437.628 1031149.859 610435.684 1031153.608
P79 P79 - P80 298.90 | 610321.871 1030925.988 610318.699 1030927.510
P80 P80 - P81 293.76 | 610058.878 1030783.95 610058.391 1030786.609
P81 P81 - P82 18.75 609772.299 1030719.4 609771.626 1030722.775
P82 P82 - P83 12.00 609754.431 1030713.702 609756.128 1030717.512
P83 P83 - P84 18.75 609750.786 1030725.135 609754.285 1030723.544
P84 P84 - P85 297.51 | 609768.654 1030730.832 609768.377 1030727.914
P85 P85 - P86 285.92 | 610058.948 1030795.95 610058.098 1030792.367
P86 P86 - P87 251.21 | 610310.502 1030931.867 610312.600 1030930.279
P87 (f) P87 - P88 15.00 610426.609 1031154.63 610429.944 1031156.185
P88 (f) P88 - P89 108.84 610412.65 1031160.121
P89 (f) P89 - P90 15.00 610503.259 1031220.417
P90 (f) P90 - P91 223.74 | 610509.423 1031206.74 610507.890 1031202.021
P91 P91 - P92 288.08 | 610725.329 1031265.414 610726.473 1031262.671
P92 P92 - P93 289.49 | 610911.015 1031485.66 610912.205 1031482.315
P93 P93 - P94 288.87 | 611110.531 1031695.419 611111.765 1031693.013
P94 P94 - P95 246.89 | 611335.974 1031876.036 611337.438 1031874.163
P95 (e) P95 - P96 4.47 611509.101 1032052.053 611513.451 1032051.976
P96 (e) P96 - P97 59.58 611505.794 1032055.066
P97 (e) P97 - P98 4.47 611544.338 1032100.494
P98 (e) P98 - P99 269.78 | 611547.751 1032097.603 611547.833 1032093.025
P99 P99 - P100 296.79 | 611644.391 1032349.475 611645.875 1032347.016
P100 P100 - P101 | 298.57 | 611900.562 1032499.351 611902.766 1032497.358
P101 P101 - P102 | 281.34 | 612050.558 1032757.509 612051.987 1032754.902
P102 P102 - P103 | 282.15 | 612232.077 1032972.461 612234.096 1032970.189
P103 P103 - P104 | 281.27 | 612278.277 1033250.799 612281.439 1033251.142
P104 P104 - P105 | 300.03 | 612337.937 1033525.669 612338.923 1033523.069
P105 P105-P106 | 275.30 | 612590.902 1033686.997 612591.859 1033684.108
P106 P106 - P107 | 281.29 | 612743.265 1033916.289 612746.140 1033916.634
P107 P107 - P108 | 281.39 | 612628.796 1034173.231 612631.262 1034172.654
P108 P108 - P109 | 298.40 612694.92 1034444.18 612697.533 1034445.513
P109 P109 - P110 | 280.66 | 612766.805 1034734.819 612768.427 1034732.819
P110 P110-P111 | 299.66 | 613047.367 1034742.308 613047.238 1034739.682
P111 P111-P112 | 300.06 613340.34 1034805.25 613340.991 1034802.607
P112 P112 - P113 60.28 613633.642 1034868.593 613633.577 1034865.238
P113 (d) P113 - P114 60.00 613693.212 1034877.791 613693.691 1034876.083
P114 (d) P114 - P115 59.06 613698.034 1034937.598
P115 (d) P115 - P116 43.10 613756.955 1034933.505
P116 (d) P116 - P117 | 178.82 | 613753.491 1034890.543 613750.102 1034887.653
P117 P117 - P118 | 290.70 | 613930.584 1034915.359 613930.175 1034912.402
P118 P118 - P119 | 295.96 | 614200.399 1034807.167 614199.491 1034804.719
P119 P119 - P120 | 296.96 614486.21 1034884.005 614486.820 1034881.733
P120 P120 - P121 | 222.78 | 614751.204 1035018.027 614753.436 1035016.159
P121 P121-P122 | 213.25 | 614919.753 1034872.35 614916.585 1034873.191
P122 P122 - P123 | 295.43 | 615022.504 1034685.491 615022.721 1034683.052
P123 P123 - P124 | 293.87 | 615308.579 1034759.254 615305.835 1034757.606
P124 P124 - P125 50.72 615531.846 1034568.182 615529.906 1034566.101
P125 (c) P125 - P126 3.15 615577.13 1034545.343 615578.481 1034541.249
P126 (c) P126 - P127 50.96 615578.592 1034548.133
P127 (c) P127 - P128 3.15 615620.357 1034518.927
P128 (c) P128 - P129 | 193.58 | 615618.374 1034516.48 615613.772 1034517.050
P129 P129 - P130 | 300.77 | 615704.196 1034342.967 615701.934 1034341.660

Promotor: MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS (MOP)

Corregimiento de Crist6bal y Distrito de Colén, Provincia de Colén.




Respuesta a la Ampliacion DEIA-DEEIA-AC-0003-2001-2021

EslA: “REHABILITACION DE CARRETERA HACIA EL FUERTE SAN LORENZO, DISTRITO DE COLON, PROVINCIA DE COLON”

CUADRO DE CONSTRUCCION POLIGONO 1 CARRETERA PPAL —
AREA TOTAL INCLUYE ZONA DE AFECTACION AR B ST ENTE
VERTICE LADO DIST. ESTE NORTE ESTE NORTE
P130 P130 - P131 284.44 615757.263 1034046.919 615754.095 1034046.651
P131 P131 - P132 288.92 615599.211 1033810.439 615598.523 1033813.753
P132 P132 - P133 288.96 615395.197 1033605.856 615392.652 1033607.703
P133 P133 - P134 155.19 615188.482 1033403.947 615185.051 1033404.968
P134 (b) P134 - P135 46.72 615162.298 1033250.978 615160.838 1033246.718
P135 (b) P135 - P136 32.46 615201.876 1033275.803
P136 (b) P136 - P137 49.22 615222.167 1033250.467
P137 (b) P137 - P138 103.58 615180.468 1033224.311 615175.885 1033226.227
P138 P138 - P139 241.77 615202.797 1033123.162 615199.332 1033123.426
P139 (a) P139 - P140 48.43 615136.385 1032890.69 615133.777 1032893.334
P140 (a) P140 - P141 22.00 615136.779 1032842.261
P141 (a) P141 - P142 47.79 615114.776 1032842.085
P142 (a) P142 - P143 15.92 615115.281 1032889.869 615118.165 1032892.902
P143 P143 - P144 285.51 615099.376 1032889.251 615098.851 1032892.062
P144 P144 - P145 292.16 614878.304 1032708.582 614876.841 1032710.718
P145 P145 - P146 297.50 614760.362 1032441.283 614756.920 1032442.396
P146 P146 - P147 300.01 614927.529 1032195.193 614925.651 1032193.441
P147 P147 - P148 300.56 615101.186 1031950.554 615099.546 1031949.594
P148 P148 - P149 295.32 615271.737 1031703.069 615268.542 1031704.298
P149 P149 - P150 299.39 615284.462 1031408.027 615282.427 1031409.023
P150 P150 - P151 301.22 615189.769 1031124.01 615186.932 1031125.134
P151 P151 - P152 298.22 615024.151 1030872.407 615022.778 1030875.695
P152 P152 - P153 294.42 614841.717 1030636.501 614839.426 1030637.207
P153 P153 - P154 294.04 614770.899 1030350.729 614767.484 1030351.818
P154 P154 - P155 299.99 614850.29 1030067.612 614847.905 1030067.408
P155 P155 - P156 300.03 614979.94 1029797.084 614977.407 1029796.516
P156 P156 - P157 299.97 615110 1029526.704 615107.013 1029526.537
P157 P157 - P158 299.60 615239.885 1029256.31 615236.674 1029256.091
P158 P158 - P159 294.60 615371.388 1028987.118 615368.937 1028985.967
P159 P159 - P160 300.12 615580.208 1028779.315 615578.204 1028776.878
P160 P160 - P161 299.93 615825.807 1028606.83 615823.418 1028603.891
P161 P161 -P1 12.00 616070.266 1028433.047 616066.154 1028432.454
Area (m?): 212,180.40 g;;?_roeraer?;oaiectacmn, puente sobre el Rio 128,820
Area (ha): 212 (Skghl;k_:ﬁ’zgzeoagectatnon, puente sobre el Rio
Per(lrrnn)?tro 32644.62 (c): Area de afectacion, garita
(d): Area de afectacién, puente sobre el Rio
Arenal
(e): Area de afectacion, punto critico 1
(f): Area de afectacion, puente sobre el Rio Las
Lajas y Punto critico 2.
5

Promotor: MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS (MOP)
Corregimiento de Crist6bal y Distrito de Colén, Provincia de Colén.




Respuesta a la Ampliacion DEIA-DEEIA-AC-0003-2001-2021
EslA: “REHABILITACION DE CARRETERA HACIA EL FUERTE SAN LORENZO, DISTRITO DE COLON, PROVINCIA DE COLON”

CUADRO DE CONSTRUCCION POLIGONO 2 - MARINA SHERMAN —

INCLUYE ZONA DE AFECTACION S S
PUNTO LADO DIST. ESTE NORTE ESTE NORTE

P1 P1-P2 13.00 614814.54 1035069.41 614,818.83 1,035,069.01
P2 P2 - P3 301.24 614822.97 1035059.52 614,823.37 1,035,063.69
P3 P3- P4 188.00 615055.44 1035251.11 615,053.26 1,035,253.18
P4 P4 - P5 122.10 615134.17 1035416.31 615,131.23 1,035,415.68
P5 P5 - P6 98.53 615064.51 1035516.08 615,062.05 1,035,514.36
P6 P6 - P7 195.12 615007.61 1035596.78 615,003.98 1,035,596.74
P7 P7 - P8 192.25 615112.08 1035759.73 615,109.56 1,035,761.35
P8 P8 - P9 12.00 615215.08 1035921.7 615,210.93 1,035,920.86
P9 P9 - P10 192.48 615205.07 1035928.32 615,205.92 1,035,924.17
P10 P10 - P11 202.73 615100.94 1035766.44 615,103.48 1,035,764.85
P11 P11 - P12 106.86 614992.68 1035595.72 614,996.34 1,035,595.84
P12 P12 - P13 115.79 615054.05 1035508.37 615,056.55 1,035,510.04
P13 P13 - P14 177.10 615121.45 1035413.18 615,124.43 1,035,413.74
P14 P14 - P1 298.06 615044.38 1035258.97 615,046.60 1,035,256.93

Area (m?): 13650 7,050

Area (ha): 1.36 0.75

Perimetro (m): 2215.26

Promotor: MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS (MOP)
Corregimiento de Crist6bal y Distrito de Colén, Provincia de Colén.

R Y e e L R0

PUNTO LADO DIST. ESTE NORTE ESTE NORTE
P1 P1-P2 45.40 610180.1055 1030815.591 610184.48 1030816.62
P2 P2 - P3 84.30 610151.28 1030780.84 610153.00 1030777.83
P3 P3 - P4 72.7 610082.69 1030733.61 610084.41 1030730.64
P4 P4 - P5 106.10 610051.95 1030669.38 610055.11 1030669.35
P5 P5 - P6 178.11 610082.2895 1030570.761 610084.83 1030572.24
P6 P6 - P7 46.59 610055.4924 1030394.676 610056.60 1030390.27

P7 (a) P7- P8 28.54 610014.7819 1030417.181

P8 (a) P8 - P9 46.67 610000.9743 1030392.204
P9 P9 - P10 85.52 610041.8225 1030369.623 610044.98 1030371.15
P10 P10 - P11 131.21 609979.2031 1030311.374 609981.25 1030237.86
P11 P11 - P12 11.50 609870.2704 1030238.23 609871.79 1030236.25
P12 P12 - P13 134.43 609877.0662 1030228.953 609875.61 1030230.93
P13 P13 - P14 87.27 609988.3345 1030304.383 609986.03 1030306.87
P14 P14 - P15 46.42 610052.1493 1030363.91 610050.75 1030367.58

P15 (a) P15 - P16 29.55 610093.4953 1030341.05

P16( a) P16 - P17 47.54 610107.365 1030366.003
P17 P17 - P18 189.78 610065.7608 1030389 610061.79 1030387.95
P18 P18 - P19 94.20 610091.9735 1030576.963 610087.44 1030576.82

6




Respuesta a la Ampliacion DEIA-DEEIA-AC-0003-2001-2021
EslA: “REHABILITACION DE CARRETERA HACIA EL FUERTE SAN LORENZO, DISTRITO DE COLON, PROVINCIA DE COLON”

s
PUNTO LADO DIST. ESTE NORTE ESTE NORTE
P19 P19 - P20 65.70 610063.96 1030667.8 610059.72 1030666.96
P20 P20 - P21 77.70 610092.12 1030726.56 610088.62 1030728.71
P21 P21 - P22 55.40 610156.93 1030770.78 610153.87 1030772.42
P22 P22 - P1 11.50 610191.1348 1030812.334 610191.40 1030819.98
Area (m?): 11146 (a): Area de afectacion, puente sobre el Rio Buena 4125.00
Area (ha): 1.11 Vista 0.41
Perimetro (m): 1676.13
CUADRO DE CONSTRUCCION POLIGONO 4 — ESTACIONAMIENTO
VERTICE LADO DIST. ESTE NORTE
P1 P1-P2 2.62 609753.34 1030717.09
P2 P2 — P3 4.49 609751.09 1030715.76
P3 P3 - P4 2.92 609749.45 1030711.58
P4 P4 - P5 4.08 609751.12 1030709.2
P5 P5 - P6 2.63 609753.76 1030706.09
P6 P6 — P7 1.60 609755.01 1030703.77
P7 P7 — P8 2.65 609755.38 1030702.21
P8 P8 — P9 4.00 609755.38 1030699.57
P9 P9 - P10 23.99 609757.66 1030696.28
P10 P10 - P11 15.19 609737.53 1030683.23
P11 P11 - P12 14.58 609722.35 1030683.5
P12 P12 — P13 1.82 609707.83 1030684.87
P13 P13 - P14 8.76 609706.04 1030684.55
P14 P14 — P15 19.04 609698.08 1030680.89
P15 P15 - P16 14.44 609690.66 1030698.43
P16 P16 — P17 8.67 609704.69 1030701.85
P17 P17 — P18 9.32 609712.96 1030699.24
P18 P18 — P19 16.84 609721.121 1030703.75
P19 P19 — P20 18.79 609735.49 1030712.53
P20 P20 - P1 4.91 609751.85 1030721.77
Area (m?): 1356
Area (ha): 0.14
Perimetro (m): 181.34
7

Promotor: MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS (MOP)
Corregimiento de Crist6bal y Distrito de Colén, Provincia de Colén.




Respuesta a la Ampliacion DEIA-DEEIA-AC-0003-2001-2021
EslA: “REHABILITACION DE CARRETERA HACIA EL FUERTE SAN LORENZO, DISTRITO DE COLON, PROVINCIA DE COLON”

b. Presentar planos y/o mapa donde se visualice de forma clara el area total del

proyecto con la reduccion del area de influencia del proyecto.

Ver planos siguientes. Los mismos se muestran por tramos para mayor apreciacion

de los mismos.

Promotor: MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS (MOP)
Corregimiento de Crist6bal y Distrito de Colén, Provincia de Colén.



Inicio de proyecto. 0 k+ 000 m




Respuesta a la Ampliacion DEIA-DEEIA-AC-0003-2001-2021
EslA: “REHABILITACION DE CARRETERA HACIA EL FUERTE SAN LORENZO, DISTRITO DE COLON, PROVINCIA DE COLON”

Tramo Puente San Lorenzo 1

Calzada existente 6.00 m

Poligono area limpieza cauce

Servidumbre 3 .00 m cada lado de la calzada. Puente existente.

Promotor: MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS (MOP)
Corregimiento de Crist6bal y Distrito de Colén, Provincia de Coldn.
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Respuesta a la Ampliacion DEIA-DEEIA-AC-0003-2001-2021
EslA: “REHABILITACION DE CARRETERA HACIA EL FUERTE SAN LORENZO, DISTRITO DE COLON, PROVINCIA DE COLON”

Tramo Puente San Lorenzo 2

Calzada existente 6.00 m Poligono area limpieza cauce

Servidumbre 3 .00 m cada lado de la calzada. Puente existente.

Promotor: MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS (MOP)
Corregimiento de Crist6bal y Distrito de Colén, Provincia de Coldn.




Respuesta a la Ampliacion DEIA-DEEIA-AC-0003-2001-2021
EslA: “REHABILITACION DE CARRETERA HACIA EL FUERTE SAN LORENZO, DISTRITO DE COLON, PROVINCIA DE COLON”

Tramo Puente sobre Rio Arenal — Construccion de alineamiento nuevo de puente.

Calzada existente 6,00 m Poligono éarea limpieza cauce.

Area nuevo

alineamiento puente.

262.60 m

Servidumbre 3 .00 m cada lado de la calzada. Puente existente — ancho 6.00 m.

12
Promotor: MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS (MOP)
Corregimiento de Crist6bal y Distrito de Colén, Provincia de Coldn.



Respuesta a la Ampliacion DEIA-DEEIA-AC-0003-2001-2021

EslA: “REHABILITACION DE CARRETERA HACIA EL FUERTE SAN LORENZO, DISTRITO DE COLON, PROVINCIA DE COLON”

Tramo Punto critico 1

Calzada existente 6.00 m.

Ensanche de 1.65 m, para estabilizacion de terreno y cambio de tuberia.

Servidumbre de 3.00 m a cada lado de la calzada

Promotor: MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS (MOP)
Corregimiento de Crist6bal y Distrito de Colén, Provincia de Coldn.
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Respuesta a la Ampliacion DEIA-DEEIA-AC-0003-2001-2021
EslA: “REHABILITACION DE CARRETERA HACIA EL FUERTE SAN LORENZO, DISTRITO DE COLON, PROVINCIA DE COLON”

Tramo Puente sobre Rio Las Lajas y Punto Critico 2

Poligono area de |impieza de cauce

Calzada existente 6.00 m. Servidumbre de 3.00 m a cada lado de la calzada

Promotor: MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS (MOP)
Corregimiento de Crist6bal y Distrito de Colén, Provincia de Coldn.




Respuesta a la Ampliacion DEIA-DEEIA-AC-0003-2001-2021
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Tramo hacia embarcadero. Ancho total 11.50 m.

Poligono area limpieza de cauce

Puente existente Area sin afectacién

d

P11 S
NS
12

11.50 m

V 4

Area sin afectacién » \/
i ”

_-TPIUR

Image © 2021 Maxar Technologies

Camino existente 5.50 m. Servidumbre de 3.00 m a cada lado de la calzada
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Tramo final del proyecto estacion 16 k 000 m.

Calzada existente

Estacionamiento existente, se le instalara carpeta de hormigdn asfaltico.

16
Promotor: MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS (MOP)
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c. Presentar Cuadro 5.9 Desglose de trabajo a lo largo del trayecto, donde se

especifique la informacion considerando la reduccion de las medidas (ancho)

de la carretera.

A continuacion, se presentan diversos cuadros de desglose por tramo o poligonos,

segun coordenadas. El Cuadro 5.9 Desglose de trabajo a lo largo del trayecto, sera

modificado para un mayor entendimiento de las areas.

Carretera Principal

Item — Carretera ppal

Medidas existentes

Area (m?) por

Area (m2) Total

Poligono 1 Longitud (ml) Ancho (m) tramo estructura existente
8.00 m total
) (6.00 m de
Pavimento Carretera
o calzada + 1 m
principal con cuneta 15,510 ml 124,080 m?
) de cuneta a
existente.
cada lado de la 128,820 m?
calzada)
Pavimento Carretera 6.00 total
principal sin cuneta 790 ml (calzada 4,740 m?
existente (790 ml faltantes) existente)
Total pavimento existente
o 16 + 300 m 128,820 m?
Carretera principal

Ramal a Marina Sherman

Item — Marina Sherman

Medidas existentes

Area (m?) por

Area (m2) Total

Poligono 2 Longitud (ml) Ancho (m) tramo estructura existente
7.00 m (Ok +
o ) 450 ml 000 m a Ok + 3,150 m2
Rehabilitacion calle existente 0
, , 450 m) 7,050 m2
hacia Marina de Sherman. 650 ml 6.00 m (Ok +
450 m a 1 k 3,900 m2
+100 m)
Total pavimento existente
) . 1,100 ml
Ramal hacia Marina 7,050 m2
(1k+100 m)
Sherman
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Ramal a Embarcadero

Item — Embarcadero Medidas existentes Area (m?) por Area (m?) Total
Poligono 3 Longitud (ml) Ancho (m) tramo estructura existente
Rehabilitacion calle existente 750 ml
) 550 m 4,125 m2 4,125 m2
hacia Embarcadero. (Ok +750 m)
Total area existente. 4,125 m2

Area estacionamiento visitantes Fuerte San Lorenzo.

Item — Estacionamiento Medidas existentes Area (m2) por Area (m2) Total
Poligono 4. Longitud (ml) Ancho (m) tramo estructura existente
Rehabilitacién de
estacionamiento area de Variable. Variable. 1356 m2 1356 m2
visitantes Fuerte San Lorenzo
Area total de estacionamiento
) 1356.00 m2
existente
Cuadro Sumatorias estructuras existentes.
ltem Area (m?) Total
Carretera Principal 128,820.00 (12.88 ha)
Ramal Marina Sherman 7,050.00 (0.71 ha)
Ramal a Embarcadero 4,125.00 (0.41 ha)
Estacionamiento Area
o 1,356.00 (0.13 ha)
Visitantes Fuerte
TOTAL 141,351.00 m? (14.13 ha)
18
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Cuadro estructura existente + servidumbre a rehabilitar (area afectacion) y otras areas.

Carretera Principal

. . Area (m?) Medidas area de afectacion . Area (m?) Total
Item — Carretera Medidas estructura existente ; Sumatoria .
Total (servidumbre) de afectacion,
ppal ancho :
. i estructura ; ; por servidumbre
Poligono 1 Longitud (ml) Ancho (m) ) Longitud (ml) Ancho (m) (servidumbre) .
existente adicional.
8.00 m total 2 m servidumbre
Servidumbre a .
(6.00 m de lado izquierdo de la 4m
ambos costados de ; :
o calzada+1m via servidumbre
Carretera principal 15,510 ml 15,510 ml : 62,040 m?
de cuneta a 2 m servidumbre ambos lados
con cuneta
) cada lado de lado derecho de la carretera.
existente. ’
la calzada) via
128,820 m?
1 mcuneta + 2 m
Servidumbre servidumbre lado
o 6.00 total . 6m
Carretera principal izquierdo :
] . 790 ml (calzada 790 ml servidumbre 4,740 m?
sin cuneta existente ) 1 m cuneta + 2 m
existente) : con cuneta
(790 ml faltantes) servidumbre lado
derecho.
] 3.00 ml adicional a | 6 m ensanche )
Garita 48 ml ; o 288 m
cada lado de la via adicional.
Alineamiento Puente
. 262.60 9.00 m 2,363.40 m2
sobre Rio Arenal
Total servidumbre (4rea de 69,431.40 m?

afectacion)

(6.94ha)




Seccion tipica calle principal hacia el Fuerte San Lorenzo.

12m

A

3m 7 600

3m

v

3.00 I 3.00
COLOCAR CARPETA DE HORMIGON

ASFALTICO (€=0.075m. )
METODOLOGIA MARSHALL TIPO IV B

CUNETA PAVIMENTADA

FCUNETA PAVIMENTADA

EN "V* EXISTENTE
EN "V* EXIST g F\UPIEZA ¥ CONSTRUR
(LIMPIEZA Y CONSTRUIR MATERIAL SELECTO EXIST. VAS DOR!
o AMANTENER Lzt
SECCION TIPICA CAMINO DE SAN LORENZO
DE EST. 0K+000 @ 7K+500
b 500 .
1 : 3.00 3.00

COLOCAR CARPETA DE HORMIGON
ASFALTICO ( 0.075m.)
METODOLOGIA LTIPOIVE

2.5% ——

sIIIIIIIS.] IS

F/o

CUNETA PAVIMENTADA ) COLOCAR CAPA BASE
EN "V" EXISTE! RIFICION Y ADICIONAL @=0,
(LIMPIEZA Y CONSTRUIR Cgﬁ?gﬂmlo" DE

NUEVAS DONDE SE

REQUIERA)

SECCION TIPICA CAMINO DE SAN LORENZO
DE EST. 7K+500 @ 16K+300

Fuente: Promotor

CUNETA PAVIMENTADA
A" EN*V" EXISTENTE

REQUIERA)

Se construira cuneta en “V” en las areas en donde haga falta.

Fotografias del tramo Ok +000 a 7k +500 m.

»
»

«—1m-—p««—2m —»p
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Fotografias del tramo 7k +500 m a 16k + 300 m.

Sectores con cunetas existentes.

Promotor: MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS (MOP)
Corregimiento de Crist6bal y Distrito de Colén, Provincia de Colén.
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Ramal a Marina Sherman

_ _ _ Area (m?) Medidas area de afectacion Area (m?) Total de
Item — Marina Medidas estructura existente ; ; »
Total (servidumbre) Sumatoria ancho afectacion, por
Sherman ; ;
] i estructura ; (servidumbre) servidumbre
Poligono 2 Longitud (ml) Ancho (m) i Longitud (ml) Ancho (m) .
existente adicional.
3 m
servidumbre
lado izquierdo
. 6 m servidumbre
7.00 m (Ok + de la via
450 mi 000 m a Ok + 450 ml 3 ambos lados 2,700 m?
m
450 m) _ carretera.
servidumbre
Rehabilitacion lado derecho
calle existente de la via
_ ) 7,050 m2
hacia Marina de 3 m
Sherman. servidumbre
lado izquierdo ;
6.00 m (Ok + 5 6 m servidumbre
de la via
650 ml 450 m a 1 k 650 ml 3 ambos lados 3,900 m?
m
+100 m) ; carretera.
servidumbre
lado derecho
de la via
7,050 m2 Total servidumbre (4rea de 6,600 m?
(0.71 ha) afectacion) (0.66 ha)




Seccidn tipica ramal hacia Marina de Sherman.

En los primeros 450 m, la calzada presenta un ancho de 7.00 metros. (Tramo
OK + 000 a 0k+450 m). No incluye cunetas.

COLOCAR MATERIAL CONFORMACION
SELECTO e = 0.20m. COLOCAR CAPA BASE DE CALZADA
e=0.20m.

SECCION TIPICA CALLE A LA MARINA
DE EST. 0K+000.00 @ 0K+450.00

Fotografia del tramo.

P 13m _
o »
3m 7
e .00 3m
L 3.50 % 3.50 7 i '
COLOCAR CARPETA DE HORMIGON
ASFALTICO (p=0.05m.)
METODOLOGIA MARSHALL TIPOIVB
e 2 .5% ZHW —
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Desde el tramo Ok + 450 a Ok+ 650 m, la calzada tiene un ancho de 6.00 m.

No incluye cunetas.

12m
e . 6.00 ) 7

COLOCAR CARPETA DE HORMICON
ASFALTICO (&= 0.05m. )
METODOLOGIA MARSHALL TIPO IV B

PAVIMENTO DE HORMIGON
EXISTENTE A MANTENER.

SECCION TIPICA CALLE A LA MARINA
DE EST. 0K+450.00 @ 0K+650.00

- e
PENDIENTE EXIST. PENDIENTE EXiST

Fotografia del tramo

Desde el tramo Ok + 650 a Ok+ 900 m, la calzada tiene un ancho de 6.00 m.

Cunetas existentes.

< 12m >
3m 6.00 3m
2k # CORDON CUNETA
CORDON CUNETA CcoLOC EXISTEN
EXISTENTE \ SLURRY EAL }L
———T) nEml[rﬂ‘ EXIST "ENDIEP:T‘?ETST 5 emme ca

| n

—\ U R
=] = H=1i: f=H=11=1F |
PAVIMENTO DE HORMIGON ESCARIFICAR SLURRY
EXISTENTE A MANTENER. \SEAL EXISTENTE

SECCION TIPICA CALLE A LA MARINA
DE EST. 0K+650.00 @ 0K+900.00
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Fotografia del tramo

Desde el tramo Ok + 900 a 1k+ 100 m, la calzada tiene un ancho de 6.00 m.

No incluye cunetas.

12 m

A

6.00

3.00 3.00
PAVIMENTO DE FDRMIGON DE CEMENTO
PORTLAND DE 650 # / pig.2 A LA FLEXION
2.0% A LOS 28 DIAS e «0,20 20%

/ Y //////////////////////11////////////////// ///////;\
COLOCAR k CONFORMACION DE ‘COLOCAR MATERIAL

CAPA BASE CALZADA SELECTO e=0.20m
e=0.20m.

SECCION TIPICA CALLE A LA MARINA
DE EST. 0K+900.00 @ 1K+100.00

Fuente: Promotor

Promotor: MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS (MOP)
Corregimiento de Crist6bal y Distrito de Colén, Provincia de Colén.
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v
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Ramal hacia Embarcadero

_ _ Area (m?) Medidas area de afectacion Area (m?) Total de
Item — Medidas estructura existente _ _ _
Total (servidumbre) Sumatoria ancho afectacion, por
Embarcadero ; ;
. Longitud estructura Longitud (servidumbre) servidumbre
Poligono 3 Ancho (m) i Ancho (m) o
(ml) existente (ml) adicional.
1 mcuneta+2m
servidumbre lado
Rehabilitacion o
_ 750 mi izquierdo _
calle existente 6 m servidumbre
hac 5.50 m 4,125 m2 750 ml 4,500 m?
acia (Ok +750 m) 1 mcuneta+2m con cuneta
Embarcadero. servidumbre lado
derecho.
4,125 m2 _ . 4,500 m?
Total servidumbre (area de afectacion)
(0.41 ha) (0.45 ha)




Seccion tipica ramal hacia Embarcadero.

Con cunetas.

11.50 m

A

3m 550 N
— 2.75 275 1< ”

COLOCAR CARPETA DE HORMIGON
ASFALTICO ( e= 0.05m. )
METODOLOGIA MAR‘SHALL TIPOIVB

v

|_COLOCAR CAPA | COLOCAR MATERIAL COREORMAGION

1L BASE ©=020m. —SELECTOe=020m. L —DECALZADA

CONSTRUIR CUNETA CONSTRUIR CUNETA
PAVIMENTADA TIPO PAVIMENTADA TIPQ

TRAPEZOIDAL b=0.30m SECCION TIPICA AL EMBARCADERO TRAPEZOIDAL b=0.30m

DE EST. OK+I50 @ EST.0K+350

Fotografias del tramo.




Estacionamiento, area visitantes a Fuerte San Lorenzo.

_ _ Area (m?) Medidas area de afectacion Area (m?) Total de
Item — Medidas estructura existente : : 5
Total (servidumbre) Sumatoria ancho afectacion, por
Embarcadero i : : :
. Longitud estructura Longitud (servidumbre) servidumbre
Poligono 3 Ancho (m) i Ancho (m) o
(ml) existente (ml) adicional.
Rehabilitacion de
estacionamiento : ; Se mantiene
i Se mantiene medidas :
area de Irregular Irregular 1,356 m2 ; medidas 1,356 m?
o existentes :
visitantes Fuerte existentes
San Lorenzo
1,356 m2 Se mantiene el area de afectacion, con 1,356 m?
(0.14 ha) situacion actual

(0.14 ha)




Fotografias area de estacionamientos, sector visitantes Fuerte San Lorenzo.

Actualmente el estacionamiento esta cubierto por piedra gravilla. Solo se
instalara una carpeta asféltica en el area existente de estacionamiento, la cual

corresponde a 1,356 m2.




Cuadro: Resumen servidumbre (area a afectar), de acuerdo a secciones.

ltem Area (m?) Total
Carretera Principal 69,431.40 (6.94 ha)
Ramal Marina Sherman 6,600.00 (0.66 ha)
Ramal a Embarcadero 4,500.00 (0.45 ha)
TOTAL 80,531.40 m2 (8.05 ha)

Cuadro: Area de afectacién por limpieza de cauce (50 m arriba 'y 50 m
debajo de cada puente), area de afectaciobn por actividades de

construccion en Punto Critico 1.

e EIl &rea identificada como punto critico 2, est4 contabilizada del area de
afectacion de Puente sobre el Rio Las Lajas, por su cercania al puente.

ltem Area (m?) Total
Puente San Lorenzo 1 2,003 m2
Puente San Lorenzo 2 3,040 m?
Puente sobre Rio Arenal 6,354 m?
Puente sobre Rio Lajas y
. 2,121 m?
Punto critico 2
Punto Critico 1 411 m?
Puente sobre Rio Buena
2,521 m2

Vista
TOTAL 16,450m? (1.64 ha)




Cuadro 5.9 Desglose de trabajo a lo largo del trayecto. Diferencia entre lo existente v/s Afectacion.

: Area de afectacion ; » Total area
) Area Calzada i Area de afectacion
item ) servidumbre o proyecto por
existente ; ; limpieza cauce.
(seguridad vial). tramo.
- 69,431.40 m?
Carretera Principal 128,820.00 (12.88 ha) .
servidumbre
- Area de afectacion limpieza de
2,003 m?
cauce Puente San Lorenzo 1
- Area de afectacion limpieza de
: 3,040 m?
5‘ cauce Puente San Lorenzo 2
5 - Area de afectacion limpieza de 212,180.40 m?
o ) 6,354 m?
o) cauce Puente sobre Rio Arenal
o
- Area de afectacion limpieza de
cauce Puente sobre Rio Las 2,121 m?
Lajas
. 411 m?
- Punto Critico 1
o
g i 7,050.00 6,600.00
[0} Ramal Marina Sherman 13,650.00 m?
a (0.71 ha) (0.66 ha)
o
4,125.00 4,500.00
- Ramal a Embarcadero
o (0.41 ha) (0.45 ha)
z -
8 -Area de afectacion limpieza de
= . 11,146 m?
o cauce Puente sobre Rio Buena 2,521 m?
Vista.
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: Area de afectacién
Area Calzada

Area de afectacion

Total area

item ) servidumbre - proyecto por
existente ) ; limpieza cauce.
(seguridad vial). tramo.
O . . F4 . .
g Estacionamiento Area Visitantes 1,356.00
o < 1356 m?
= Fuerte (0.13 ha)
o
TOTALES 141,351.00 m? 80,531.40 m? 16,450.00 m? 238,332.40 m2
Areas de afectacion. Area (m?)

Area de afectacion de manglar (Solo limpieza cauce, no tala)

5,043 m? (0.50 ha)

Area de afectacion a Bosque Secundario Intermedio (sotobosque).

18505 m? (1.85 ha)

Area de afectacion a Bosque Secundario Maduro (sotobosque).

48628 m? (4.86 ha)

Graminea.

24805.4 m? (2.48 ha)

Total area afectacion, con vegetacion.

96981.40 m? (9.69 ha)

e Area afectacién por limpieza y desarraigue vegetal en servidumbre

80,531.40 m? (8.05 ha)

e Area de afectacion por limpieza de cauce

16,450m? (1.64 ha)

Estructuras existentes

141,351m? (14.13 ha)

AREA TOTAL PROYECTO

238,332.40 (23.83Ha)

Promotor: MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS (MOP)
Corregimiento de Crist6bal y Distrito de Colén, Provincia de Coldn.
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2. El Ministerio de Cultura (MiCultura), a través de la Nota N° 487-2020
DNPH/MiCultura, solicita la siguiente informacién en base a los establecido en
la Resolucién N°067-08 DNPH del 10 de julio de 2008 “Por la cual se definen
requisitos de referencia para la Evaluacion de los informes de prospeccién,
excavacion y rescate arqueoldgico que sean productos de los o de
investigaciones Estudios de Impacto Ambiental y/o dentro del marco de

investigaciones arqueoldgicas”:

a. Ampliar la informacion historia y arqueologia del area del proyecto.

b. Presentar la prospeccion sub-superficial (pozos de sondeos) realizada
en el area de influencia del proyecto.

c. Sefalar en plano a escala y georreferenciado del proyecto, las areas
cubiertas en la prospeccion (superficial y sub-superficial) versus los
impactos proyectados.

d. Anexar tabla con las coordenadas UTM (Datum WGS 84) de la
prospeccién superficial y sub-superficial)

e. Anexar el registro fotografico de las labores de campo y los perfiles de
los sondeos realizados (los mas representativos).

f. Presentar planos del proyecto a partir de la cota 15 k + 500, que
contempla el area protegida del Conjunto Histoérico del Castillo de San
Lorenzo El Real de Chagres para su evaluacion. Detallar las actividades
e infraestructuras a construir o rehabilitar en dicha area.

g. Presentar planos de la rehabilitacion y construccion de los puentes y los
de la “rehabilitacion calle a embarcadero” en atencién a la Ley 14 del 5
de mayo de 1982. Modificada por la Ley 58 de 7 de agosto de 2003 “Por
la cual se dictan medidas de custodia, conservacion y administracion del

Patrimonio Historico de la Nacidén” para su evaluacion.

Respuesta: a continuacion, se responde de acuerdo al orden de las preguntas.
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Punto a. Ampliar la informacion historiay arqueologia del area del proyecto.

Epoca precolombina-

Desde una perspectiva arqueoldgica, Panama ha sido dividida, para propositos
cientificos, en tres regiones o esferas de interaccion cultural (Cooke 1976), a saber
la region Occidental o Gran Chiriqui, la region Central o Gran Coclé y la regién
Oriental o Gran Darién. Esta propuesta representa la division cultural del actual
territorio nacional durante el periodo Precolombino, y que puede tener mayor
validez por lo menos para varios lustros inmediatamente precedentes a la conquista

espafola.

El area de impacto directo de este proyecto de rahabilitacion vial se halla dentro de
la Region Oriental, o como se le conoce mas recientemente, Gran Darién. Esta
region se extiende aproximadamente desde Chame hasta el Departamento del
Choco en Colombia y abarca ambas costas del Istmo. Cabe sefialar que en la
porcion panamenfa han sido realizados muy escasos estudios arqueoldgicos, y por
ende es una de las menos conocidas. Durante la etapa final del periodo
prehispanico, y de acuerdo con algunos cronistas esparioles, los habitantes de la
Regién Oriental se comunicaban por medio de la lengua Cueva (extinta desde la
época de la conquista). Estos grupos humanos tuvieron como esquema

organizativo el Cacicazgo.

La historia cultural del actual territorio nacional se remonta al denominado periodo
Paleo indio testimoniado por la presencia en el registro arqueoldgico de puntas de
lanza en forma de cola de pez y algunas semejantes a las Clovis; a estos hallazgos
puede asignarseles una antigiiedad aproximada de 10,000 afios antes de Cristo.
Durante esta etapa los grupos humanos tenian un sistema de organizacién social
incipiente basado en la apropiacion de recursos alimenticios ya sea a través de la
recoleccion, caza y/o pesca. Mismos que habitan campamentos temporales, asi
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como también abrigos rocosos y —posiblemente también- algunas cuevas.

Posteriormente aparecen los asentamientos permanentes: pequefias aldeas. Con
ello se hacen evidentes las practicas agricolas asi como también el surgimiento de
nuevos elementos en el registro arqueoldgico, tal es el caso de la ceramica y
algunas herramientas de piedra (morteros, metates, navajas). Los grupos humanos
inician su crecimiento como sociedades con plena identidad colectiva, lo que
permite distinguir en los materiales hallados diferencias (sutiles o evidentes) entre
las representaciones plasmadas en la decoracién de las piezas. Esta etapa puede
ser considerada temporalmente entre el 3,000 antes de Cristo y 300 después de

Cristo.

El siguiente periodo esta caracterizado por un complejo proceso en el que los
grupos humanos se organizan en tal forma que surgen elementos de diferenciacion
mas evidentes entre sus miembros. Es decir, se vuelven sociedades no igualitarias.
Que dan pie a la conformacion tanto de Centros Ceremoniales como de
Cacicazgos. Este periodo se puede estimar entre los afios 300 después de Cristo

hasta la etapa de Contacto con los grupos europeos.

La mayoria de los yacimientos reportados en esta area cultural® corresponden a la
etapa aldeana, cuyo sistema de organizacion social estaba conformado en
cacicazgos, sistema de organizacibn sociopolica que se desarrolla con
posterioridad al 500dC y que se encontraba vigente al momento de contacto con
los espafioles (Fitzgerald 1998:6). Una caracteristica de estas comunidades
aldeanas era su sistema econdémico que podia estar fundamentado en la
agricultura, la obtencién de recursos marinos (peces y moluscos?); o la manufactura
y distribucién de utensilios. Se han observado rasgos que reflejan un complejo
sistema social y una economia que trasciende las necesidades de la

autosuficiencia, es decir que se dedicaba al comercio o intercambio de bienes.

1 A la que, por su ubicacion, corresponde el poligono de proyecto.
2 Ya sea como alimentos 0 como materia prima para manufacturar objetos diversos.
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En la region cultural Gran Darién se han reportado y explorado distintos y notables
sitios arqueoldgicos del periodo precolombino. Por citar algunos de ellos
meniconaremos a los siguientes: Veracruz, Taboga, Taboguilla, Panama Viejo,

Villas del Golf, Tocumen, Pacora, Lago Alajuela, Miraflores, Ciudad Atenas, San

Lorenzo, Chinina, entre otros.
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(Tomado de Cruxent)
Evidencias de la ocupacion humana temprana en esta region cultural de Panama
provienen del Lago Alajuela (Madden Lake), se tratan de puntas acanaladas de

proyectil consonas a las tradiciones Clovis y Cola de Pescado pertenecientes a la
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etapa paleoindia aproximadamente 10,000 a.C. (pre-ceramico).

Bird y Cooke, a raiz de las dimensiones de los especimenes hallados en el Lago
Alajuela compradas con otras halladas en Centroamérica, consideran que dichas

puntas
Suramérica.” (1977:27).

...deberian clasificarse junto con las formas “Cola de Pescado” de

Hacia la etapa sedentaria, los estilos de vida de los grupos humanos han cambiado
significativamente. La produccién ceramica en Gran Darién a partir del 2300 a.P.
{300 a.C.} (Cooke y Sanchez 2004) se halla ligada, indiscutiblemente, a las
actividades agricolas, la caceria o pesca de animales, asi como también a las
relaciones sociales intergrupales, con comunidades de la misma etnia o diferentes.
Asi, la vajilla ollas y demas utensilios de barro conforman una amplia variedad de
formas y tamanos; distinguiéndose por su aspecto externo, fundamentalmente en
dos grupos: con decoracion o sin ella. Ver Drolet 1980, Griggs 2005, Mendizabal
, Martin 2002)

Los rasgos ideoldgicos y, eventualmente, de identidad, suelen estar ligados a los
elementos o motivos decorativos, en este caso plasmados en las arcillas cocidas;
y ellos nos permiten identificar —eventualmente- procedencias y temporalidad. Cada
una de las Regiones Culturales del Panamé Precolombino (asi como el resto del
Continente o el Mundo), presenta una combinacion especifica de rasgos y modos
decorativos que la identifican como tal. En el caso de la cerdmica decorada de Gran
Darién tenemos piezas con engobes de color rojo o café y cuya decoracién plastica
presenta incisiones pre-coccion (lineares, geométricas, puntos); asi como también
modelados y/o aplicaciones al pastillaje (zoomorfos, bolitas); también pueden
presentarse ambas técnicas en un mismo modo decorativo. Estos grupos
ceramicos en la literatura especializada se conocen como Relieve Inciso en Pasta
Café (Incised Relief Brown Ware —IRBW-), Votiva (Votive Ware), Escorromulo,
Pasta Roja (Red Ware); y por analogia, también, algunas ligadas a la tradicion

ceramica Cupica en el Chocd, Colombia. Sin embargo, el registro arqueoldgico
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incluye, ademas, ceramicas decoradas con policromia, la mayoria de las cuales

guarda una estrecha relacion con las procedentes de la Region Central o Gran

Coclé; de hecho, consideramos altamente probable que su presencia sea mas bien

producto de una relacion comercial e influencia cultural, que a la produccién local

de las mismas (a excepcién de las halladas en Villas del Golf que parecen ser una

imitacion estilistica tardia Brizuela 2004).

Cuadro 1: periodizacion de la arqueologia prehispanica de Panama

Edad . .
. Edad X . . . Patron de Innovaciones
Periodo aproximada Economia de subsistencia . -
(alP) asentamiento tecnologicas
[cal a.C/d.C)
1A 7-11,500 ?7-11500calaC | Caceria, recoleccion, jpesca? Campamentos Lasqueo bifacial en calcedonia, puntas “Jobo®
! 11,500-9,500 cal Caceria, recoleccion, ;pesca?, Puntas acanaladas, tecnologia “Clowis”y “Cola de
'8 1150010000 aC. énfasis en mamiferos extintos Campamenios Pez’, raspadores cudadosamente lasqueados
— ] . 9 ol "
uA | 10,0007 000 9,500-6,000 cal Qacella, recoleccidn, ¢pesca?, cul Campamentos, caserios Puntas sin acanaladuras, pequefias piedras
aC. fivo de plantas domesticadas de moler
IB 7,000,500 6,000-3,300 cal Caceria, recolegcmn, pesca, Campamanlos, caserioa Lasqueo unifacial, pequefias piedras de
aC. agricultura rotativa moler
Il 4500-2,500 3300400 cal a.C. Cagelia, reoolequ(')n, pesca Campamenios, caserios Ceramica sencilla (“Gran Coclé”), plastica-
agricultura rotativa mente decorada y con pintura roja
] Caceria, recoleccion, pesca . | Ceramica bien hecha (general), policromia
IVA  |2500-1,800 400 cal a.C.- 250 agricultura rotativa, agncultura en Campamentos, caserios, (“Gran Coclé"), mesas de moler, hachas y
cal dC aldeas
vegas azuelas
Lacerla, recoleccion, pesca . . - -
vB 18001250 |250800caldC. | agrcutura rotativa, agricuturaen | GMPaMentos, caserios, | Orfebreria, rabajos en concha, hueso, dien
vegas aldeas tes y gliptica, metates
) Cacelia, reCOleCCiOH, pesca Campamen[ggl caserios, - .-
v 1,250-450 800 cal dC1,500 agricultura rotafiva, agricultura en | aldeas, centros ceremo- Tall o piedras volcanicas, metates en forma
dC. vegas niales de animales

Nuestro cuadro cronolégico regional (Cuadro 1) es una simplificacion que pasa por alto el tipo
de inconsistencias que acabamos de senalar. Los cinco periodos destacan, o cambios en el modo de
adcuirir alimentos y en los patrones de asentamiento, o hitos tecnoldgicos. Por ejemplo, durante el
Periodo I, no existe evidencia de la produccién de alimentos mediante el cultivo de plantas, costumbre
que si caracteriza el periodo siguiente, II. Durante el Periodo IV aparecen la orfebreria, los grandes
metates™ y la ceramica pintada y modelada con pericia, rasgos que sefialan, a la vez, la transicion de un
patrén de asentamiento caracterizado por pequenos caserios y campamentos a otro dominado por
aldeas con centenares o miles de habitantes. Aunque el inicio del Periodo V coincida, en lo tedrico,
con la consolidacion de las sociedades jerarquizadas, politica v, en cierta medida, culturalmente dife-
renciadas entre si —los ‘cacicazgos’ de los antropélogos—, esta generalizacion sigue siendo insatistacto-
ria porque, atin para estas fechas, hubo bastante variabilidad regional en lo que respecta al tamario y a
la densidad de poblacion, al grado de sedentarismo y nuclearizacién de los asentamientos y, por ende,
a la naturaleza y envergadura del poder politico.

(Tomado de Cooke & Sanchez 2004:8)
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54 Richard Cooke y Luis Alberto Sanchez Herrera

representacion « .
del techo de una - d
casa

Figura 2: La alfareria de "Gran Darién’, la cual se remonta al 2300 a.P., hace énfasis en el modelado. Sin embargo, las
influencias de los estilos policromados de 'Gran Coclé' son evidentes, especialmente durante el periodo comprendido entre
el 1400 y 1000 a.P. cuando Playa Venado, Panama la Vieja y otros sitios costeros e islefios produjeron vasijas pintadas con-
forme los estilos Cubita y Conte de Azuero, Veraguas y Coclé. a: vasija con un tenue disefio pintado en negro en el cuerpo
y un cuello en forma de loro o guacamayo, Miraflores (Cho-3), b: tiesto con un ave modelada y decorada con el borde de
una almeja (Anadara), Miraflores. Este tipo de ceramica se produjo en el Pacifico de 'Gran Darién' entre aproximadamente
el 1700 y 1250 a.P,, c: disefio pintado en negro en el interior de un plato cuyo pedestal estd modelado en forma de mono
(Cap.1, figura 1 f); d: plato con caracteristicas del estilo Conte Temprano, aunque de confeccion local, Playa Venado
(Panama), e: vasija cuyo cuello esta modelado como el techo de una casa, Miraflores, f: vasija de Playa Venado pintada a
la usanza del estilo Cubita de 'Gran Coclé'. Fotos: a, b, ¢: R. Cooke, d, f: Luis Sanchez.

(Tomado de Cooke & Sanchez 2004:54)
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Epoca colonial-

De acuerdo con lo planteado por Zapatero (1992), el Castillo de San Lorenzo el
Real de Chagres ha tenido una historia constructiva que se remonta al S XVI (ca.
1595) época por la cual el ingeniero militar Bautista Antonelli hizo la primera
edificacion hacia el extremo norte de la elevacibn misma que contaba con
“...«Plataforma» para 8 cafnones «a barbeta», y una «Torre» para alojamiento de
la corta guarnicion...”, aparentemente quedaba a escasos cinco metros sobre el
nivel del mar la cual estaba complementada por unas trincheras cerca del

acantilado.

A ella le sigui6 otro periodo edificatorio en el SXVII en donde se levanta un fuerte
de madera sobre la elevacion al que se le denomina El Morro, que sucumbe los
embates del ataque de Morgan en 1671. Posteriormente, hacia 1677 se inicia la
edificacion de una estructura mas apropiada consistente en una fortaleza de piedra
equivalente a una edificacion de tres niveles, misma que es atacada en 1740 por
Edward Vernon. Para esta época es que aparentemente se funda el poblado de

Chagres en la periferia del emplazamiento fortificado, hacia el suroeste.

Finalmente, en el SXVIII (ca. 1768) el ingeniero Manuel Hernandez quién concreta

las construcciones que perviven hasta la actualidad.

De conformidad con planos histéricos (Juan B de la Rigada 1689, Nicolas de
Rodriguez 1740, Agustin Crame 1779), en las afueras del Castillo se ubicaba un
pequefio caserio que, seguramente, estuvo intimamente ligado a la vida cotidiana
en la fortificacion (Una de ellas fue excavada por Brizuela en 2001); de hecho en el
plano de Crame aparece también la extension del caserio hasta ambas orillas en

la desembocadura del Chagres.
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Detalle plano de Agustin Crame 1779.

Ahora bien, el poblado de Chagres se mantuvo hasta principios del SXX cuando
fue reubicado a Nuevo Chagres a causa de que este sector fue incorporado como
area protegida en la Zona del Canal de Panama por el ejército norteamericano. De
hecho, en el Castillo fue instalada una bateria antiaérea. El poblado contaba
inicialmente con una serie de bohios que posteriormente fueron remplazados por

casas de madera y una iglesia.

Poblado de Chagres el 22 de febrero de 1911.
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En 1909 se promulga la Ley 61 Sobre la conservacion del Castillo de San Lorenzo
de Chagres y otras reliquias historicas nacionales. Mediante ella se asignan fondos
para el mantenimiento del inmueble sin que en ello se desvirtue su “aspecto actual’;

ademas de destinar un salario mensual de B/. 20.00 para un celador en el lugar.

Mediante la Ley N° 68 de 11 de junio de 1941 se declara Monumento Historico
Nacional al Castillo de San Lorenzo de Chagres junto a otros edificios mas tanto de

la ciudad de Panama como otras ciudades en provincia.

En el afio de 1980 el Castillo de San Lorenzo Real de Chagres, junto con Portobelo,
son inscritos en la lista de Patrimonio Cultural de la Humanidad de la UNESCO,
bajo la sustentacion en dos de los cinco criterios de valoracion definidos por tal
instancia internacional. EI primero (Criterio I) por ser una obra maestra del genio
creativo humano; asi como el segundo (Criterio IV) por ser una edificacion de
arquitectura militar espafiola adaptada al clima tropical, por las caracteristicas del
paisaje y por representar el desarrollo tecnoldgico de las estructuras militares en el
Caribe.
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En el afio de 2001 Brizuela realiza una serie de excavaciones en un sector este del
castillo y una de las unidades extensivas dio con el hallazgo de una cimentacién de
una vivienda histérica. Esta investigacion se llevd a cabo como parte de un
anteproyecto para construir un CEFATI por parte del IPAT (ahora Autoridad de
Turismo). El hallazgo coincide con el sector entre donde se llevo a cabo el proyecto

de la planta de tratamiento y una de las actuales instalaciones.

San Lorenzo el Real del Chagres 2001
Excavaciones arqueoldgicas para el Proyecto de CEFATI del IPAT
Vivienda Uno, extensiva # 5
Arquedlogo Alvaro M. Brizuela Casimir

Vista actual del sector antedicho.
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Punto b: Presentar la prospeccién sub-superficial (pozos de sondeos)

realizada en el area de influencia del proyecto.

La prospeccion superficial que se realizé para el levantamiento de la linea base del
EslA comprende el actual trazo de la carretera que se encuentra completamente
alterado por actividades antropicas desde la época en que se cre0 y funcionoé el

Fuerte Sherman, y que conduce desde la entrada al citado fuerte, hasta el area de
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estacionamiento del Castillo de San Lorenzo y el Embarcadero.

El proyecto a desarrollar comprende la rehabilitacion de una via asfaltada existente,
misma cuyo trazo fue realizado hace mas de 80 afios como parte de las
instalaciones militares norteamericanas en el Fuerte Sherman. Por ello se entiende
que el Area de Impacto Directo de este proyecto se encuentra alterada desde hace
muchos afios primero por la construccién de la propia vialidad, asi como también
por las rehabilitaciones o tareas de mantenimiento posterior. En suma, no hay
porciones nuevas de la obra que se encuentren pristinas y libres de este tipo de
impacto; esto nos llevd a determinar que bastaba con realizar una Prospeccion
Superficial, de conformidad con una de las alternativas que contempla la normativa
vigente (Resolucion N° 067-08 DNPH de 10 de julio de 2008).

A causa de la existencia de una cobertura asféltica (asi sea en malas condiciones),
asi como también una capa base a modo de relleno compacto en la via hacia el
embarcadero; resulta inviable realizar sondeos sub-superficiales en virtud de que
primero deberia ser retirada la antedicha carpeta asfaltica y el relleno compacto de
capa base en los puntos que pudiesen ser seleccionados aleatoria o
sistematicamente. Tomando ambos elementos aludidos (alteracion preexistente y
carpeta asfaltica/relleno capa base), se considera pertinente aguardar a que el MOP
(o subcontratistas), retiren mecanicamente (o de la forma en que tengan dispuesto),
la superficie de rodadura para proceder tanto con el monitoreo de dicha labor, como

la realizacion de sondeos dentro del area de impacto directo del proyecto.

Punto c: Sefalar en plano a escalay georreferenciado del proyecto, las areas
cubiertas en la prospeccion (superficial y sub-superficial) versus los

impactos proyectados.

Ver planos en ANEXOS.
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Punto d: Anexar tabla con las coordenadas UTM (Datum WGS 84) de la

prospeccién superficial y sub-superficial.

Cuadro N° 1. Coordenadas de prospeccion superficial. Via principal.

Punto Este Norte

SLS1 614758 1035009
SLS 2 614353 1034821
SLS 3 613443 1034812
SLS 4 612863 1034770
SLS 5 612712 1034396
SLS 6 612711 1033748
SLS 7 612261 1033279
SLS 8 612151 1032872
SLS 9 611921 1032507
SLS 10 611624 1032167
SLS 11 611338 1031846
SLS 12 611025 1031609
SLS 13 610879 1031452
SLS 14 610719 1031144
SLS 15 610545 1031052
SLS 16 610313 1030900

Cuadro N° 2. Coordenadas de prospeccion superficial, Sector Castillo San Lorenzo

— Poblado de Chagres.

Punto Este Norte

SLvV1 609783 1030733
SLV 2 609832 1030745
SLV 3 609981 1030794
SLV 4 610079 1030795
SLV 5 610150 1030807
SLV 6 610189 1030818

Promotor: MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS (MOP)

Corregimiento de Crist6bal y Distrito de Colén, Provincia de Colén.
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Punto Este Norte

SLV 7 610178 1030789
SLvV 8 610080 1030702
SLV 9 610088 1030608
SLV 10 610085 1030552
SLV 11 610070 1030431
SLV 12 610053 1030381
SLV 13 610030 1030350
SLV 14 610003 1030327
SLV 15 609964 1030297
SLV 16 609900 1030246
SLV 17 609868 1030224

Punto e: Anexar el registro fotogréfico de las labores de campo y los perfiles

de los sondeos realizados (los mas representativos).

Debido a las condiciones actuales en que se encuentra la superficie del area de
proyecto (cubierta con asfalto y/o capa base compactada, resulté imposible llevar a
cabo una prospeccion sub superficial pues, obviamente, no tenemos posibilidad de
abrir huecos en la vialidad. Por tal razén la evaluacion se llevé a cabo mediante una
Prospecciéon Superficial, en concordancia con la normativa antedicha, es por ello
gue resulta inviable incorporar dibujos y fotografias de los sondeos representativos.
Esta tarea bien podra realizarse durante el monitoreo arqueoldgico y ser presentada
en los reportes de campo correspondientes.
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Fotos de campo-

Sector puente Rio Arenal
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Sector Rio Lajas
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Punto critico en Rio Lajas
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“Y” hacia el Castillo . 15 K + 500 m.
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“Y” hacia el embarcadero

Promotor: MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS (MOP)
Corregimiento de Crist6bal y Distrito de Colén, Provincia de Colén.



Respuesta a la Ampliacion DEIA-DEEIA-AC-0003-2001-2021
EslA: “REHABILITACION DE CARRETERA HACIA EL FUERTE SAN LORENZO, DISTRITO DE COLON, PROVINCIA DE COLON”

Punto f: Presentar planos del proyecto a partir de la cota 15 k + 500, que
contempla el area protegida del Conjunto Histérico del Castillo de San
Lorenzo El Real de Chagres para su evaluacion. Detallar las actividades e

infraestructuras a construir o rehabilitar en dicha éarea.

Debido a que el proyecto corresponde a la rehabilitacién de una carretera existente,
no se tiene disefio estructural de la via; en base a esto, desde la cota o estacion
15k + 500 m , se puede sefalar sobre la imagen aérea, las actividades e
infraestructura a construir en estos ultimos 800 metros de la via, las cuales incluye
sélo la colocacion de carpeta de hormigdn asféltico y cunetas en las areas en donde
haga falta, ya que dicho tramo presenta cuentas existentes, las cuales se

encuentran a una distancia de 1.5 m del borde de la calzada. Ver fotografia adjunta.
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Borde de la calzada existente. 1.5 m de distancia

Cuneta existente

Desde la estacion 15k + 500 m, hasta la estacion 16 k + 300 m, final de la via
principal hacia el Fuerte San Lorenzo, se incorporara una carpeta asfaltica,
respetando las dimensiones existente y de acuerdo a los perfiles entregados por el
MOP en su pliego de licitacién. Ver esquema siguiente. También se contempla una
carpeta asfaltica de hormigén, en el area de estacionamientos del Centro de

Visitantes del Fuerte San Lorenzo, cuya area corresponde a 1,356 m?.
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Figura 5.3. Seccion Tipica de Carretera hacia el Fuerte San Lorenzo.
Entre el tramo 0k+000 a 7k+500 m y 7k+500 m a 16k+300 m.
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En este tramo no se tiene soterrado los cables de comunicacion (fibra optica), por
lo cual se mantiene el disefio descrito en el estudio, de un ancho de la via de 6 m

de calzada existente y cunetas.

Tramo desde estacion 15 k + 500 m a 16 k + 300 m. Via Principal. 800 m.

__-_'FB.5.

P —
pas /
e P%%‘@@ﬁ/’\

P32

K 7
-~ \‘

58

Promotor: MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS (MOP)
Corregimiento de Crist6bal y Distrito de Colén, Provincia de Colén.



Respuesta a la Ampliacion DEIA-DEEIA-AC-0003-2001-2021
EslA: “REHABILITACION DE CARRETERA HACIA EL FUERTE SAN LORENZO, DISTRITO DE COLON, PROVINCIA DE COLON”

unea Ruta Poligono Circulo rutade sccesoen 0 P

Mide b dstanca entre dos punios en of suslo,

Longrud del mepas 1201 Metros
Omtancis en o susl: 1201

Drecoon 164.05 grados

v Navegatdn con mouse Guerder

Image €

800 metros Calle a embarcadero

59

Promotor: MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS (MOP)
Corregimiento de Crist6bal y Distrito de Colén, Provincia de Colén.



Respuesta a la Ampliacion DEIA-DEEIA-AC-0003-2001-2021
EslA: “REHABILITACION DE CARRETERA HACIA EL FUERTE SAN LORENZO, DISTRITO DE COLON, PROVINCIA DE COLON”

Area de estacionamiento del Centro de visitantes del Fuerte San Lorenzo.

Google Earth

ah

Coordenadas del estacionamiento, existente.
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Punto g: Presentar planos de la rehabilitacion y construccion de los puentes
y los de la “rehabilitacion calle a embarcadero” en atencion a la Ley 14 del 5
de mayo de 1982. Modificada por la Ley 58 de 7 de agosto de 2003 “Por la cual
se dictan medidas de custodia, conservacion y administracion del Patrimonio

Historico de la Nacion” para su evaluacion.

Se adjunta print de pantalla correspondiente a la constancia de envio de los planos

del proyecto al correo tramites.dnpc@micultura.gob.pa, perteneciente al Ministerio

de Cultura, para su revision y aprobacion y su acuse de recibido. Ver Anexos.

De: Demetrio Medianero Burgos

Enviado el: migrcoles, 17 de febrero de 2021 12:44 o m.

Para: tramites.dnpoi@micultura.gob.pa .

Asunto: PLANDS PROYECTO REHABILITACION WVIA FUERTE SAMN LOREMZO

Estimados serfores

Ministerio de Cultura

Mediante 2l siguiente enlace hacemos entrega de los planos del confrato UAL-1-05-20 para el proyecto de "REHABILITAC OM DEL
CAMING HACIA EL FUERTE DE SAM LORENZO, DISTRITO DE COLON, PROVIMNCIA DE COLON", solicitande Aprobacidn de los
mismos.

Enlace de dascargs planos:

hitps:fwe tlit-=EJbsqgWDMNT

Estamos a su orden para cualquier aclaracion o informacidn adicional.
Urn cordial salude.

Ing. Demetric Medianero Burgos

Gerente Técnico

Concreto Asfaltico Nacional S.A

COMNANSA

(G07T) 9501-5806
Fax T) 388-2208
dmedianarc{Eiconansa.com

QPMN SA
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Acuse de recibido, con nUmero de tramite 189.

De: Tramites OMPC <tramites.dnpoi@micultura.gob.pa=

Enviado el: migrcolas, 17 de febrero de 2021 2:00 p. m.

Para: Demetric Medianero Burgos <dmediansro@conansa.com=

Asunto: Re: PLANOS PROYECTO REHABILITACION WA FUERTE SAN LOREMNZO

Buenas tardes, hemos recibido su cormeo y le hemos dado entrada con MN° de Registro 1889

Los planos adjuntos al presente correo y enviados a MiCultura, se encuentran en
ANEXOS.

3. La Direccion de Seguridad Hidrica (DSH), a través del Memorando DSH-829-
2020, se solicita aclarar lo siguiente:

a. En el punto 6.6, pagina 185, citan que la cuenca involucrada en el proyecto
es la cuenca de los rios entre el Indio y Chagres, pero ademas sefalan que
la cuenca hace parte de la cuenca hidrografica del Canal de Panama.
Aclarar lo antes indicado, ya que son dos (2) cuencas hidrograficas
totalmente diferentes.

b. En el cuadro 6.5, pagina 186, describen los puentes que seran intervenidos
con este proyecto, sin embargo, no se hace mencion en el EsIA los
permisos de obra en cauce natural que este tipo de obra requiere y debe
cumplir.

c. Enlafigura 6.9, pagina 187, citan al mapa hidroldgico, sin embargo, el mapa
adjunto no corresponde al citado, ademas no cumple con los parametros

minimos que debe contar un mapa al momento de elaborarlo (escala real).

Respuesta: A continuacién, se responde por orden.

a. En efecto, se tuvo un error en la identificacion de la cuenca, la misma se

corrige de la siguiente manera:
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- El proyecto se encuentra localizado dentro de la cuenca 117, segun mapa
de regiones hidrolégicamente homogéneas en la vertiente del Atlantico,
entre el rio Chagres y Mandinga. Su rio principal es Cuango cuyo drenaje se
dirige hacia el Mar Caribe, tiene una extension de 34.1 kmy un éarea de 1122
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Se adjunta Estudio Hidrolégico — hidraulico corregido. Ver en Anexos.

b. El proyecto de Rehabilitacién de los Puentes San Lorenzo 1y 2, Puente Rio
Arenal, Puente Rio Lajas y Puente Rio Buena Vista, tienen considerado
dentro de sus tramites de cumplimiento, el permiso de Obra en Cauce, el
cual deberd ser solicitado a Mi Ambiente, una vez se tenga la resolucion de
aprobacion del Estudio de Impacto Ambiental. Esta Resolucion de
aprobacion es requisito fundamental, para solicitar el Permiso de Obra en

Cauce. Dicho tramite se solicitara antes del inicio de construccion.

c. El plano hidrolégico del area del proyecto se incluyé en la seccion de
Anexos N° 7, del Estudio de Impacto Ambiental. Ver nuevamente en Anexos

al presente documento.

4. La Direccién de Areas Protegidas y Biodiversidad (DAPB), a través del
MEMORANDO DAPC-0004-2021, solicita aclarar lo siguiente:

a. Expliqgue como serd la afectacion del manglar en los puentes San
Lorenzo 1y San Lorenzo 2, al momento de realizar la limpieza de cauce
y limpieza de drenaje.

b. Explique como sera la limpieza del cauce y limpieza de drenaje en los

puentes San Lorenzo 1y San Lorenzo 2.

Respuesta:

a. El manglar no se vera afectado, por las actividades de limpieza del cauce.
No se podara ni talard, solo se contempla la recoleccion de basura,
eliminaciéon de algun tipo de material que pueda estar obstruyendo e
interfiriendo el desaguie adecuado del cauce, en especial por debajo de la

estructura existente. (Puente San Lorenzo 1y Puente San Lorenzo 2).

64

Promotor: MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS (MOP)
Corregimiento de Crist6bal y Distrito de Colén, Provincia de Colén.



Respuesta a la Ampliacion DEIA-DEEIA-AC-0003-2001-2021
EslA: “REHABILITACION DE CARRETERA HACIA EL FUERTE SAN LORENZO, DISTRITO DE COLON, PROVINCIA DE COLON”

b. Lalimpieza del cauce se realizara por medios manuales, sin intervencion de
maquinaria dentro del cauce. El personal, utilizard herramientas manuales
(pala, rastrillo en otros) para eliminar cualquier obstaculo en el cauce y
mantener la limpieza del mismo. Debido a las caracteristicas del area, los
colaboradores utilizaran equipo de proteccion personal adecuado para zona

humeda (botas altas, uniforme impermeable, lentes, casco, entre otros.

5. Enel punto 5.5 Infraestructura a desarrollar y equipo a utilizar, pag. 119 del
EslA, se hace mencién: “El area total del proyecto es de 238,015 m? (23.80 ha)
de las cuales 142,425 m? (14.24 ha) corresponde a la calzada existente de la
carretera principal.... El area a afectar producto de la construccién de proyecto
corresponde a 95,590 m? (9.55 ha)....”. En el punto 5.2 Ubicacién geogréafica
y coordenadas UTM del poligono del proyecto, pag. 73 del EslA, se incluyen
coordenadas solo del alineamiento de la carretera existente. No obstante,
considerando que los posibles impactos se generaran en un area de influencia

de 23.80 ha, de acuerdo a lo indicado en el EslA, solicitamos:

a. Presentar coordenadas del area total del proyecto, en donde se
enmarque las actividades y obras constructivas que conlleva el desarrollo
del proyecto.

b. Presentar planos y/o mapas donde se visualice de forma clara el area
total del proyecto con los componentes y obras constructivas que

conlleva el proyecto.

Respuesta: A continuacion, se presentan las coordenadas del area total del

proyecto, y en donde se sefala la ubicacién de las obras constructivas del proyecto.

CUADRO DE CONSTRUCCION POLIGONO 1 Carretera Principal

VERTICE LADO DIST. ESTE NORTE Obras constructivas
P1 P1-P2 300.06 616063.386 1028423.215 )
P2 P2-P3 20088 | 615818.826 | 1028597.07 | Caizadaexistentea
rehabilitar y limpieza
P3 P3 - P4 300.03 615573.42 1028769.419
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CUADRO DE CONSTRUCCION POLIGONO 1 Carretera Principal

VERTICE LADO DIST. ESTE NORTE Obras constructivas
P4 P4 - P5 300.32 | 615360.928 1028981.238 de area de
P5 P5 — P6 300.03 | 615229.088 | 1029251.073 servidumbre
P6 P6 — P7 299.95 | 615099.18 1029521.515
P7 P7 - P8 300.00 | 614969.155 1029791.823
P8 P8 — P9 299.71 | 614839.499 1030062.362
P9 P9 — P10 299.74 | 614758.903 1030351.036
P10 P10 — P11 300.62 | 614831.032 1030641.963
P11 P11 - P12 296.18 | 615014.772 1030879.893
P12 P12 — P13 299.77 | 615178.076 1031126.98
P13 P13 - P14 286.37 | 615272.924 1031411.348
P14 P14 — P15 299.00 | 615261.122 1031697.472
P15 P15 - P16 299.99 | 615091.386 1031943.629
P16 P16 — P17 301.19 | 614917.741 1032188.251
P17 P17 — P18 301.83 | 614748.916 1032437.678
P18 P18 - P19 296.58 | 614868.126 1032714.973
P19 P19 - P20 16.45 615098.91 1032901.242
P20 (a) P20 - P21 49.39 | 615115.345 1032901.881 | ~octado e,
P21 (a) P21 - P22 19.96 615115.931 1032951.267 Puente San Lorenzo 1
P22 (a) P22 - P23 48.41 | 615135.893 1032951.1 (Mantenimiento Puente
P23 (a) P23-P24 | 227.30 | 615136.287 | 1032902.695 |V impieza de cauce)
Calzada existente a
P24 P24 - P25 96.77 615190.799 1033123.361 | rehabilitar y limpieza de
area de servidumbre
P25 (b) P25 - P26 4867 | 615170.295 1033217.93 | Costado Izquierdo
P26 (b) P26 - P27 32.49 | 615129.061 1033192.067 | Puente San Lorenzo 2
(Mantenimiento de
P27 (b) P27 - P28 51.44 | 615108.545 1033217.263 | pyente y limpieza de
P28 (b) P28 - P29 166.06 | 615152.125 1033244.598 | cauce)
P29 P29 - P30 292.75 | 615177.468 1033408.709
P30 P30 - P31 296.57 | 615386.28 1033613.887 | calzada existente a
P31 P31 - P32 268.29 615597.293 1033822.284 | rehabilitar y limpieza de
P32 P32 - P33 299.01 | 615745293 | 1034046.063 |area de servidumbre
P33 P33 - P34 185.70 | 615692.48 1034340.369
P34 (c) P34 - P35 3.15 615610.822 1034507.154 | Costado Izquierdo
P35 (c) P35 - P36 47.34 | 615608.839 1034504.706 | Ganita
P36 (c) P36 - P37 3.15 615570.102 1034531.922 | (construccion ~ Garita
P37 (c) P37 - P38 50.86 | 615571.563 | 1034534.712 |Nueva, ampliacion
ancho de la calzada)
P38 P38 - P39 297.88 | 615526.14 1034557.593
P39 P39 - P40 285.95 | 615299.721 1034751.159
P40 P40 - P41 231.79 | 615024.478 1034673.654
P41 P4A1-P42 | 201.23 | 614907.864 | 1034873.976 |Calzada existente a
P42 P42 - P43 2990.76 | 614757.544 1035007.764 rehapilitar y limpieza de
area de servidumbre
P43 P43 - P44 300.40 | 614489.983 1034872.614
P44 P44 - P45 289.83 | 614199.735 1034795.185
P45 P45 - P46 81.36 613930.85 1034903.362
P46 (d) P46 - PAT 9.00 613849.987 1034894.427 | Costado Izquierdo
P47 (d) PA7 - P48 98.91 613851.461 1034885.548 | Realineamiento via y

Promotor: MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS (MOP)

Corregimiento de Crist6bal y Distrito de Colén, Provincia de Colén.

66



Respuesta a la Ampliacion DEIA-DEEIA-AC-0003-2001-2021
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CUADRO DE CONSTRUCCION POLIGONO 1 Carretera Principal

VERTICE LADO DIST. ESTE NORTE Obras constructivas
P48 (d) P48 - P49 54.76 | 613753.895 1034869.327 | construccién  Puente
P49 (d) P49 - P50 58.73 | 613760.999 | 1034815.027 |Sobre RioArenal
P50 (d) P50 - P51 50.00 | 613702.767 1034807408 | (Construccién nueva)
P51 (d) P51 - P52 104.96 | 613696.281 1034856.986
P52 (d) P52 - P53 9.00 | 613592.867 1034839.024
P53 (d) P53 - P54 254.13 | 613591.103 1034847.849

P54 P54 - P55 300.28 | 613342.849 1034793.515
P55 P55 - P56 273.62 | 613049.266 1034730.46
P56 P56 - P57 288.36 | 612775.673 1034726.735
P57 P57 - P58 284.77 | 612706.462 1034446.803
P58 P58 - P59 276.59 | 612640.303 1034169.827
P59 P59 - P60 288.25 | 612755.113 1033918.194 | calzada existente  a
P60 P60 - P61 299.95 | 612597.402 1033676.91 | rehabilitar y limpieza de
P61 P61 - P62 266.61 | 612344.503 1033515.625 | area de servidumbre
P62 P62 - P63 295.84 | 612289.614 | 1033254.731
P63 P63 - P64 283.17 | 612239.633 1032963.138
P64 P64 - P65 294.81 | 612056.556 1032747.116
P65 P65 - P66 300.82 | 611909.653 1032491.519
P66 P66 - P67 266.14 | 611650.334 1032339.05
P67 (e) P67 - P68 1.65 | 611556.908 1032089.848 |Costado  Izquierdo,
P68 (e) P68 - P69 60.24 | 611558.168 1032088.79 | Punto Critico 1
P69 (e) P69 - P70 1.65 | 611519.191 1032042.86 | (Rehabilitacion calzada
P70 (e) P70-P71 | 247.27 | 611517.948 | 1032043.938 |Y cambio tuberia de
drenaje)
P71 P71 - P72 293.51 | 611344.558 1031867.651
P72 P72-P73 | 289.64 | 611115285 | 1031684.401 %‘;gﬁi‘tﬁw fﬁﬁt;’;tzea dg
P73 P73-P74 286.86 | 610915.621 1031474579 | 4102 de servidumbre
P74 P74 - P75 224.69 | 610731.132 1031254.911
P75 (f) P75 - P76 12.26 | 610514.354 | 1031195799 |Costado  lIzquierdo,
P76 (f) P76 - P77 79.97 | 610519.392 1031184.619 | Fuente sobre Rio Las
Lajas y Punto critico 2,
P77 () P77 - P78 12.49 | 610449.451 1031145.844
(Mantenimiento puente
P78 (f) P78 - P79 252.03 | 610437.628 1031149.859 |y cambio tuberia de
drenaje)
P79 P79 - P8O 298.90 | 610321.871 1030925.988
P80 P80 - P81 293.76 | 610058.878 1030783.95
P81 P81 - P82 18.75 | 609772.299 10307194 | rin yamo. Calzada
P82 P82 - P83 12.00 609754.431 1030713.702 existente a rehabilitar y
P83 P83 - P84 18.75 609750.786 1030725.135 |limpieza de area de
P84 P84-P85 | 29751 | 609768.654 | 1030730.832 | Servidumbre
P85 P85 - P86 285.92 | 610058.948 1030795.95
P86 P86 - P87 251.21 | 610310.502 1030931.867
P87 (f) P87 - P88 15.00 | 610426.609 1031154.63 | Costado Derecho,
P88 (f) P88-P89 | 108.84 | 610412.65 1031160.121 E;ths ;32{5 CF;,L%O'-;‘S
P89 (f) P89 - P90 15.00 | 610503.259 1031220.417
(Mantenimiento puente
P90 (f) P90 - P91 223.74 | 610509.423 1031206.74 |y cambio tuberia de

drenaje)

Promotor: MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS (MOP)

Corregimiento de Crist6bal y Distrito de Colén, Provincia de Colén.
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EslA: “REHABILITACION DE CARRETERA HACIA EL FUERTE SAN LORENZO, DISTRITO DE COLON, PROVINCIA DE COLON”

CUADRO DE CONSTRUCCION POLIGONO 1 Carretera Principal

VERTICE LADO DIST. ESTE NORTE Obras constructivas
Po1 P91 - P92 288.08 | 610725.329 1031265.414
P92 P92-P93 | 289.49 | 610911.015 1031485.66 | Calzada existente a
rehabilitar y limpieza de
P93 P93 - P94 288.87 | 611110.531 1031695.419 | 4rea de servidumbre
P94 P94 - P95 246.89 | 611335.974 1031876.036
P95 (e) P95 - P96 4.47 611509.101 1032052.053
P96 (e) P96 - P97 59.58 611505.794 1032055.066 Costado Derecho,
P97 (e) P97 - P98 4.47 611544.338 1032100.494 | Punto Critico 1
P98 (e) P98 - P99 269.78 | 611547.751 1032097.603
P99 P99 - P100 | 296.79 | 611644.391 1032349.475
P100 P100 - P101 | 298.57 | 611900.562 1032499.351
P101 P101-P102 | 281.34 | 612050.558 1032757.509
P102 P102 - P103 | 282.15 | 612232.077 1032972.461
P103 P103 - P104 | 281.27 | 612278.277 1033250.799
P104 P104 - P105 | 300.03 | 612337.937 1033525.669
P105 P105-P106 | 275.30 | 612590.902 | 1033686.097 |Calzada existente a
rehabilitar y limpieza de
P106 P106 - P107 | 281.29 | 612743.265 1033916.289 | 4rea de servidumbre
P107 P107 - P108 | 281.39 | 612628.796 1034173.231
P108 P108 - P109 | 298.40 | 612694.92 1034444.18
P109 P109 - P110 | 280.66 | 612766.805 1034734.819
P110 P110- P111 | 299.66 | 613047.367 1034742.308
P111 P111-P112 | 300.06 | 613340.34 1034805.25
P112 P112-P113 | 60.28 | 613633.642 1034868.593
P113 (d) P113-P114 | 60.00 | 613693.212 1034877.791 | ~ostado Derecho
P114 (d) P114 - P115 | 59.06 | 613698.034 1034937.598 | Realineamiento y
P115 (d) P115-P116 | 43.10 | 613756.955 1034933.505 | construccion  Puente
P116 (d) P116-P117 | 178.82 | 613753.491 | 1034890.543 |SOPre RioArenal
P117 P117 - P118 | 290.70 | 613930.584 1034915.359
P118 P118 - P119 | 295.96 | 614200.399 1034807.167
P119 P119-P120 | 296.96 | 614486.21 1034884.005
P120 P120-P121 | 222.78 | 614751.204 | 1035018.027 |C@lzada existente a
rehabilitar y limpieza de
P121 P121-P122 | 213.25 | 614919.753 1034872.35 | 464 de servidumbre
P122 P122 - P123 | 295.43 | 615022.504 1034685.491
P123 P123-P124 | 293.87 | 615308.579 1034759.254
P124 P124 - P125 | 50.72 | 615531.846 1034568.182
P125 (c) P125 - P126 3.15 615577.13 1034545.343
P126 (c) P126 - P127 50.96 615578.592 1034548.133 | Costado Derecho
P127 (c) P127 - P128 3.15 615620.357 1034518.927 | Garita
P128 (c) P128-P129 | 193.58 | 615618.374 1034516.48
P129 P129 - P130 | 300.77 | 615704.196 1034342.967
P130 P130- P131 | 284.44 | 615757.263 1034046.919 | calzada  existente a
P131 P131 - P132 288.92 615599.211 1033810.439 | rehabilitar y limpieza de
P132 P132-P133 | 288.96 | 615395.197 1033605.856 | area de servidumbre
P133 P133-P134 | 155.19 | 615188.482 1033403.947
P134 (b) P134-P135 | 46.72 | 615162.298 1033250.978
P135 (b) P135 - P136 32.46 615201.876 1033275.803 | Costado Derecho
P136 (b) P136 - P137 | 49.22 | 615222.167 1033250.467 | Puente San Lorenzo 2
P137 (b) P137 - P138 | 103.58 | 615180.468 1033224.311

Promotor: MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS (MOP)

Corregimiento de Crist6bal y Distrito de Colén, Provincia de Colén.
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CUADRO DE CONSTRUCCION POLIGONO 1 Carretera Principal
VERTICE LADO DIST. ESTE NORTE Obras constructivas
Calzada existente a
P138 P138 - P139 | 241.77 | 615202.797 1033123.162 | rehabilitar y limpieza de
area de servidumbre
P139 (a) P139 - P140 48.43 615136.385 1032890.69
P140 (a) P140 - P141 22.00 | 615136.779 1032842.261 | Costado Derecho
P141 (a) P141 - P142 47.79 615114.776 1032842.085 | Puente San Lorenzo 1
P142 (a) P142 - P143 15.92 615115.281 1032889.869
P143 P143 - P144 285.51 615099.376 1032889.251
P144 P144 - P145 292.16 614878.304 1032708.582
P145 P145 - P146 297.50 614760.362 1032441.283
P146 P146 - P147 300.01 614927.529 1032195.193
P147 P147 - P148 300.56 615101.186 1031950.554
P148 P148 - P149 295.32 615271.737 1031703.069
P149 P149 - P150 299.39 615284.462 1031408.027
P150 P150 - P151 301.22 615189.769 1031124.01
P151 P151-P152 | 298.22 | 615024.151 1030872.407 | calzada existente a
P152 P152 - P153 294.42 614841.717 1030636.501 rehabilitar y limpieza de
P153 P153- P154 | 294.04 | 614770.899 | 1030350.729 |area de servidumbre
P154 P154 - P155 299.99 614850.29 1030067.612
P155 P155 - P156 300.03 614979.94 1029797.084
P156 P156 - P157 299.97 615110 1029526.704
P157 P157 - P158 299.60 615239.885 1029256.31
P158 P158 - P159 294.60 615371.388 1028987.118
P159 P159 - P160 300.12 615580.208 1028779.315
P160 P160 - P161 299.93 615825.807 1028606.83
P161 P161 -P1 12.00 616070.266 1028433.047
Area (m?): 212,180.40 (a): Area de afectacion, puente sobre el Rio San Lorenzo 1
Area (ha): 21.21 (b): Area de afectacion, puente sobre el Rio San Lorenzo 2
Perimetro (m): 32644.62 (c): Area de afectacion, garita
(d): Area de afectacion, puente sobre el Rio Arenal
(e): Area de afectacion, punto critico 1
(f): Area de afectacion, puente sobre el Rio Las Lajas y punto critico
2

CUADRO DE CONSTRUCCION POLIGONO 2 - MARINA SHERMAN

VERTICE LADO DIST. ESTE NORTE Obras constructivas
P1 P1-P2 13.00 614814.54 1035069.41
P2 P2 - P3 301.24 614822.97 1035059.52
P3 P3 - P4 188.00 615055.44 1035251.11
P4 P4 - P5 122.10 615134.17 1035416.31
P5 P5 - P6 98.53 615064.51 1035516.08 Rehabilitar con
P6 P6 - P7 195.12 615007.61 1035596.78 carpeta asfaltica
P7 P7 - P8 192.25 615112.08 1035759.73
P8 P8 - P9 12.00 615215.08 1035921.7
P9 P9 - P10 192.48 615205.07 1035928.32
P10 P10 - P11 202.73 615100.94 1035766.44
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EslA: “REHABILITACION DE CARRETERA HACIA EL FUERTE SAN LORENZO, DISTRITO DE COLON, PROVINCIA DE COLON”

CUADRO DE CONSTRUCCION POLIGONO 2 - MARINA SHERMAN

VERTICE LADO DIST. ESTE NORTE Obras constructivas
P11 P11 - P12 106.86 614992.68 1035595.72
P12 P12 - P13 115.79 615054.05 1035508.37
P13 P13 - P14 177.10 615121.45 1035413.18
P14 P14 - P1 298.06 615044.38 1035258.97

Area (m?): 13,650

Area (ha): 1.36

Perimetro (m): 2215.26

CUADRO DE CONSTRUCCION POLIGONO 3 - EMBARCADERO

VERTICE LADO DIST. ESTE NORTE Con(s)ttr’l:izvas
P1 P1-P2 45.40 610180.1055 1030815.591
P2 P2-P3 84.30 610151.28 1030780.84 N
P3 P3- P4 72.7 610082.69 1030733.61 szg‘;g'g;fé‘l’t?:a
P4 P4 - P5 106.10 610051.95 1030669.38
P5 P5 - P6 178.11 610082.2895 1030570.761
P6 (a) P6 - P7 46.59 610055.4924 1030394.676 Costado Derecho
P7 (a) P7- P8 28.54 610014.7819 1030417.181 P“gﬂéi;‘if’ifs‘iamo
P8 (a) P8 - P9 46.67 610000.9743 1030392.204 '
P9 (a) P9 - P10 85.52 610041.8225 1030369.623 (Mantenimiento)
P10 P10 - P11 131.21 609979.2031 1030311.374
P11 P11 - P12 11.50 609870.2704 1030238.23 Rehabilitar con
P12 P12 - P13 134.43 609877.0662 1030228.953 carpeta asfaltica
P13 P13 - P14 87.27 609988.3345 1030304.383
P14 (a) P14 - P15 46.42 610052.1493 1030363.91 Costado Izquierdo,
P15 (a) P15 - P16 29.55 610093.4953 1030341.05 P”ggéi;‘i‘/’ifs“{‘_;"o
P16( a) P16 - P17 47.54 610107.365 1030366.003 '
P17 (a) P17 - P18 189.78 610065.7608 1030389 (Mantenimiento)
P18 P18 - P19 94.20 610091.9735 1030576.963
P19 P19 - P20 65.70 610063.96 1030667.8 N
P20 P20 - P21 77.70 610092.12 1030726.56 Rehabilitar con
carpeta asféltica
P21 P21 - P22 55.40 610156.93 1030770.78
P22 P22 - P1 11.50 610191.1348 1030812.334
Area (m2): 11146 ] - . .
r (a): Area de afectacion, puente sobre el Rio Buena Vista
Area (ha): 1.11
Perimetro (m): 1676.13

Promotor: MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS (MOP)

Corregimiento de Crist6bal y Distrito de Colén, Provincia de Colén.
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CUADRO DE CONSTRUCCION POLIGONO 4 - ESTACIONAMIENTO

VERTICE LADO DIST. ESTE NORTE Obras constructivas
P1 P1-P2 2.62 609753.34 1030717.09
P2 P2 - P3 4.49 609751.09 1030715.76
P3 P3 - P4 2.92 609749.45 1030711.58
P4 P4 - P5 4.08 609751.12 1030709.2
P5 P5 - P6 2.63 609753.76 1030706.09
P6 P6 - P7 1.60 609755.01 1030703.77
P7 P7 - P8 2.65 609755.38 1030702.21
P8 P8 - P9 4.00 609755.38 1030699.57
P9 P9 - P10 23.99 609757.66 1030696.28
P10 P10-P11 | 15.19 609737.53 1030683.23 Instalar carpeta asfaltica,
P11 P11-P12 | 1458 |  609722.35 1030683.5 sobre estacionamiento
P12 P12 - P13 1.82 609707.83 1030684.87
P13 P13 - P14 8.76 609706.04 1030684.55
P14 P14 - P15 19.04 609698.08 1030680.89
P15 P15 - P16 14.44 609690.66 1030698.43
P16 P16 - P17 8.67 609704.69 1030701.85
P17 P17 - P18 9.32 609712.96 1030699.24
P18 P18 - P19 16.84 609721.121 1030703.75
P19 P19 - P20 18.79 609735.49 1030712.53
P20 P20 - P1 4.91 609751.85 1030721.77

Area (m2): 1356

Area (ha): 0.14

Perimetro (m): 181.34

Respuesta b. Ver planos en Anexos.

6. En los Anexos, pag. 849 del EslIA, se adjunta el Informe de mediciones
ambientales (calidad de aire y ruido). No obstante, los mismos son copias.
Ademas, el certificado de calibracién es del periodo 2018-2019, por lo que el
equipo al momento de ejecutar las mediciones no se encontraba debidamente

calibrado. Por lo antes descrito, se le solicita:

a. Presentar el Informe de mediciones ambientales (calidad de aire y ruido)
(original o copia autenticada) realizados con equipo debidamente

calibrado. Incluir certificado de calibracion.
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Respuesta: En dicha oportunidad el laboratorio s6lo estaba enviando los informes
con firmas digitales, en vista de que se estaba trabajando en periodo de pandemia,

con cuarentena total y teletrabajo.

Se adjunta en Anexos, informes con firmas originales y certificado de calibracion

con la fecha vigente al momento de hacer el analisis de la muestra.

7. De acuerdo al Cuadro 7.13 Desglose de areas afectadas por limpieza y
desarraigue vegetal, pags..243 y 244 del EslA, detallan que el reemplazo de
los pavimentos existentes de la carretera principal (8 m de ancho) y la
rehabilitacion de las calles secundarias hacia la Marina y Embarcadero (6.5 m
de ancho), totalizan 14.24 ha. Indicando igualmente, que la afectacion por el
desmonte y limpieza para la servidumbre de la carretera principal y ramales,
segun el Cuadro 7.13, es de 6.52 ha (2 m a cada lado de la calzada) y 3700 m?
(1 m a cada lado de la calzada), respectivamente. Tomando en consideracion
dicha informacion, el Cuadro 10.2 Desglose de areas afectadas por limpieza
y desarraigue vegetal, pags. 413 y 414 del EslA, indica que la servidumbre
de carretera principal esta conformada por “gramineas y arboles aislados” y la
servidumbre de los ramales es “gramineas”. Sin embargo, dicha informacion
no concuerda con la verificacion realizada en la Direccion de Informacion
Ambiental, mediante MEMORANDO — DIAM 014234-2020 pues el ramal hacia
la calle del Embarcadero, segun el Mapa de Cobertura Boscosa 2012, es de
‘Bosque Latifoliado Mixto Maduro Secundario” y la Carretera Principal
mantiene 55.4% de “Bosque Latifoliado Mixto Maduro”. También, de acuerdo
al Informe Técnico de Inspeccidén N° 039-2020, se detalla que la calle hacia el
embarcadero es un camino estrecho sin capa base ni asfalto el cual mantiene
vegetacion representativa al inicio del ramal. Por lo anterior descrito, se le

solicita;

a. Aclarar el alcance de la construccién del Ramal hacia la calle del
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embarcadero, considerando lo observado en la visita a campo (camino
estrecho) y el requerimiento de la afectacion de 7.5 m de ancho (6.5
existente mas 1 m a cada lado de la calzada).

b. Presentar para los 23.80 ha (area de influencia del proyecto) el desglose
detallado y porcentaje de masa vegetal que sera afectado por la limpieza
y desarraigue.

c. Presentar el Cuadro 10,3 Desglose de calculo de costo por area a
indemnizar, de acuerdo a los resultados obtenidos en el subpunto (b).

d. Presentar mapas donde se visualice de forma clara el tipo de masa

vegetal en las 13.80 ha del area de influencia del proyecto.

Respuesta:

a. Como se ha descrito en las preguntas anteriores, el ramal hacia el
embarcadero, tendra las siguientes dimensiones: 5.50 m de calzada, 3.00 m
de servidumbre a cada lado de la calzada (incluye cunetas), siendo un total
de 11,50 m de ancho. La longitud estimada es de 750 ml. Los ultimos 50 m
hasta el embarcadero no seran pavimentados. Ver siguientes esquemas e

imagenes.

Seccioén tipica ramal hacia Embarcadero.

Con cunetas.

11.50 m

A

3m 5.50 3m

; ; "
«— > 2.75 275 [ v

COLOCAR CARPETAT DE HORMIGON 1m 2m
ASFALTICO ( &= 0.05 m. ) [ —>t EE—

METODOLOGIA MARSHALL TIPO IV B

CONFORMACION

LCOLOCAR CAPA | COLOCAR MATERIAL DE CALZADA

BASE e=0.20m.  SELECTO e=0.20m.

CONSTRUIR CUNETA
PAVIMENTADA TIPO CONSTRUIR CUNETA

PAVIMENTADA TIPQ
TRAPEZOIDAL b=0.30m SECCION TIPICA AL EMBARCADERO TRAPEZOIDAL b=0.30m
DE EST. OK+I50 @ EST.0K+350
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El camino existente, si bien por sectores no presenta capa base, si se
encuentra previamente intervenido, con material selecto, y presenta anchos
variables de afectacion. Al principio del trayecto es méas angosto y va
aumentando su ancho en direccion al embarcadero.

Area sin pavimentar.

Linea Ruta | Poligono = Circulo = rutadeaccesoen3D | P

Mide la distancia entre dos puntos en el suelo.

Longitud del mapa: 51.86  Metros v

Distancia en el suelo: 51.87
Direccion: 236.94 grados

v Navegacion con mouse

renzo

jidos
nsintit.,

¥

b. Antes que nada, es importante aclarar algunas informaciones que son muy

importantes para el entendimiento de las afectaciones del proyecto:

e Las estimaciones de superficie de vegetacién a intervenir han sido
basadas en la Resolucion AG0235-2003 (Por la cual se establece la
tarifa para el pago de indemnizacion ecoldgica, para la expedicion de los
permisos de tala rasa y eliminacion de sotobosque o formaciones de
gramineas , que se requiera para la ejecucion de obras de desarrollo,
infraestructura y edificaciones), la cual considera tipos de vegetacion
especificos que en nuestra huella de proyecto incluye: Bosque
Secundario Maduro, Bosque Secundario Intermedio, Manglar y

Herbazal.

74

Promotor: MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS (MOP)
Corregimiento de Crist6bal y Distrito de Colén, Provincia de Colén.



Respuesta a la Ampliacion DEIA-DEEIA-AC-0003-2001-2021
EslA: “REHABILITACION DE CARRETERA HACIA EL FUERTE SAN LORENZO, DISTRITO DE COLON, PROVINCIA DE COLON”

e Los tipos de vegetacion de Bosque Latifoliado Mixto Maduro Secundario
y Bosque Latifoliado Mixto no hacen parte de los tipos de vegetaciéon de
la Resolucion AG0235-2003.

e En las imagenes aéreas del area del proyecto se observan las
formaciones arboéreas destacando el dosel y su cobertura; en muchos
sectores se observa que el cierre de las copas de los arboles o el
entrelazado de las copas no permite observar la carretera existente o la
composicidon y estructura de la vegetacion bajo de ella; con esto se
quiere decir que bajo este dosel observado, se encuentran areas de
sotobosque y gramineas. Con esto queremos indicar que a pesar de
gue el alineamiento del proyecto exista en medio de un bosque, el &rea
a afectar no es el bosque en su totalidad y si lo es el sotobosque
existente en el area de servidumbre, que ha crecido en dicha
servidumbre por falta de mantenimiento de la misma.

e Similar a lo anterior ocurre con el area de manglar, si bien es cierto, que
el proyecto contempla la afectacion de un area de manglar por trabajos
de limpieza en el cauce (50 m aguas arriba y aguas debajo del puente),
éste no incluye tala. Debido a que la limpieza soélo incluye basura y el

retiro de elementos que entorpezcan la libre circulacion del recurso agua.

La tabla a continuacién presenta los tipos de vegetacion establecidos en la
Resolucion AG0235-2003 y los porcentajes de masa vegetal que seran afectados
por el proyecto. Es muy importante aclarar que la huella del proyecto cae sobre
tipos de vegetacion, sin embargo la afectacion que ocurrir4 sobre la servidumbre

es Unicamente en el sotobosque.

Areas de afectacion. Area (m?) %
* Area de afectacion de manglar (No tala, 5,043 m? (0.50 ha) 210
sqlo limpieza) ’ ' '
* Area de afectacion a Bosque 18505 m? (1.85 ha) 777

Secundario Intermedio (Sotobosque).
* Area de afectacion a Bosque 2
Secundario Maduro (Sotobosque). HEIBAS i (EHE ), e
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* Graminea 24805.4 m? (2.48 ha) 10.41
Total afectacion area con vegetacion 96981.40 m? (9.69 ha) 40.68
. Area_afectacién por Iimpi(_eza y 80,531.40 m? (8.05 ha)
desarraigue vegetal en servidumbre
e Area de afectacion por limpieza de 16,450m? (1.64 ha)
cauce
Estructuras existentes 141,351m? (14.13 ha) 59.32
AREA TOTAL PROYECTO 238,332.40 (23.83Ha) 100.00

* Tipos de Vegetacién Resolucion AG-0235-2003

c. Basados en los tipos de vegetacion existente en la huella del proyecto, se

han estimados la indemnizacion ecoldgica para el proyecto. Para el tema del

calculo, se debe hacer referencia que las areas a afectar dentro de areas

protegidas deben ser indemnizadas con el doble del valor establecido y que

en la servidumbre existe regeneracion de especies herbaceas, gramineas y

arbustos menores que son el llamado sotobosque. A continuacion, se

presenta la tabla con los valores estimados y su forma de estimacion.

Afectaciones en la Vegetacion AG-0235-2003

Tipos de Superficie Costo por
Vegetac!gn Ubicacion | afectacién VB EEEE U de . Célculo I Observacion
Resolucién (ha) (B/. Por Indemnizacion (Bl.)
AG-0235-2003 Hectérea)
Dentrodel | 4y Doble Superficie*(0.5*5000)2 |  20550,00 | S° afeICtara
Sotobosque Parque €
del B.S 50% de Sotobosque,
. Fuera del 5000,00 . i B No el mismo
Maduro Parque 0,75 Sencilla Superficie*(0.5*5000) 1875,00 bosque
constituido
Dentrodel | ) 5q Doble Superficie*(0.5*3000)*2 240,00 Se afectara
Parque el
e [ sons ce Sieieiin
Intermedio 1,77 ' Sencilla Superficie*(0.5*3000) 2655,00 bosque
Parque constituido
No sera
Manglar Fgg{gudeel 0,50 150000 Sencilla Superficie*0 0,00 tcallz(lj(s)h?/(; cl)?
es cero.
Dggtrr(;)u‘e’e' 0,48 500 Sencilla Superficie*500 240,00
Gramineas
Fuera del 2,00 500 Sencilla Superficie*500*2 2000,00
Pargue
Total 9,69 25560,00
* Tipo de indemnizacién: Cuando la afectacién es dentro de areas protegidas se doblard la cifra
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d. Ver en Anexos mapas donde se presenta la masa vegetal dentro de las 23.8

hectareas.

8. En el punto 3.2 categorizacién: Justificar la categoria del EsIA en funcion
de los criterios de proteccion ambiental, pags. 64 y 65 del EsIA, indica “...
se procederd a realizar un analisis general de las actividades del proyecto y la
posible afectacién en cada uno de los criterios de proteccién establecidos en
el Articulo 16 del D.E N° 123. A continuacion, se procede a analizar cada uno
de los criterios de proteccion ambiental que podrian ser afectados por el
desarrollo del proyecto...”. Sin embargo, no se incluye la justificacion técnica
respectiva y de acuerdo al Decreto Ejecutivo 123 del 14 de agosto de 2009, en
el articulo 23 que detalla los Criterios de Proteccion Ambiental. Aunado a lo
anterior, el punto 3.2 menciona “...Criterio 5...”"No es afectado”. No obstante,
de acuerdo a lo sefialado en el Informe Arqueoldgico, pag. 671y 672 del EsIA,
y citado por el Ministerio de Cultura en la Nota N° 487-2000 DNPH/MiCultura,
el proyecto: “A partir de la cota 15 k + 500 se encuentra un sector con elevado
potencial arqueoldgico... contempla un segmento de entre 350 y 500 metros
dentro del area protegida del conjunto monumento histérico...”. Aunado a lo
anterior, en el punto 7.2.1 Inventario de especies, amenazadas, vulnerables,
endémicas y en peligro de extincion, pags.. 274 y 275 del EslA, se describe
gue en el &rea de estudio se detecto la salamandra (Oedipina pervipes) especie
endémica binacional; el mono arafia (Ateles fusciceps), especies en peligro
critico y 24 especies amenazadas; sin embargo, se desconoce si, la presencia
de dichas especies protegidas en el area de influencia, del proyecto fueron

consideradas en el andlisis del Criterio 2. Por lo anterior descrito, se le solicita:

a. Presentar la justificacion a la Categoria del EsIA, punto 3.2 incluyendo el
andalisis técnico respectivo de los impactos ambientales generados por las
actividades del proyecto, en funcion de los criterios de proteccion ambiental

con sus respectivos factores en base al articulo 23 del Decreto Ejecutivo
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123 del 14 de agosto de 2009.

b. Presentar la valoracion de posibles impactos ambientales y medidas de
mitigacion a implementar por cada impactos identificado en el andlisis de
los cinco criterios de proteccién ambiental, ya que ambos puntos deber ser
consecuentes con el objetivo de determinar la interaccion del proyecto con

el entorno.

Respuesta:

a. El proyecto a evaluar, presenta impactos positivos, como impactos y riesgos
ambientales negativos de caracter significativos que afectan parcialmente el
ambiente, los cuales son eliminados y mitigados con medidas aplicables. Dichos
impactos y riesgos identificados son de tipo compatible y moderado, y se
encuentran justificados de acuerdo a lo descrito en la Matriz de Valorizacién de
impactos y riesgos, pagina 385 y 386 del Estudio de Impacto Ambiental. Por esta
razén de acuerdo a lo descrito en el Articulo 24, capitulo 1l del Decreto Ejecutivo
123 del 14 de agosto de 2009. El proyecto corresponde a un Estudio de Impacto

Ambiental, Categoria Il.

A continuacion, se procede a analizar cada uno de los criterios de proteccion
ambiental que podrian ser afectados por el desarrollo del proyecto y que van de

forma paralela a la Matriz de Valoracion de Impactos.

Criterio 1: Este criterio define cuando el proyecto genera o presenta riesgo para la

salud de la poblacion, flora y fauna y sobre el ambiente en general.

e Acapitec; Los niveles, frecuencia y duracion de ruidos, vibraciones y/
radiaciones.

e Acapite e; La composicion, calidad y cantidad de emisiones fugitivas de
gases o particulas generadas en las diferentes etapas de desarrollo de la

accion propuesta.
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Criterio 2: Este criterio se define cuando el proyecto genera o presenta alteraciones
significativas sobre la cantidad y calidad de los recursos naturales, con especial
atencioén a la afectacion de la diversidad bioldgica y territorios o recursos con valor

ambiental y/o patrimonial.

e Acapitec; La generacién o incremento de procesos erosivos al corto,
mediano y largo plazo.

e Acapite g; La alteracion de especies de flora y fauna vulnerables,
amenazadas, endémicas, con datos deficientes o en peligro de extincion.

e Acapite v, La alteracion de la calidad y cantidad del agua superficial,

continental o maritima, y subterranea.

Criterio 3: Este criterio se define cuando el proyecto genera o presenta alteraciones
significativas sobre los atributos que dieron origen a un area clasificada como

protegida o sobre el valor paisajistico, estético y/o turistico de una zona.

e Acapite g; La modificacion en la composicion del paisaje.

Criterio 4: Este criterio se define cuando el proyecto genera reasentamientos,
desplazamientos y reubicaciones de comunidades humanas, y alteraciones
significativas sobre los sistemas de vida o costumbres de grupos humanos,

incluyendo los espacios urbanos.

e No es afectado.

Criterio 5: Ese criterio se define cuando el proyecto genera o presenta alteraciones
sobre sitios declarados con valor antropologico, arqueoldgico, historico vy

perteneciente al patrimonio cultural, asi como monumentos.

e La afectacion de recursos arqueoldgicos, antropolégicos en cualquiera de

sus formas.
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b. La Matriz de Valoracién, se mantiene como se ha entregado en el Estudio de

Impacto Ambiental. La misma ya incluye el componente arqueoldgico (Riesgo de
afectacion a sitios arqueolégicos desconocidos) y fauna silvestre (perturbacion
temporal), ambos se encuentran en la clasificacion de Compatible y presentan sus

medidas de mitigacion y control.

En la misma matriz, se identifican los impactos ambientales positivos y negativos,
como también los riesgos ambientales del proyecto. Todos los impactos y riesgos
identificados, se encuentran clasificados como compatibles y moderados, por ser
mayormente de caracter temporal, y presentar su medidas de mitigacion y control.
Si bien es cierto que el proyecto entra en un area sefialada como de elevado
potencial arqueoldgico, el proyecto no intervendra, no afectara, ni modificara este
recurso, por lo cual no se clasifica como un impacto, sino como un riesgo de posible
afectacidn a sitios arqueoldgicos desconocidos, el cual con un plan de contingencia

el riesgo puede ser reducido.

Es importante recordar, que el proyecto corresponde a la rehabilitacion de una via

ya existente, altamente impactada, que necesita mantenimiento en su estructura,
sin afectar areas nuevas. Los trabajos y actividades de construccion a realizar se
ejecutaran sobre la calzada existente, sin afectar areas fuera de la servidumbre vial
establecida e impactada con anterioridad. No se contemplan excavaciones, por lo

cual se trabajara sobre la capa base existente.

El proyecto para minimizar cualquier riesgo de afectacion al recurso arqueoldgico,
en especial en el tramo final de la via, (estacién 15k+500 m en adelante) y el tramo
hacia el embarcadero, ha incluido en sus medidas, un Plan de contingencia ante
hallazgos argueolégicos desconocidos, el cual incluye el monitoreo en campo
durante el inicio de las actividades de construccion, lo que permitira supervisar las
actividades a medida que se avanza en el trayecto. Esta labor la debe realizar un

especialista en arqueologia.

80

Promotor: MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS (MOP)
Corregimiento de Crist6bal y Distrito de Colén, Provincia de Colén.



Respuesta a la Ampliacion DEIA-DEEIA-AC-0003-2001-2021 . .
EslA: “REHABILITACION DE CARRETERA HACIA EL FUERTE SAN LORENZO, DISTRITO DE COLON, PROVINCIA DE COLON”
En el caso de la fauna identificada en el area de influencia directa del proyecto, ya
sea introducida, endémica o en peligro, se mitigara esta posible afectacion con la
ejecucion del Plan de Rescate de fauna aprobado, la capacitacion del personal y la
instalacion de sefialética informativa. Dicho Plan, incluye antes de iniciar las
actividades de limpieza y desbroce de la vegetacion, un rastreo en toda el area de
afectacion, identificando especies (individuos) que puedan encontrarse en el sitio,
para posteriormente rescatarlas y reubicarlas en algun sitio seguro aprobado y en

coordinaciéon con el Ministerio de Ambiente.

9. En los Anexos, pags. 834 a la 848 del EslA, se adjunta Informe se Resultados
de las Aguas Superficiales, sin embargo, la muestra MUO1 y MUO2
denominada “Rio Agua dulce (Rehabilitacion Puente San Lorenzo 1)”, de
acuerdo con las imagenes y coordenadas incluidas corresponde al Puente
catalogado como San Lorenzo 2, por lo tanto, en dicho informe no fue incluido
el muestreo de las aguas superficiales sobre el Puente San Lorenzo 1, Por lo
que, considerando el posible impactos del proyecto sobre dicho cuerpo hidrico,

se le solicita:

a. Presentar analisis de calidad de las aguas del Puente San Lorenzo 1
(original o copia autenticada), realizados por un laboratorio acreditado por
el CNA, donde se visualice las coordenadas de ubicacién de la toma de

muestra.

Respuesta: Se adjunta en el presente documento, el informe de calidad de agua
superficial correspondiente al Puente San Lorenzo 1, cuyas coordenadas de
ubicacién en la toma de las muestras son: Aguas arriba del puente San Lorenzo 1
615118.22 m E y 1032880.53 m N, y Aguas abajo del puente 615133.48 m E;
1032918.04 m N.

Ver Informe de Laboratorio adjunto al presente documento, con sus respectivas

firmas originales.
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10.En el punto c. Habitat con mayor riqueza de especies, pags. 263 y 264 del
EslA, indican. “Es importante mantener los pasos de fauna existente, los cuales
corresponden a las areas de quebradas y paso debajo de cada puente.....
Ademas, en varios tramos de la via en sectores con formacion de bosques

secundario maduro y bosque secundario intermedio, cuyos arboles entrelazan

sus ramas sobre la calzada permite... que se desplacen por estas como paso

de fauna natural...”. Sin embargo, en el Cuadro 5.9 Desglose de trabajos a

lo largo del trayecto, pags. 120y 121 del EslA, se menciona que es requerida
el desmonte y limpieza de la servidumbre para conformar 14 m de ancho para
la Carretera Principal y para los ramales 8.5 m de ancho. Por lo antes descrito,

se le solicita:

a. Presentar analisis de la efectividad de los pasos de fauna planteados
para mantener la conectividad del habitat (especies) y reducir las
colisiones durante la etapa de construccion y operacion.

b. Presentar coordenadas de ubicacion de las secciones de mayor
conectividad ecolégica para el desplazamiento de fauna en el
alineamiento de la carretera y ramales y puntos conflictivos en los que se
pueda producir mayor mortalidad de la fauna causada por colisién de
vehiculos.

c. Presentar medidas de mitigacion especificas a utilizar para mantener los
pasos de fauna naturales, considerando que es requerida el desmonte y
limpieza de la servidumbre y para regular la velocidad de los vehiculos
durante la fase de operacion en la carretera rehabilitada y los puntos

conflictivos demarcados.

Respuesta: Se responde a continuacién cada punto:
a. Paramantener la efectividad de los pasos de fauna ya planteados y mantener
su conectividad natural, el promotor conservard los pasos naturales ya
existentes, de los cuales se han identificado 28 pasos, distribuidos entre

pasos por quebradas, rios y dosel de los arboles.
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No se incorporara estructuras nuevas que eliminen los pasos naturales de

fauna existente, para evitar cualquier efecto barrera a futuro.

En el plano y cuadro de la siguiente pregunta, se identifican los pasos
naturales existentes, en su mayoria corresponden a conexiones por medio
de la unién del dosel de los &rboles ubicados a ambos costados de la calzada
existente, dosel perteneciente a arboles con didmetro de tronco considerable,
los cuales no se encuentran en borde de carretera o en area de servidumbre,
los mismos no seran talados, ni afectados por ningun tipo de trabajo o

actividad.

b. Las coordenadas de las secciones con mayor conectividad, corresponden a

las areas con mayor densidad de cobertura boscosa y fuentes hidricas.

Mapa de ubicacién de pasos de fauna naturales en todo el trayecto del proyecto.
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Cuadro de coordenadas de cada paso de fauna identificado.

N° Lugar Tipo Area Formacion Coordenadas
Paso 9 Conexién (m?) vegetal Este Norte
1 | PuenteSan | Recurso | o590 | Manglar | 615126.17 | 1032896.97
Lorenzo 1 hidrico
Puente San Recurso
2 . 3,547 Manglar 615167.48 | 1033237.17
Lorenzo 2 hidrico
Bosque
3 Calzada Dosel 1,626 | Secundario | 614911.00 | 1034700.00
existente
Maduro
Calzada Bosque
4 . Dosel 1,433 Secundario | 614588.65 | 1034913.17
existente
Maduro
Bosque
5 Calzada Dosel 826 | Secundario | 614293.00 | 1034815.00
existente
Maduro
Bosque
6 Calzada Dosel 1,049 | Secundario | 614003.00 | 1034899.00
existente
Maduro
7 Puente Rio Recurso 7,285 Bosque 613724.05 | 1034876.79
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N° Lugar Tipo Area Formacion Coordenadas
Paso e Conexion (m?) vegetal Este Norte
Arenal Hidrico Secundario
Maduro
Bosque
8 Calzada Dosel 1,621 | Secundario | 613511.51 | 1034836.37
existente
Maduro
Bosque
9 Calzada Dosel 2106 | Secundario | 613245.67 | 1034779.62
existente
Maduro
Calzada Bosque
10 . Dosel 4,144 Secundario | 612952.06 | 1034762.11
existente
Maduro
Calzada Bosque
11 i Dosel 1,110 | Secundario | 612645.00 | 1034050.00
existente .
Intermedio
Bosque
I .
12 Calzada Dosel 835 | Secundario | 612743.00 | 1033944.00
existente .
Intermedio
Calzada Bosque
13 . Dosel 1,294 Secundario | 612276.00 | 1033269.00
existente .
Intermedio
Calzada Bosque
14 . Dosel 1,318 Secundario | 612246.00 | 1032978.00
existente .
Intermedio
Calzada Bosque
15 . Dosel 1,849 Secundario | 611949.00 | 1032569.00
existente .
Intermedio
Calzada Bosque
16 . Dosel 1,877 Secundario | 611751.00 | 1032395.00
existente .
Intermedio
Calzada Bosque
17 . Dosel 1,492 Secundario | 611627.00 | 1032234.00
existente .
Intermedio
Calzada Bosque
18 . Dosel 2,772 Secundario | 611406.00 | 1031930.00
existente .
Intermedio
Bosque
I .
19 Calzada Dosel 1,619 | Secundario | 611140.66 | 1031703.39
existente .
Intermedio
Bosque
20 Calzada Dosel 2102 | Secundario | 610998.69 | 1031577.53
existente .
Intermedio
Calzada Bosque
21 . Dosel 1,571 Secundario | 610797.00 | 1031345.00
existente .
Intermedio
gp | PuenteRio | Recurso | g5, | Bosque g, 012500 | 1031178.00
Lajas Hidrico Secundario
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N° Lugar Tipo Area Formacion Coordenadas
Paso 9 Conexién (m?) vegetal Este Norte
Intermedio
Bosque
23 Calzada Dosel 1,107 | Secundario | 610407.00 | 1031096.00
existente .
Intermedio
Calzada Bosque
24 . Dosel 1,680 Secundario | 610334.00 | 1030974.00
existente .
Intermedio
Calzada Bosque
25 . Dosel 1,750 Secundario | 609999.00 | 1030791.00
existente )
Intermedio
Bosque
26 Calzada Dosel 1,142 | Secundario | 610131.00 | 1030760.00
existente .
Intermedio
Calzada Bosque
27 . Dosel 1,216 610065.00 | 1030636.00
existente Maduro
Puente Rio Recurso Bosque
28 Buena L 3,951 Secundario | 610055.92 | 1030379.05
. Hidrico
Vista Maduro

Paso de Fauna N°1y 2 - Puente San Lorenzo 1y 2

>
P-MANGLARRRaSO Fauna 2

Paso fauna 1 if
{T-=P-MANGLAR
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Paso de Fauna N°3 y 4 — Calzada existente.

IPaso fauna 3
PS»BM\E
@q@,Maduro

P40

Paso Fauna N° 5 — 8 — Calzada y Puente sobre Rio Arenal

PzBM—— Raso Fauna 6

Paso_EaLlrﬁ_B/[:l'

Paso Fauna 7 - Bajo Puente ’Arem/amd G
et T
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Paso Fauna N° 9 — 10 — Calzada existente.

Paso Fauna 7 Bajo Puente Arenm

S P BV

Paso Fauna 8
Paso Fauna 10\ iF’aSO Fauna.9—— == ———U

Paso Fauna N° 11-12 — Calzada existente

iPaso Fauna 11

P8- BAINTERMEDIO
<

\

Paso Fauna 12 f
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Paso Fauna N° 13 y 14 — Calzada existente

lPaso Fauna 13

Paso Fauna N° 15 - 18 — Calzada existente

&

Paso Fauna 15

Paso Fauna 16

Paso Fauna 17 4

Paso Fauna 18

© 2021 Google
© 2021 Maxar Technologies
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Paso de fauna N° 19 — 21 — Calzada existente

&5

aso Fauna 19

© 2021 Google
Image © 2021 Maxar Technologies

Paso de Fauna N° 22-14 — Puente Las Lajas y calzada.

/}%2

Paso Fauna 22- Puente las-lCajas

Punto critico 2 liéso Pauna 23

Image © 2021 Maxar Technologies
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Paso de Fauna N° 25- 28 — Calzada y Puente sobre Rio Buena Vista

Paso Fauna

258
Z

Paso Fauna 26~

Paso Fauna 27

© 2021 Google
Image © 2021 Maxar Technologies

Los trayectos en donde puede aumentar el riesgo de atropello de especies de
fauna, por ende mortandad de especies, corresponde a las areas de la misma
carretera que presente tramos largos y rectos, en donde los vehiculos pueden llegar
a aumentar la velocidad. Como por ejemplo, inicio de la via y area en donde se

encuentran los pasos de fauna del N° 4 al 10. Ver imagenes siguientes.
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Paso Fauna 2

£

gPaso fauna 1

Fort Sherman

Paso Fauna 8
% airfr__/_ipaso Fauna 7- Bajo Puente Arenal AN\ &

&Pasoffauna 4

Paso Fauﬁa—-m% Paso Fauna 6
e S X-’j

fBa'm

c. Medidas de mitigacion aplicables

Luego de definir e identificar los puntos de mayor afectacion a la fauna silvestre, se
proponen medidas con el fin de ser implementadas, de manera que el impacto se
vea reducido y exista mejor funcionalidad y conectividad en la fauna silvestre.

Dentro de las medidas aplicables, se pueden citar, pasos de fauna inferiores como
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el del Rio Arenal, superiores (doseles de arboles existentes), drenajes, etc., las

medidas que son mayormente implementadas son los pasos inferiores, superiores

0 aéreos y drenajes en algunos casos adaptados.

Pasos de fauna inferior: este paso es aplicable a todo tipo de fauna silvestre,
especialmente mamiferos. ldealmente, son estructuras tipo cajoén, su
ubicacién deberéa coincidir con rutas de paso de fauna. (Puentes existentes)
Pasos de fauna aéreos: este tipo de estructura es especifico para especies
de mamiferos arboricolas; de manera que permita el paso de la fauna entre
las ramas de los arboles ubicados a ambos lados de la via.

Drenajes adaptados: es una estructura funcional para el cruce de fauna, pero
ademds funciona como drenaje. La forma de modificar esta estructura es
mediante la construccién de tipo aceras laterales a una altura considerable
para mantenerlas secas y evitar la inundacion completa; asi como
asegurarse el paso seguro de la fauna. En este caso la via mantiene cunetas
existentes, pero no es factible incorporar nuevos drenajes por ser una

carretera existente.

Tenemos que mencionar que el desmonte se realizard solo en el area de

servidumbre para mantener la seguridad vial y en los puntos donde exista

conectividad del dosel de los arboles, se mantendran los ejemplares de arboles que

tengan ramas mas grandes, que permitan el paso de fauna a través de su dosel.

A su vez, se colocaran letreros (sefalética vial) de disminuir la velocidad y alertas

sobre los sitios de paso de fauna.

11.En el Informe Técnico de Inspeccion N° 039-2020, se menciona: “...Sobre el

alineamiento del proyecto se ubica cables de comunicacién (fibras épticas)

internacionales, que segun lo mencionado en campo, son puntos de riesqo”.

De acuerdo a lo detallado en el EslIA, pags. 130, estas infraestructuras

requieren ser reubicadas y ...” se debe tener mucho cuidado... ya que los

93

Promotor: MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS (MOP)
Corregimiento de Crist6bal y Distrito de Colén, Provincia de Colén.



Respuesta a la Ampliacion DEIA-DEEIA-AC-0003-2001-2021
EslA: “REHABILITACION DE CARRETERA HACIA EL FUERTE SAN LORENZO, DISTRITO DE COLON, PROVINCIA DE COLON”
mismos cables de fibra éptica que conectan paises de Suramérica y el
Caribe...” . Sin embargo, no se incluyen medidas en el Capitulo 10, para los
posibles riesgos que pueda incidir las actividades del proyecto en dichas

infraestructuras. Por lo anterior descrito, se le solicita:

a. Ampliar el alcance y actividades del proyecto sobre los cables de
telecomunicaciones (fibras pticas).

b. ldentificar la magnitud/valoracion del riesgo por la reubicacién y ubicacion
de los cables de telecomunicaciones internacionales sobre la rodadura 'y
costado de la via.

c. Presentar el Plan de Riesgo y Plan de Contingencia a implementar
encaso de la posible afectacion del proyecto sobre las infraestructuras de

telecomunicaciones.

Respuesta:

a. Las utilidades publicas de las empresas Century Link (cable de fibra optica
de internet internacional), CWP y ENSA serd redireccionada solamente en el
area del puente Vehicular sobre el Rio Arenal (realineamiento), area que se
adaptara para las conexiones necesarias, facilitando la instalacién de dichas
utilidades, (incorporandola al disefio del puente). Antes y después del puente,
se mantiene la linea existente. Dicho trabajo se realizara de forma conjunta

con las empresas involucradas (Century Link, CWP y ENSA).

Como en el resto de la via se mantiene la ubicacion actual de las utilidades
publicas, solo se cambiara la metodologia constructiva en conformidad con
la solicitud del Ministerio de Obras Publicas, mediante nota DNI-0569-2021
del 4 de febrero de 2021 en la cual se solicita a la empresa adjudicada, la
instalacion de una geomalla y sistema de pavimento idéneo para evitar algin
tipo de afectacion a lo largo de la via, eliminando el riesgo de afectacion a

estos cables soterrados. (fibra dptica). Con esta nueva metodologia en la
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construccion, no se contempla la eliminacién de la capabase existente, sino
gue se colocara una capabase adicional sobre la geomalla y sobre dicha
capabase adicional la carpeta de hormigén asféltico. Esto minimizaria el
efecto transmision grietas y refuerza el area en donde se ubica la fibra

mencionada.

Ver esquema siguiente.

Presentamos en el adjunto, el detalle del pavimenlo a construir sin |la modificacion; y la
nueva formulacion conceptual a construir, mostrada en la parte de abajo.

6.00 m

< .
3.00m 3.00m
- ~ >
Colocar Carpeta de Hormigén Asfaltico
(e=0.10m,)
Metodologia Marshall Tipo IV B Fibra Geomalla
. Oplica
e . % y
*
£ « -— —,
- o ——— x : B X _ — i —
VL= e —— e S
TIo . > :
Pavimento Asfaltico Capabase existente  Material Seleclo 7

o A recuperar- e=0,10 m (Se mantiene) Existente (Se Mantiene)
Cuncta
Pavimentada en A m Cuncta
“V* existente y 0k+000 a 7k+500 Pavimentada cn
nuevas donde se V" existente y
requicra nucvas donde se

o requicra
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requicra nucvas donde sc
8.00 requicra
- AL >
3.00m 300m
< " >
Colocar Carpeta de Hormigon Asfaltico
(e=0.075m,) Fibra Geomalia
Metodologia Marshall Tipo IV B Optica
-~ o
d—.—‘;
A —
= Subrasanle - \
IO - » \
> Escarificacion y Conformacion Capabase Existente Capabase Adicional
De calzada e=0.15m e=0.15m v
Cuncta )
Pavimentada en f unela ’
“V™ existente y "avimentada cn
nucvas donde se 74‘,('1'500 2 12k+800 “V*" existente y
requicra /7_ nucvas donde se
requicra

b. Con la nueva metodologia constructiva, la cual incorpora elementos
adicionales, para proteger la fibra Optica existente, no existe riesgo de
afectacion, por lo cual no se contempla su magnitud/valoracién, por el

contrario, se estara reforzando su proteccion.

En el caso del redireccionamiento de la fibra éptica sobre el puente del rio
Arenal, se incluyen trabajos adicionales, para establecer una Ooptima
conexion. Esta nueva partida ha sido separada por el Ministerio de Obras
Publicas para los trabajos en la zona del puente.

c. El plan de riesgo y contingencia no aplica con esta nueva metodologia
constructiva. Los cables existentes se protegeran mediante geomalla y capa
base adicional antes de iniciar los trabajos de rehabilitacion de la via, los
cuales no implican excavaciones que puedan poner en riesgo la integridad

de los cables.
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12.En el punto 7.2.1 Inventario de especies, amenazadas, vulnerables,
endémicas y en peligro de extincidn, pag. 275 del EslA, se menciona: “...se
tiene registrado una especie considerada endémica en este caso endémica
binacional, es la salamandra Oedipina parvipes, registrada para Panama y

E24

Colombia...”. Considerando que el proyecto se ubica dentro del Paisaje
Protegido San Lorenzo, se le solicita especificar los impactos que pudiese
general el desarrollo del proyecto a la especie antes mencionada y presentar
medidas para evitar, minimizar, restaurar y/o compensar los impactos sobre

estas especies.

Respuesta: En el caso de la salamandra o de cualquier otra especie de vida
silvestre protegida, el proyecto contempla un Plan de Rescate y Reubicacion de
especies, el cual sera ejecutado cuando se den afectaciones en campo, producto
del inicio de la construccién o durante la misma. Se contratara con un grupo de
bidlogos idéneos con la capacidad de rescatar y reubicar cualquier especie de fauna
silvestre encontrada en el area de influencia del proyecto, cumpliendo con la
metodologia del Plan de rescate aprobado por el Ministerio de Ambiente. El Plan de
Rescate debe incluir una busqueda generalizada antes de que comience las
actividades de desmonte lo que disminuira la posibilidad que alguna especie de

fauna silvestre sea afectada.

Es importante sefalar que la Salamandra solo se registré6 en los puntos de
muestreo N° 3 y 5, dichos puntos se encuentran fuera del limite del parque
protegido, en el caso de Punto N° 3 y en el limite del parque en el caso del Punto
N° 5. A su vez, ambos puntos se encuentran en areas en donde sélo se rehabilitara
la calzada existente, sin afectar areas colindantes, por lo cual la maquinaria

trabajara sobre la via a rehabilitar.

Ver coordenadas siguientes de los sitios de muestreo, presentados en el Estudio
de Impacto Ambiental, cuadro N° 7.15 pagina 247 y el cuadro N° 7.20 Lista de
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anfibios total del area de estudio, pagina 262.

Cuadro 7.15. Puntos de muestreo por héabitat. (EslA). Pagina 247.

Puntos de L. Coordenadas UTM WGS84
Muest Habitat muestreado
uestreo E N
1 Bosque maduro 615347 1029068
2 Bosque de manglar 614865 1030660
3 Bosque maduro 614979 1030828
Puente 1* Bosque de manglar 615145 1032897
Puente 2* Bosque de manglar 615180 1033220
4 Bosque de manglar con vegetacion asociada 615720 1034233
5 Bosque maduro 614945 1034683
6 Vegetacién herbacea 614882 1034982
7 Bosque maduro 614269 1034808
Puente 3* Bosque maduro 613762 1034883
8 Bosque intermedio 612731 1033967
Puente 4* Bosque intermedio 610416 1031099
Puente 5* Bosque maduro 610055 1030389
9 Bosque intermedio 609950 1030285

*Definicidon: Puente 1: Puente San Lorenzo 1, Puente 2: Puente San Lorenzo 2, Puente 3: Puente sobre rio

Arenal. Puente 4: Puente sobre el rio Lajita, Puente 5: Puente sobre el rio Buena Vista.

Fuente: trabajo de campo del especialista en fauna silvestre José Rincon.

Cuadro 7.20. Lista de anfibios total del area de estudio. (EsIA, pagina 262)

Categoria Taxonomica Nombre Comun ;;Z?sfri Habitat msuizi:tfei cc;::eg::::i:ﬁ
O. Anura
Bufonidae
Rhinella marina Sapo comun B, O BSM, VH P3, P5 LC
Rhinella allata Sapito de bosque B BSM, BSI P3, P5, P4 LC
Rhaebo haematiticus Rana de hojarasca B, O BSM, BSI P3, P5, P4 _
Craugatoridae
Craugastor fitzingeri Rana de lluvia B,O BSM, BSI P3, P5, P4 LC
Centrolenidae
ﬂyﬁ‘gg‘;ﬁ;"nﬁ:“ Rana cristal B BSM P3, P5 LC
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Categoria Taxonomica Nombre Comun ;;’;?SS; Habitat msl::i;:’; ;::::::gzigﬁ
Eleutherodactylidae
Diasporus diastema ?;nrl?)anita B BSI\C/’HBSI’ P3, P5, P4 LC
Diasporus quidditus Rana B BSM, VH P3, P5 LC
campanita

Leiuperidae
Engystomops pustulosus @) VH, BM P1, P2 LC
Hylidae
microcephalls Rena arbren 6 | e | Thepa | LC
Dendropsophus ebraccatus Rana arbérea B, E BSM, BSI | P3, P5, P4 LC
Scynax boulengeri Rana arborea B,O BSM, BSI | P3, P5, P4 LC
Agalychnis callidryas Rana de ojos rojos B, E BSM P3, P5 LC
Hypsiboas rosenbergi Rana B BSM, BSI | P3, P5, P4 LC
Leptodactylidae
Leptodactylus fuscus Rana VMVA, VH _ LC
Leptodactylus savagei Rana B VMVA, VH _ LC
Leptodactylus melanonotus Rana B VQASV,\':‘ ' P3, P5 LC
Dendrobatidae
Dendrobates auratus Rana verdinegra B,E, O BSM, BSI | P3,P5, P4 VUpawm, All
Aromobatidae
Allobates talamancae Rana saltarina B BSM, BSI | P3, P5, P4 LC
Ranidae
Lithobates warszewitschii Rana verdadera B BSM, P3, P5

VMVA ' -
O. Caudata
Plethodontidae
Oedipina parvipes Salamandra B BSM P3, P5 EB

Fuente: analisis y registro de datos de campo y bibliografia del especialista en fauna silvestre José Rincon.

Nomenclatura: TIPO DE REGISTRO: B= Bibliografico; O= Observacién directa en campo; R= Rastro; E=

Entrevista a moradores. HABITAT: BSM= bosque secundario maduro; BSI= bosque secundario intermedio;

BM= bosque de manglar; VH= vegetacion herbacea; VMVA= bosque de manglar con vegetacion asociada.
IUCN (2012) y LEGISLACION PANAMERNA (Resolucién N° DM-0657-2016): DD= Datos Deficientes; LC= Riesgo
Menor; NT= Cercano a peligro; VU= Vulnerable; EN= En Peligro; CR= Peligro Critico; EX=Extinto. CITES (2012):
Apéndices |, Iy Il de CITES. ENDEMICAS: PA= Panama. EB= ENDEMICA BINACIONAL. Arreglo taxonémico del
consultor segin Kohler (2008 y 2011). Sitio de muestreo= Puente 1= P1; Puente 2= P2; Puente 3= P3; Puente 4= P4;

Puente 5= P5.
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13. Mediante la Resolucion N° DAPB 004-2020 del 13 de noviembre de 2020, la
Direccion de Areas Protegidas y Biodiversidad (DAPB) aprueba la viabilidad
para el EslA en evaluaciéon. En dicha Resolucién se menciona lo siguiente:
“...Que la Direccién de Informacion Ambiental, a través del Memorando DIAM-
01466-2020 de 28 de septiembre de 2020, sefiala lo siguiente: Se verificaron
las coordenadas suministradas y se pudo obtener el alineamiento de la calle
principal (15,978.73 m), calle Embarcadero (804.7 m), calle La Marina
(1,035.08 m) ademas de poligono de botadero (1 ha+273.9 m?). El poligono de

botadero se encuentra fuera del SINAP...”. Sin embargo, de acuerdo a las

coordenadas presentadas en el EslA y verificadas por la Direccion de
Informacion Ambiental (DIAM), el poligono del botadero se encuentra dentro
de los limites del Sistema Nacional de Areas Protegidas. En base a lo antes
mencionado, elevamos consulta a la DAPB y mediante MEMORANDO DAPB-
M-0003-2021, nos indicaron que “...le informamos que dicha actividad no se
documento en la solicitud de viabilidad, siendo que dado que el sitio propuesto
se encuentra dentro del area protegida, se debe solicitar la viabilidad del

mismo. “. Por lo anterior descrito, se le solicita:

a. Presentar la aprobacion de la viabilidad otorgada por la Direccion de Areas
Protegidas, la cual incluya el poligono de botadero especificando en el EsIA

gue estamos evaluando.

Respuesta: El promotor el dia 29 de enero de 2021, mediante Nota N° SG-SAM-
086-2021, recibida por el Ministerio de Ambiente, hace la solicitud formal a la
Direccién Nacional de Areas Protegidas y Biodiversidad, para la aprobacion de la
viabilidad de un area de botadero, para el proyecto. Posterior a la entrega de la
solicitud, se realiza el dia jueves 18 de febrero de 2021, una reunidn entre la
Licenciada Sherly Binder, Lineth Cordoba de Mi Ambiente, y la Ingeniera Ana
Gabriela Torrentes, Representante de CONANSA, empresa adjudicada para

ejecutar el proyecto, en donde personal de Mi Ambiente informa, que se encuentran
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realizando los analisis correspondientes.

A la fecha de entrega de las respuestas de la presente ampliacién, no se obtuvo
respuesta por parte de la Direccion Nacional de Areas Protegidas y Biodiversidad,
por lo que hacemos entrega de la nota de solicitud de dicha viabilidad con firma de
recibido, el dia 29 de enero de 2021. Nos encontramos a la espera de dicha

respuesta. Ver nota en anexos.

14.En el punto 8.2.1 indices Demogréaficos Sociales y Econémicos, pag. 286
del EslA, se menciona: “...De este grupo de comunidades mencionadas
Escobal, Loma Borracho, Tanque Negro, Loma Flores, El Liberal y Nuevo
Liberal se encuentran insertadas dentro del Area de Proteccién...”. Incluyendo
en el Cuadro 8.3 Comunidades cercanas al Area Protegida (BPPSL) y Sitio
de Ejecucién del proyecto en estudio, pag. 287 del EslA, la cantidad de
habitantes de las comunidades mencionadas, totalizando 2,243 habitantes.
Aunado, en el punto 8.3.4.1 Seleccidén de la Muestra, pag. 303 del EslA, se
detalla “...se realiza utilizando el Método de Muestreo Aleatorio Simple, el cual
consiste en extraer un tamafo de la poblacidbn que es proporcional a la
poblacién total... Tomando en cuenta el planteamiento anterior, se puede
indicar que el analisis de los resultados generados en el presente informe se
realiz6 con base a una muestra total de 21 encuestas de opinion publica...”.Sin
embargo, no se detallan los criterios utilizados para determinar que las
encuestas aplicadas son representativas al tamafio de la poblacion indicada en

la pag. 287 del EslA. Por lo que se le solicita:

a. Presentar el andlisis y criterios utilizados para seleccionar la muestra total
de encuestas aplicadas por el proyecto, para que la misma sea
considerada representativa en base al tamafio de la poblacion del area

de estudio.

En caso de que el analisis presentado, tenga como resultado carencia de

101

Promotor: MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS (MOP)
Corregimiento de Crist6bal y Distrito de Colén, Provincia de Colén.



Respuesta a la Ampliacion DEIA-DEEIA-AC-0003-2001-2021
EslA: “REHABILITACION DE CARRETERA HACIA EL FUERTE SAN LORENZO, DISTRITO DE COLON, PROVINCIA DE COLON”

encuestas, se le solicita.

i.  Aportar encuestas originales aplicadas a la poblacion del area de
influencia del proyecto.
ii. Presentar el punto 8.3 Percepcion local sobre el proyecto, obra o

actividad, con base a las nuevas encuestas aplicadas.

Respuesta: Es importante sefialar que, dentro del &rea de influencia directa del
proyecto, no se ubican areas pobladas, debido a que, siendo un area protegida
(conocida como Bosque Protector y Paisaje Protegido San Lorenzo (BPPPSL)) se
restringe el desplazamiento permanente de la poblaciéon que paulatinamente
evoluciona en las grandes ciudades de esta provincia. Considerando este aspecto
el proceso de consulta se movilizé hacia los sectores poblados mas cercanos del
sitio de actividad del proyecto, aproximadamente 1.5 kilometro, debido a que en la
mayor proximidad del proyecto se pueden determinar algunos aspectos que
pueden ser influyentes al momento en que cada persona consultada brinde su
opinion, a saber: generacion de ruido, vibraciones, dispersion de polvo, limitacion
en la movilidad por la obstruccion de las vias, aspectos éstos que, en la medida en
sea mas amplio el distanciamiento del muestreo disminuye la posibilidad de tomar

en cuenta estos criterios.
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Figura: Distancia del proyecto a areas pobladas
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El proyecto, presenta una distancia de mas de 4.5 km de distancia hacia los sectores
poblados(residenciales), del area.

El area incluida dentro del proyecto como zonas pobladas o puntos de
concentracion de la poblacion adyacente, corresponden a las oficinas de Aeronaval

y colaboradores/residentes temporales en la Marina de Sherman.
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Ahora bien, dentro de un proceso de consulta, la utilizacién del Muestreo Aleatorio
Simple es utilizado para hacer mediciones de percepcion de la poblacion sobre un
aspecto en particular. Es Simple, porque se seleccionan indicadores que
determinan el perfil basico de la persona consultada, a saber: Sexo, Edad (18 afios
en adelante), educacion, estatus civil, actividad econ6mica, a diferencia de los
Muestreos mas Estratificados o Absolutos los cuales utilizan éstos y otros
indicadores debido a la profundidad de la investigacion cientifica que se busca

realizar, en la que inclusive puede ser necesario muestrear el total de la poblacién.

El caracter Aleatorio del método implementado en este informe presentado, permite
hacer una seleccién de la poblacion, establecida dentro de un area poblada
determinada, que voluntariamente decidieron participar de este proceso de
consulta, en el caso donde se involucran varios lugares poblados, el analisis de los
resultados se precisan en funciéon del total de las muestras obtenidas, para generar
la informacion que se tomara como referencia dentro del contexto de investigacion
dentro de un area en estudio determinado. En el caso particular del proyecto
sometido, se tomaron en cuenta estos principios del proceso de investigacién a

través de este Método, es decir: El caracter Simple y Aleatorio.

Adicional a lo antes indicado, dentro del proceso de busqueda y analisis de las
opiniones obtenidas de los actores participantes, se toma en cuenta la saturacion
de las respuestas que determinen el sentido comun de las opiniones sobre el
desarrollo de un proyecto, obra o actividad, tal es el caso del informe presentado
en el cual los resultados indicaron una posicion del 100% de Aceptacion del

Proyecto por parte del total de las personas consultadas, inclusive dentro de este
contexto de percepcion positiva, el 86% y 14% lo elevan al grado de Excelente y

Buena obra respectivamente, siendo éstos los datos fundamentales a considerar

para validar la efectividad del proceso participativo realizado. Por este andlisis, es

gue no se contempla incluir encuestas adicionales a las ya entregadas en el

estudio.
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Por ultimo, pero no menos importante, es el caracter influyente que tiene el
problema social y de salud que enfrenta el pais por efecto de la Pandemia del
Covid-19, en el cual se han implementado medidas de restriccibn de movilidad,
actividades econdmicas, convivencia e interaccién de la poblacién para de esta
forma controlar la propagacion del contagio de esta enfermedad. Esta situacion
constituy6 un elemento fundamental que igualmente afecto el proceso de consulta
realizado dentro del area de investigacion, debido a que, por temor a ser infectado
por el virus, cada persona impuso sus medidas de distanciamiento, decisién que

fue respetada, pero sin duda indicié dentro de este proceso de consulta.

Por un periodo no menor a dos (2) afios aproximadamente a partir de este afno
2021, cada proceso de consulta que se realice en el marco de la elaboracion del
Estudio de Impacto Ambiental estara enfrentado este tipo de limitaciones en el

caracter participativo y voluntario de la poblacién.
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Anexo de Respuesta a Pregunta 1y 5
COORDENADAS Y MAPAS DEL AREA DE AFECTACION, EN
LA VIA HACIA EL FUERTE SAN LORENZO



CUADRO DE CONSTRUCCION POLIGONO 1 CALLE PPAL CUADRO DE CONSTRUCCION POLIGONO 1 CALLE PPAL CUADRO DE CONSTRUCCION POLIGONO 1 CALLE PPAL
PUNTO LADO DIST. ESTE NORTE PUNTO LADO DIST. ESTE NORTE PUNTO LADO DJST. ESTE NORTE
P1 P1-P2 300.06 616063.3864 1028423.215 P59 P59 - P60 288.25 612755.1131 1033918.194 P117 P117 - P118 290.70 613930.5844 1034915.359
P2 P2 - P3 299.88 615818.8259 1028597.07 P60 P60 - P61 299.95 612597.4016 1033676.91 P118 P118 - P119 295.96 614200.3986 1034807.167
P3 P3-P4 300.03 615573.4204 1028769.419 P61 P61 - P62 266.61 612344.5028 1033515.625 P119 P119 - P120 296.96 614486.2097 1034884.005
P4 P4 - P5 300.32 615360.9277 1028981.238 P62 P62 - P63 295.84 612289.6144 1033254.731 P120 P120 - P121 222.78 614751.2037 1035018.027
P5 P5 - P6 300.03 615229.0878 1029251.073 P63 P63 - P64 283.17 612239.6328 1032963.138 P121 P121 - P122 213.25 614919.7533 1034872.35
P6 P6 - P7 299.95 615099.1797 1029521.515 P64 P64 - P65 294.81 612056.5555 1032747.116 P122 P122 - P123 295.43 615022.5037 1034685.491
P7 P7 - P8 300.00 614969.1546 1029791.823 P65 P65 - P66 300.82 611909.6534 1032491.519 P123 P123 - P124 293.87 615308.5791 1034759.254
P8 P8 - P9 299.71 614839.4989 1030062.362 P66 P66 - P67 266.14 611650.3339 1032339.05 P124 P124 - P125 50.72 615531.8456 1034568.182
P9 P9 - P10 299.74 614758.9029 1030351.036 P67 (e) P67 - P68 1.65 611556.9081 1032089.848 P125 (c) P125 - P126 3.15 615577.1303 1034545.343
P10 P10 - P11 300.62 614831.0319 1030641.963 P68 (e) P68 - P69 60.24 611558.1683 1032088.79 P126 (c) P126 - P127 50.96 615578.5917 1034548.133
P11 P11 - P12 296.18 615014.7721 1030879.893 P69 (e) P69 - P70 1.65 611519.1905 1032042.86 P127 (c) P127 - P128 3.15 615620.3567 1034518.927
P12 P12 - P13 299.77 615178.0761 1031126.98 P70 (e) P70 - P71 247.27 611517.9481 1032043.938 P128 (c) P128 - P129 193.58 615618.3742 1034516.48
P13 P13 - P14 286.37 615272.9235 1031411.348 P71 P71 - P72 293.51 611344.5576 1031867.651 P129 P129 - P130 300.77 615704.1958 1034342.967
P14 P14 - P15 299.00 615261.1223 1031697.472 P72 P72 - P73 289.64 611115.2851 1031684.401 P130 P130 - P131 284.44 615757.2628 1034046.919
P15 P15 - P16 299.99 615091.3861 1031943.629 P73 P73 - P74 286.86 610915.6213 1031474.579 P131 P131 - P132 288.92 615599.2105 1033810.439
P16 P16 - P17 301.19 614917.7409 1032188.251 P74 P74 - P75 224.69 610731.1322 1031254.911 P132 P132 - P133 288.96 615395.1965 1033605.856
P17 P17 - P18 301.83 614748.9162 1032437.678 P75 (f) P75 - P76 12.26 610514.3536 1031195.799 P133 P133 - P134 155.19 615188.4824 1033403.947
P18 P18 - P19 296.58 614868.1257 1032714.973 P76 () P76 - P77 79.97 610519.3921 1031184.619 P134 (b) P134 - P135 46.72 615162.2979 1033250.978
P19 P19 - P20 16.45 615098.9099 1032901.242 P77 (f) P77 - P78 12.49 610449.4505 1031145.844 P135 (b) P135 - P136 32.46 615201.876 1033275.803
P20 (a) P20 - P21 49.39 615115.3448 1032901.881 P78 (f) P78 - P79 252.03 610437.6277 1031149.859 P136 (b) P136 - P137 49.22 615222.1673 1033250.467
P21 (a) P21 - P22 19.96 615115.9309 1032951.267 P79 P79 - P80 298.90 610321.871 1030925.988 P137 (b) P137 - P138 103.58 615180.4682 1033224.311
P22 (a) P22 - P23 48.41 615135.8931 1032951.1 P80 P80 - P81 293.76 610058.8781 1030783.95 P138 P138 - P139 241.77 615202.7971 1033123.162
P23 (a) P23 - P24 227.30 615136.2872 1032902.695 P81 P81 - P82 18.75 609772.299 1030719.4 P139 (a) P139 - P140 48.43 615136.3849 1032890.69
P24 P24 - P25 96.77 615190.7988 1033123.361 P82 P82 - P83 12.00 609754.4312 1030713.702 P140 (a) P140 - P141 22.00 615136.7792 1032842.261
P25 (b) P25 - P26 48.67 615170.2951 1033217.93 P83 P83 - P84 18.75 609750.7857 1030725.135 P141 (a) P141 - P142 47.79 615114.7756 1032842.085
P26 (b) P26 - P27 32.49 615129.061 1033192.067 P84 P84 - P85 297.51 609768.6535 1030730.832 P142 (a) P142 - P143 15.92 615115.2812 1032889.869
P27 (b) P27 - P28 51.44 615108.5449 1033217.263 P85 P85 - P86 285.92 610058.9481 1030795.95 P143 P143 - P144 285.51 615099.3763 1032889.251
P28 (b) P28 - P29 166.06 615152.1248 1033244.598 P86 P86 - P87 251.21 610310.5024 1030931.867 P144 P144 - P145 292.16 614878.3041 1032708.582
P29 P29 - P30 292.75 615177.4677 1033408.709 P87 (f) P87 - P88 15.00 610426.6092 1031154.63 P145 P145 - P146 297.50 614760.3619 1032441.283
P30 P30 - P31 296.57 615386.2795 1033613.887 P88 (f) P88 - P89 108.84 610412.6502 1031160.121 P146 P146 - P147 300.01 614927.5294 1032195.193
P31 P31 - P32 268.29 615597.2925 1033822.284 P89 (f) P89 - P90 15.00 610503.2588 1031220.417 P147 P147 - P148 300.56 615101.1857 1031950.554
P32 P32 - P33 299.01 615745.2934 1034046.063 P90 (f) P90 - P91 223.74 610509.4226 1031206.74 P148 P148 - P149 295.32 615271.737 1031703.069
P33 P33 - P34 185.70 615692.4804 1034340.369 P91 P91 - P92 288.08 610725.329 1031265.414 P149 P149 - P150 299.39 615284.4624 1031408.027
P34 (c) P34 - P35 3.15 615610.8218 1034507.154 P92 P92 - P93 289.49 610911.0149 1031485.66 P150 P150 - P151 301.22 615189.7689 1031124.01
P35 (c) P35 - P36 47.34 615608.8393 1034504.706 P93 P93 - P94 288.87 611110.5314 1031695.419 P151 P151 - P152 298.22 615024.1511 1030872.407
P36 (c) P36 - P37 3.15 615570.1016 1034531.922 P94 P94 - P95 246.89 611335.9738 1031876.036 P152 P152 - P153 294.42 614841.7166 1030636.501
P37 (c) P37 - P38 50.86 615571.563 1034534.712 P95 (e) P95 - P96 4.47 611509.1012 1032052.053 P153 P153 - P154 294.04 614770.899 1030350.729
P38 P38 - P39 297.88 615526.1404 1034557.593 P96 (e) P96 - P97 59.58 611505.794 1032055.066 P154 P154 - P155 299.99 614850.2898 1030067.612
P39 P39 - P40 285.95 615299.7213 1034751.159 P97 (e) P97 - P98 4.47 611544.3375 1032100.494 P155 P155 - P156 300.03 614979.9398 1029797.084
P40 P40 - P41 231.79 615024.4782 1034673.654 P98 (e) P98 - P99 269.78 611547.7509 1032097.603 P156 P156 - P157 299.97 615109.9998 1029526.704
P41 P41 - P42 201.23 614907.864 1034873.976 P99 P99 - P100 296.79 611644.3913 1032349.475 P157 P157 - P158 299.60 615239.8848 1029256.31
P42 P42 - P43 299.76 614757.5441 1035007.764 P100 P100 - P101 298.57 611900.5621 1032499.351 P158 P158 - P159 294.60 615371.3882 1028987.118
P43 P43 - P44 300.40 614489.9834 1034872.614 P101 P101 - P102 281.34 612050.5575 1032757.509 P159 P159 - P160 300.12 615580.2079 1028779.315
P44 P44 - P45 289.83 614199.7354 1034795.185 P102 P102 - P103 282.15 612232.0767 1032972.461 P160 P160 - P161 299.93 615825.8067 1028606.83
P45 P45 - P46 81.36 613930.8503 1034903.362 P103 P103 - P104 281.27 612278.2768 1033250.799 P161 P161 -P1 12.00 616070.2656 1028433.047
P46 (d) P46 - P47 9.00 613849.9871 1034894.427 P104 P104 - P105 300.03 612337.9366 1033525.669
P47 (d) P47 - P48 98.91 613851.4608 1034885.548 P105 P105 - P106 275.30 612590.9018 1033686.997 p . (a): Area de afectacion, puente sobre el Rio
P48 (d) P48 - P49 54.76 613753.8948 1034869.327 P106 P106 - P107 281.29 612743.2652 1033916.289 Area (m?): 212,160:49 San Lorenzo 1
P49 (d) P49 - P50 58.73 613760.9988 1034815.027 P107 P107 - P108 281.39 612628.7958 1034173.231 Area (ha): 21 21 (b): Area de afectacion, puente sobre el Rio
P50 (d) P50 - P51 50.00 613702.7666 1034807.408 P108 P108 - P109 298.40 612694.92 1034444.18 ) : San Lorenzo 2
P51 (d) P51 - P52 104.96 613696.2805 1034856.986 P109 P109 - P110 280.66 612766.8047 1034734.819 Perimetro (m): 32644.62 | (c): Area de afectacion, garita
P52 (d) P52 - P53 9.00 613592.8673 1034839.024 P110 P110 - P111 | 299.66 | 613047.3671 1034742.308 (d): Area de afectacion, puente sobre el Rio
P53 (d) P53 - P54 254.13 613591.1025 1034847.849 P111 P111 - P112 300.06 613340.3395 1034805.25 Arenal
P54 P54 - P55 300.28 613342.8492 1034793.515 P112 P112 - P113 60.28 613633.642 1034868.593 (e): Area de afectacion, punto critico 1
P55 P55- P56 | 273.62 | 613049.2655 1034730.46 P113 (d) P113-P114 | 60.00 | 613693.2116 | 1034877.791 (f): Area de afectacién, puente sobre el
P56 P56 - P57 288.36 612775.6729 1034726.735 P114 (d) P114 - P115 59.06 613698.0338 1034937.598 Rio Las Lajas
P57 P57 - P58 284.77 612706.4615 1034446.803 P115 (d) P115 - P116 43.10 613756.9545 1034933.505
P58 P58 - P59 276.59 612640.303 1034169.827 P116 (d) P116 - P117 178.82 613753.4906 1034890.543
$ o Proyecto: REHABILITACION DEL CAMJNO HACIA EL FUERTE TRAMO CALLE PRINCIPAL HACIA EL FUERTE
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CUADRO DE CONSTRUCCION POLIGONO 2 - MARINA SHERMAN
PUNTO LADO DIST. ESTE NORTE
P1 614814.54 1035069.41
P1-P2 13.00
P2 614822.97 1035059.52
P2 -P3 301.24
P3 615055.44 1035251.11
P3 - P4 188.00
P4 615134.17 1035416.31
P4 - P5 122.10
P5 615064.51 1035516.08
P5 - P6 98.53
P6 615007.61 1035596.78
P6 - P7 195.12
P7 615112.08 1035759.73
P7 - P8 192.25
P8 615215.08 1035921.7
P8 - P9 12.00
P9 615205.07 1035928.32
P9 - P10 192.48
P10 615100.94 1035766.44
P10-P11 202.73
P11 614992.68 1035595.72
P11 -P12 106.86
P12 615054.05 1035508.37
P12 - P13 115.79
P13 615121.45 1035413.18
P13 -P14 177.10
P14 615044.38 1035258.97
P14 -P1 298.06
Area (m2): 13,650
Area (ha): 1.36
Perimetro (m): 2215.26
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CUADRO DE CONSTRUCCION POLIGONO 3 - EMBARCADERO

Linea Ruta Poligono Circulo

Longitud del mapa:

Distandia en el suelo:

PUNTO LADO DIST. ESTE NORTE
P1 610180.1055 1030815.591
P1-P2 45.40
P2 610151.28 1030780.84
P2 - P3 84.30
P3 610082.69 1030733.61
P3-P4 72.7
P4 610051.95 1030669.38
P4 - P5 106.10
P5 610082.2895 1030570.761
P5 - P6 178.11
P6 610055.4924 1030394.676
P6 - P7 46.59
P7 (a) 610014.7819 1030417.181
P7- P8 28.54
P8 (a) 610000.9743 1030392.204
P8 - P9 46.67
P9 610041.8225 1030369.623
P9 - P10 85.52
P10 609979.2031 1030311.374
P10 - P11 131.21
P11 609870.2704 1030238.23
P11 -P12 11.50
P12 609877.0662 1030228.953
P12 - P13 134.43
P13 609988.3345 1030304.383
P13 -P14 87.27
P14 610052.1493 1030363.91
P14 - P15 46.42
P15 (a) 610093.4953 1030341.05
P15 - P16 29.55
P16 (a) 610107.365 1030366.003
P16 - P17 47.54
P17 610065.7608 1030389
P17 - P18 189.78
P18 610091.9735 1030576.963
P18 - P19 94.20
P19 610063.96 1030667.8
P19 - P20 65.70
P20 610092.12 1030726.56
P20 - P21 77.70
P21 610156.93 1030770.78
P21 - P22 55.40
P22 610191.1348 1030812.334
P22 -P1 11.50
Area (m?): 11146 (a): Area de afectacion, puente sobre el Rio Buena
Area (ha): 1.11 Vista
Perimetro (m): 1676.13

Direccion:
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CUADRO DE CONSTRUCCION POLIGONO 4 - ESTACIONAMIENTO
PUNTO LADO DIST. ESTE NORTE
P1 609753.34 1030717.09
P1-P2 2.62
P2 609751.09 1030715.76
P2 - P3 4.49
P3 609749.45 1030711.58
P3 - P4 2.92
P4 609751.12 1030709.2
P4 - P5 4.08
P5 609753.76 1030706.09
P5 - P6 2.63
P6 609755.01 1030703.77
P6 - P7 1.60
P7 609755.38 1030702.21
P7 - P8 2.65
P8 609755.38 1030699.57
P8 - P9 4.00
P9 609757.66 1030696.28
P9 - P10 23.99
P10 609737.53 1030683.23
P10 - P11 15.19
P11 609722.35 1030683.5
P11 - P12 14.58
P12 609707.83 1030684.87
P12 - P13 1.82
P13 609706.04 1030684.55
P13 -P14 8.76
P14 609698.08 1030680.89
P14 - P15 19.04
P15 609690.66 1030698.43
P15 - P16 14.44
P16 609704.69 1030701.85
P16 - P17 8.67
P17 609712.96 1030699.24
P17-P18 932 Image©2021' Maxar Technologies
P18 609721.121 1030703.75 GOOQ'Q Ea rth
P18 - P19 16.84
P19 609735.49 1030712.53 Fechas de imagenes: 8/30/2020 17 P 609730.52 m E 1030699.14 m N elevacion 0m  alt. ojo 115m )
P19 - P20 18.79
P20 609751.85 1030721.77
P20 - P1 491
Area (m2): 1356
Area (ha): 0.14
Perimetro (m): 181.34
$ - Proyecto: REHABILITACION DEL CAM’INO HACIA EL FUERTE TRAMO ESTACIONAMIENTO
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Anexo de Respuesta a Pregunta 1
COORDENADAS Y MAPAS DE LA CALZADA EXISTENTE CON
RESPECTO AL AREA DE AFECTACION, EN LA VIA HACIA EL
FUERTE SAN LORENZO



CALZADA EXISTENTE - CONSTRUCCION POLIGONO 1 CALZADA EXISTENTE - CONSTRUCCION POLIGONO 1 CALZADA EXISTENTE - CONSTRUCCION POLIGONO 1
CARRETERA PPAL CARRETERA PPAL CARRETERA PPAL
VERTICE LADO ESTE NORTE P74 P74 - P75 610728.938 1031257.017 P148 P148 - P149 615268.542 1031704.298

P1 P1-P2 616062.426 1028427.686 P75 (f) P75 - P76 610510.371 1031196.741 P149 P149 - P150 615282.427 1031409.023
P2 P2-P3 615820.353 1028599.724 P76 (f) P76 - P77 P150 P150 - P151 615186.932 1031125.134
P3 P3-P4 615575.206 1028772.030 P77 (f) P77- P78 P151 P151 - P152 615022.778 1030875.695
P4 P4-P5 615363.207 1028982.774 P78 (f) P78 - P79 610435.684 1031153.608 P152 P152 - P153 614839.426 1030637.207
P5 P5 - P6 615231.742 1029252.393 P79 P79 - P80 610318.699 1030927.510 P153 P153 - P154 614767.484 1030351.818
P6 P6 - P7 615102.008 1029522.333 P80 P80 - P81 610058.391 1030786.609 P154 P154 - P155 614847.905 1030067.408
P7 P7-P8 614971.763 1029792.402 P8l P81 - P82 609771.626 1030722.775 P155 P155 - P156 614977.407 1029796.516
P8 P8 - P9 614841.737 1030063.394 P82 P82 - P83 609756.128 1030717.512 P156 P156 - P157 615107.013 1029526.537
P9 P9 - P10 614761.605 1030351.308 P83 P83 - P84 609754.285 1030723.544 P157 P157 - P158 615236.674 1029256.091
P10 P10 - P11 614834.017 1030640.090 P84 P84 - P85 609768.377 1030727.914 P158 P158 - P159 615368.937 1028985.967
P11 P11- P12 615016.385 1030877.007 P85 P85 - P86 610058.098 1030792.367 P159 P159 - P160 615578.204 1028776.878
P12 P12 - P13 615180.852 1031125.766 P86 P86 - P87 610312.600 1030930.279 P160 P160 - P161 615823.418 1028603.891
P13 P13- P14 615275.713 1031410.991 P87 (f) P87 - P88 610429.944 1031156.185 P161 P161 -P1 616066.154 1028432.454
P14 P14- P15 615264.205 1031698.522 P83 (f) P88 - P89
P15 P15 - P16 615094.118 1031945.375 P89 (f) P89 - P90
P16 P16 - P17 614919.714 1032190.382 P90 (f) P90 - P91 610507.890 1031202.021
P17 P17- P18 614751.535 1032438.730 POl P91 - P92 610726.473 1031262.671 Area (m?) 128,820 | (a): Puente sobre el Rio San Lorenzo 1
P18 P18 - P19 614870.411 1032713.322 P92 P92 - P93 610912.205 1031482.315 Area (ha): 128 (b): Puente sobre el Rio San Lorenzo 2
P19 P19 - P20 615099.011 1032898.372 P93 P93 - P94 611111.765 1031693.013 p—

P20 (a) P20 - P21 615118.264 1032898.721 P94 P94 - P95 611337.438 1031874.163

P21 (a) P21 - P22 P95 (e) P95 - P96 611513.451 1032051.976 (d): Puente sobre el Rio Arenal

P22 (a) P22 - P23 P96 (e) P96 - P97 (e): Punto critico 1

P23 (a) P23 - P24 615133.784 1032899.813 P97 (e) P97 - P98 e —————
P24 P24 - P25 615194.086 1033123.459 P98 (e) P98 - P99 611547.833 1032093.025

P25 (b) P25 - P26 615171.155 1033221.602 P99 P99 - P100 611645.875 1032347.016

P26 (b) P26 - P27 P100 P100 - P101 611902.766 1032497.358

P27 (b) P27 - P28 P101 P101 - P102 612051.987 1032754.902

P28 (b) P28 - P29 615156.026 1033244.022 P102 P102 - P103 612234.096 1032970.189
P29 P29 - P30 615180.164 1033407.131 P103 P103 - P104 612281.439 1033251.142
P30 P30 - P31 615388.214 1033611.570 P104 P104 - P105 612338.923 1033523.069
P31 P31- P32 615597.541 1033819.569 P105 P105 - P106 612591.859 1033684.108
P32 P32- P33 615748.481 1034046.545 P106 P106 - P107 612746.140 1033916.634
P33 P33 - P34 615695.349 1034340.751 P107 P107 - P108 612631.262 1034172.654

P34 (c) P34 - P35 615610.325 1034511.759 P108 P108 - P109 612697.533 1034445 513

P35 (c) P35 - P36 P109 P109 - P110 612768.427 1034732.819

P36 (c) P36 - P37 P110 P110 - P111 613047.238 1034739.682

P37 (c) P37 - P38 615575.229 1034536.219 P111 P111- P112 613340.991 1034802.607
P38 P38 - P39 615527.915 1034560.563 P112 P112 - P113 613633.577 1034865.238
P39 P39 - P40 615301.860 1034753.610 P113(d) | P113-P114 613693.691 1034876.083
P40 P40 - P41 615023.890 1034676.589 P114 (d) | P114-P115
P41 P41 - P42 614910.147 1034873.208 P115 (d) | P115- P116
P42 P42 - P43 614755.055 1035010.858 P116 (d) | P116-P117 613750.102 1034887.653
P43 P43 - P44 614489.101 1034876.065 P117 P117 - P118 613930.175 1034912.402
P44 P44 - P45 614196.900 1034798.126 P118 P118 - P119 614199.491 1034804.719
P45 P45 - P46 613930.418 1034906.285 P119 P119 - P120 614486.820 1034881.733

P46 (d) P46 - P47 613847.230 1034896.942 P120 P120 - P121 614753.436 1035016.159

P47 (d) P47 - P48 P121 P121- P122 614916.585 1034873.191

P48 (d) P48 - P49 P122 P122 - P123 615022.721 1034683.052

P49 (d) P49 - P50 P123 P123- P124 615305.835 1034757.606

P50 (d) P50 - P51 P124 P124 - P125 615529.906 1034566.101

P51 (d) P51 - P52 P125 (c) | P125- P126 615578.481 1034541.249

P52 (d) P52 - P53 P126 (c) | P126- P127

P53 (d) P53 - P54 613593.301 1034851.245 P127 (c) | P127-P128
P54 P54 - P55 613341.787 1034796.694 P128 (c) | P128- P129 615613.772 1034517.050
P55 P55 - P56 613048.988 1034733.161 P129 P129 - P130 615701.934 1034341.660
P56 P56 - P57 612773.149 1034729.260 P130 P130 - P131 615754.095 1034046.651
P57 P57 - P58 612703.124 1034446.141 P131 P131- P132 615598.523 1033813.753
P58 P58 - P59 612636.812 1034170.037 P132 P132 - P133 615392.652 1033607.703
P59 P59 - P60 612751.985 1033917.755 P133 P133- P134 615185.051 1033404.968
P60 P60 - P61 612595.430 1033679.264 P134 (b) | P134-P135 615160.838 1033246.718
P61 P61 - P62 612342.396 1033518.029 P135 (b) | P135- P136
P62 P62 - P63 612286.385 1033254.224 P136 (b) | P136- P137
P63 P63 - P64 612237.193 1032966.238 P137 (b) | P137-P138 615175.885 1033226.227
P64 P64 - P65 612055.129 1032750.180 P138 P138 - P139 615199.332 1033123.426
P65 P65 - P66 611907.111 1032493.550 P139 (a) | P139- P140 615133.777 1032893.334
P66 P66 - P67 611648.802 1032341.504 P140 (a) | P140- P141

P67 (e) P67 - P68 611552.233 1032089.807 P14l (a) | P141-P142

P68 () P68 - P69 P142 (a) | P142-P143 615118.165 1032892.902

P69 (e) P69 - P70 P143 P143 - P144 615098.851 1032892.062

P70 (e) P70 - P71 611516.172 1032047.2092 P144 P144 - P145 614876.841 1032710.718
P71 P71- P72 611342.038 1031870.079 P145 P145 - P146 614756.920 1032442.396
P72 P72- P73 611113.755 1031687.114 P146 P146 - P147 614925.651 1032193.441
P73 P73- P74 610914.251 1031477.255 P147 P147 - P148 615099.546 1031949.594

ﬁ Proyecto: REHABILITACION DEL CAMINO HACIA EL FUERTE TRAMO CALLE PRINCIPAL HACIA
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Tramo Puente San Lorenzo 1
Calzada existente 6.00 m

Poligono area limpieza cauce

Servidumbre 3 .00 m cada lado de la calzada. Puente existente.
ﬁ Proyecto: REHABILITACION DEL CAMINO HACIA EL FUERTE TRAMO CALLE PRINCIPAL HACIA
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Tramo Puente San Lorenzo 2

Calzada existente 6.00 m Poligono area limpieza cauce

Servidumbre 3 .00 m cada lado de la calzada. Puente existente.
$ Proyecto: REHABILITACION DEL CAMINO HACIA EL FUERTE TRAMO CALLE PRINCIPAL HACIA
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Tramo Puente sobre Rio Arenal — Construccion de alineamiento nuevo de puente

Calzada existente 6.00 m Poligono area limpieza cauce.

Area nuevo

3.00 m alineamiento puente.

e

Servidumbre 3 .00 m cada lado de la calzada. Puente existente —ancho 6.00 m.
$ Proyecto: REHABILITACION DEL CAMINO HACIA EL FUERTE TRAMO CALLE PRINCIPAL HACIA
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Tramo Punto critico 1

Ensanche de 1.65 m, para estabilizacion de terreno y cambio de tuberia.

Calzada existente 6.00 m. Servidumbre de 3.00 m a cada lado de la calzada
ﬁ Proyecto: REHABILITACION DEL CAMINO HACIA EL FUERTE TRAMO CALLE PRINCIPAL HACIA
( \  CONSULTORES AMBIENTALES Y MULTISERVICIOS S.A. ) - MINISTERIO DE DE SAN LORENZO, DISTRITO DE COLéN, PROVINCIA DE FUERTE EL SAN LORENZO
VA REPUBLICA DE PANAMA OBRAS PUBLICAS L
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Tramo Puente sobre Rio Las Lajas y Punto Critico 2

Poligono area de [impieza de cauce

Calzada existente 6.00 m.

Servidumbre de 3.00 m a cada lado de la calzada

( d \  CONSULTORES AMBIENTALES Y MULTISERVICIOS S.A. . - MINISTERIO DE
VA REPUBLICA DE PANAMA OBRAS PUBLICAS
; SA — GOBIERNO NACIONAL —

Proyecto: REHABILITACION DEL CAMINO HACIA EL FUERTE
DE SAN LORENZO, DISTRITO DE COLON, PROVINCIA DE
COLON

TRAMO CALLE PRINCIPAL HACIA
FUERTE EL SAN LORENZO

HOJA 6 DE 7




Tramo final del proyecto estacion 16 k 000 m
Calzada existente

P84 ]

6.00
2200 m 3.00 m

P82

Estacionamiento existente, se le instalara carpeta de hormigoén asfaltico.

$ Proyecto: REHABILITACION DEL CAMINO HACIA EL FUERTE
CONSULTORES AMBIENTALES Y MULTISERVICIOS S.A. i - MINISTERIO DE DE SAN LORENZO, DISTRITO DE COLON, PROVINCIA DE

A REPUBLICA DE PANAMA OBRAS PUBLICAS J

; S,A — GOBIERNG NACIONAL — COLON

TRAMO CALLE PRINCIPAL HACIA
FUERTE EL SAN LORENZO

HOJA 7 DE7




Tramo hacia embarcadero. Ancho total 11.50 m

CAMINO EXISTENTE CONSTRUCCION POLIGONO 3 —
EMBARCADERO
PUNTOD LADD ESTE NORTE
P1 P1-P2 610184 48 | 1030816.62
P2 P2 -P3 610153.00 | 1030777.83
P3 P3-P4 610084.41 1030730.64
P4 P4 -P5 610055.11 1030669.35
P& P5-P6 610084.83 [ 103057224
P& PG - P7 610056.60 | 1030390.27
P7 (@) P7-P8
P8 (a) P8-P9
P9 P9 - P10 61004498 [ 1030371.15
P10 P10 - P11 609981.25 [ 1030237 .86
P11 P11 -P12 60987V1.79 | 1030236.25
P12 P12 - P13 60987V5.61 1030230.93
P13 P13 - P14 609986.03 | 1030306.87
P14 P14 - P15 610050.75 | 1030367.58
P15(a | P15-P16
P16( a) P16 - P17
P17 P17 - P18 610061.79 [ 1030387.95
P18 P12 - P19 610087 .44 | 1030576.82
P19 P19 - P20 610059.72 | 1030666.956
P20 P20 - P21 610088.62 | 1030728.71
P21 P21 -P22 610153.87 | 1030772.42
P22 P22 - P1 610191.40 | 103081995
Area (m?): 4125.00| (3): Area de afectacién, puente sobre el
Area (ha): 0.41 Rio Buena Vista

Area sin afectacion

d

-7 P11 %
Pi, <&

F

Pi2

Camino existente 5.50 m.

Poligono area limpieza de cauce

Image © 2021 Maxar Technologies

Puente existente

Area sin afectacién

5 ¢

" P11 %
” % 7 \éi ‘})D m
ool 11.50 m 1

\-

Servidumbre de 3.00 m a cada lado de la calzada

( Aﬁ A CONSULTORES AMBIENTALES Y MULTISERVICIOS S.A.
¥ S.A.

REPUBLICA DE PANAMA

—— GOBIERNO NACIONAL —

MINISTERIO DE
OBRAS PUBLICAS

Proyecto: REHABILITACION DEL CAMINO HACIA EL FUERTE
DE SAN LORENZO, DISTRITO DE COLON, PROVINCIA DE
COLON

TRAMO EMBARCADERO

HOJA1DE1




Anexo de Respuesta a Pregunta 2

MAPA DE PROSPECCION
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Anexo de Respuesta a Pregunta 3

ESTUDIO HIDROLOGICO
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Rehabilitacion del camino hacia el
Fuerte de San Lorenzo, Distrito de
Colon
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1 INTRODUCCION

El presente documento es el resultado del Estudio Hidroldgico e Hidrdulico para la ejecucién
del puente en la estacion 9k+500 sobre el rio Arenal en la carretera el Fuerte de San Lorenzo
en la provincia de Colon. Ver apéndice 1.

El estudio tiene como objetivo general estimar las condicione hidrolédgicas e hidraulicas y
las dimensiones que deberdn ser tomada en cuanta en el disefio para asi proveer de un
correcto funcionamiento.

2 NORMATIVA APLICADA

Como documentos de referencias se han tenido en cuenta las siguientes normativas
nacionales e internacionales en el diseiio del drenaje del camino:

o Manual de Requisitos para la Revisidon de Planos, editado por el Ministerio
de Obras Publicas (MOP) de la Republica de Panama (2003).

o Manual de Especificaciones Técnicas Generales para la Construcciéon y
Rehabilitacién de Carreteras y Puentes, editado por el Ministerio de Obras
Publicas (MOP) de la Republica de Panama (2002).

o Hydraulic Design of Highway Culverts (FHWA-NHI-01-020), editado por el
National Highway Institute y el U.S. Department of Transportation de los
Estados Unidos (2005).

o Urban Drainage Design Manual (FHWA-NHI-10-009), editado por el National
Highway Institute y el U.S. Department of Transportation de los Estados
Unidos (2009).

AR-ME-02 ESTUDIO HIDROLOGICO — HIDRAULICO PUENTE SOBRE RiO ARENAL
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3 ESTUDIO HIDROLOGICO

Para la obtencién del caudal de disefio se seguird con las normativas estatales de la
Republica de Panama.

Teniendo bien definidas e identificadas en los mapas las dreas de aportacion, se
define el método y pardmetros a utilizarse para el calculo de las escorrentias.

Para las 4reas de drenaje menores de 250 has. Se usara el método racional de
crecidas y para areas mayores de 250 has, se usara los parametros indicados en el Resumen
Técnico “Andlisis Regional de Crecidas Maximas de Panamd periodo de 1971-2006"
elaborado por el departamento de Hidrometeorologia de la Empresa de Transmision
Eléctrica, S.A. (ETESA) en septiembre de 2,008.

3.1 Determinacién del Método para el Cilculo del Caudal

El método de cdlculo para el dimensionamiento hidraulico depende de las
dimensiones de las cuencas aportantes. Como puede verse mas adelante, en este caso, la
cuenca de estudio del rio Arenal tiene dimensiones superiores a 250 Ha, por lo tanto, el
caudal maximo instantaneo para un periodo de retorno de 100 afios sera estimado por el
método de Lavalin, usando la metodologia desarrollada por el IRHE “Analisis Regional de
Crecidas Maximas”, elaborado por el departamento de Hidrometeorologia de la Empresa
de Transmision Eléctrica, S.A (ETESA) en septiembre de 2008.

3.1.1 Método de Lavalin

Para determinar la crecida méxima del sitio de interés para un periodo de retorno
de 100 afios por medio de este método, se debe tener en cuenta los siguientes pasos:

e Sedetermina el area de drenaje de la cuenca hasta el sitio de interés en Km2.

e Deacuerdo con la localizacion geografica del recurso a analizar, se determina
la zona a la que pertenece segun la Regién Hidrolégicamente Homogénea
(ETESA). Ver mapa de Regiones Hidrolégicamente Homogéneas.

AR-ME-02 ESTUDIO HIDROLOGICO — HIDRAULICO PUENTE SOBRE RiO ARENAL
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e Se calcula el caudal promedio mdaximo utilizando una de las cinco ecuaciones
elaboradas por ETESA para este fin, en funcién de la Zona establecida. Ver
ilustracion 1.

Niamero Distribucién de
de ecuacién frecuencia

Qmax = 34A"7 Tabla # 1

1 Qmax = 34A°¥ Tabla # 3

‘ 7 Qmax = 25A ¥ Tabla # 1
2 Qmax = 25A°¥ Tabla # 4

‘ 3 Qmax = 14A°¥ Tabla # 1
\ 3 Qmax = 14A"" Tabla # 2
4 Qmax = 9A"¥ Tabla # 3

‘ 5 Qmax = 4.5A°¥ Tabla # 3
2 Qmax = 25A°¥ Tabla # 3

llustracion 1 Cuadro 7, “Resumen Técnico Analisis Regional de Crecidas Maximas de Panama
Periodo 1971-2006”

e Se calcula el caudal maximo instantaneo para el periodo de retorno
requerido, multiplicando el caudal antes obtenido por uno de los siguientes
factores en funcién del sitio de estudio.

Factores Qmuax./ Qprom.max para distintos Tr.

Tr, afios Tabla # 1 Tabla # 2 Tabla # 3 Tabla # 4

1.005 0.28 0.29 0.3 0.34
1.05 0.43 0.44 0.45 0.49
1.25 0.62 0.63 0.64 0.67
D) 0.92 0.93 0.92 0.93
5 1.36 1.35 1.32 1.30
10 1.66 1.64 1.6 1.55
20 1.96 1.94 1.88 1.78
50 237 232 224 2.10
100 2.68 2.64 2.53 2.33
1,000 3.81 3.71 3.53 3.14
10,000 5.05 5.48 4.6 4.00

llustracion 2 Cuadro 6, “Resumen Técnico Analisis Regional de Crecidas Maximas de Panama
Periodo 1971-2006"”
AR-ME-02 ESTUDIO HIDROLOGICO — HIDRAULICO PUENTE SOBRE RiO ARENAL
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3.2 Caudal de Diseio

Para la obtencién del caudal de diseiio en la zona donde se proyectaré el puente vehicular,
se seguira con lo establecido en las normativas estatales de Panama, teniendo en cuenta
los criterios de disefos establecidos por el pliego de cargos del Ministerio de obras Publicas.

o 1:20 aflos para alcantarillas tubulares pluviales, aliviaderos de sistema
pluviales, zanjas.

o 1:50 afos para cajones pluviales y cauces de rios y quebradas.

o 1:100 anos para puentes.

En el caso de estudio presente se estimara el caudal maximo instantdneo para un periodo
de retorno de 100 aios correspondiente para puentes.

3.2.1 Determinacién del Area de Drenaje

La cuenca del rio Arenal, se encuentra localizada dentro de la cuenca 117 segun el mapa de
Regiones hidrolédgicamente Homogéneas en la vertiente del Atlantico.

Se ha delimitado la cuenca asociada a la ubicacién a la estructura, obteniendo el area total
de aportacién, asi como la longitud, cota alta y baja correspondiente al cauce principal,
datos resumidos en la siguiente tabla. Ver apéndice 1, plano de cuencas.

RiO SUPERFICIE COTA ALTA COTA BAJA LONGITUD CAUCE (M)
(HA) (MSM) (MSM)
ARENAL 462.11 110 4.5 4262.21
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3.2.2 Zona de Estudio

La cuenca del rio Arenal se encuentra en la cuenca 117, cabe destacar que la cuenca
117 no tiene zona de estudio definida segun el mapa de Regiones Hidrolégicamente
Homogéneas.

3.2.3 Ecuacion para el Cdlculo del Caudal de Disefio

Para el calculo del caudal promedio maximo se haran dos calculos detallados a
continuacion:

Zona 3: se ha tomado esta zona como referencia, ya que la misma se encuentra
cercana a la cuenca del Rio Arenal (cuenca 117). Utilizando el modelo matematico siguiente
gue pertenece a la zona 3, y el factor de 2.68 para aproximar el caudal maximo instantaneo
de la tabla 1, para un periodo de retorno de 1:100 afios.

Q =25 x A 0.59
Siendo A el area de drenaje hasta el punto de control, en km2.

Zona 1: se ha tomado esta zona como referencia, ya que es la mas desfavorable
segun el mapa de regiones hidrolégicamente homogéneas y por ser una zona con mayor
precipitacion. Utilizando el modelo matematico siguiente perteneciente a la zona uno, cuyo
factor de 2.68 de la tabla 1, para el periodo de retorno de 1:100 afios.

Q =34x A 0.59
Siendo A el area de drenaje hasta el punto de control, en km2.

Se ha calculado el caudal de ambas zonas, hasta el punto de control obteniéndose
los siguientes resultados para los caudales maximos y maximos instantdneos mostrado en
la tabla siguiente.

AR-ME-02 ESTUDIO HIDROLOGICO — HIDRAULICO PUENTE SOBRE RO ARENAL
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Zona Rio de Estructura Periodo de Superficie Caudal promedio | Factor de Caudal maximo
estudio retorno (afios) (kmA2) maximo (m”3/s) | distribucion instantaneo (m~3/s)
Zona 3 | Arenal Puente 100.00 4.62 61.68 2.68 165.30
Zonal | Arenal Puente 100.00 4.62 83.88 2.68 224.81

3.2.4 Caudal de Disefio

Segun los resultados obtenido en la tabla anterior, el caudal de disefio para modelar
la estructura hasta el punto de control se ha tomado el caudal de la zona 1, siendo este el
mas desfavorable segln los cdlculos obtenidos por medio de la metodologia de Lavalin

(ETESA).

Rio de estudio Estructura Periodo de Superficie Caudal promedio Factor de Caudal maximo
retorno (afios) (km~n2) maximo (m~3/s) distribucién | instantaneo (m~3/s)
Arenal Puente 100 4.62 83.88 2.68 224.81

4 ESTUDIO HIDRAULICO

El analisis Hidrdulico del presente estudio se realizo siguiendo los criterios que rige
el Ministerio de Obras Publicas para estos elementos de drenaje.

4.1 Introduccién

El Estudio se basa en la aplicacidon de un modelo de simulacién en el que los cdlculos
se han realizado en régimen estacionario para el caudal de avenida, obtenido en el Estudio
Hidroldgico previo. A partir de ese punto, se determina la altura de la lamina de agua en el
puente proyectado. Esta determinacion se realiza mediante la simulacién hidraulica con la
version 4.1.0 del programa informatico HEC-RAS del Hydrologic Engineering Center del US
Army Corps of Engineers.

AR-ME-02 ESTUDIO HIDROLOGICO — HIDRAULICO PUENTE SOBRE RO ARENAL
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4.2 Simulacién con el Software HEC-RAS

El presente estudio abarca los siguientes aspectos generales:
o Comprobacién de la capacidad hidraulica del puente a proyectar en la ruta.

o Recomendaciones de adecuacion del cauce en el caso de que sea
comprobada falta de capacidad hidraulica de la estructura.

o Definicién de los pardmetros y dimensiones para el disefio y la construccién
del puente.

4.2.1 Bases para el Modelo

Estados Unidos HEC-RAS 4.1.0 (River Analysis System) para la comprobacion del
modelo hidraulico.

Dicho modelo resuelve la ecuacion de la energia de modo iterativo en cada una de
las secciones propuestas e interpola los resultados a lo largo de todo el perfil suministrado.
Introduce la energia expresandola en términos unidimensionales y suponiendo unas
pérdidas de carga que se contabilizan segun la ecuacién de Manning. Ademas de esto
considera una serie de hipdtesis:

o Los valores de las variables no dependen del tiempo, es decir, considera el flujo
estacionario.

o Se supone una distribucion hidrostatica de la presion. Esto se traduce en que la
curvatura de las lineas de corriente es despreciable, el flujo es gradualmente
variado.

o La altura de la energia es igual para todos los puntos de cada seccidon. Se
considera el flujo unidimensional con lo que se distribuye horizontalmente dicho
flujo entre el cauce y la llanura de inundacion por ambas margenes.

AR-ME-02 ESTUDIO HIDROLOGICO — HIDRAULICO PUENTE SOBRE RO ARENAL
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o La pendiente del cauce ha de ser menor del 10% para poder considerar que la
altura de presidn se mida verticalmente y coincida con la altura de la ldmina de
agua.

o Entre dos secciones transversales la pendiente de la linea de energia es
constante.

o Se considera un lecho fijo para el cauce.

El programa permite contemplar las diferencias existentes entre cauce y llanura de
inundacion (ambas margenes), no sélo en cuanto a rugosidades o coeficientes de
rozamiento sino también en cuanto a distribucién horizontal de las velocidades.

Como se ha mencionado anteriormente el calculo se realiza a través de la resolucion,
de manera iterativa de la ecuacion de la energia. Para la estimacién de la rugosidad del
cauce, que causara pérdidas por rozamiento, se usa la conocida formula de Manning.

El andlisis hidraulico contempla la determinacidn del nivel maximo que alcanzaria la
crecida de disefio extraordinaria, con periodo de recurrencia de 100 afios para una hipdtesis
de flujo.

o Hipdtesis 1: Seccion hidraulica en la situacidn con estructuras proyectadas.

4.2.2 Topografia y Distribucion de los Perfiles

Para la realizacién del presente Estudio Hidraulico y posterior introduccién de datos
en el software HEC-RAS, se ha utilizado cartografia de la zona del cauce que se va a estudiar.
Dada la importancia de la representacion topografica para que el modelo de simulacién se
ajuste fielmente a la realidad y se pronostique un suceso futuro, se ha realizado un
levantamiento topografico del terreno con la amplitud y nivel de detalle requerido en el
Pliego del Proyecto para este tipo de estudios. El levantamiento topografico realizado se
encuentra detallado en el Documento de Planos.

AR-ME-02 ESTUDIO HIDROLOGICO — HIDRAULICO PUENTE SOBRE RO ARENAL
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Tomando como base dicha cartografia, se ha definido un eje longitudinal sobre el
cauce, representativo de la direccion principal de la corriente, y sobre dicho eje se han
dispuesto de forma perpendicular secciones transversales cada 10 metros maximo con una
anchura suficiente a cada lado del curso fluvial y hasta una distancia minima de 100 m aguas
arriba y 100 m aguas debajo de la obra de drenaje transversal.

Para dichas secciones transversales se han estudiado las secciones hidraulicas,
actuales y proyectadas, bajo la hipétesis de flujo descrita anteriormente. Las secciones
hidraulicas se han calculado de acuerdo con los pardmetros que se indicardn y se han
definido como las dreas comprendidas entre el nivel de agua y el fondo del cauce,
incluyendo los taludes.

En el Apéndice 2 se presentan los perfiles transversales del cauce y las secciones
obtenidas en campo en donde se situard la estructura.

4.2.3 Simulaciéon de Obstaculos

Los obstaculos que actualmente aparecen y que se consideraran en la hipdtesis de
calculo son los estribos del puente.

El programa HEC-RAS considera las pérdidas de carga o energia ocasionadas por el
encuentro de obstaculos en el camino del flujo. Esta simulacién se efectla en tres etapas:

e Pérdidas de energia antes de pasar el obstaculo, inmediatamente aguas
arriba, que es en donde el flujo experimenta una contraccién para poder
atravesarlo.

e Pérdidas de energia debidas al obstaculo.

e Pérdidas de energia una vez pasado el obstaculo, inmediatamente aguas
abajo, que es en donde el flujo se expande.

Cuando se produce el choque de las rebanadas que conforman el flujo de agua, bien
con otras que circulen en otra direccidén o bien con obstaculos, se produce un cambio en la
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velocidad del flujo y esa energia, que justo antes del choque es cinética, se transforma en
potencial, con lo que se produce una subida de la [dmina de agua. Este fendmeno es la base
del calculo y la valoracién de los cambios en el flujo. El programa tiene en cuenta los tres
factores principales que la constriccion provoca al flujo:

e La geometria de la seccion del cauce.
e Lacapacidad de descarga.
e El estado del flujo.

Para el estudio del modelo con HEC-RAS, el programa requiere como minimo la
introduccion de cuatro perfiles para cada estructura, ademds de las establecidas segun
equidistancias.

e Un primer perfil aguas abajo de la estructura, lo suficientemente alejado
como para que el flujo no se afecte.

e Un segundo perfil situado inmediatamente aguas abajo de la estructura en
donde si se contempla la afeccion de los obstaculos al flujo.

e Un tercer perfil situado inmediatamente aguas arriba de la estructura. La
distancia entre el perfil y la estructura se toma pequefia para que quede
reflejada la aceleracién brusca y la contraccion del flujo justo en la entrada
del paso.

e Un cuarto perfil que funciona en el mismo sentido que el primero donde las
lineas de flujo se pueden considerar paralelas y la capacidad util del perfil es
completa.

Para conocer la geometria interna en la estructura, el programa utiliza los perfiles
segundo y tercero e interpreta por interpolacién la disposicidn de la estructura, incluso de
las dreas que no contribuyen al flujo, como pueden ser estribos de los puentes, ademas del
propio tablero, en el caso de que el flujo superara el galibo libre.
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Los elementos que se han considerado en este caso para modelizar las estructuras
(existente y proyectada) han sido:

e Tableros: definidos en las secciones correspondientes, siempre de izquierda
a derecha, por:

o sus distancias al eje del cauce.
o cota superior arriba y aguas abajo.
o cota inferior, aguas arriba y aguas abajo.

e Estribos: para terminar de definir las areas que no computan a efectos de
flujo y que completan el estrechamiento que se produce al paso del cauce a
través de un puente.

4.2.4 Coeficientes de Rozamiento Adoptados

Para el cdlculo de las pérdidas por rozamiento se ha empleado la férmula de
Manning y su correspondiente coeficiente de rugosidad, como se ha mencionado al
principio de este estudio. Hay que recordar que el programa permite definir diferentes
rugosidades segun se trate del cauce propiamente dicho, o bien, se produzca la inundacidn
de margenes.

La ecuacion de Manning es resultado del proceso de un ajuste de curvas, y por tanto
es completamente empirica en su naturaleza. Debido a su simplicidad de forma, y a los
resultados satisfactorios que arroja para aplicaciones practicas, la formula de Manning es la
mas usada de todas las férmulas de flujo uniforme para cédlculos de escurrimiento en canal
abierto.

La ecuacién viene dada y expresada en unidades métricas como:

V = (1/n)*R 2/3%1/2
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Siendo n el coeficiente de rugosidad de Manning.

En la aplicaciéon de la féormula de Manning, la mayor dificultad reside en la
determinacién del coeficiente de rugosidad n, pues no hay un método exacto de seleccionar
dicho valor. Para establecer el coeficiente de rugosidad n se han evaluado tablas extraidas
de manuales basicos de hidraulica, y una serie de fotografias del cauce y de su llanura de
inundacion, tras inspeccion visual in situ, en campo.

Este criterio esta avalado por varios autores. Segun Ven te Chow en su obra
P . ” . o
Hidrdulica en canales abiertos”, algunos de los métodos para la determinacion del
coeficiente n, pueden desarrollarse con este enfoque, consultando tablas de valores tipicos
de n para varios tipos de canales, o examinando y comparando el canal en estudio con la
apariencia de ciertos canales tipicos cuyos coeficientes de rugosidad sean conocidos.

El valor del coeficiente de Manning no depende sélo de la rugosidad del cauce, sino
de multiples factores como la vegetacién, la irregularidad y alineamiento del canal, los
niveles de erosion y sedimentacion, las obstrucciones presentes en el cauce, el nivel del rio
y su caudal, o la carga del lecho.

Dentro de las actividades que se desarrollardn durante la ejecucion de las nuevas
estructuras, se encuentra la limpieza y conformacion de cauces. Esta se realizara en las areas
proximas a la ubicacién de cada obra de drenaje, al menos en 10 metros aguas arriba y 10
metros aguas abajo de las secciones en donde se situan. Ello implica la remocién de los
deshechos arrastrados por las corrientes de los rios o quebradas, tales como restos de
arboles, sedimentos, herbazales y todo tipo de piedras que reduzcan la seccion hidraulica
del cauce. Igualmente, deberdn removerse aquellos arboles nacidos dentro de los cauces,
o proximos al sistema estructural de estribos de la estructura.

Teniendo en cuenta que la vegetacién acudtica es uno de los factores de rugosidad
dominantes, asi como los residuos lefiosos y otro tipo de obstrucciones, se puede concluir
que las actividades de limpieza, conformacion y/o posible rectificacion de los cauces
reduciran notablemente la rugosidad total de los tramos objeto de este Estudio.

Otro factor para considerar es que, si bien la vegetacidn riberefia aumenta la
rugosidad total durante las inundaciones, este efecto es significativo en canales pequefios
y, en una escala mas amplia, en rios confinados en valles estrechos, en los que aumenta la
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resistencia del flujo, al no poder migrar lateralmente. En cambio, en cauces anchos el efecto
es menos relevante.

Teniendo en cuenta las consideraciones mencionadas, los valores finalmente
adoptados para el coeficiente de Manning, han sido tomados de la siguiente fuente: S.M.
Woodward and C. J Posey "Hydraulics of steady flow in open channels".

Elementos de drenaje Coeficiente Manning

Cunetas y canales sin revestir

En tierra ordinaria, superficie uniforme y lisa. 0.020-0.025
En tierra ordinaria, superficie irregular. 0.025-0.035
En tierra con ligera vegetacion. 0.035-0.045
En tierra con vegetacion espesa. 0.040-0.050
En tierra excavada mecanicamente. 0.028-0.033
En roca, superficie uniforme y lisa. 0.030-0.035
En roca, superficie con aristas e irregularidades. 0.035-0.045
Cunetas y Canales revestidos
Hormigon. 0.013-0.017
Hormigdn revestido con gunita. 0.016-0.022
Encachado. 0.020-0.030
Paredes de hormigdn, fondo de grava. 0.017-0.020
Paredes encachadas, fondo de grava. 0.023-0.033
Revestimiento bituminoso. 0.013-0.016

Corrientes Naturales
Limpias, orillas rectas, fondo uniforme, altura de

lamina de agua suficiente. 0.027-0.033
L!mplas, orillas rec_tés, fondo uniforme, é!tura de 0.033-0.040
[dmina de agua suficiente, algo de vegetacion.

!_lmplas, r’qeandros, embalses y remolinos de poca 0.035-0.050
importancia.

Lent-a.s, con embalses profundos y canales 0.060-0.080
ramificados.

Lent_a.s, con emb:flllses profundos vy canales 0.100-0.200
ramificados, vegetacion densa.

Rugosas, corrientes en terreno rocoso de montafia. 0.050-0.080

AR-ME-02 ESTUDIO HIDROLOGICO — HIDRAULICO PUENTE SOBRE RiO ARENAL
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Elementos de drenaje Coeficiente Manning

Areas de inundacién adyacentes al canal ordinario. 0.030-0.200

Fuente: S.M. Woodward and C.J Posey "Hydraulics of steady flow in open channels"

Arroyos de montaiia, sin vegetacion en el canal, orillas
generalmente empinadas, con maleza y arboles sumergidos | Coeficiente Manning
en las margenes.

Fondo: Gravas, guijarros y algunos cantos rodados. 0.030-0.040-0.050
Fondo: Guijarros y grandes cantos rodados. 0.040 -0.050-0.070

Fuente: “HEC-RAS v4.1 Reference Manual “

Los coeficientes establecidos para los cauces en estudio se encuentran dentro de los
intervalos marcados, en funcidon de las caracteristicas de los tramos considerados. Se ha
tomado el valor de 0.030 como referencias para cauce limpio segun los tramos.

Para las llanuras de inundacién, considerando el efecto retardante de la vegetacion
sobre el flujo y un moderado efecto por posibles obstrucciones sobre el cauce, se establece
un coeficiente igual a 0.063.

Asi pues, los coeficientes de Manning aplicados en el cdlculo se reflejan en el
siguiente cuadro:

., Coeficiente
Seccion 3
Manning
Cauce ordinario en tramo limpio, fondo uniforme, altura de ldamina 0.04
de agua suficiente, algo de vegetacion. '
Llanuras de inundacion. 0.063

Se muestran a continuacion fotografia de la zona que indican la situacién actual del
puente y el cauce propiamente dicho.
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llustracion 3 Puente sobre el Rio Arenal.

llustracion 4 Puente sobre el Rio Arenal, situacion actual del cauce.
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llustracion 5 Puente sobre el Rio Arenal, situacion actual estructura.

4.2,5 Limpiezay Conformacion

Para mejorar el funcionamiento hidraulico de la obra de drenaje y segun las
recomendaciones de pliego se realizard una limpieza del cauce 50 metros aguas arriba y 50
m_aguas abajo de la obra, realizando una transicion en la union con el cauce natural sin
tratar. Asi, para la simulacién de la avenida extraordinaria en la situacidén de proyecto se van
a considerar condiciones de rugosidad asimiladas a cauce limpio y sin obstrucciones para el
tramo correspondiente a las secciones en las que se inserta la nueva estructura, asi como
en las tratadas con limpieza.

4.3 Resultado del Célculo

Los resultados numéricos obtenidos para la hipotesis de flujo estudiada, asi como
las secciones transversales y perfiles longitudinales para el cauce, se recogen en los
apéndices, al final de este documento.

De dichos datos de salida, se extraen las siguientes conclusiones:
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o Verificacidn de la estructura y capacidad hidraulica de la seccién.

o Recomendaciones sobre actuaciones de rectificacion en el cauce.

o Datos para el dimensionamiento de la obra de drenaje en la nueva vialidad.

4.3.1 Datos de Entrada al Modelo

Geometria: La geometria empleada consta de 24 secciones que incluyen perfiles
transversales del cauce y de las riberas de inundacién y las secciones detalladas de la
estructura a proyectar en el cauce. La longitud total estudiada es de 206 metros. Ver

apéndice 2.
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llustracion 6 Vista de planta de la geometria del rio en Hec Ras.
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Coeficientes de rugosidad: En la tabla se insertan los valores definidos del coeficiente de

Manning nl y n3 que corresponden a llanuras de inundacién y n2 al cauce propiamente
dicho.

Biver [=Iarn: ﬁ E [v Edit Interpolated #5's I:hannei! nh"-.-"alueg hawe
a light green
Reach: |Emplazarmiento Bl j |.-'1'-.IIFiegiu:uns ﬂ ba%kg?u:uund
Selected Area Edit Options
Add Conztant .. kultiply Factor ... | SetValues ... | Replace ... | ReducetoLCHE .. |
River Station Frctr k) | n i1 | n 2 | n i3
1| 206.81 h 0063 004 0.063
2| 200 h 0.0&3 .04 0.0E3
3190 h 0.0&3 .04 0.0E3
41180 h 0.0&3 .04 0.0&3
5170 h 0.0&3 .04 0.0E3
E| 160 n 0,083 004 0.0&3
7| 150 h 0.0&3 .04 0.0E3
2| 140 h 0.0&3 004 0.0E3
q[127.43 h 0.0&3 .04 0.0E3
10(118 Bridge
11]112.88 Fi 0,083 004 0.0&3
12|110 h 0.0&3 .04 0.0E3
13]104.07 h 0063 004 0.063
14197.3 h 0.0&3 .04 0.0E3
15]90 h 0.0&3 .04 0.0E3
16| 80 h 0.0&3 .04 0.0&3
17|70 h 0.0&3 .04 0.0E3
18| B0 n 0,083 004 0.0&3
19|50 h 0.0&3 .04 0.0E3
20140 h 0.0&3 004 0.0E3
21130 h 0.0&3 .04 0.0&3
22120 h 0.0&3 .04 0.0E3
23110 h 0,083 004 0.0&3
24110 h 0.0E3 .04 0.0E3

llustracion 7 Valores del coeficiente de Manning Hec Ras.

Caudal de disefio: se evalla el efecto producido por el caudal para un periodo de retorno

de 100 afios, obtenido en el Estudio Hidroldgico previo.

Qmaéx=224.81 m3/s para un periodo de retorno 1:100 afios.
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it plEe e bl s e | Reach Boundary Condtionss .. | Apply Data |

of Flow Data Changes

River |SECCIOMES R_4REM  =| Add Multiple...

Reach: |Em|:u|azamientn1 j River Sta.: | 200 j Add A Flow Change Location |

Flow Change Location Profile Marn
River Reach RS PF 1
SECCIOMES R_Al| Emplazamienta] | 200 22481

—_

llustracion 8 Datos del caudal Her Ras.

Acotacion del canal principal: En la siguiente tabla se reflejan los puntos que definen el canal
principal, por sus distancias al eje. El resto de la seccién se ha considerado llanura de
inundacion.

River Station Left Bank Sta | Right Bark Sta

1] 205.61 257 40.75
2] 200 28.03 43.64
3]150 31.58 46.61
41180 34.27 51.02
5|170 35.39 51.77
] 160 41.34 52.08
7| 150 41.76 52.75
8]140 52.0 E4.45
9|127.43 52.16 E5.E8
10118 Eridge

11{112.88 4013 65.04
12(110 32.07 58.66
13(104.07 41.19 £2.94
14]97.3 37.33 5561
15(40 3641 E0.2
16[ 80 33.86 43.09
17(70 32.84 45.68
18[ &0 .62 46.11
15[ 50 3314 4E.75
20[40 30.53 44.82
21(30 28.81 .72
2220 29.05 42.55
2310 21.42 40.3
24{0 16.06 3216

llustracion 9 Datos del caudal Her Ras.

Condiciones de contorno: Se definen las condiciones iniciales en ambos extremos del tramo
de estudio, es decir aguas arriba y aguas abajo. Se realiza el calculo en régimen mixto (por
variaciones de caudal), por lo que es necesario definir ambas condiciones de contorno, al
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comienzo y al final. Para “Profundidad Normal”, el modelo requiere conocer los datos de
pendiente de la linea de energia o de la linea de agua. Para pendientes pequefas, se

asimilan a las pendientes del fondo del cauce, reflejadas en la tabla siguiente aguas arriba 'y
aguas abajo.

Steady Flow Boundary Conditions

& Set boundary for all profiles

" Set boundary for one profile at a time

Avallable External Boundary Condtion Types
Fanowin w5, | Critical Depth Maormal Depth R ating Curve | Delete

ted Boundary Condition Loc 1z and Types

Riwver Reach Profile pstream Downstream
SECCIOMES R_Al Emplazamientol | all Maormal Depth 5 = 0,008 Mormal Depth 5

llustracion 10 Condicione de contorno Her Ras.

Flan: |PLAND Shart |D IP'L.-'-‘-.N o

Gieometry File : | GEOMETRi& ACT =l
Steady Flow File : Imu DAL ACT ﬂ

Plan Description :

Flaw Reqime——
" Subcritical El
™ Supercritical
& tived

llustracion 11 Analisis del caudal Her Ras.
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[E] HEC-RAS Finished Computations — ®
Steady Flow Simulation
River: F.5.L Geometria R5: 10
Reach: Emplazamiento Rl Mode Type:  Crosg Section
Profle  PF1 I —
Computing supercritical profile
Simulaion: 1/1 N

Computation Mezsages

Steady Flow Simulation Yersion 4.1.0.Jan 2010
Finizhed Steady Flow Simulation

Taszk Tirne:
Complete Process 264 zec
Computation messages wiitten to;: C:hJeers\Kenia Campoz\Documents"HECR-BAS_FS\ModeloHidra

llustracion 12 Ejecucion del modelo Her Ras.

4.3.2 Estructura Proyectada

En el estacionamiento 9k+500 entre las secciones 110 Y 125, el modelo incorpora la
geometria. El programa genera las dos secciones adjuntas a continuacion, aguas arriba y

aguas abajo, para realizar el balance interior de la misma.

Secciones transversales (BU y BD) del modelo para el balance interior del puente

proyectado.
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llustracion 13 Estructura proyectada Hec Ras.

4.3.3 Resultados del Modelo

A continuacién, se adjunta el resultado del comportamiento hidraulico del estudio

realizado.

Para garantizar la seccidon hidraulica se debera realizar una limpieza y conformacién
del cauce 50 m aguas arriba y 50 metros aguas abajo como lo indica el pliego de cargos.

Se muestra tabla de resultados y andlisis para la seccidon hidrdulica 118 donde ser3

proyectado el puente.
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River |SECCIONES F_AREN  =| Profile: |FF1 |
Reach |Emplazamisntol ~| ms: [118 ~] 3] 1] Plar:  |PLANOOT ~]
Plan: PLAMOOT  SECCIOMES B_AREM  Emplazamiento] BS5: 118 Profile: PF 1

E.G. US. [m] 530 | Element Inzide BR 115 | Izide BR DS

w5, LS. [m) 5.09 | E.G. Elev [m] 5.29 B.26
3 Tatal [m3/2) 22481 | w5 Elev[m] A.07 484
{1 Bridge [m3/s] 22074 | CritWw.5. [m) 336 3.80
[ wieir [m3ds) Maw Chi Dpth [m) 4,90 442
\w'eir Ska LFt [ra] Yel Tatal [mids] 1.66 285
\weir Sta Rgt [m] Flow Area [m2) 13551 78.98
Weir Submerg Froude # Chi 036 052
Weir Max Depth [m) Specif Force [m3) 281.03 213.05
Min El*w/eir Flow [rm) 9,03 | Hydr Depth [m) 273 3.07
tir El Pra [m] 9.00 | WP Tatal [m] 5E.08 2863
Dela EG [m) 0.05 | Corw. Total [m3/s] E155.9 38835
Delta ‘WS [m) 0.27 | Top'width [m] 4357 25E3
BR Dpen Area [m2) 154.32 | Frctn Loss [m) 0oz 0.01
BR Dpen ‘el [mds] 279 | C&E Losz [m] noz 0.00
Coef of O Shear Tatal [N/m2) B 0.5
Br Sel kethod Energy only | Power Tatal [M/m ] 0.00 0.00

Las velocidades obtenidas en la entrada y salida de la obra son:

e Velocidad entrada: 1.66 m/s

e Velocidad salida: 2.85 m/s

La elevacion de la [dmina de agua para un periodo de retorno de 100 afos en la
entrada y salida de la obra son:

e Altura entrada: 5.07m

e Altura salida: 4.84 m.

En base a los resultados obtenidos para el puente a proyectar se observa la altura de la
ldamina de agua maxima es de 5.07 metros. Por lo tanto, el puente debera tener cota minima
de calzada:

e Cota minima inferior de la estructura a proyectar: 5.07+ 1.80 m (de resguardo) =
6.87 metros.
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APENDICE 1. PLANO DELIMITACION CUENCA
PUENTE SOBRE EL RIO ARENAL - EST 5K+500
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