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Campamento Sosa, area Este del Cuarto
Puente sobre el Canal de Panama
Estudio de Impacto Ambiental-Categoria |

15.8 Anexo 8. Impacto Vial de los campamentos Este del proyecto Cuarto Puente
sobre el Canal.
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1 INTRODUCCION

El proyecto Cuarto Puente sobre el Canal de Panama es considerado una de las obras mas
grandes del pais, luego de la ampliacion del Canal de Panamd, segiin el MOP. El proyecto
ademas de dar continuidad a la red vial y suplir las necesidades de transito, contemplara la
estructura de la futura Linea 3 del Metro de Panama.

Ademas de la estructura atirantada sobre el Canal de Panamd, el proyecto incluye un
intercambiador en el Lado Este del Canal en Albrook frente al Aeropuerto Marcos A.
Gelabert y otro en el Lado Oeste con la Carretera Panamericana y la via hacia Veracruz.

Entre las diversas actividades a realizarse para el proyecto Cuarto Puente sobre el Canal de
Panama, se encuentra el traslado de materiales necesarios para la obra, los cuales tendran
como origen los distintos campamentos localizados tanto en el lado este como en el oeste,
motivo por lo cual el transito vehicular a lo largo de estas rutas de traslado podria verse
afectado.

El objetivo del presente informe es evaluar el impacto que tendrd la ubicacion de los
campamentos del proyecto sobre el transito de paso, producto del transporte de materiales
durante los trabajos constructivos, particularmente sobre los siguientes puntos:

1. Interseccion de Av. Arnulfo Arias Madrid, Av. Ascanio Arosemena y Av.
Emanuel Vergara. (acceso a Puerto de Balboa).

Los resultados de este analisis serviran de insumo para el Estudio de Impacto Ambiental
(EIA), del proyecto de construccion del 4to Puente sobre el Canal de Panama.

El proyecto se desarrollara al norte del actual Puente de las Américas, en una amplitud que
se extiende desde el Lado Este del Canal de Panama, involucrando vias como la Av. Omar
Torrijos Herrera, Corredor Norte, Av. de La Amistad, intercambiador de Albrook y Av.
Emanuel Vergara, hasta el Lado Oeste del Canal de Panama conectando con la Carretera
Panamericana, Via Borinquen y la Via hacia Veracruz. La figura 1 muestra la localizacion
del alineamiento del proyecto descrita.

El informe presenta informacion de condiciones existentes fisicas de las calles que pueden ser
impactadas por el proyecto, datos del transito de paso sobre esas vias, analisis de los aforos
vehiculares identificacion de posibles impactos al transito y propuestas de medidas de
mitigacion para los mismos.
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Figura 1. Localizacion del Proyecto.

Fuente: Elaboracion propia con google earth.

2 CONDICIONES EXISTENTES
2.1 Condiciones de las vias involucradas.

Se realiz6 una inspeccion visual en campo en la cual se determinaron las condiciones de las
vias a ser utilizadas por los camiones en sus diferentes recorridos y que pudieran tener
posibles afectaciones.

Las mismas se describirdn a continuacion y se presentan fotografias de tal forma que se
obtenga una mejor vision de las caracteristicas del area.

a. Av. de la Amistad:

La via opera con 2 sentidos de circulacion y espacio fisico de 4 carriles (2 por sentido).
La separacion de los sentidos de circulacion se encuentra dada por isleta central, los bordes
cuentan con cordon cuneta, a excepcion del borde que coincide con el aeropuerto Marcos
E. Gelabert el cual es un hombro con material asfaltico. No presenta espacio de acera ni
de grama. El estado de las sefializaciones vertical y horizontal son buenos. Presenta un
pavimento de concreto en buen estado.


http://www.viewscan360.com/
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Fotografia 1. Av. de la Amistad.

Fuente: Elaboracion propia.

b. Corredor Norte:
La via opera con 2 sentidos de circulacion y espacio fisico de 4 carriles (2 por sentido).

La separacion de los sentidos de circulacion se encuentra dada por barreras de concreto
y los bordes son hombros pavimentados. Presenta un pavimento de concreto en buen
estado. La sefializacion horizontal se encuentra en estado regular y la vertical se encuentra
escasa en esta seccion. La via no presenta acera ni espacio de grama. Los bordes son
hombros pavimentados de concreto.

Fotografia 2. Vista de Corredor Norte.

Fuente: Elaboracion propia.

Nota: Vista sobre el puente peatonal de conexion entre la Estacién Albrook y la Terminal de Transporte.

c. Av. Omar Torrijos Herrera:
Se consideraron dos secciones de la via:

1. Tramo proximo al Tribunal Electoral: la via opera con dos sentidos circulacion y
espacio fisico de 7 carriles, dos carriles directos por sentido y el resto son carriles de


http://www.viewscan360.com/
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aceleracion, desaceleracion y giro. La via presenta pavimento de material asfaltico en
buen estado. La sefalizacién horizontal es buena y la vertical se encuentra en estado
regular a malo. Contempla espacio de acera y de grama en ambos sentidos. Los bordes
de la via son con corddn cuneta, y en ciertos no se observa un borde pavimentado. Los
sentidos de circulacion se encuentran divididos por una isleta central.

Fotografia 3. Av. Omar Torrijos hacia Tribunal Electoral

Fuente: Elaboracion propia.

2: Tramo frente a la plaza Albrook Field: la via opera con dos sentidos circulacion y
espacio fisico de 4 carriles (2 por sentido). La via presenta pavimento de concreto en buen
estado. La sefalizacion horizontal se encuentra en estado regular y la vertical en buen
estado. No contempla espacio de acera. El borde sur de la via presenta hombro de asfalto,
el borde norte sin pavimentar. Los sentidos de circulacion se encuentran divididos por una
isleta central con grama.

Fotografia 4. Av. Omar Torrijos hacia oficinas del MOP

Fuente: Elaboracion propia.

d. Av. Ascanio Arosemena:

La via opera con 2 sentidos de circulacion y espacio fisico de 4 carriles (2 por sentido).
Presenta pavimento de concreto en estado regular. La sefializacion horizontal se
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encuentra en mal estado y la vertical en estado regular a bueno. Contempla espacio de
acera y de grama. La separacion de los sentidos de circulacion se encuentra dada por
isleta central y los bordes presentan corddn cuneta.

Fotografia 5. Vista de Av. Ascanio Arosemena

Fuente: Elaboracion propia.

e. Av. Emanuel Vergara:

Esta via presenta 2 carriles de circulacion amplios (1 por sentido), con vehiculos
estacionados en la mayor parte de la via. Presenta un pavimento mixto (asfalto y
concreto) en mal estado. Las sefializaciones vertical y horizontal se encuentran en
estado regular a malo o no existen. Contempla espacio de acera y grama a un lado de la
via. Los bordes de la via son cordon cuneta.

Fotografia 6. Vista de Av. Emanuel Vergara

Fuente: Elaboracion propia.

f. Av. Arnulfo Arias Madrid:

La via opera con cuatro carriles de circulacion (2 por sentido). Presenta un pavimento
de concreto en estado regular. Las sefalizaciones vertical y horizontal se encuentran en
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estado regular a malo (desgastadas). Contempla espacio de acera en ambos lados de la via
y los bordes presentan corddn cuneta.

Fotografia 7. Vista de Av. Arnulfo Arias Madrid

Fuente: Elaboracion propia.

2.2  Transito Vehicular.

Con el objetivo de conocer el transito existente que se moviliza por las vias en estudio, se
realizaron dos aforos vehiculares tipo interseccion el dia martes 9 de abril de 2019, el cual
se program¢ parcial de cuatro horas en la mafiana (5:00 a 9:00 a.m.) y cuatro horas en la tarde
(4:00 a 8:00 p.m.). Las fotografias 8 y 9 muestran al personal realizando el aforo en campo.

Fotografia 8 y 9. Personal ejecutando conteo vehicular.

Fuente: Elaboracion propia.

El aforo se realizo6 en el punto descrito a continuacion:

1. Interseccion de Av. Arnulfo Arias Madrid, Av. Ascanio Arosemena y Av. Emanuel
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Vergara. (acceso a Puerto de Balboa). Interseccion controlada por semaforo.

La figura 2 muestra el punto de aforo representado por el nimero 1.

Los vehiculos contados por movimiento se clasificaron en tres grupos: sedanes, buses y
camiones. Los vehiculos clasificados como sedanes corresponden a los tipos 1, 2 y 3 de la
clasificacion oficial de la Autoridad de Tréansito y Transporte Terrestre, los buses al tipo 4 y
los camiones a los tipos 5 en adelante. Las figuras 3 y 4 muestran los movimientos aforados
por interseccion.

Figura 2. Puntos de Aforo.

Fuente: Elaboracion propia con google earth.
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Figura 3. Movimientos Aforados Punto 1.

Fuente: Elaboracion propia con google earth.

La tabla 1 presenta los resultados de este aforo por tipo de vehiculo y movimiento. El
Anexo A muestra los resultados en detalle.

Tabla 1. Resumen de resultados en la Interseccién de Av. Arnulfo Arias Madrid, Av.
Ascanio Arosemena y Av. Emanuel VVergara. (acceso a Puerto de Balboa).

Movimientos

Tipo de Vehiculo

Periodo matutino (5:00 — 9:00a.m.)
Sedan 166 | 432 | 1,764 | 3,037 | 73 | 167 | 44 | 437 | 10 | 104 | 23 | 64
Buses 0 5 160 158 10| 6 | 3100 1 0 0
Camiones 49 | 18 | 34 37 10| 1 1|9 |12 3 [0 22
Total 215|455 | 1,958 | 3,232 | 73 | 174 | 48 | 456 | 22 | 108 | 23 | 86
Periodo vespertino (4:00 — 8:00 p.m.)

Sedan 72 | 189 (2,010 (1,593 |6 |14 |33 |580|3 |47 |1 |46
Buses 0 5 439 38 0 [0 4 |3 0 |1 0 |0
Camiones 50 |14 |22 29 2 |1 1 |31 [6 |3 1 | 84
Total 122 1208 | 2,471 1660 |8 |15 |[38|614 |9 |51 |2 |130

Fuente: Elaboracion propia.

Nota: Mov. 1: Desde Av. Ascanio Arosemena giro a la derecha hacia Puerto de Balboa.
Mov. 2: Desde Av. Ascanio Arosemena directo hacia Av. Emanuel Vergara.
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Mov. 3: Desde Av. Ascanio Arosemena giro a la izquierda hacia Av. Arnulfo Arias Madrid.
Mov. 4: Desde Av. Arnulfo Arias Madrid giro a la derecha hacia Av. Ascanio Arosemena.
Mov. 5: Desde Av. Arnulfo Arias Madrid directo hacia Puerto de Balboa.

Mov. 6: Desde Av. Arnulfo Arias Madrid giro a la izquierda hacia Av. Emanuel Vergara.
Mov. 7: Desde Av. Emanuel Vergara giro a la derecha hacia Av. Arnulfo Arias Madrid.
Mov. 8: Desde Av. Emanuel Vergara directo hacia Av. Ascanio Arosemena.

Mov. 9: Desde Av. Emanuel Vergara giro a la izquierda hacia Puerto de Balboa.

Mov. 10: Desde Puerto de Balboa giro a la derecha hacia Av. Emanuel Vergara.

Mov. 11: Desde Puerto de Balboa directo hacia Av. Arnulfo Arias Madrid.

Mov. 12: Desde Puerto de Balboa giro a la izquierda hacia Av. Ascanio Arosemena.

Con base en este aforo, se obtuvo que la hora pico matutina en el Lado Este se registra
aproximadamente entre 6:45 y 7:45 a.m. y la vespertina entre 4:00 y 5:00 p.m. Por otro
lado, para el Lado Oeste, la hora pico matutina se registra aproximadamente entre 8:00 y
9:00 a.m. y la vespertina entre 4:45 y 5:45 p.m.

En la siguiente tabla se presenta un resumen del total de vehiculos aforados por interseccion
tanto en hora pico matutina como vespertina en ambos sentidos.

Tabla 2. Resumen de resultados en hora pico por interseccion.
Interseccion Total de vehiculos en hora pico

1. Interseccion de Av. Arnulfo Arias Madrid, 6:45 - 7:45 a.m. 4:00 - 5:00 p.m.
Av. Ascanio Arosemena y Av. Emanuel
Vergara. (acceso a Puerto de Balboa). 2,194 2,084

Fuente: Elaboracion propia.

Sumado a esto, se calcul6 el porcentaje de vehiculos pesados que transita por el area en
estudio. Lo mismo sera mostrado a continuacion:
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Tabla 3. Resumen de porcentajes de vehiculos pesados (VP) en el punto de aforo 1
Lado Este. Interseccion de Av. Arnulfo Arias Madrid, Av. Ascanio Arosemenay Av.
Emanuel Vergara. (acceso a Puerto de Balboa).

Movimientos

Periodo PICO matutino (6:45 - 7:45 a.m.)

Volumen 54 134 476 | 1,148 18 47 14 243 5 31 7 17
VP 13 5 26 37 0 2 1 7 3 1 0 2
% VP 241% | 3.7% | 5.5% | 3.2% | 0.0% | 43% | 7.1% | 2.9% | 60.0% | 3.2% | 0.0% | 11.8%
Periodo PICO vespertino (4:00 - 5:00 p.m.)
Volumen | 33 92 948 710 6 5 12 216 3 5 1 53
VP 17 10 164 26 2 0 2 12 1 0 1 32
% VP 51.5% | 10.9% | 17.3% | 3.7% | 33.3% | 0.0% | 16.7% | 5.6% | 33.3% | 0.0% | 100.0% | 60.4%

Fuente: Elaboracion propia.

En la tabla 4, se puede observar que en esta interseccion semaforizada el porcentaje de
vehiculos pesados (buses y camiones) es mayor en la hora pico vespertina que en la
matutina, a excepcion de los movimientos 6, 9 y 10 donde se observé que el porcentaje de
camiones era mayor en la hora pico matutina. Ademads, se observa que el movimiento con
mayor flujo de vehiculos pesados se da en el periodo vespertino en el movimiento 3 el cual
corresponde al giro a la izquierda desde la Av. Ascanio Arosemena hacia la Av. Arnulfo Arias
Madrid.

3 UBICACION DE CAMPAMENTOS, PROVEEDORES Y SITIOS DE DEPOSITO Entre

las distintas instalaciones que se estableceran cercanas al proyecto, se contemplan
oficinas y sitios de almacenamiento de materiales ubicados al sureste del proyecto, cercanas
al Puerto de Balboa. Por otro lado, la planta para la distribucién de concreto se encuentra
ubicada al noroeste del proyecto proxima a la Ciudad del Saber. El acero estard importandose
o bien por barco desde China o Turquia y llegaré al Puerto Balboa o bien por carretera desde
Costa Rica, y sera almacenado en los sitios de acopio. A continuacion, se presenta la
localizacion regional de estas facilidades. Prefabricados Lado Este.
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Figura 4. Ubicacion de Proveedores Lado Este del proyecto.

Fuente: Elaboracion propia con google earth.
3.1 Sitio de disposicion de residuos.

Tanto para el Lado este y Oeste se tiene contemplado que el sitio de disposicion final de los
materiales sera el Relleno Sanitario Cerro Patacon. Sin e mbargo, los residuos de excavacion
del Lado Oeste también podran disponerse en el area del campamento de Farfan.
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Figura 5. Ubicacion de los sitios de disposicion de residuos.

Fuente: Elaboracion propia con google earth.

4  DESCRIPCION DE RUTAS
A continuacion, se describiran las rutas a utilizar para el traslado de material.

4.1 Ruta desde Planta de Concreto Lado Este.

Desde la Planta de concreto se utilizara la Av. Omar Torrijos Herrera en direccion a
Albrook hasta llegar al area del Proyecto, aproximadamente un tramo de 3.5 km. Alrededor
de 6.0 km hasta el punto méas alejado en el Puerto Balboa, el cual involucra el giro a la derecha
desde la Av. Omar Torrijos H. hacia la Av. Ascanio Arosemena directo hacia la Av.
Emanuel Vergara.
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4.2 Ruta desde los sitios de acopio y campamento del Lado Este.

Los sitios de acopio, campamentos y oficinas en el Lado Este se encuentran ubicados
proximos al area del proyecto, cerca de la Av. Emanuel Vergara, por lo que las vias a
utilizar para el traslado de materiales seran las vias internas del proyecto. Partiendo de los
sitios de acopio por la Av. Emanuel Vergara se continua directo hacia la Av. Ascanio
Arosemena, para luego seguir su recorrido sobre la misma hasta llegar a la Av. Omar Torrijos
Herrera. Aproximadamente un tramo de 3.5km hasta su punto mas alejado sobre el

Corredor Norte.

4.3  Ruta hacia Relleno Sanitario Cerro Patacon.

Para la disposicion de los desechos generados por el proyecto en el Lado Este, se utilizard
el Corredor Norte, seguido por la Via Centenario a través del intercambiador cercano a
Altaplaza mall, en donde se incorporard a la Via Centenario y seguird su recorrido hacia el
Relleno Sanitario Cerro Patacon. Aproximadamente un tramo de 13km.

Las figuras 6 a 8 presentan las rutas para camiones descritas anteriormente.
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5 AFECTACIONES AL TRANSITO DE PASO.

Dentro del flujo de actividades que se desarrollaran en el proyecto, se puede indicar que los
proveedores con mayor influencia sobre el mismo son los que despachan y recolectan los
materiales que se describen a continuacidn, con sus viajes proyectados por dia, periodo en
el cual se realizara el traslado y tipo de vehiculo que lo transportara:

Tabla 4. Generacion de viajes por materiales del Proyecto.

Material | Tipo de Vehiculo Traslado Viajes diarios
Vigas Plataforma 45 ton Nocturno 2
Lado Este Concreto Mixer 9m’ Diurno 27
Insumos VOlqu;? 10720 Diurno 40

uente: Elaboracion propia con informacion de CPCP.

En total se estima que el proyecto genere un aproximado de 69 viajes por dia.

Asumiendo una semana habil de 6 dias (5 dias en horario regular de 8 horas y una media
jornada), se obtiene un movimiento de carga promedio de 9 viajes por hora aproximadamente
para el Lado Este.

El horario de transporte de carga se estima entre 7:00a.m. y 4:00p.m. (lunes a viernes) y de
7:00a.m. a 1:00p.m. (sabados). Por otro lado, el traslado de vigas se realizard en horarios
nocturnos, reduciendo de manera significativa la afectacion al transito.

En orden de conocer el impacto sobre el trafico actual producido por los viajes generados por
las distintas actividades relacionadas a la elaboracion del proyecto, se utilizaron los datos
de generacion y transporte de materiales, asi como la informacion de los aforos vehiculares
realizados en el area de influencia.

A continuacion, se presenta una comparacion del trafico generado por los camiones, que
proveeran y recolectaran materiales e insumos del proyecto, versus el trafico de paso de las
vias propuestas a utilizar para rutas de sus recorridos.

El aforo que se considerd para este andlisis corresponde al de la interseccion del acceso a
Puerto de Balboa, con la Av. Ascanio Arosemena, Av. Emanuel Vergara y la Av. Arnulfo
Arias Madrid.

A continuacion, se presenta una tabla con las principales vias a utilizar por los proveedores
y sus volumenes vehiculares de transito de paso actual y vehiculos pesados durante la hora
pico matutina y vespertina.
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Tabla 5. Volumen de trafico de paso y vehiculos pesados, durante la hora pico
matutina y vespertina de las vias a utilizar como rutas de transporte, hacia y desde los

sitios proveedores y sitio de deposito.
Vias Afectadas Hora Pico \ Transito de Paso \ Vehiculos Pesados

1. Interseccién de Av.
Arnulfo Arias Madrid, Av.
Ascanio Arosemenay Av.

Emanuel Vergara. (accesoa | 4.nn _ <.
Puerto de Balboa). 4:00 - 5:00 p.m. 2,084 267

Fuente: Elaboracion propia.

6:45 - 7:45 am. 2,194 97

Las siguientes tablas muestran el porcentaje de vehiculos pesados generados por el proyecto
durante la hora pico en comparacion con el transito de paso total y el transito de paso de

vehiculos pesados actuales.

Tabla 6. Porcentaje de vehiculos pesados generados por el proyecto durante la hora
pico en comparacion con el trafico de paso total hacia y desde los proveedores y sitio
de depdsito

Vias Afectadas Hora Pico % Representativo

1. In'_terseccién de Av. Arnulfo Arias 6:45 - 7-45 a.m. 0.4%
Madrid, Av. Ascanio Arosemenay Av.

Emanuel Vergara. (acceso a Puerto de
Balboa). 4:00 - 5:00 p.m. 0.4%

Fuente: Elaboracion propia.

Tabla 7. Porcentaje de vehiculos pesados generados por el proyecto durante la hora
pico en comparacion con el trafico de paso de vehiculos pesados hacia y desde los
proveedores y sitio de deposito.

Vias Afectadas Hora Pico % Representativo
1. Interseccion de Av. Arnulfo Arias 6:45 - 7-45 a.m. 9.3%
Madrid, Av. Ascanio Arosemenay Av.
Emanuel Vergara. (acceso a Puerto de 4:00 - 5:00 p.m. 3 4%
Balboa).

Fuente: Elaboracion propia.

Tomando en consideracién el volumen de vehiculos pesados que transitan en la actualidad
durante la hora pico en la interseccion de acceso a Puerto de Balboa, los viajes estimados
del proyecto y la premisa de que los viajes diarios se proyectan a 8 horas laborales, se

puede concluir que:
» El total de viajes generados del proyecto, representa el 9.3% de los vehiculos pesados

y el 0.4% del total de vehiculos que transitan por la interseccion de acceso a Puerto
de Balboa en la hora pico matutina (6:45 - 7:45 a.m.).
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» El total de viajes generados del proyecto, representa el 3.4% de los vehiculos pesados
y el 0.4% del total de vehiculos que transitan por la interseccion de acceso a Puerto
de Balboa en la hora pico vespertina (4:00 - 5:00 p.m.).

En general, para la condicion critica, se puede observar que la afectacion de los viajes
generados por el proyecto para el Lado Este versus el trafico de paso total y el trafico de paso
de vehiculos pesados actuales en promedio generan en su mayoria menos de 10% de viajes,
lo cual no es una afectacion significativa a las vias que van a ser utilizadas como rutas para
el transporte de materiales.

5.1 Temporalidad, impacto resultante y medidas de mitigacion.

Para estimar las afectaciones por la duracion de traslados, se ha contemplado que las
duraciones de 6 meses o menos sean considerados de temporalidad corta, entre 6 y 12
meses, temporalidad media y mas de 12 meses temporalidad larga.

Vigas: Si bien su impacto sobre la capacidad de la via es importante, la medida de mitigacion
propuesta es realizar su movilizacion en horarios nocturnos y de madrugada, reduciendo de
manera significativa la afectacion al transito y mejorando el tiempo de llegada a obra. Se
considera temporalidad larga e impacto bajo prolongado.

Concreto: se utilizaran plantas de concreto cercanas en ambos lados del proyecto, y se
mantendrd un espacio de espera dentro del area de ocupacion del proyecto. Sumado a ello
se proponen vaciados en periodos especiales, ya que los camiones se ubicaran dentro del
area de ocupacion del proyecto, es decir, no afectaria el trafico existente. Se estima
temporalidad larga e impacto bajo prolongado

Insumos: se dispondran sitios de acopio para el almacenamiento de materiales, campamentos
y oficinas en cada lado del Canal de Panama4, de tal forma sean proximas al area del proyecto.
Importante indicar que se empleardn maquinas de hidrolavado para la limpieza de camiones
antes de su movilizacion para evitar contaminacion en las vias. Se estima temporalidad larga
e impacto bajo prolongado.

Se consideran impactos bajos prolongados debido a que los traslados se realizaran o bien en
horarios nocturnos o bien en horas valles, lo que disminuird de manera significativa el
impacto sobre el trafico de paso durante el tiempo de elaboracién del proyecto.

A continuacidn, se presenta una tabla resumen que indica los elementos a trasladar, la
cantidad de viajes diarios y el periodo del dia en el cual seran movilizados, el impacto
resultante y las medidas de mitigacidon propuestas.
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Tabla 8. Resumen de temporalidad, impactos y medidas de mitigacion.

Cantidad
- Periodo de . Impacto Medida de
Elementos de viajes Temporalidad SOy
diarios traslado p Resultante mitigacion
. Bajo 1. Traslado
Vigas : Nocturno Larga Prolorigado Nocturno
1. Cercania de
Baio plantas al proyecto.
Concreto 27 Diurno Larga Prolofl ado 2. Limpieza de
g camiones antes de
Lado Tizacid
Este su movilizacion
1. Cercania de sitio
Bai al proyecto.
Insumos 40 Diurno Larga Prol 4o d 2. Limpieza de
rolongado | camiones antes de
su movilizacién
Fuente: Elaboracion propia.

6 OTRAS MEDIDAS DE MITIGACION

Con el objetivo de mitigar los inconvenientes que puedan causar las distintas facilidades que
requerira el proyecto para su desarrollo, se presentan a continuacién propuestas adicionales
de soporte al manejo de transito de los equipos pesados.

e Policias:

Se contrataran agentes de policia en su tiempo de franquicia, cuando las actividades asi lo
requieran, para el control del transito en zonas de trabajo, por ejemplo, control de entrada y
salida de equipos pesado, transporte de equipos con anchos fuera de las dimensiones
regulares, etc. con el objetivo de agilizar a los conductores.

e Banderilleros

Cuando sea requerido por las operaciones de equipos o transporte de materiales, se utilizaran
“Banderilleros” para que guien mediante el uso de “banderas” o sefiales de “alto” y “siga” a
los conductores, para mantener un transito organizado en las proximidades del area del
proyecto. También se propone crear un programa de capacitacion con la Autoridad del
Transito y Transporte, para que los banderilleros sirvan de apoyo de forma eficiente y
segura.

» Transporte publico.

Es importante mencionar que no se tiene planificada la modificacion de rutas de transporte
publico.
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CONCLUSIONES

Se realizaron levantamientos de informacién de campo durante periodos
matutinos y vespertinos, como lo son aforos vehiculares por interseccion, con una
segregacion de sedanes, buses y camiones en 2 intersecciones.

Se realiz6 un conteo vehicular de 8 horas, cuatro horas en la mafiana (5:00 a 9:00 a.m.)
y cuatro horas en la tarde (4:00 a 8:00 p.m.), para verificar el volumen de trafico de
paso que actualmente utiliza las vias que serdn utilizadas como ruta de transporte de
materiales desde y hacia el proyecto.

En el Lado Este se generan actualmente un aproximado de 2,194 viajes en la hora
pico matutina y 2,084 durante la hora pico vespertina en la interseccion de Av.
Arnulfo Arias Madrid, Av. Ascanio Arosemena y Av. Emanuel Vergara. (acceso a
Puerto de Balboa)

En el Lado Oeste, se generan actualmente un aproximado de 9,454 viajes en la hora
pico matutina y 7,993 durante la hora pico vespertina en la interseccion de Carretera
Panamericana con los accesos a la via hacia Veracruz.

Los aforos vehiculares mostraron que el porcentaje de vehiculos pesados (buses y
camiones), pasa por el sector principalmente en horas pico de la mafiana para el
Lado Este y en horas pico vespertinas para el Lado Oeste.

En comparacion con el transito de paso actual, el proyecto producira menos de 5%
de viajes adicionales y en su mayoria menos del 10% de camiones en comparacion
con lo existente, lo que no representa un impacto significativo para las vias objeto
de andlisis.
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ANEXO A

AFOROS DE TRANSITO
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Punto 1: Interseccion de Av. Arnulfo Arias Madrid, Av. Ascanio Arosemena y Av. Emanuel Vergara.

Mov. 1: Desde Av. Ascanio Arosemena giro a la derecha hacia Mov. 2: Desde Av. Ascanio Arosemena directo hacia Av.

Panama Ports. Emanuel Vergara.

HORA Sedan Buses Camiones TOTAL HORA Sedan Buses Camiones | TOTAL
5:00-5:15 3 0 0 3 5:00-5:15 12 0 0 12
5:15-5:30 3 0 0 3 5:15-5:30 25 3 1 29
5:30-5:45 8 0 3 11 5:30-5:45 22 0 1 23
5:45-6:00 12 0 0 12 5:45-6:00 22 0 0 22
6:00-6:15 9 0 3 12 6:00-6:15 33 0 0 33
6:15-6:30 15 0 1 16 6:15-6:30 28 0 0 28
6:30-6:45 6 0 4 10 6:30-6:45 35 0 3 38
6:45-7:00 13 0 1 14 6:45-7:00 41 0 0 41
7:00-7:15 9 0 2 11 7:00-7:15 24 0 2 26
7:15-7:30 3 0 4 7 7:15-7:30 32 1 0 33
7:30-7:45 16 0 6 22 7:30-7:45 32 1 1 34
7:45-8:00 27 0 4 31 7:45-8:00 36 0 0 36
8:00-8:15 21 0 5 26 8:00-8:15 25 0 3 28
8:15-8:30 9 0 4 13 8:15-8:30 25 0 0 25
8:30-8:45 4 0 4 8 8:30-8:45 18 0 0 18
8:45-9:00 8 0 8 16 8:45-9:00 22 0 7 29
TOTAL 166 0 49 215 TOTAL 432 5 18 455

Mov. 3: Desde Av. Ascanio Arosemena giro a la izquierda Mov. 4: Desde Av. Arnulfo Arias Madrid giro a la derecha

hacia Av. Arnulfo Arias Madrid. hacia Av. Ascanio Arosemena.

HORA Sedan Buses Camiones TOTAL HORA Sedan Buses Camiones | TOTAL
5:00-3:15 3 3 T 15 3:00-5:15 90 12 5 107
5:15-5:30 49 6 3 58 5:15-5:30 130 7 1 138
5:30-5:45 98 5 0 103 5:30-5:45 135 9 2 146
5:45-6:00 86 3 2 91 5:45-6:00 167 1 0 168
6:00-6:15 130 7 2 139 6:00-6:15 197 11 0 208
6:15-6:30 79 2 0 81 6:15-6:30 151 3 1 155
6:30-6:45 76 5 0 81 6:30-6:45 208 14 0 222
6:45-7:00 103 5 2 110 6:45-7:00 312 14 1 327
7:00-7:15 102 4 0 106 7:00-7:15 287 2 0 289
7:15-7:30 114 2 0 116 7:15-7:30 224 12 2 238
7:30-7:45 131 12 1 144 7:30-7:45 288 5 1 294
7:45-8:00 122 10 2 134 7:45-8:00 192 13 1 206
8:00-8:15 165 24 4 193 8:00-8:15 214 8 7 229
8:15-8:30 160 32 5 197 8:15-8:30 198 20 3 221
8:30-8:45 138 18 5 161 8:30-8:45 125 10 7 142
8:45-9:00 170 22 7 199 8:45-9:00 119 17 6 142

TOTAL 1,764 160 34 1,958 TOTAL 3,037 158 37 3,232
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Mov. 5: Desde Av. Arnulfo Arias Madrid directo hacia Mov. 6: Desde Av. Arnulfo Arias Madrid giro a la
Panama Ports. izquierda hacia Av. Emanuel Vergara.

HORA Sedan Buses Camiones TOTAL HORA Sedan Buses Camiones | TOTAL
5:00-3:15 0 0 0 0 5:00-5:15 7 0 0 7
5:15-5:30 4 0 0 4 5:15-5:30 6 0 0 6
5:30-5:45 4 0 0 4 5:30-5:45 14 0 0 14
5:45-6:00 3 0 0 3 5:45-6:00 16 0 0 16
6:00-6:15 6 0 0 6 6:00-6:15 9 1 0 10
6:15-6:30 6 0 0 6 6:15-6:30 10 2 0 12
6:30-6:45 5 0 0 5 6:30-6:45 13 1 0 14
6:45-7:00 6 0 0 6 6:45-7:00 15 2 0 17
7:00-7:15 3 0 0 3 7:00-7:15 9 0 0 9
7:15-7:30 4 0 0 4 7:15-7:30 11 0 0 11
7:30-7:45 5 0 0 5 7:30-7:45 10 0 0 10
7:45-8:00 10 0 0 10 7:45-8:00 11 0 0 11
8:00-8:15 9 0 0 9 8:00-8:15 12 0 0 12
8:15-8:30 6 0 0 6 8:15-8:30 7 0 1 8
8:30-8:45 2 0 0 2 8:30-8:45 12 0 0 12
8:45-9:00 0 0 0 0 8:45-9:00 5 0 0 5

TOTAL 73 0 0 73 TOTAL 167 4 T 177
Mov. 7: Desde Av. Emanuel Vergara giro a la derecha hacia Mov. 8: Desde Av. Emanuel Vergara directo hacia Av.

Av. Arnulfo Arias Madrid. Ascanio Arosemena.

HORA Sedan Buses Camiones TOTAL HORA Sedan Buses Camiones | TOTAL
5:00-5:15 2 0 0 2 5:00-5:15 1 0 2 3
5:15-5:30 1 0 0 1 5:15-5:30 6 1 2 9
5:30-5:45 3 0 0 3 5:30-5:45 7 1 1 9
5:45-6:00 0 0 0 0 5:45-6:00 8 1 0 9
6:00-6:15 1 0 0 1 6:00-6:15 17 0 0 17
6:15-6:30 1 0 0 1 6:15-6:30 24 0 0 24
6:30-6:45 4 0 0 4 6:30-6:45 29 0 0 29
6:45-7:00 2 0 0 2 6:45-7:00 15 1 0 16
7:00-7:15 3 0 0 3 7:00-7:15 101 0 1 102
7:15-7:30 4 0 0 4 7:15-7:30 48 1 0 49
7:30-7:45 4 1 0 5 7:30-7:45 72 4 0 76
7:45-8:00 1 1 0 2 7:45-8:00 10 1 1 12
8:00-8:15 5 0 0 5 8:00-8:15 31 0 1 32
8:15-8:30 6 0 0 6 8:15-8:30 19 0 1 20
8:30-8:45 3 1 1 5 8:30-8:45 31 0 0 31
8:45-9:00 4 0 0 4 8:45-9:00 18 0 0 18

TOTAL 44 3 1 48 TOTAL 437 10 9 456
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Mov. 9: Desde Av. Emanuel Vergara giro a la izquierda hacia

Panama Ports.

Mov. 10: Desde Panama Ports giro a la derecha hacia Av.
Emanuel Vergara.

HORA Sedan Buses Camiones | TOTAL HORA Sedan Buses | _Camiones | TOTAL
5:00-5:15 0 0 0 0 5:00-5:15 0 0 0 0
5:15-5:30 0 0 0 0 5:15-5:30 0 0 0 0
5:30-5:45 0 0 0 0 5:30-5:45 0 0 0 0
5:45-6:00 0 0 0 0 5:45-6:00 8 0 0 8
6:00-6:15 0 0 0 0 6:00-6:15 6 0 0 6
6:15-6:30 2 0 0 2 6:15-6:30 7 0 0 7
630-6:45 1 0 6 7 6:30-6:45 12 0 0 12
6:45-7:00 0 0 1 1 6:45-7:00 10 1 0 11
7:00-7:15 0 0 0 0 7:00-7:15 7 0 0 7
7:15-7:30 1 0 2 3 7:15-7:30 5 0 0 5
7:30-7:45 1 0 0 1 7:30-7:45 8 0 0 8
7:45-8:00 2 0 0 2 7:45-8:00 14 0 0 14
8:00-8:15 0 0 0 0 8:00-8:15 12 0 2 14
8:15-8:30 0 0 1 1 8:15-8:30 6 0 0 6
8:30-8:45 2 0 0 2 8:30-8:45 3 0 1 4
8:45-9:00 1 0 2 3 8:45-9:00 6 0 0 6

TOTAL 10 0 12 22 TOTAL 104 1 3 108

Mov. 11: Desde Panama Ports directo hacia Av. Arnulfo Mov. 12: Desde Panama Ports giro a la izquierda hacia Av.

Arias Madrid. Ascanio Arosemena.

HORA Sedan Buses Camiones TOTAL HORA Sedan Buses Camiones | TOTAL
5:00-5:15 0 0 0 0 5:00-5:15 0 0 0 0
5:15-5:30 2 0 0 2 5:15-5:30 1 0 0 1
5:30-5:45 2 0 0 2 5:30-5:45 1 0 0 1
5:45-6:00 1 0 0 1 5:45-6:00 4 0 0 4
6:00-6:15 0 0 0 0 6:00-6:15 11 0 0 1
6:15-6:30 0 0 0 0 6:15-6:30 3 0 0 3
6:30-6:45 3 0 0 3 6:30-6:45 9 0 1 10
6:45-7:00 3 0 0 3 6:45-7:00 8 0 0 8
7:00-7:15 2 0 0 2 7:00-7:15 0 0 0 0
7:15-7:30 1 0 0 1 7:15-7:30 2 0 0 2
730-745 1 0 0 1 730-7:45 5 0 2 7
7:45-8:00 4 0 0 ! 7:45-8:00 6 0 0 6
8:00-8:15 3 0 0 3 8:00-8:15 5 0 4 9
8:15-8:30 0 0 0 0 8:15-8:30 1 0 8 9
8:30-8:45 0 0 0 0 8:30-8:45 2 0 1 3
8:45-9:00 1 0 0 1 8:45-9:00 6 0 6 12
TOTAL 23 0 0 23 TOTAL 64 0 22 86
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Punto 1: Interseccion de Av. Arnulfo Arias Madrid, Av. Ascanio Arosemena y Av. Emanuel Vergara.

Mov. 1: Desde Av. Ascanio Arosemena giro a la derecha hacial

. Mov. 2: Desde Av. Ascanio Arosemena directo hacia Av.
Panama Ports.

Emanuel Vergara

HORA Sedan Buses Camiones TOTAL HORA Sedan Buses Camiones TOTAL
4:00-4:15 2 0 1 3 4:00-4:15 22 0 2 24
4:15-4:30 5 0 7 12 4:15-4:30 21 1 1 23
4:30-4:45 6 0 2 8 4:30-4:45 15 3 1 19
4:45-5:00 3 0 7 10 4:45-5:00 24 0 2 26
5:00-5:15 2 0 6 8 5:00-5:15 32 0 0 32
5:15-5:30 9 0 5 14 5:15-5:30 20 1 1 22
5:30-5:45 11 0 2 13 5:30-5:45 30 0 2 32
5:45-6:00 15 0 1 16 5:45-6:00 17 1 0 18
6:00-6:15 4 0 0 4 6:00-6:15 16 0 4 20
6:15-6:30 4 0 2 6 6:15-6:30 11 0 0 11
6:30-6:45 11 0 7 18 6:30-6:45 19 1 2 22
6:45-7:00 3 0 9 12 6:45-7:00 17 1 3 21
7:00-7:15 4 0 4 8 7:00-7:15 5 1 0 6
7:15-7:30 1 0 6 7 7:15-7:30 13 0 2 15
7:30-7:45 4 0 3 7 7:30-7:45 6 0 0 6
7:45-8:00 4 0 5 9 7:45-8:00 3 0 0 3

TOTAL 72 0 50 155 TOTAL 189 5 14 300

Mov. 3: Desde Av. Ascanio Arosemena giro a la izquierda Mov. 4: Desde Av. Arnulfo Arias Madrid giro a la derecha

hacia Av. Arnulfo Arias Madrid. hacia Av. Ascanio Arosemena.

HORA Sedan Buses Camiones TOTAL HORA Sedan Buses Camiones TOTAL
4:00-4:15 215 36 6 257 4:00-4:15 168 4 4 176
4:15-4:30 239 43 1 283 4:15-4:30 218 6 4 228
4:30-4:45 165 35 2 202 4:30-4:45 169 2 3 174
4:45-5:00 165 40 1 206 4:45-5:00 129 1 2 132
5:00-5:15 109 31 2 142 5:00-5:15 100 1 2 103
5:15-5:30 77 25 0 102 5:15-5:30 127 2 2 131
5:30-5:45 90 22 3 115 5:30-5:45 129 4 2 135
5:45-6:00 61 25 I 87 5:45-6:00 58 I 0 59
6:00-6:15 61 25 2 88 6:00-6:15 57 4 4 65
6:15-6:30 81 25 0 106 6:15-6:30 83 2 1 86
6:30-6:45 100 27 0 127 6:30-6:45 58 2 2 62
6:45-7:00 108 30 2 140 6:45-7:00 84 2 1 87
7:00-7:15 99 24 0 123 7:00-7:15 59 1 0 60
7:15-7:30 135 19 0 154 7:15-7:30 57 2 1 60
7:30-7:45 161 19 1 181 7:30-7:45 58 1 0 59
7:45-8:00 144 13 I 158 7:45-8:00 39 3 I 43
TOTAL 2,010 439 22 2,471 TOTAL 1,593 38 29 1,660
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Punto 1: Interseccion de Av. Arnulfo Arias Madrid, Av. Ascanio Arosemena y Av. Emanuel Vergara.

Mov. 5: Desde Av. Arnulfo Arias Madrid directo hacia

Panama Ports. Mov. 6: Desde Av. Arnulfo Arias Madrid giro a la izquierda

hacia Av. Emanuel Vergara.

HORA Sedan Buses Camiones TOTAL HORA Sedan Buses Camiones TOTAL
4:00-4:15 3 0 I 4 4:00-4:15 T 0 0 1
4:15-4:30 1 0 0 1 4:15-4:30 1 0 0 1
4:30-4:45 0 0 1 1 4:30-4:45 0 0 0 0
4:45-5:00 0 0 0 0 4:45-5:00 3 0 0 3
5:00-5:15 0 0 0 0 5:00-5:15 1 0 0 1
5:15-5:30 2 0 0 2 5:15-5:30 0 0 1 1
5:30-5:45 0 0 0 0 5:30-5:45 1 0 0 1
5:45-6:00 0 0 0 0 5:45-6:00 0 0 0 0
6:00-6:15 0 0 0 0 6:00-6:15 1 0 0 1
6:15-6:30 0 0 0 0 6:15-6:30 1 0 0 1
6:30-6:45 0 0 0 0 6:30-6:45 0 0 0 0
6:45-7:00 0 0 0 0 6:45-7:00 1 0 0 1
7:00-7:15 0 0 0 0 7:00-7:15 1 0 0 1
7:15-7:30 0 0 0 0 7:15-7:30 0 0 0 0
7:30-7:45 0 0 0 0 7:30-7:45 1 0 0 1
7:45-8:00 0 0 0 0 7:45-8:00 2 0 0 2

TOTAL [ 0 2 3 TOTAL 17 0 1 15
Mov. 7: Desde Av. Emanuel Vergara giro a la derecha hacia Mov. 8: Desde Av. Emanuel Vergara directo hacia Av.

Av. Arnulfo Arias Madrid. Ascanio Arosemena.

HORA Sedan Buses Camiones TOTAL HORA Sedan Buses Camiones TOTAL
4:00-4:15 3 0 1 4 4:00-4:15 85 1 5 91
4:15-4:30 3 0 0 3 4:15-4:30 54 1 0 55
4:30-4:45 3 1 0 4 4:30-4:45 40 0 3 43
4:45-5:00 1 0 0 1 4:45-5:00 25 0 2 27
5:00-5:15 7 0 0 7 5:00-5:15 54 0 3 57
5:15-5:30 1 0 0 1 5:15-5:30 61 1 0 62
5:30-5:45 2 0 0 2 5:30-5:45 42 0 4 46
5:45-6:00 0 2 0 2 5:45-6:00 31 0 2 33
6:00-6:15 1 0 0 1 6:00-6:15 18 0 4 22
6:15-6:30 0 0 0 0 6:15-6:30 37 0 3 40
6:30-6:45 1 0 0 1 6:30-6:45 34 0 0 34
6:45-7:00 2 0 0 2 6:45-7:00 44 0 1 45
7:00-7:15 3 1 0 4 7:00-7:15 18 0 3 21
7:15-7:30 2 0 0 2 7:15-7:30 5 0 0 5
7:30-7:45 1 0 0 1 7:30-7:45 9 0 0 9
7:45-8:00 3 0 0 3 7:45-8:00 23 0 1 24

TOTAL 33 4 1 38 TOTAL 580 3 31 614
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Punto 1: Interseccion de Av. Arnulfo Arias Madrid, Av. Ascanio Arosemena y Av. Emanuel Vergara.

Mov. 9: Desde Av. Emanuel Vergara giro a la izquierda hacia Mov. 10: Desde Panama Ports giro a la derecha hacia Av.
Panama Ports. Emanuel Vergara.

HORA Sedan Buses Camiones TOTAL HORA Sedan Buses Camiones TOTAL
4:00-4:15 1 0 0 1 4:00-4:15 4 0 0 4
4:15-4:30 0 0 0 0 4:15-4:30 0 0 0 0
4:30-4:45 1 0 0 1 4:30-4:45 1 0 0 1
4:45-5:00 0 0 1 1 4:45-5:00 0 0 0 0
5:00-5:15 0 0 0 0 5:00-5:15 1 1 0 2
5:15-5:30 0 0 1 1 5:15-5:30 3 0 0 3
5:30-5:45 0 0 1 1 5:30-5:45 6 0 1 7
5:45-6:00 0 0 0 0 5:45-6:00 7 0 1 8
6:00-6:15 0 0 0 0 6:00-6:15 4 0 0 4
6:15-6:30 0 0 0 0 6:15-6:30 6 0 0 6
6:30-6:45 0 0 0 0 6:30-6:45 8 0 0 8
6:45-7:00 0 0 0 0 6:45-7:00 3 0 0 3
7:00-7:15 1 0 0 1 7:00-7:15 0 0 0 0
7:15-7:30 0 0 1 1 7:15-7:30 0 0 0 0
7:30-7:45 0 0 2 2 7:30-7:45 4 0 1 5
7:45-8:00 0 0 0 0 7:45-8:00 0 0 0 0

TOTAL 3 0 6 9 TOTAL 47 1 3 51

Mov. 11: Desde Panama Ports directo hacia Av. Arnulfo Mov. 12: Desde Panama Ports giro a la izquierda hacia
Arias Madrid. Av. Ascanio Arosemen
HORA Sedan Buses Camiones | TOTAL HORA | Buses Camiones | TOTAL
4:00-4:15 0 0 0 0 4:00-4:15 10 0 6 16
4:15-4:30 0 0 0 0 4:15-4:30 5 0 1 12
4:30-4:45 0 0 1 1 4:30-4:45 4 0 11 15
4:45-5:00 0 0 0 0 4:45-5:00 2 0 8 10
5:00-5:15 0 0 0 0 5:00-5:15 0 0 9 9
5:15-5:30 0 0 0 0 5:15-5:30 7 0 2 9
5:30-5:45 0 0 0 0 5:30-5:45 4 0 9 13
5:45-6:00 0 0 0 0 5:45-6:00 3 0 4 7
6:00-6:15 0 0 0 0 6:00-6:15 1 0 5 6
6:15-6:30 0 0 0 0 6:15-6:30 1 0 3 4
6:30-6:45 0 0 0 0 6:30-6:45 2 0 6 8
6:45-7:00 0 0 0 0 6:45-7:00 0 0 3 3
7:00-7:15 1 0 0 1 7:00-7:15 1 0 4 5
7:15-7:30 0 0 0 0 7:15-7:30 4 0 3 7
7:30-7:45 0 0 0 0 7:30-7:45 1 0 2 3
7:45-8:00 0 0 0 0 7:45-8:00 1 0 2 3
TOTAL 1 0 1 2 TOTAL 46 0 84 130
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15.9 Anexo 9. Acta Extraordinaria de la empresa PLADES S.A otorga poder
especial a Marcelo de la Rosa.
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