- .
%E autoridad
pacional del

R\ ambiente

Panama, 17 de Marzo de 2000
AG-0592 -2000

ING. ARTURO GARRIDO A.
Gerente General

Central de Fianzas, S.A.

E. S. D.

Ingeniero Garrido:

Por medio de la presente damos respuesta a su peticion remitida a la Autoridad Nacional
del Ambiente (ANAM), mediante memorial del 28 de febrero de 2000, en el cual nos
solicita que le certifiquemos informacion relacionada con la Empresa PANAMA CANAL
RAILWAY COMPANY, la cual tiene a su cargo la Fase Inicial de Operacion y
Construccidn del Ferrocarril de Panama:

1. En efecto, la Empresa PANAMA CANAL RAILWAY COMPANY, mediante nota
s/n de 13 de junio de 1998, remiti6 cuatro (4) copias del documento titulado Estudio de
Impacto Ambiental para la fase inicial de Operacién y Construccién del Ferrocarril de
Panama.

S

La Resolucion de la Autoridad Nacional del Ambiente N° 1A-170-99 del 14 de julio de
1998, aprob¢ el Estudio de Impacto Ambiental presentado por la Empresa PANAMA
CANAL RAILWAY COMPANY, correspondiente al proyecto “Fase Inicial de
Construccion y Operacion del Ferrocarril de Panama”.

El Articulo Primero de la Resolucidon aprobada hace referencia a que el proyecto
comprende la rehabilitacion de los niveles y tramos viales en las 47 millas de ferrocarril
existente, construccion de una nueva terminal intermodal, talleres para la reparacion de
locomotoras y carros y un patio de rieles en Balboa, reubicacion de la Carretera
Gaillard en el 4rea de Balboa, Alamcenamiento de materiales en el area de Corozal para
el mantenimiento de la via, ampliacion del tinel de Miraflores, construcciéon de
instalaciones para e] mantenimiento de la via en Gamboa, rehabilitacion del Puente de
Monte Lirio, construccion de un nuevo alineamiento de tres (3) millas sobre el terraplén
existente en el area de Fort Davis, construccion de un muelle en el 4rea de Colén para
recibir materiales de construccion, rehabilitacién y construccion de un extremo desde
Colon hasta la nueva terminal intermodal TIM, construccion de la terminal intermodal
TIM y patio de mantenimiento de trenes y las actividades operativas que incluyen la
operacion de hasta 20 trenes por dia a través de la linea, operacion de las dos terminales
intermodales y mantenimiento de las vias, en una extensién de 47.6 millas desde el
Puerto de Balboa, provincia de Panama hasta el Puerto de Coco Solo, en la provincia de
Colon. (transcripeion textual del Articulo)
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4. En la Resolucién que nos ocupa no aparece ninguna Empresa Subsidiaria, Afiliada,
consultora, o concesionaria que se comprometa a realizar trabajos a nombre de

PANAMA CANAL RAILWAY COMPANY.

Sin otro particular, se despide atentamente,
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LUNES 28 DE FEBRERO DE 2000, LICENCIADO RICARDO ANGUIZOLA, DIRECTOR

GENERAL DE LA AUTORIDAD NACIONAL DEL AMBIENTE. CON TODO RESPETO QUIEN

SUSCRIBE, YO, ARTURO GARRIDO ALEXANDROPULOS, PANAMENO, MAYOR DE EDAD,

PORTADOR DE LA CEDULA N° 8-208-559 CON OFICINAS EN LA AVENIDA RAMON ARIAS,

EDIFICIO ROPARDI, SUITE 1-A, EN CALIDAD DE GERENTE GENERAL DE CENTRAL DE

FIANZAS, S.A. SOCIEDAD ANONIMA INSCRITA A LA FICHA N° 280905, ROLLO N° 43259,

IMAGEN N° 158 DE LA SECCION DE MICROPELICULAS (MERCANTIL) DEL REGISTRO

PUBLICO Y CONSTITUIDA EN ACUERDO CON LA LEY DE SEGUROS, SOLICITAMOS A

USTED POR ESTAR INVESTIDO DE LA FACULTAD QUE LE CONFIERE LA LEY, CON TODO

RESPETO, NOS CERTIFIQUE LO SIGUIENTE:

1.

S| LA EMPRESA PANAMA CANAL RAILWAY COMPANY, PRESENTO ESTUDIO DE
IMPACTO AMBIENTAL PARA EL PROYECTO DE DESARROLLO, CONSTRUCCION,
OPERACION, ADMINISTRACION, RENOVACION, RECONSTRUCCION, MODIFICACION Y
DIRECCION DEL FERROCARRIL DE PANAMA, SEGUN CONTRATO N° 70 (LEY N° 15 DEL

17 DE FEBRERO DE 1998).

MEDIANTE QUE RESOLUCION EMITIDA POR SU DESPACHO FUE APROBADO DICHO
ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL.

SI EL ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL ENUNCIADO, CONTEMPLABA LA
CONSTRUCCION DE UN MUELLE O ATRACADERO PARA RECIBIR Y ALMACENAR
MATERIALES, SEGUN LO CONTEMPLADO EN LA CLAUSULA CUARTA DEL CONTRATO
N° 70 (LEY N° 15 DEL 17 DE FEBRERO DE 1998)

S| SE ENUNCIABA A LA EMPRESA BRIDGEFARMER PANAMA, S.A., PARA QUE COMO
SUBSIDIARIA, AFILIADA, CONSULTORA O CONCESIONARIA, REALIZARA TRABAJOS EN
NOMBRE DE PANAMA CANAL RAILWAY COMPANY, S.A., COMO PARTE DEL CONTRATO

N° 70 (LEY N° 15 DEL 17 DE FEBRERO DE 18¢8) Y QUE PUDIERAN AFECTAR EL MEDIO
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Panama, 17 de Marzo de 2000
AG-0592 -2000

ING, ARTURQ GARRIDO A. I‘/‘/{
Gerente General de Central de Fi SA.

-
E. 8. D. M
Ingeniero Garrido; ﬂ<’)} ]f

rtucion mediante

Por medio de la présente damos resppesta & su petigion remitida 2
memorial 28 de febrero dg 2000, en el 1os solicita que Ie certifiquemnos
informacion relacionada con la Empresa PANAMA CANAL RAILWAY COMPANY, la
cual tiene a su cargo la Fase lnicial de Qperacidn y Construecién del Ferrocarril de Panama.”,

- X ; : o

1. En efecto, Iz Empresa PANAMA CANAL RAILWAY COMPANY, mediante nota
s/nde 13 dc junio de 1998, remitid cuatro (4) copias del documento titulado Estudio de
Impacto Ambiental para la Fase fnicial de @peracién y Gonstruccion del Ferrovarril de
Panama.

2. LaResolucion N° JA-170-99 de! 14 de julio de 1998, aprobd el Estudio de Impacto

Ambiental presentado por la Emipresa PANAMA, CANAL RAILWAY COMPANY,
correspondiente al proyecto “Fase Inicial de Construccion y Oparacion del Ferrocarri!
de Panama™

3. h&! Articulo Primero de la Resolucidn aprobada & hece refmnciﬁ; ol proyecto

comprende la rehabilitacién de loa niveles y tramos visles ¢n las 47
millas de ferrocarril existznte, construccién de \me nuavs terminal intermodal, talleres
pars la reparacién de locomotoras y carros y un patio de rieles on Balboa, reub:'_cacién
de la Carretera Gaillard en mantenimicnto.de la via, ampliacién del tonel de Miraflores,
construceion de instalaciones para el mantenimicnto de la via en Gamboe,
rehabilitacion del Pugnte de Monts Lirio, construccién d¢ un nuevo alina_ami.m de wes
(3) millas sobre el termaplén exiffonte en cl drea de Fort Davis, construecion de un
muellc en &l 4rea de Colén para recibir materiales de construccion, rehabilitacidn y
construceion de un extremo desde Coldn hasta 1a nueva terminal intermodal TIM,
construceion de la terminal intermodal TTM y patio de mantenimiento de trenes y las
actividades operativas que incluyen la operacién de hasta 20 trenes por din 4 través de
Ia linea, operacion de las dos terminales intermodales y manicnirmiento de las vias, en
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una extension de 47.6 millas desde el Pyarto de Balboa, provincis de Panama hasta el
Puerto de Coeo Solo, en la provincia de Colén. ° - e

Sin otre particular, se despide atentamente, -

ING. RICARDO ANGUIZOLA
Administrador General
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Honorable Legisiador
HECTOR ALEMAN
Legislador del Circuito 8-8
E. S. D.

H.L. Aleman:

En respuesta a su nota, AL-HBAE/02/028/00, del 17 de febrero del afio en curso, donde
nos solicita informacion sobre la tala de los arboles en la Avenida Omar Torrijos H.
(antigua Gaillard), le comunicamos que esta situacién es consecuencia de los trabajos
efectuados para la construccién del Ferrocarril de Panamd, por la empresa PANAMA
CANAL RAILWAY COMPANY.

Cabe mencionar, que estas actividades fueron indicadas en el Estudio de Impacto
Ambiental FASE INICIAL DE CONSTRUCCION Y OPERACION DEL FERROCARRIL
DE PANAMA, presentado el 17 de junio de 1998 por dicha empresa, al entonces
INRENARE, y durante el tiempo que demord el proceso de evaluacién, fueron
solicitadas adendas en diferentes topicos ambientales y la Gltima fue presentada el 5 de
abril de 1999, la cual contemplaba el Plan de Reubicaciéon para la Fase Inicial de
Construccién y Operacion del Ferrocarril del Canal de Panama, esta que fue puesta a
consulta publica por un mes. Finaimente, se aprobd el proyecto mediante Ia
Resolucién 1A-170-99, notificada el 26 de julio de 1999.

Las actividades que se realizan en la Avenida Omar Torrijos H., se deben a la
construccion de una Nueva Terminal Intermodal, Patio de Rieles y taller de
mantenimiento, ademas, de la reubicacion y ampliacién a cuatro carriles de esta
Avenida, por el Ministerio de Obras Publicas, razén por lo que ha sido necesaria la
remocion de la vegetacion existente.

Jesandl i '*‘(3{
/VW’ Sk o fg} (al

Apartado 2016, Ancén-Panama, Republica de Panama




o e
% s - . | ;:, o
Pagina N°2
AG-0489-00

Finalmente, en nota reciente, la empresa nos comunicé que una vez terminados los
trabajos de construccién en este sector, implementaran un Programa de Arborizacién,
en coordinacién con el Municipio de Panama y esta Institucion, el cual se vera reforzado
con la arborizacién en la Avenida Omar Torrijos H., por parte del Ministerio de Obras
Publicas.

Aprovechamos la ocasion para reiterarie nuestra mas alta estima y consideracion.
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SH L Hector B. Aoman E. Tellforcs.:  212-8371

LEGISLADOR DE LA REPUBLICA 2712-8477
CIRCUITO 8-8 ﬁmx 2712 8300
L 212 8400

Panama, 17 de febrero de 2000 52282 R B 1ol
AL-HBAE/028/00 . ERREI—. |
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Ingeniero {W‘" ﬂ%’
RICARDO ANGUIZOLA &l sy N >\
Administrador de la Autoridad ) W j‘)” f 3
Nacional del Ambiente 5 i '
E. 8. D.

Ingeniero Anguizola:

Reciba nuestro saludo en primera instancia.

Sirva la presente para solicitarle me explique con la celeridad necesaria, el
motivo por el cual, los arboles a lo largo de la carretera que conduce al

Aeropuerto Marco Gelabert, han sido derribados.

No creo necesario explicarle que estas areas verdes, son de las pocas que
quedan en el anillo inmediato que rodea nuestra ciudad.

En espera de su pronta respuesta, quedo de usted.

Cordialmente,

gislador de 1a Republica
ircuito 8-8

Polacio o Justo Slrosemena - partads 3346 - Pomamd 4, Ponamd
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Placemie atender su peticion De act N
irvase: . ; A 3
1 Resolver QPrOc,eder" A ;P £
par su apI'Obacmn -Wrmafse o %Z‘:;flirer A U
IDar su opinion ~Encargarse u] hivar w
Discutirlo conon;tagso : Irvestigat 0 Arc %
Dar Instrucct ) ,
= de licitacion del nuevo
- etapa inicial se estara
= - —Z 7 = Panama Canal Railway
/ e 7 vara servir al Puerto de

e e ke :
/ Omar Torrijos, hemos

: ejecutaremos con la
Medio Ambiente del

1acion de del proyecto

L~ yus 1CallZard nuestra empresa,
——=spouros tecnicos que debemos coordinar con otras instituciones

vomo la Direccion de Aeronautica Civil y las instituciones responsables de las utilidades
(lineas de agua potable y otras) existentes en el area. Le adjunto planos del proyecto para su

revision e iniciacion de la necesaria coordinacion.

Atentamente, ﬁ

@€ Ll

Carlos E. Espino G
Sub Director General

c.c. Ing Rolando Guillen - Municipio de Panama
Ing. Johnny Pardo - ANAM

Landbridge Radluay [ of the Americas
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Placeme atender su peticién De acuerdo

irvase:
DDar su aprobacidon . Resolver
Dar su opinién Informarse

[} Discutirlo conmigo

L} Encargarse
~Dar Instrucciones

g Investigar

URGENTE

vay Company
(Mail:Apartado 2669 Balboa, Ancon)
. Panama Fax: (507) 317-6061

(13677

ElProceder
4 Revisar
) Devolver
Q Archivar

gl: 6V 8- 834

Autoridad Nacional del Ambiente (Ing.
co Dixon), funcionarios del Municipio
lieta) y el deseo de nuestra empresa,
arborizacion de las areas que afectara

@/ — 7 — la compensacion econémica estaremos
— ‘)(4 7 7 a se Iniciara tan pronto se terminen los
= //7/2{% 2t Ul Ej 2L e debe realizar el Ministerio de Obras
itica y debemos terminarla durante la
‘epresentaria aumentos considerables en
dyecto por las instituciones financieras.
= rueba el Estudio de Impacto Ambiental
tigacion del area afectada por tala de
arboles, no contemplan arborizacion como una noposriOn. El Estudio aprobado establece que
“las medidas de mitigacion pueden consistir en pagos en efectivo o contribuciones similares a
L proyectos de reforestaciéon o mejoria del habitat dentro de la cuenca del Canal de Panam4

Los compromisos de mitigacion aprobados de acuerdo al Estudio de Impacto Ambiental y la
Resolucién emitida por la Autoridad Nacional del Ambiente (ANAM) no establecen una
arborizacion en las areas que seran afectadas por la tala de arboles debido a que seran ocupadas
con instalaciones necesarias para la operacion del Ferrocarril. Sin embargo, estamos
considerando un plan de arborizacion para el Patio Terminal de Balboa que servira al Puerto de
Balboa, las margenes de la nueva Ave. Omar Torrijos (Antigua Gaillard) que construira el
MOP, como las éareas aledafias al Patio Terminal y otras areas a lo largo de la via siempre y
cuando no interfieran con la operaci()n del Ferrocarril.

ente

Sub-Dlrector neral

aros

c.c.  Martin Sosa - Constructora Urbana, S.A.
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Del Despache de la Licda. Lucia Chandeck C.

PARA: LICDA. BESSIE VASQUEZ, SECRETARIA GENERAL.

ASUNTO: TRAMITE DE NOTIFICACION DE LA RESOLUCION No. AG-0050-99.
FECHA: 27 DE OCTUBRE DE 1999.

0 Placeme atender su peticion 0 De acuerdo 0 URGENTE
o Dar su aprobacion o Informarse

o Dar su opinién o Informar

o En espera de sus instrucciones o Encargarse

o Discutirio conmigo o Investigar

o Proceder a Revisar

o Resolver 0 Devolver

o Archivar o Atender

0 Otros:

PARA QUE SE SURTA EL TRAMITE DE NOTIFICACION, REMITIMOS ORIGINAL DE
LA RESOLUCION No. AG-0050-99, DE 27 DE OCTUBRE DE 1999, Y EL
EXPEDIENTE DE CORRESPONDIENTE CONFORMADO POR 106 FOJAS UTILES.

ASlI MISMO, PONEMOS—# DISPOSICION AL FUNCIONARIO DE ESTA
DIRECCION, SE
EN EL REFER

O
e

ATENTAMENTE,

|
M 4 SECRETAT - A

70)



REPUBLICA DE PANAMA
AUTORIDAD NACION% EL AMBIENTE
Resolucién No_ttc- 00<0-99

EL SUSCRITO ADMINISTRADOR GENERAL DE LA AUTORIDAD NACIONAL DEL
AMBIENTE, EN USO DE SUS FACULTADES LEGALES

CONSIDERANDO:

Que mediante Resolucion No [A-170-99 del 14 de julio de 1999, se aprueba el Estudio
de Impacto Ambiental presentado por la Empresa Panama Canal Railway Company,
persona juridica debidamente registrada en la Ficha S.E. 810, Rollo 54622, e Imagen
037, de la Seccion de Micropeliculas Mercantil del Registro Publico, a través de su
Representante Legal el sefor DARIO BENEDETTI, para realizar el Proyecto Fase
Inicial de Construccidn y Operacién del Ferrocarril de Panama.

Posteriormente, el dia 26 de julio de 1999, el Representante Legal de la Empresa
Panama Canal Railway Company se notificé de la Resolucion No 1A-170-99 del 14 de
julio de 1999, que aprueba el Estudio de Impacto Ambiental del Proyecto “Fase nicial
de Construccion y Operacién del Ferrocarril de Panama”.

En virtud de lo anterior, el dia 2 de agosto de 1999, la Firma de Abogados ALEMAN,
CORDERO, GALINDO & LEE, Apoderada Legal de la Empresa Panama Canal
Raitway Company interpuso en tiempo oportuno Recurso de Reconsideracion contra la
Resolucién No 1A-170-99 del 14 de julio de 1999.

El Apoderado Legal de la Parte Recurrente en su Recurso de Reconsideracion,
expone las siguientes observaciones:

*[. HECHOS Y CONSIDERACIONES

Ahora nos permitimos presentar nuestras observaciones y/o recomendaciones
en torno a algunos aspectos de la Resolucioén No [A-170-99:

1. ARTICULO PRIMERO.

El Articulo Primero establece la aprobacion del Estudio de Impacto Ambiental
y detalla los trabajos que se realizaran.

Consideramos que no es necesario listar los trabajos que se realizaran; con
establecer que PCRC debe cumplir con los compromisos que adquiere en el
Estudio y el Contrafo de Concesion es suficiente.

2. ARTICULOS SEGUNDQO Y TERCERO.
El Segundo y Tercer Articulos tratan del mismo tema de tal manera que se

pueden fundir en uno, tal cual lo establece la Ley 15 del 17 de febrero de
OCTAVA como sigue:

m’ idad
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Sin perjuicios de los derechos generales de concesién aqui otorgados, y con
el propésito de facilitarle a la COMPANIA Ia ejecucién de este contrato, EL
ESTADQ concede a la COMPANIA, sus subsidiarias, afiliadas y cesionarias,
todos fos derechos que sean inherentes 0 accesorios a la operacion de EL
PROYECTO, incluyendo, sin que ello implique limitacién alguna, los
siguientes derechos:

p) Solicitar y obfener fodas las licencias, permisos y autorizaciones que se
necesiten del EL ESTADO, municipios, o cualquier ofra entidad, para el
desarrollo y ejecucién del Proyecto. LA COMPANIA deberé cumplir con los
mismos requisifos que generalmente se exigen para la obtencién de tales
licencias o autorizaciones...

Sugerimos:

“ PCRC, debera recolectar los desechos orgénicos y los desechos producto
de la construcciéon de acuerdo a lo establecido por las leyes vigentes en la
Republica de Panama. De ser necesario, PCRC, solicitard a la Direccion
Metropolitana de Aseo (Municipio de Panama o Entidades Competentes), al
Ministerio de Salud y Ia no-objecion de la Autoridad Nacional def Ambiente la
habilitacion de vertederos de basura dentro del Area de Proyecto o édreas
aledafias.”

3. ARTICULO CUARTO.
Consideramos que el Articulo Cuarto no es necesario.

PCRC se ha comprometido a través del Contrato de Concesion con medidas
de higiene y seguridad laboral adecuadamente definidas y establecidas en
las leyes y c6digos vigentes. Ademdas estara bajo la supervision y autoridad
del Ministerio de Trabajo y Bienestar Sacial.

4. ARTICULO QUINTO.

Lo establecido en el Articulo Quinto esta contemplado en el Plan de
Reubicacién que ha sido incorporado al Estudio de Impacto Ambiental. De
ser necesario este Articulo debe hacer referencia a este Plan, comg por
ejemplo:

“ PCRC debera cumplir con el Plan de Reubicacion que forma parte de este
Estudio de Impacto Ambiental.”

5. ARTICULO SEXTO.

Lo consideramos muy sensato y adecuado.

6. ARTICULO SEPTIMO.

El Articulo Séptimo esfd contemplado en las leyes, codigos y reglamentos
vigentes en la Republica de Panama y la imposicion y cumplimiento de estas

disposiciones corresponde a diferentes instituciones de EL ESTADO. No
vemos una justificacién para incluirlo en esta Resolucion.

7. ARTICULO OCTAVO. ( __ @4 autoridad
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Este Articulo Octavo e impone a la PCRC Ia construccién de barreras en
caso de que se produzca ruido con niveles superiores a los niveles
permisibles. PCRC se ha comprometido tanto a través del Contrato de
Concesién como en el Estudio de Impacto Ambiental a construir y operar un
ferrocarril siguiendo las mds estrictas normas de seguridad y proteccion
ambiental, incluyendo los niveles de ruido permisibles. La construccion de
barreras no es la solucion méas adecuada. Si es necesario hacer énfasis en
el compromiso adquirido en cuanto al control de ruidos, la Resolucién puede
establecer la obligacién que adquiere PCRC a cumplir con el Estudio de
Impacto Ambiental sin establecer procedimientos o formas.

8. ARTICULO DECIMO.

PCRC esta obligada, de acuerdo al Conftrato de Concesion, a cumplir con
todas las leyes, regulaciones y normas vigentes en la Republica de
Panamd. La Autoridad Maritima de Panamd, quien es la Unidad Ejecutora
del Contrato de Concesién de PCRC cuenta dentro de su organizacion, con
una Direccién de Contaminacibn, la cual vela por el cumplimiento de las
normas vigentes. Ademas el Estudio de Impacto Ambiental cuenta can un
Apéndice D denominado Plan de Contingencia que contempla {as
situaciones a las que hace referencia el Articulo Décimo. Por estos mativos
no consideramos necesario este Articulo, de ser necesario sugernmos:

“ PCRC, para evitar la contaminacion de los recursos suelo, agua y aire,
debera poner en ejecucién el Plan de Contingencia contenido en el Apéndice
D del Estudio de Impacfo Ambiental.”

9. ARTICULO DECIMO PRIMERO.

Actualmente PCRC estaé coordinando con todas las instituciones
involucradas en las 4reas de impacto del ferrocarri de Panama, no es
necesaria la imposicion o el deber de coordinar con instituciones no
gubernamentales como Ilo demanda el Articulo Décimo Primero. Los
compromisos y responsabilidades de PCRC en cuanto a esfe fema estaran
muy claros y bien definidos dentro de la Ley 15 del 17 de febrero de 1997.
No vemos una justificacion para incluir este Articulo, dentro de la Resolucion.

10. ARTICULO DECIMO SEGUNDO.

Al igual que el Articulo Décimo Primero el Articulo Duodécimo consideramos
que no es necesario ya que el Contrato de Concesion establece en su
CLAUSULA DECIMO OCTAVA anteriormente cifada como sigue:

p) Solicitar y obtener todas las licencias, permisos y autorizaciones que se
necesiten del EL ESTADO, municipios, 0 cualquier ofra enfidad, para el
desarrollo y ejecucién del Proyecto. LA COMPANIA deberd cumplir con los
mismos requisifos que generalmente se exigen para la obtencién de fales
licencias o autorizaciones. A LA COMPANIA no se le exigird el cumplimiento
de requisitos adicionales para la obtencién de tales licencias, permisos.
Consentimientos o autorizaciones, distintos a los que se aplican en la
Repablica de Panama.”
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Las obligaciones de LA COMPANIA sus subsidiarias, afiliadas y cesionarias,
bajo-este contrato son-1as siguientes:

a) Iniciar y llevar adelante los trabajos de mejoras de EL PROYECTO,
una vez las auforidades correspondienies le hayan oforgado a LA
COMPANIA todos y cada uno de los permisos y autorizaciones necesarios,
incluyendo los permisos de las autoridades ambientales y comenzar las
operaciones ferroviaras de transporte o movimiento de carga dentro de un
periodo de dos (2) afios contados a partir de la fecha en que el dltimo de los
permisos necesarios le sea otorgada.

11. ARTICULO DECIMO TERCERO.

Desde el inicio de las negociaciones del Confrato de Concesién el Ministerio
de Obras Publicas ha estado involucrado y coordinando los aspectos de
disefio y construccién de ferrocarriles en la Republica de Panama. Debido a
la poca experiencia en disefio y construccion y construccion de ferrocarriles
en la Republica de Panamd, con el propésito de coordinar y colaborar,
PCRC doné al Ministerio de Obras Puablicas un juego de normas para el
disefio y construccién de ferrocarriles. Las relaciones con el Ministerio de
Obras Publicas se mantienen constantes y excelentes. Ademas todos los
planos y disefios para la construccién del ferrocarril deben ser aprobados de
acuerdo a las Leyes vigentes. Por lo expuesto consideramos que el Articulo
Décimo Tercero puede ser excluido de la Resolucion.

12. ARTICULO DECIMO CUARTO.

La forma como estd redactado este Articulo deja un vacio para la
interpretacion, de manera tal que puede ser obligada PCRC a realizar un
nuevo ambiental completo, debido o una adicién que no afecta la fase inicial
o el Estudio de Impacto Ambiental presentado.

Sugerimos:

* En caso de que PCRC decida iniciar una obra adicional no contemplada
dentro de este Estudio de Impacto Ambiental deberdn consultar con la
Autoridad Nacional del Ambiente, para la respectiva presentacién del Estudio
de Impacto Ambiental de la obra en Proyecto”.

13. ARTICULO DECIMO QUINTO.

PCRC adquiri6 el compromiso de entrenar todo su personal el sentido de
hacer que las operaciones del ferrocarnl sean eficientes y productivas
tanto para PCRC como para EL ESTADO.

Este entrenamiento incluird aspecfos de educacibn ambiental. La
responsabilidad de implementar Programas de Educacion Ambiental recae
sobre otras instituciones especializadas en este sentido y no una Empresa
ferroviaria.

Consideramos que el Articulo Décimo Quinto debe ser eliminado de la
Resolucion.
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14. ARTICULO DECIMO SEPTIMO.

No existen dispositivos automaticos que puedan coordinar y sincronizar el
cruce del ferrocarril en una interseccién carretera para el derecho de via a un
vehiculo. Todas las locomotoras estaran en constante comunicacién con una
central que podra recibir llamadas de advertencias y comunicarlas al
conductor. Sin embargo, este es un tema que afecta la seguridad de todos
fos involucrados y no debe incluirse como una obligacion en una Resolucion
revestida de tan alta autoridad ya que podria fraer consecuencias mas
graves que el hecho de esperar el cruce del tren que sélo dura de dos a fres
minutos y que la probabilidad que coincida con una emergencia es muy
pequefia. Consideramos que este Articulo debe ser eliminado de fa
Resolucion.

15. ARTICULO DECIMO OCTAVO.

PCRC establecerd sus controles de manejo de carga infernos que le
permitiran trabajar eficientemente y detectar cualquier defecto, pero son los
controles de la Direccién Nacional de Aduanas (Ministerio de Economia y
Finanzas ), Direccién Nacional de Cuarentena ( Ministerio de Desarrollo
Agropecuarnio) y otras instituciones de EL. ESTADO quienes establecen la
permisibilidad y el manejo de cualquier carga. Los controles de las
instituciones antes mencionadas empiezan en los puertos, aeropuertos y
fronteras, el ferrocarrif siempre sera de segunda instancia. Consideramas
que este Articulo no tiene necesidad de incluirse en esta Resolucion, se
podria entender que no se le permifira al ferrocaril transporfar cargas
radioactivas atravesando areas urbanas pero si permitira siempre y cuando
no pase por areas urbanas.

16. ARTICULO VIGESIMO.

PCRC se ha comprometido con EL. ESTADO a cumplir con todas las leyes,
reglamentos y normas vigentes en la Republica de Panama y ha constituido,
ademas, una fianza para cubrir dafios. Podran darse dafios que no ameriten
la paralizacion de labores, la paralizacién de labores es una potestad que
PCRC reconoce que tiene EL ESTADQO, de haber causas justificadas, como
lo establece el Contrato de Concesion. Por los compromisos que ha
adquirido PCRC y las garantias que ha presentado, este Articulo no tiene
razén de ser.

17. ARTICULO VIGESIMO SEGUNDO.

En este Articulo se establecen informes y controles especiales a PCRC que
no estan contemplados dentro de las leyes, normas y reglamentaciones
vigentes en la Republica de Panamd. Esfamos de acuerdo en presentar
informes cada seis meses mientras dure la construccion de la obra. Después
de construida la obra deseamos ser tratados, como lo establece nuestro
Contrato de Concesién, igual que cualquier Empresa y que no se apliguen
requisitos distintos a los que sea aplican generalmente en la Republica de
Panamd. Consideramos que este Articulo debe exigir los informes durante
la construccién.

18. ARTICULO VIGESIMO TERCERQ. \

m autoridad |
nacional del g

L@F\l ambiente 'f M

ADMINISTRACION GENERAL |

Republica de Panama

\‘_ i S

1
N
WA



Pagina No. 6
Resolucién No A€-0050~99

Este Articulo establece un concepto muy claro para PCRC, ya que se fiene
perfecto conocimiento de la Autoridad, Importancia y trascendencia  del
compromiso que adquiere al recibir la aprobacién del Estudio de Impacto
Ambiental presentado. También tenemos pleno conocimiento del alcance que
tiene la Autoridad Nacional del Ambiente y lo que esta representa. Por esto,
nuestra intencion es pleno cumplimiento de nuestros compromisos y no
consideramos necesario incluir este Articulo en la Resolucién. La Ley 41 del 1 de
Julio de 1998 es clara y no consideramos que es necesario apoyaria con una
Resolucion.”

Del examen de los hechos y consideraciones expuestas por el recurrente, se observa
lo siguiente:

El Articulo Primero se refiere a la aprobacion del Estudio de Impacto Ambiental del
Proyecto denominado “Fase inicial para la Operacidén y Construccion del Ferrocarril
de Panama” con todas sus medidas de mitigacion las cuales son de forzoso
cumplimiento, y dicha aprobacion comprende todas las actividades y obras que se
vayan a realizar como consecuencia de dicho Proyecto. Estos trabajos son parte
integrante del estudio y de la obra a ejecutar, en consecuencia, se aprueba en su
conjunto o totalidad, de tal forma que aquellas actividades que no estén
contempladas en dicho documento deberan someterse al proceso de evaluacion a
través de los estudios de impacto ambiental.

Con respecto a la fusidon de los Articulos Segundo y Tercero en uno sélo, no
consentimos [o sugerido por el Apoderado Legal de la Empresa correspondients, ya
que debemos aclarar, que la habilitaciéon de vertederos de basura dentro del area
del Proyecto o areas aledafias, requeriran de Ia presentacién de un Estudio de
Impacto Ambiental aparte.

Si bien es cierto, que de todo contrato se derivan derechos y obligaciones entre las
partes, debemos recalcar que las responsabilidades adquiridas en el mismo son
entre El Estado (cada una de las instituciones que Io representan) y por la otra, los
particulares (personas naturales o juridicas) quienes ejecutan el Proyecto. De ello
se deduce que el contenido de este Articulo es un compromiso ya conocido por la
Empresa, en cuanto se refiere al cumplimiento de las normas de seguridad e
higiene laboral que deben proporcionar a los trabajadores. Esta norma fue
considerada en la Resolucion basandose en ciertos factores como lo son: la
inobservancia de las leyes laborales, el mal manejo y operacion de las actividades
que se desarrollan, ocasionando desastres ambientales y perjuicios a la salud
humana.

No estamos de acuerdo con los fundamentos expuestos por el Letrado respecto al
Articulo Quinto de la Resolucion recurrida, ya que la reubicacién de grupos
humanos afectados por la realizacion del Proyecto, involucra un constante dialogo
con la comunidad afectada por el levantamiento de la obra, a efecto de que se
coordine con ésta y asi evitar impactos psicosociales negativos a la poblacion, en
procura de minimizar desavenencias en el transcurso de la obra.

Nos oponemos a las observaciones realizadas al Articulo Séptimo, ya que el
mismo hace alusion a la adopcion de ciertos mecanismos que deben llevarse a
cabo para evitar la liberacion de particulas de polvo y material pétreo, y esta
disposicion resalta uno de las causas mas relevantes que producen impactos a
terceras personas y que, al momento del monitoreo del Proyecto, se toma muy en

cuenta. 5::}___‘,., autoridad )

5*’"71 . nacional del !
bed Q ambiente 5

S SRR ey
ADMINISTRACION GENERAL ? /‘N\
\ Repiblica de Panamé )




Pagina No. 7 i
okt ey

Resolucién No f& -025p ~9q

- El Articulo Octavo de [a Resolucidn "in comento”, por su parte, sefala que la
Empresa someteréd a las normas pertinentes y que, para tales efectos ha emitido el
Ministerio de Salud; en virtud de que, una vez dicho Ministerio emitid los
comentarios sobre el Estudio de Impacto Ambiental presentado por la Empresa
Panama Canal Railway Company, estimé que si en un momento dado se
sobrepasara los limites permisibles de ruido al momento de operar el Ferrocarril
de Panama, se tendria que colocar barreras alrededor de las areas residenciales,
de tal forma, que se evite en lo posible las molestias que generan estos excedentes.
Por tanto, la Autoridad Nacional del Ambiente, advierte las medidas de mitigacion
que debe efectuarse si se da la situacién anteriormente descrita.

- Si bien es cierto, que en el Articulo Décimo de [a Resolucion cuestionada,
establece que la Autoridad Maritima, dentro de su estructura, contempla una
Direccién de Contaminacion que se pronuncia con relacion a los derrames de
hidrocarburos y sustancias quimicas o cualesquiera otros desastres que ocurran en
los espacios maritimos o aguas interiores, ello no obvia, que dicha entidad tendra
que coordinar con otras entidades estatales esta problematica; por lo dicho,
disentimos de los comentarios vertidos el recurrente, debido a que este Articulo no
solo abarca la contaminaciéon que pueda darse en el “recurso agua”, que no sélo
encierra espacios maritimos o aguas interiores, sino que incluye aquellos drenajes
naturales que fluyen hacia las quebradas de los rios. Por otra parte, este precepto
legal alude, ademas, a los recursos suelo y aire que pueden afectarse pqr los
accidentes que ocurran, los que, son tutelados y protegidos por la Autoridad
Nacional detf Ambiente (ANAM).

- Discordamos de los fundamentos emanados por el Apoderado Legal de la Empresa
Panamé Canal Railway Company con respecto al Articulo Décimo Segundo, por
cuanto somos de la opiniébn de que la concesion otorgada por el Estado a esta
Empresa, generaliza aquellos permisos o licencias que debera tramitar la Compaiiia
ante las diferentes instancias gubemamentales. Este Articulo manifiesta
especificamente que los permisos de tala deben ser solicitados y tramitados ante
las Administracion Regional del Ambiente del area donde se realizara el Proyecto
en mencion.

- No podemos acceder a la peticibn que, respecto del Articulo Décimo Tercero,
propone el recurrente, ya que la medida contemplada en el mismo, constituye una
medida de seguridad que la Empresa debe cumplir para evitar inconvenientes que
puedan perjudicar a terceras personas.

- No compartimos los comentarios vertidos por la parte recurrente, con relacion al
Articulo Décimo Cuarto, ya que la finalidad del Articulo en cuestion, es la de
indicarle a la Empresa que la Resolucion No.lIA-17-99 de 14 de julio de 1999, sélo
autoriza la fase inicial de construccion y operacion del Ferrocarril de Panamg, y en
el caso de darse un cambio o adicion de [a actividad, no contemplado en el estudio
aprobado, debe someterse a ofra evaluacion técnica para solicitar una addenda o
un nuevo estudio, segin las directrices recomendadas por la Autoridad Nacional del
Ambiente (ANAM).

- Respecto a lo que sefiala el Apoderado Legal de la parte actora con relacién al
contenido del Articulo Décimo Quinto, de la Resolucién recurrida, es necesario
aclararle que los programas de educacion ambiental estén orientados a la
divulgacion de las medidas de mitigacion y proteccion de los recursos naturales
para los trabajadores de la E de manera que conezcan y
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cumplan lo sefialado en ef estudio de impacto ambiental. Este aspecto, como parte
integrante del estudio de impacto ambiental, es una obligacion de la Empresa, por
ser responsable de la implementacion de estas medidas; en consecuencia de
darse el caso de que los trabajadores por desconocimiento del manejo ambiental
del Proyecto incurran en faltas o dafios al ambiente, sera responsabilidad de la
Empresa como persona juridica comprometida con la ANAM.

- Consideramos apropiadas las observaciones expuestas por el recurrente sobre el
Articulo Décimo Séptimo, en cuanto a su eliminacion de la Resolucién que aprobd
el Proyecto presentado por la Empresa Panaméa Canal Railway Company.

- No compartimos el criterio expuesto respecto al Articulo Décimo Octavo de la
Resolucion comentada, ya que el mismo se refiere a cualquier carga que sea
permisible y quienes definen la permisibilidad de la misma son las autoridades
competentes; sin embargo, esta Institucién tiene potestad de opinar al respecto, en
virtud, de la posibilidad de que en el proceso de traslado, depdsito, etc, puedan
ocasionar contaminacion.

- Con relacion a los comentarios de la parte actora, al Articulo Vigésimo, nos
remitimos al Articulo 106 de la Ley 41 de 1998, General de Ambiente, que establece
que: “ toda persona natural o jurfdica est4 en la obligacién de prevenir el darfo
y controlar la contaminacién ambiental”. Si bien es cierto, la Compaiiia Panama
Canal Railway Company consigné fianza para resarcir econdomicamente las
afectaciones ambientales que puedan suscitarse por la actividad a realizar, tal como
lo dispone ef Articulo 113 de la Ley General de Ambiente, ello no exime a dicha
Empresa de lo normado en el Articulo 111, ni restringe o elimina la facultad que le
confiere la Ley de Ambiente al disponer: “ Que el incumplimiento de las normas
de calidad ambiental, del Programa de Adecuaciéon y Manejo Ambiental, de la
presente Ley, leyes y decretos ejecutivos complementarios y de Ios
reglamentos, serdn sancionados con amonestaciébn escrita, suspencion
temporal o definitivas de las actividades de la Empresa o multa, segin sea el
caso y la gravedad de la infraccién”.

- Con relacién a lo manifestado por el peticionario sobre el Articulo Vigésimo
Segundo de la Resolucion “in comento”, es oportuno aclarar que hay medidas de
mitigacion propias para cada una de las fases del Proyecto que nos ocupa; por
tanto, el hecho de que tales medidas se exijan una vez concluida la obra,
responde a la naturaleza propia del Proyecio y atiende lo contemplado en el
numeral 3 del Articulo 24 de la Ley General de Ambiente respecto al seguimiento,
control, fiscalizacién y evaluacion de la ejecucion del Programa de Adecuacion y
Manejo Ambiental (PAMA) y de la Resolucion de aprobacion que debe atender la
ANAM.

- Lo preceptuado en el Articulo Vigésimo Tercero, consiituye una advertencia
revestida de la facultad legal que le asiste a la Autoridad Nacional del Ambiente, de
acuerdo al Articulo 112, citado en lineas anteriores; de amonestar, suspender o
sancionar a cualquier Empresa que, por el desarrollo de un proyecto o actividad,
no cumpla con las normas que regulan uso y proteccién de los recursos naturales y
el ambiente.
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RESUELVE:

ARTICULO PRIMERO: MODIFICAR, el Articulo Vigésimo de la la Resolucién 1A-170-
99 del 14 de julio de 1999, que aprobd el Estudio de Impacto Ambiental presentado por
la Empresa Panama Canal Railway Company para la realizacién del Proyecto “Fase
Inicial para la Operacion y Construccién del Ferrocarril de Panamé”, el cual quedara de
la siguiente forma:

“ARTICULO VIGESIMO: Advertir a la Empresa que si durantfe la fase de
construccién, desarrollo y ejecucion del Proyecto provoca o causa algin
dafio al ambiente quedara sometida a las responsabilidades establecidas en
el Titulo VI, Capitulo 1,Il y lll de la Ley No 41 del 1 de julio de 1998.”

ARTICULO SEGUNDO: DEROGAR, el Artlculo Décimo Séptimo de la Resolucion 1A-
170-99 del 14 de julio de 1999.

ARTICULO TERCERO: INFORMAR,; al Representante [egal de la Empresa Panama
Canal Railway Company, sefior DARIO BENEDETTI que el resto de la Resolucién 1A-
170-99 del 14 de julio de 1999, quedara vigente

ARTICULO CUARTO: ADVERTIR, al Representante Legal de la Empresa Panama
Canal Railway Company, sefior DARIO BENEDETT! , que mediante {a presente
Resolucién se agota la via gubermnativa, de conformidad con lo dispuesto en el Articulo
31 de la Ley 41 de 1998, 1a Ley 135 de 1943, modificada por la Ley 33 de 1946, razon
por la cual, ésta;sdlo sera recurrible ante la Sala Contenmoso Admmrstratwo de la Corte
Suprema de Justicia. 1S THE ¥ St f ! ]
ARTICULO CUARTO: COMUNICAR, al Representante Legal de [a Empresa Panama
Canal Railway Company, sefior DARIO BENEDETTI, que Ia presente Resolucién
regira a partir dé su notificacion. :
DERECHO: Ley 41 del 1 de julio de 1998. : -
Léy 135 de 1943, modificada por la Ley 33 de 1946. '
Resolucién 1A-170-99del 14 de julio de 1999.

%

Dada en Jla Ciudad de Panam4, a Ios?/ﬁmM ( A/ ) dias del
&Q . __de mil novecientos noventa y nueve (1999).

NOTIFIQUESE Y CUMPLASE

4 autoridad w ING. RICARDO R. ANGUIZOLA M.
¥ nacional del Administrador General

Nz tt ambiente

AN_‘W
ADMINISTRACION GENERAL

k Repiblica de Panamé .




Panama, 17 dc agosto dc 1999
DINEPA 927-99

Licenciado

ORIELA V. DE CONSTABLE
Sub-Administradora

Autoridad Maritima de Panama.
E. S. M.

Licenciada de Constable:

Por este medio, le agradecemos nos hagan llegar la Fvaluacion Ambiental de T.a T.inea Base,
Parte I - Propiedades No Militares v Propiedades Militares Revertidos, presentados por la

Empresa PANAMA CANAL RAILWAY COMPANY, para el Desarrollo del Proyecto del
I'errocarril de Panama.

Cabe sefialarle, que el documento en mencion sera evaluado por los técnicos de nuesira
Direccién como parte del seguimiento del proyecto.

Adicionalmente, y para su informacion, le enviamos una copia de la Resolucion mediante la
cual se aprobo el Estudio de Impacto Ambiental de la Fase Inicial de Construccion v
Operacion del Ferrocarril de Panama.

Sin olro particular, nos suscribimos con atentos saludos,

Urigina] ! i
frmado | NG ELIU ALVAREL

——,

ING. ELIO ALVAREZ

Director Nacional M} aut?"dad }
m f navional del |
EA/GC/ig o gmabriente
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Autoridad Maritima de Panama

Despaclf\o de la Sub-Administradora

Apartado 8062 Tel. (507) 232-5682 / 239-5687
Panamé 7, Panama Fax: (507) 232-6395

Panama, 2 de Agosto 1999
No.AMP-SA-DCC-272

INGENIERO
DIMAS ARCIA
DIRECTOR ENCARGADO

=1
(?l'

AUTORIDAD NACIONAL DEL AMBIENTE §¥§EQ> .
E. S. D. L N2
N

, , N0 5
Estimado Ing. Arcia: ;
] un

il quprmeL
inea base de

Estamos remitiendo para su conocimiento
(Versidon 1Inglés y Espafol) que establece la
riesgos ambientales asociados a la rehabilitacid expahision
de la via ferroviaria existente. Dicho estudio fu realf}gdo (o
por la Cia. T.R.C. Environmental Corporation, empresa
ambiental contratada por Panama Canal Railway Company.

Y

En dichos Informes se presenta una descripcidn detallada
de cada facilidad, el wuso de la tierra en el area
circundante, operaciones actuales y previas, asi como tambié&n
lo encontrado con relacidn a riesgos ambientales.

1
: Finalmente podemos informarle que la contraparte de 1la
/Autoridad Maritima de Panamd asignada a darle seguimiento a
““.dicho trabajo ha recibido a satisfaccidon dicho informe. p

Por lo anterior, nos permitimos remitirle por vuestro ﬁ
conducto dicho informe para—que repose —en —la Direccién/
Nacional de Evaluacidén y Proteccidn Ambiental, de la ANAM,
‘esperando que sean de utilidad para la institucidn. |

— —

Aprovecho la oportunidad para reiterarle mis muestras de
aprecio” y consideracidn.

- S
e,

| Qe sy dttle

CILA V. DE CONSTABLE
~SUB-ADMINISTRADORA

1999: Ao de la Reversidn del Canal a Panama.
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TRC

July 8, 1999

Ing. Carlos Espino

Panama Canal Railway Company
6382 Grande Place, Los Rios
Apartado 2669 Balboa, Ancon
Panama, Republic of Panama

Re:  Baseline Environmental Assessment Report
PCRC Concession Properties — Part 1

Dear Carlos,

As we discussed, I am enclosing three Spanish and three English versions of the final report
describing the findings of the Baseline Environmental Assessment that was performed by TRC
on the Panama Canal Railway Company properties. Please send two copies of the English and
two copies of the Spanish version to Ing. Ruben Reyna of the Autoridad Maritima de Panama.

Please be advised that this report only addresses the non-military properties located along the
proposed new alignment. Once the U.S. Government grants access to the military properties,
these parcels will be inspected and a second report will be prepared.

As you know, I will be on vacation until 27 July. Send a copy of the cover letter that you send to
Ing. Reyna to my secretary, Jennifer Dahlke, so that she can distribute the copies here in the
United States. Specifically, she will send an English and a Spanish version to Jay Nadlman and
an English version to Mike Carpenter and John Kittridge of the IFC.

Thank you very much for the opportunity to perform this project for you, and please do not
hesitate to call me, or Carl Staszak, at (713) 827-0600 if you have any questions regarding the
contents of the assessment report.

Sincerely,

T N;\%

Timothy P. Wippold
Senior Project Manager

c: Ms. Dilia Santamaria (English and Spanish versions)

TRC Environmental Corporation
2313 W. Sam Houston Parkway N., Suvite 107 ® Houston, Texas 77043
Telephone 713-827-0600 e Fax 713-281-6000

Customer-Focused Solutions
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RECURSO DE RECONSIDERACION PANAMA CANAL RAILWAY COMPANY
VS
AUTORIDAD NACIONAL DEL
AMBIENTE

SENOR DIRECTOR DE LA AUTORIDAD DEL AMBIENTE:

Nosotros, ALEMAN, CORDEROQO, GALINDO & LEE, abogados, con oficinas en el Edificio
Torre Swiss Bank, segundo piso, situado en Calle 53 Este, Urbanizacion Marbella, de la ciudad de
Panama, donde recibimos notificaciones personales, en atencion al Poder Especial que nos ha
conferido PANAMA CANAL RAILWAY COMPANY (PCRC), inscrita a la Ficha SE-810, Rollo
54622, Imagen 0037 de la Seccion de Micropeliculas (Mercantil) del Registro Publico, representada
por su Apoderado y Representante, el sefior DARIO BENEDETTI, varon, mayor de edad,
norteamericano, casado, con pasaporte No. 053769643, por este medio comparecemos con todo
respeto, para interponer, como en efecto interponemos, recurso de reconsideracion contra la
Resolucién No. IA-170-99 de la Autoridad Nacional del Ambiente, de fecha 14 de julio de 1999, por
medio de la cual se hacen observaciones y se dictan directrices en relacion con el estudio de impacto
ambiental presentado por\PCRC en relacion con la fase inicial de operacion y construccion del
Ferrocarril de Panama.

Antes de referirnos especificamente a nuestros comentarios y/o objeciones que podamos tener
de algunos de los puntos contenidos en la precitada Resolucion No. IA-170-99, consideramos
necesario sefialar que el Contrato de Concesion No. 70, celebrado entre nuestra representada PCRC
y el Estado, fue aprobado mediante la Ley No. 15 de 17 de febrero de 1998, y que en dicha Ley se
establece que PCRC protegera el medio ambiente y se sefialan los parametros que serviran de base
para ello, asi como se fija una caucion o fianza en favor del Estado para garantizar el pago de
cualquier dafio que pudiese ocurrir al medio ambiente y que fuese imputable a PCRC.

I. HECHOS Y CONSIDERACIONES.

Ahora, nos permitimos presentar nuestras observaciones y/o refonféndaciones en tonlg a
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El articulo primero establece la aprobacion del Estudio de Impacto Ambiental y detalla los
trabajos que se realizaran.

Consideramos que no es necesario listar los trabajos que se realizaran, con establecer que
PCRC debe cumplir con los compromisos que adquiere en el Estudio y el Contrato de Concesion es
suficiente.

De ser necesario confeccionar un listado de los trabajos que se realizaran debiera considerarse
un articulo exclusivo para tal proposito; el listado de los trabajos que PCRC se compromete a realizar
es de tal magnitud e importancia que, de ser enumerados, se debe ser muy cuidadoso para evitar
inexactitudes, ya que una resolucion de ANAM tiene caracteristicas de obligatoriedad.

Las inexactitudes a que nos referimos pueden ser como los siguientes:

» Son mas de 47 millas de ferrocarril existente.

« La reubicacion de la Carretera Omar Torrijos (Gaillard) es responsabilidad de EL ESTADO
a través del Ministerio de Obras Publicas y es un proyecto que supera los 20 millones de balboas.

- La construccion de instalaciones en Gamboa es para el mantenimiento de la via, no para el
mantenimiento de las instalaciones de Gamboa.

« La nueva alineacion tiene una longitud mayor de tres (3) millas.

« La construccion de un muelle en el area de Colén es con el propdsito de recibir, almacenar
y manejar todos los materiales, bienes y equipos, de cualquier naturaleza, que se requieran para los
trabajos de EL PROYECTO (PCRC no podra utilizarlo para fines comerciales).

« Es necesario que se establezca claramente que todo lo concerniente al estudio y las acciones
que se estan tomando emanan de los compromisos adquiridos, por PCRC, por un lado, y por EL
ESTADO, por el otro, a través del Contrato de Concesion N° 70 aprobado mediante la Ley 15 de 17
de febrero de 1998.

2. ARTICULOS SEGUNDO Y TERCERO.

El Segundo y Tercer articulos tratan del mismo tema de tal manera que se pueden fundir en

uno, tal cual lo establece la Ley 15 de 17 de febrero de 1998, en su CLAUSULA DECIMO OCTAVA

como sigue:
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“Sin perjuicio de los derechos generales de concesién aqui
otorgados, y con el proposito de facilitarle a LA COMPANIA
la ejecucion de este contrato, EL. ESTADO concede a LA
COMPANIA, sus subsidiarias, afiliadas y cesionarias, todos los
derechos que sean inherentes o accesorios a la operacion de EL
PROYECTO, incluyendo, sin que ello implique limitacion alguna,
los siguientes derechos:
p) Solicitar y obtener todas las licencias, permisos y
autorizaciones que se necesiten de EL ESTADO, municipios,
o cualquier otra entidad, para el desarrollo y ejecucion de EL
PROYECTO. LA COMPANIA debera cumplir con los
mismos requisitos que generalmente se exigen para la
obtencion de tales licencias o autorizaciones. A LA
COMPANIA no se le exigira el cumplimiento de requisitos
adicionales para la obtencion de tales licencias, permisos,
consentimientos o autorizaciones, distintos a los que se aplican
generalmente en la Reptblica de Panama.”

Sugerimos:

PCRC, debera recolectar los desechos organicos y los desechos producto de la construccion
de acuerdo a lo establecido por las leyes vigentes en la Republica de Panama. De ser necesario, PCRC
solicitara a la Direccion Metropolitana de Aseo (Municipio de Panama o Entidades Competentes), al
Ministerio de Salud y la no-objecion de la Autoridad Nacional del Ambiente la habilitacion de
vertederos de basura dentro del Area del Proyecto o areas aledafias.

3. ARTICULO CUARTO.

Consideramos que el Articulo Cuarto no es necesario.

PCRC se ha comprometido a través del Contrato de Concesion con medidas de higiene y
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seguridad adecuadamente definidas y establecidas en las leyes y codigos vigentes. Ademas, estara bajo
la supervision y autoridad del Ministerio de Trabajo y Bienestar Social.

4. ARTICULO QUINTO.

Lo establecido en el Articulo Quinto esta contemplado en el Plan de Reubicacion que ha sido
incorporado al Estudio de Impacto Ambiental. De ser necesario este articulo debe hacer referencia
a este Plan, como por ejemplo:

“PCRC debera cumplir con el Plan de Reubicacion que forma
parte de este Estudio de Impacto Ambiental.”

5. ARTICULO SEXTO.

Lo consideramos muy sensato y adecuado.

6. ARTICULO SEPTIMO.

El Articulo Séptimo esta contemplado en las leyes, codigos y reglamentos vigentes en la
Repiblica de Panama y la imposicion y cumplimiento de estas disposiciones corresponde a diferentes
instituciones de EL ESTADQ. No vemos una justificacion para incluirlo en la Resolucion.

A ARTICULO OCTAVO.

El Articulo Octavo le impone a PCRC la construccion de barreras en caso de que se produzca
ruido con niveles superiores a los niveles permisibles. PCRC se ha comprometido tanto a través del
Contrato de Concesion como en el Estudio de Impacto Ambiental a construir y operar un ferrocarril
siguiendo las mas estrictas normas de seguridad y proteccion ambiental, incluyendo los niveles de
ruido permisibles. La construccion de barreras no es la solucion mas adecuada. Si es necesario hacer
énfasis en el compromiso adquirido en cuanto al control de ruidos, la Resolucion puede establecer la
obligacién que adquiere PCRC a cumplir con Estudio de Impacto Ambiental sin establecer
procedimientos o formas.

8. ARTICULO DECIMO.

PCRC esta obligada, de acuerdo al Contrato de Concesion, a cumplir con todas las leyes,
regulaciones y normas vigentes en la Republica de Panama. La Autoridad Maritima de Panama, quien

es la Unidad Ejecutora del Contrato de Concesion de PCRC cuenta dentro de su organizacion con
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una Direccién de Contaminacion, la cual vela por el cumplimiento de las normas vigentes. Ademas,
el Estudio de Impacto Ambiental cuenta con el Apéndice D denominado Plan de Contingencias que
contempla las situaciones a que hace referencia el Articulo Décimo. Por estos motivos no
consideramos necesario este articulo; de ser necesario sugerimos:

“PCRC, para evitar la contaminacion de los recursos suelo,
aguay aire, debera poner en ejecucion el Plan de Contingencia
contenido en el Apéndice D del Estudio de Impacto
Ambiental.”

9. ARTICULO DECIMO PRIMERO.

Actualmente PCRC esta coordinando con todas las instituciones involucradas en las areas de
impacto del Ferrocarril de Panama, no es necesaria la imposicion o el deber de coordinar con
instituciones no gubernamentales como lo demanda el Articulo Décimo Primero. Los compromisos
y responsabilidades de PCRC en cuanto a este tema estan muy claros y bien definidos dentro de la Ley
15 de 17 de febrero de 1998. No vemos una justificacion para incluir este articulo en la Resolucion.

10. ARTICULO DECIMO SEGUNDO.

Al igual que el Articulo Décimo Primero el Articulo Décimo Segundo consideramos que no

es necesario ya que el Contrato de Concesion establece en su Clausula DECIMO OCTAVA

anteriormente citada como sigue:

(43

p)  Solicitar y obtener todas las licencias, permisos y
autorizaciones que se necesiten de EL ESTADO, municipios,
o cualquier otra entidad, para el desarrollo y ejecucion de EL
PROYECTO. LA COMPANIA debera cumplir con los
mismos requisitos que generalmente se exigen para la
obtencion de tales licencias o autorizaciones. A LA
COMPANIA no se le exigira el cumplimiento de requisitos

adicionales para la obtencion de tales licencias, permisos,
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consentimientos o autorizaciones, distintos a los que se aplican
generalmente en la Republica de Panama.”,

y “DECIMO NOVENA:
Las obligaciones de LA COMPANIA, sus subsidiarias,
afiliadas o cesionarias, bajo este contrato son las siguientes:
a) Iniciar y llevar adelante los trabajos de mejoras de EL
PROYECTO, una vez las autoridades correspondientes le
hayan otorgado a LA COMPANIA todos y cada uno de los
permisos y autorizaciones necesarios, incluyendo los permisos
de las autoridades ambientales, y comenzar las operaciones
ferroviarias de transporte o movimiento de carga dentro de un
periodo de dos (2) afios contados a partir de la fecha en que el
ultimo de los permisos necesarios le sea otorgado.”

11. ARTICULO DECIMO TERCERO.

Desde el inicio de las negociaciones del Contrato de Concesion el Ministerio de Obras Publicas
ha estado involucrado y coordinando los aspectos de disefio del Ferrocarril de Panama. Debido a la
poca experiencia en disefio y construccion de ferrocarriles en la Republica de Panama, con el
propésito de coordinar y colaborar, PCRC doné al Ministerio de Obras Publicas un juego de normas
para el disefio y construccion de ferrocarriles. Las relaciones con el Ministerio de Obras Pablicas se
mantienen constante y excelentes. Ademas, todos los planos y disefios para la construccion del
ferrocarril deben ser aprobados de acuerdo a las Leyes vigentes. Por lo expuesto consideramos que
el Articulo Décimo Tercero puede ser excluido de la Resolucion.

12. ARTICULO DECIMO CUARTO.

La forma como esta redactado este articulo deja un vacio para la interpretacion, de manera
tal que puede ser obligada PCRC a realizar un nuevo estudio ambiental completo, debido a un cambio

menor o una adicion que no afecta la fase inicial o el Estudio de Impacto Ambiental presentado.

Sugerimos:
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“En caso de que PCRC decida iniciar una obra adicional no contemplada dentro de este
Estudio de Impacto Ambiental deberan consultar con la Autoridad Nacional del Ambiente, para la
respectiva presentacion de Estudio de Impacto Ambiental de la obra en proyecto”.

13. ARTICULO DECIMO QUINTO.

PCRC adquiri6 el compromiso de entrenar todo su personal en el sentido de hacer que las
operaciones del ferrocarril sean eficientes y productivas tanto para PCRC como para EL ESTADO.
Este entrenamiento incluird aspectos de educacion ambiental, pero no como una obligacion de
implementar Programas de Educacion Ambiental. La responsabilidad de implementar Programas de
Educacion Ambiental recae sobre otras instituciones especializadas en este sentido y no a una empresa
ferroviaria. Consideramos que el Articulo Décimo Quinto debe ser eliminado de la Resolucién.

Citamos nuevamente la Ley 15 de 17 de febrero por medio de la cual se aprueba el Contrato
de Concesion en su Clausula DECIMO OCTAVA como sigue:

“p) Solicitar y obtener todas las licencias, permisos y
autorizaciones que se necesiten de EL ESTADO, municipios,
o cualquier otra entidad, para el desarrollo y ejecucion de EL
PROYECTO. LA COMPANIA debera cumplir con los
mismos requisitos que generalmente se exigen para la obtencion
de tales licencias o autorizaciones. A LA COMPANIA no se
le exigira el cumplimiento de requisitos adicionales para la
obtencion de tales licencias, permisos, consentimientos o
autorizaciones, distintos a los que se aplican generalmente en
la Republica de Panama.”,

14. ARTICULO DECIMO SEPTIMO.

No existen dispositivos automaticos que puedan coordinar y sincronizar el cruce del ferrocarril

en una interseccion carretera para dar el derecho de via a un vehiculo. Todas las locomotoras estaran

en constante comunicacion con una central que podra recibir llamadas de advertencias y comunicarlas

pe

al conductor. Sin embargo, este es un tema que afecta la seguridad de todos los involucrados y no
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debe incluirse como una obligacion en una Resolucion revestida de tan alta autoridad ya que podria
traer consecuencias mas graves que el hecho de esperar el cruce del tren que s6lo dura de dos a tres
minutos y que la probabilidad que coincida con una emergencia es muy pequefia. Consideramos que
este articulo debe ser eliminado de la Resolucion.

1S. ARTICULO DECIMO OCTAVO.

PCRC establecera sus controles de manejo de carga internos que le permitiran trabajar
eficientemente y detectar cualquier defecto, pero son los controles de la Direccidon Nacional de
Aduanas (Ministerio de Economia y Finanzas), Direccion Nacional de Cuarentena (Ministerio de
Desarrollo Agropecuario) y otras instituciones de EL ESTADO quienes establecen la permisibilidad
y el manejo de cualquier carga. Los controles de las instituciones antes mencionadas empiezan en los
puertos, aeropuertos y fronteras, el ferrocarril siempre sera una segunda instancia. Consideramos que
este articulo no tiene necesidad de incluirse en esta resolucion, se podria entender que no se le
permitird al Ferrocarril transportar cargas radioactivas atravesando areas urbanas pero si se le
permitira siempre y cuando no pase por areas urbanas.

16. ARTICULO VIGESIMO.

PCRC se ha comprometido con EL ESTADO a cumplir con todas las leyes, reglamentos,
normas vigentes en la Republica de Panama y ha constituido, ademas, una fianza para cubrir dafios.
Podran darse dafios que no ameriten la paralizacion de labores; la paralizacion de labores es una
potestad que PCRC reconoce que tiene EL ESTADO, de haber causas justificas, como lo establece
el Contrato de Concesion. Por los compromisos que ha adquirido PCRC y las garantias que ha
presentado, este articulo no tiene razon de ser. La clausula VIGESIMO PRIMERA del Contrato
de Concesion establece:

“LA COMPANIA, sus subsidiarias, afiliadas y cesionarias,
aseguraran la adecuada proteccion del medio ambiente por las
actividades de LA COMPANIA en el AREA DEL PROYECTO,
cumpliendo con las disposiciones legales y reglamentarias vigentes en

la Republica de Panama, o con aquellas que sobre la materia sean




-9-
promulgadas en el futuro. Esta obligacion incluye a los contratistas y
subcontratistas de LA COMPANIA.
LA COMPANIA no sera responsable por la contaminacion y
dafios al medio ambiente que se hubiesen ocasionado antes de la
entrada en vigencia de este contrato, o los que en cualquier momento
sean causados por terceros. Dentro de un afio, contado a partir de su
entrada en vigencia, EL ESTADO y LA COMPANIA conjuntamente
evaluaran la condicién del medio ambiente en el AREA DEL
PROYECTO.
EL ESTADO debera adoptar todas las medidas necesarias para
asegurar que cualquier dafio al medio ambiente dentro de EL AREA
DEL PROYECTO sea reparado por la persona o entidad responsable
del mismo. LA COMPANIA ser4 responsable por todos los dafios al
medio ambiente causados por LA COMPANIA después de la fecha
efectiva de este contrato. A tal efecto, LA COMPANIA constituira
una fianza a favor de EL ESTADO. Dicha fianza consistira en una
poéliza de una compaiiia de seguros, o una carta de garantia bancaria
por la suma de QUINIENTOS MIL BALBOAS (B/.500,000.00) y el
otorgamiento de esta fianza no implica limite de responsabilidad por
parte de LA COMPANIA. Esta fianza debera ser consignada dentro
de los treinta (30) dias anteriores al inicio de la construccion de EL
PROYECTO.”
17. ARTICULO VIGESIMO SEGUNDO.
En este articulo se establecen informes y controles especiales a PCRC que no estan
contemplados dentro de las leyes, normas y reglamentaciones vigentes en la Repiblica de Panama.

Estamos de acuerdo en presentar informes cada seis meses mientras dure la construccion de la obra.
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Después de construida la obra deseamos ser tratados, como lo establece nuestro Contrato de
Concesidn, igual que cualquier empresa y que no se apliquen requisitos distintos a los que se aplican
generalmente en la Republica de Panama. Consideramos que este articulo debe exigir los informes
durante la construccion.

18. ARTICULO VIGESIMO TERCERO.

Este articulo establece un concepto muy claro para PCRC, ya que se tiene perfecto
conocimiento de la Autoridad, Importancia y Trascendencia del compromiso que adquiere al recibir
la aprobacion del Estudio de Impacto Ambiental presentado. También tenemos pleno conocimiento
del alcance de la Autoridad que tiene la Autoridad Nacional del Ambiente y lo que esta representa.
Por esto, nuestra intencion es el pleno cumplimiento de nuestros compromisos y no consideramos
necesario incluir este articulo en la Resolucion. La Ley 41 de 1 de julio de 1998 es clara y no
consideramos que es necesario apoyarla con una Resolucion.

Esperamos que nuestras consideraciones sean un aporte positivo para que nuestro proyecto
se concrete con éxitos para PCRC y EL ESTADO, con su colaboracién y su equipo de trabajo.

II. SOLICITUD.

En virtud de lo antes expuesto, por este medio comparecemos, con nuestro acostumbrado
respeto, a fin de solicitarle se revoque y, por ende, se deje sin efecto, en su totalidad, la Resolucién
No. IA-170-99 de 14 de julio de 1999, por medio de la cual se hacen observaciones y se dictan
directrices en relacion con el estudio de impacto ambiental presentado por PCRC en relacion con la
fase inicial de operacion y construccion del Ferrocarril de Panama y, por ende, se dicte una nueva
Resolucion mediante la cual se apruebe, tal como fue presentado por PCRC, el estudio de impacto
ambiental antes mencionado.

De no acceder a esta solicitud, pedimos formalmente que se reconsideren y, por ende, se
revoquen y se dejen sin efecto o se modifiquen, de acuerdo a los comentarios vertidos en nuestro
escrito, los articulos primero, segundo, tercero, cuarto, quinto, sexto, séptimo, octavo, décimo,
décimo primero, décimo segundo, décimo tercero, décimo cuarto, décimo quinto, décimo séptimo,

décimo octavo, vigésimo, vigésimo segundo y vigésimo tercero, de la antes mencionada Resolucion
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No. IA-170-99 de 14 de julio de 1999.
. DOCUMENTACION ADJUNTA.

Nos permitimos acompaiiar lo siguiente:

1. Certificado del Registro Pablico en el cual consta la existencia legal de PANAMA CANAL
RAILWAY COMPANY (PCRC).

2. Poder Especial otorgado a nuestra firma de abogados.

Panama4, 2 de agosto de 1999.

ALEMAN, CORDERO, GALINDO & LEE
 MANIRE. =T e e 7
Anibal Galindo N.

Céd. No. 8-240-190
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RECURSO DE RECONSIDERACION PANAMA CANAL RAILWAY COMPANY o
VS
PODER AUTORIDAD NACIONAL DEL AMBIENTE

SENOR DIRECTOR DE LA AUTORIDAD NACIONAL DEL AMBIENTE:

Yo, DARIO BENEDETTI, varén, mayor de edad, norteamericano, casado, con
pasaporte No. 053769643, en mi condicién de Apoderado y Representante de la sociedad
PANAMA CANAL RAILWAY COMPANY, inscrita a la ficha SE-810, rollo 54622, imagen
0037 de la Seccién de Micropeliculas (Mercantil) del Registro Publico, por este medio acudo
a su digno despacho a fin de otorgar poder especial a la firma de abogados, ALEMAN,
CORDERO, GALINDO & LEE y al licenciado LORENZO MARQUINEZ BOLANOS, varén, mayor
de edad, panamefio, con cédula de identidad personal No. 4-102-1363, ambos abogados con
oficinas en Calle 53 Este, Marbella, Edificio Torre Swiss Bank, Segundo Piso de esta ciudad,
lugar donde reciben notificaciones personales para que presenten recurso de reconsideracion
contra la resolucién No. IA-170-99 de la Autoridad Nacional del Ambiente de la Republica
de Panama.

ALEMAN, CORDERO, GALINDO & LEE y el licenciado LORENZO MARQUINEZ
BOLANOS quedan facultados para recibir, desistir, y para celebrar transacciones y convenios,
aun cuando impliquen disposicién de derechos en litigio.

Panam4, 28 de julio de 1999

AMA CANﬁLRAILBQIAY COMPANY, S.A.
-~ = - / ‘

" Dario Benedetti
Pasp. No. 053769643
ACEPTAMOS: ALEMAN, CORDERO, GALINDO & LEE
Chiitre Drtato
Anibal Galindo N.

Céd. No. 8-240-190



REPUBLICA DE PANAMA A 7
AUTORIDAD NACIONAL DEL AMBIENTE v

RESOLUCIONN' _/ A-/70 - ¢ G

" Mediante la cual se aprueba el Estudio de Impacto Ambiental, presentado por la Empresa
PANAMA CANAL RAILWAY COMPANY, correspondiente al Proyecto “FASE INICIAL DE
CONSTRUCCION Y OPERACION DEL FERROCARRIL DE PANAMA?”, el cual tiene una
extension de 47.6 millas desde el Puerto de Balboa, Provincia de Panams hasta el Puerto de Coco
Solo, en Ia Provineia de Colén. .

El suscrite Administrador General Encargado, de la Autoridad Nacional del Ambiente (ANAM), en uso de
sus facultades legales, y

CONSIDERANDO:

Que la Empresa denominada PANAMA CANAL RAILWAY COMPANY, persona juridica
debidamente registrada en la Ficha S.E. 810, Rollo 54622, e Imagen 037, de la Seccién de Micropeliculas
Mercantil del Registro Publico, a través de su Representante Legal el Sefior DARIO BENEDETTL desea
desarrollar el Proyecto denominado "FASE INICIAL DE CONSTRUCCION Y OPERACION DEL
FERROCARRIL DE PANAMA" > que comprende la rehabilitacion de los niveles y tramos viales en las
47 millas de ferrocarril existente, construccién de un nueva terminal intermodal, talleres para la reparacién
de locomotoras y carros y un patio de rieles en Balboa, reubicacion de la Carretera Gaillard en el area de
Balboa, Almacenamiento de materiales en el 4rea de Corozal para el mantenimiento de la via, ampliacién
del Tunel de Miraflores, construccién de instalaciones para el mantenimiento de la via en Gamboa,
rehabilitacién del Puente de Monte Lirio, construccion de un nuevo alineamiento de tres (3) millas sobre el
terraplén existente en el area de Fort Davis, construccion de un muelle en el area de Coldn para recibir
materiales de construccion, rehabilitacién y construccién de un extremo desde Colén hasta la nueva
terminal intermodal TIM, construcci6n de la terminal intermodal TIM ¥y patio de mantenimiento de trenes
y las actividades operativas que incluyen la operacién de hasta 20 trenes por dia a través de la linea,
operacion de las dos terminales intermodales y mantenimiento de las vias, en una extension de 47.6 millas
desde el Puerto de Balboa, Provincia de Panam4 hasta el Puerto de Coco Solo, en la Provincia de Coldn.

Que el articulo 23 de la Ley 41 de 1 de julio de 1998, General de Ambiente de la Republica de Panama,
establece que: "Las actividades, obras o proyectos, publicos o privados, que por su naturaleza,
caracteristicas, efectos, ubicacion o recursos puedan generar riesgo ambiental, requeriran de un Estudio de
Impacto Ambiental, previo al inicio de su ejecucién, de acuerdo con la reglamentacion de la presente Ley.
Estas actividades, obras o proyectos, deberan someterse a un proceso de evaluacion de impacto ambiental,
inclusive aquellos que se realicen en la cuenca del Canal y comarcas indigenas”.

Que el numeral 10 del articulo 7 de la Ley General de Ambiente, establece que la Autoridad Nacional del
Ambiente tendrd como atribucién, evaluar los estudios de impacto ambiental y emitir las resoluciones

respectivas.

Que la Empresa PANAMA CANAL RAILWAY COMPANY, present6 ante esta Autoridad el Estudio de
Impacto Ambiental correspondiente.

Que el citado documento fue evaluado por los técnicos de la Direccién Nacional de Evaluacién y
Proteccién Ambiental de la Autoridad Nacional del Ambiente( ANAM).

Que por todas las consideraciones antes sefialadas, el Administrador General Encargado de la Autoridad
Nacional del Ambiente (ANAM), debidamente facultado porlaLey 41 de 1 de julio de 1998,
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PRIMERO:

SEGUNDO:

TERCERO:

CUARTO:

QUINTO:

SEXTO:

SEPTIMO:

RESUELVE:

Aprobar el Estudio de Impacto Ambiental con todas sus medidas de mitigacion las cuales
seran de forzoso cumplimiento, para la realizacién del Proyecto "FASE INICIAL DE
OPERACION Y CONSTRUCCION DEL FERROCARRIL DE PANAMA" el cual
comprende la rehabilitacién de los niveles y tramos viales en las 47 millas de ferrocarril
existente, construccion de una nueva terminal intermodal, talleres para la reparacién de
locomotoras y carros y un patio de rieles en Balboa, reubicacion de la Carretera Gaillard en
el area de Balboa, Almacenamiento de materiales en el area de Corozal para el
mantenimiento de la via, ampliacion del Timel de Miraflores, construccién de instalaciones
para el mantenimiento de la via en Gamboa, rehabilitacion del Puente de Monte Liro,
construccion de un nuevo alineamiento de tres (3) millas sobre el terraplén existente en el
area de Fort Davis, construccién de un muelle en el area de Colén para recibir materiales de
construccion, rehabilitacién y construccién de un extremo desde Coldn hasta la nueva
terminal intermodal TIM, construccion de la terminal intermodal TIM y patio de
mantenimiento de trenes y las actividades operativas que incluyen la operacion de hasta 20
trenes por dia a través de la linea, operacién de las dos terminales intermodales y
mantenimiento de las vias, en una extensién de 47.6 millas desde el Puerto de Balboa,
Provincia de Panam4 hasta el Puerto de Coco Solo, en la Provincia de Colén, presentado por
la Empresa denominada PANAMA CANAL RAILWAY COMPANY, persona juridica
debidamente registrada en la Ficha S.E. 810, Rollo 54622, e Imagen 037, de la Seccién de
Micropeliculas Mercantil del Registro Piblico, en adelante LA EMPRESA, a través de su
Representante Legal el Sefior DARIO BENEDETTL

LA EMPRESA, debera recolectar los desechos organicos y los desechos productos de Ia
construccién, de manera ordenada y verterlos en sitios aprobados por las Direcciones
Metropolitanas de Aseo de Panama y Colén, y la no objecion de la Autoridad Nacional del
Ambiente.

De no tener la Direccion Metropolitana de Aseo, Ia capacidad de disponer de los residuos
s0lidos generados durante la fase de operacién del Proyecto Construccién y Operacién del
Ferrocarril de Panamd, LA EMPRESA debera implementar alternativas para la
disposicién y evacuacion de estos desechos, las cuales podran ser monitoreadas por el
Ministerio de Salud.

Durante la fase de rehabilitacion de la via férrea, para la operacién del Ferrocarril de
Panamd, LA EMPRESA debers proveerle a sus trabajadores todas las medidas necesarias
de higiene y seguridad laboral .

LA EMPRESA, deberd mantener una comunicacién directa con la poblacion que sera
reubicada debido a la construccién y rehabilitacién de Ia via, de manera que se eviten
impactos psico-sociales negativos.

LA EMPRESA, a fin de evitar las incomodidades al publico, debera implementar
programas de contingencia y de divulgacién, en lo que corresponde a los trabajos y
actividades que se realicen durante la fase de construccion, y que puedan interrumpir el libre
flujo vehicular.

LA EMPRESA, deberd tomar todas las medidas de control necesarias para evitar la
liberacién de particulas de polvo. Ademas, durante el transporte del material pétreo, se
debera cubrir los camiones con lonas.
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\OCTAVO: LA EMPRESA, deberd cumplir con los pardmetros establecidos por las Leyes y
Reglamentaciones de la Republica de Panama, en lo que corresponde a los niveles de ruido /
permisible, y tomar todas las medidas necesarias para disminuir éstos en areas residenciales
cercanas a las vias del tren, especialmente durante l1a noche. De exceder los niveles
ambientales de decibeles permisibles, durante la fase de operacion, LA EMPRESA,
debera construir barreras contra el ruido y buscar otras alternativas para la seguridad del

| ferrocarril.  Los niveles de ruido serdn monitoreados periédicamente por la Autoridad

~ Nacional del Ambiente en coordinacion con el Ministerio.de Salud.

NOVENO: LA EMPRESA, una vez entre en posesion de los inmuebles consecionados al ferrocarril,
debera neutralizar todas las sustancias 0 desechos peligrosos que se generen durante la fase
de operacion del proyecto, antes de ser dispuestos en las areas de evacuacion final, para lo
cual debera coordinar con €l Ministerio de Salud.

DECIMO: LA EMPRESA, para evitar la contaminacién de los recursos suelo, agua y aire, deberd
controlar los derrames de aceite y combustibles, con medidas concretas para estos
propositos.

DECIMO

PRIMERO: LA EMPRESA, debera coordinar con el Sistema Nacional de Areas Protegidas en la
Cuenca del Canal, por parte de Panama, y con otros organismos o agencias no
gubernamentales que apoyan las operaciones de proteccion en los parques nacionales, para
que unan esfuerzos y se pueda establecer un mecanismo conjunto para las dreas de comun
manejo.

DECIMO

SEGUNDO: LA EMPRESA, debera solicitar los permisos de tala y cubrir los servicios técnicos
correspondientes a las Administraciones Regionales del Ambiente de Panama
Metropolitana y de Colon.

DECIMO

TERCERO: LA EMPRESA, deberd mantener una efectiva sefializacién diuma y nocturna, para lo cual
debera coordinar con la Direccién de Tréansito y Transporte Terrestre del Ministerio de E
Obras Pablicas.

DECIMO

CUARTO: Advertir a LA EMPRESA, que el presente Estudio de Impacto Ambiental, solamente
autoriza la fase inicial de construccién y operacidn del Ferrocarril de Panama, por lo que -
para cualquier obra adicional no contemplada en el mismo, deberdn consultar con la
Autoridad Nacional del Ambiente, para la respectiva presentacion del Estudio de Impacto
Ambiental. A

DECIMO

QUINTO: LA EMPRESA, deberd implementar Programas de Educacion Ambiental, dirigidos a los
trabajadores de la construccion y los operadores del Ferrocarril, encaminados al adecuado
manejo y conservacion de los recursos naturales, ya que sera solidariamente responsable
con sus trabajadores por el impacto negativo que se pudiese dar sobre estos recursos.

DECIMO

SEXTO: LA EMPRESA, debera coordinar con el Ministerio de Obras Publicas, el
acondicionamiento o ampliacion del drenaje proveniente del Aeropuerto de Albrook y que
desemboca en el Canal de Panama.

DECIMO

SEPTIMO: LA EMPRESA, en caso de accidentes y fuegos que coincidan con el paso del tren en las

vias (carreteras), deberd existir un dispositivo de informar al conductor de la locomotora, y

este darle preferencia de via a los vehiculos como ambulancias, bomberos y otros que

presten servicios a los afectados.

DECIMO

OCTAVO: LA EMPRESA, debera establecer un sistema efectivo de control y contingencia, en lo que
corresponde a cualquier carga que sea permisible y bajo ninguna circunstancia podra
transportarse cargas radioactivas por vias que atraviesen partes interas de areas urbanas.
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DECIMO

NOVENO: LA EMPRESA, contari con treinta (30) dias habiles a partir de la notificacién de la
presente Resolucién, para colocar dos letreros (uno en Panamé y otro en Col6n) en un lugar
visible dentro del alineamiento del proyecto, segun formato adjunto.

VIGESIMO: Advertir a LA EMPRESA, que si durante la fase de construccién y operacion del
ferrocarril de Panama, provoca algtin hecho que cause dafios al ambiente, 0 a terceras
personas los cuales no estuviesen contemplados en los términos de los COmpromisos
adquiridos en el Estudio de Impacto Ambiental y en la presente Resolucién, la
responsabilidad recaerd sobre la Empresa, por lo tanto se le ordenari paralizar todas las
labores, previo al aviso inmediato de las autoridades correspondientes.

VIGESIMO

PRIMERO: La aprebacion mediante esta Resolucion del Estudio de Impacto Ambiental, no exime a LA
EMPRESA, de cumplir con todas las normas legales que regulan el uso y proteccién de los
recursos naturales y el ambiente en general, asi como también otros tramites exigidos por
otras entidades estatales relacionadas con éste proyecto y de acuerdo a las leyes y normas
establecidas en la Repiblica de Panama.

VIGESIMO

SEGUNDO: LA EMPRESA, debera presentar cada seis (6) meses a la Administracién Regional del
Ambiente de Panama Metro y de Colén, un informe sobre la aplicacion y eficiencia de las
medidas de mitigacion y control, mientras dure la implementacion de las mismas, sefialadas
en el Estudio de Impacto Ambiental y en ésta Resolucion, el cual debera ser elaborado por
un profesional idéneo. Correspondera a la Administracién Regional del Ambiente de
Panama Metropolitana y de Colén, realizar las acciones de vigilancia y control de éste
proyecto. '

VIGESIMO

TERCERO: Advertir a LA EMPRESA, que Ia Autoridad Nacional del Ambiente suspenderd el
proyecto o actividad por el incumplimiento de lo establecido en la presente Resolucion, en
el respectivo Estudio de Impacto Ambiental y/o por la violacién de las normas que regulan
el"uso y proteccién de los recursos naturales asi como del ambiente en general
independientemente de las responsabilidades legales correspondientes.

VIGESIMO - 7 » ‘

CUARTO: Esta Resolucién se hari efectiva una vez que sea notificado el Representante Legal de LA
EMPRESA, el sefior DARIO BENEDETTL ) ..

VIGESIMO = s

QUINTO:  Contra ésta Resolucién, el Representante Legal de LA EMPRESA, puede interponer el
Recurso- de Reconsideracién, dentro de los cinco (5) dias habiles siguientes a su
notificacion.

DERECHO: Ley 41 de 1 de julio de 1998.

Dado en el Corregimiento de Ancén, Distrito de Panam4, Provincia de Panam4, a los /¥ dias, del
mesde Hecles’ de mil novecientos noventa y nueve (1999).

NOTIFIQUESE Y CUMPLASE

del Ambiente Encargado

5:3 nacional del

m ambiente

ADMINISTRACION GENERAL
K Reptiblica de Panama

DA/EAMTH/GG/GC/gc
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FORMATO PARA EL LETRERO
QUE DEBERA COLOCARSE DENTRO DEL AREA DEL PROYECTO,
APROBADO MEDIANTE EL ARTICULO DECIMO NOVENO DE LA RESOLUCION
No. Z;f -/ 20-95DE. / C/ DE %"\/\-{/,c,u DE /9 4 b

in

Al establecer el letrero en el area del proyecto, el promotor cumplird con los siguientes pardmetros:
1.Ulilizard ldmina galvanizada, calibre 16, de 6 pies x 3 pies.

2 El letrero debera ser legible a una distancia de 15 a 20 metros.

3.Enterrarlo a dos (2) pies y medio con hormigén.

4.El nivel superior del tablero, se colocara a ocho (8) pies del suelo.

5.Colgarlo en dos (2) tubos galvanizados de dos (2) y media pulgada de dismetro.

6.El acabado del letrero sera de dos (2) colores, a saber: verde y amarillo.

-El color verde para el fondo.

-El color amarillo para las letras.

-Las letras del nombre del promotor del proyecto para distinguirse en el letrero, deberan se de mayor
tamatio.

7. La leyenda del letrero se escribird en cinco (5) planos con letras formales rectas, de la siguiente
manera:

Primer Plano: PROYECTO FASE INCIAL DE CONSTRUCCION Y OPERACION DEL
FERROCARRIL DE PANAMA.
Segundo Plano:PROYECTO DE CONSTRUCCION
Tercer Plano: PROMOTOR: EMPRESA PANAMA CANAL RAILWAY COMPANY
Cuarto Plano: EXTENSION: 47.6 MILLAS.
Quinto Plano: RESOLUCION DE APROBACION DEL ESTUDIO DE IMPACTO
AMBIENTALNo. T ~(30-%9  DE_/X DE_Jyli¢ DE/ 95 9

Recibido por: q . ,
l\E/ i r@%&é’/g K\_ /éJ;,

Nombre (letra imprenta) Firma
OS2Isey 2 S lo 26 /999
No. de Cédula de LP. Fecha ’

EA/GC
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IT IS HEREBY RESOLVED that the Company appoints Dario Benedetti and Jay M.
Nadlman as its legal representatives in Panama and grants to them jointly and severally the
power to represent the Company in Panama and to act in the Company s name and on its
behalf to exercise the following powers and rights:

l. General administrative and management powers to represent the Company and act on its
behalf in all matters related to the concession contract executed between the Company and the
Republic ot Panama.

2. Power to manage all labor matters. including. without limitation. the execution of labor
contracts and the hiring of employees of the Company and the termination of employvees of
the Company.

3. Judicial powers to represent the Company before judicial. administrative and legal
authorities in the Republic ot Panama. including but not limited to. the filing of lawsuits.
actions and complaints of any nature. defending the Company from judicial claims brought
against it and granting special powers of attorney to lawyvers in the Republic of Panama to act
on behalf of the Company.

4. Power to purchase. lease. rent and sell equipment. goods and properties of the Company,
not to exceed $1.000.000 in any one transaction or related series of transactions.

3. Power to enter into all types of contracts with third parties on behalf of the Company with
an annual expense of up to $1.000.000. and terminate all types of contracts on behalf of the
Company. This power shall include. without limitation. the power to contract tor security
services. contract for accounting services. obtain policies of insurance and bonds. and contract
for utilitics. This power shall not include the power to establish bank accounts. which may
only be established with the special authorization of the Board of Directors.

/)/////éH

Dated this ’,.'“‘da-\' oL h. 1998

Joseph D.ﬁ(flonello. Director

F«%W}en%ir )

[Sanny R. Carpenter. DireCtor Midhael R. [’ia\'c’rt}'.)/-gh"aﬁ"

Michael T. Lanigan. Director Patrick M. Heratmirector

John J. Boquist. Director Dario Benedetti. Director
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WRITTEN RESOLUTION OF THE DIRECTORS OF THE
PANAMA CANAL RAILWAY COMPANY

IT IS HEREBY RESOLVED that the Company appoints Dario Benedetti and Jay M.
Nadlman as its legal representatives in Panama and grants to them jointly and severally the
power (o represent the Company in Panama and to act in the Company’s name and on its
behalf to exercise the following powers and rights:

1. General administrative and management powers to represent the Company and act on its
behalf in all matters related to the concession contract executed between the Company and the
Republic of Panama.

2. Power to manage all labor matters, including, without limitation, the execution of labor
contracts and the hiring of employees of the Company and the termination of employees of
the Company.

3. Judicial powers 1o represent the Company before judicial, administrative and legal
authorities in the Republic of Panama, including but not limited to, the filing of lawsuits,
actions and complaints of any nature, defending the Company from judicial claims brought
against 1t and granting special powers of attorney to lawyers in the Republic of Panama to act
on behalf of the Company.

4. Power to purchase, lease, rent and sell equipment, goods and properties of the Company,
not to exceed $1.000,000 in any one transaction or related series of transactions.

5. Power to enter into all types of contracts with third parties on behalf of the Company with
an annual expense of up to $1,000,000, and terminate all types of contracts on behalf of the
Company. This power shall include, without limitation, the power to contract for security
services, contract for accounting services, obtain policies of insurance and bonds, and contract
for utilities. This power shall not include the power to establish bank accounts, which may
only be established with the special authorization of the Board of Directors.

Dated this day of March, 1998

Joseph D. Monello, Director Richard P. Bruening, Director
i A

D R, C irector

ek 7

< A\
Michael J. Lanigan. Pifecto - " \ :
JZ}% 1. B%’st, Dié¥ector Dario Benedetti, Dircctor

Ls 2
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WRITTEN RESOLUTION OF THE DIRECTORS OF THE
PANAMA CANAL RAILWAY COMPANY

IT IS HEREBY RESOLVED that the Company appoints Dario Benedetti and Jay M.
Nadlman as its legal representatives in Panama and grants to them jointly and severally the
power 1o represent the Company in Panarna and to act in the Company’'s name and on its
behalf to exercise the following powers and rights:

1. General adminjstrative and management powers to represent the Company and act on its
behalf in all matters related to the concession contract executed between the Company and the
Republic of Panama.

2. Power to manage all labor matters, including, without limitation, the execution of labor
contracts and the hiring of employees of the Company and the termination of emplovees of
the Company.

3. Judicial powers 1o represent the Company before judicial, administrative and legal
authorities in the Republic of Panama. including but not limited to, the filing of lawsuits.
actions and complaints of any nature, defending the Company from judicial claims brought
agamnst 1t and granting special powers of attorney to lawyers in the Republic of Panama to act
on behalf of the Company.

4. Power to purchase, lease. rent and seil equipment, goods and properties of the Company,
not to exceed $1.000.000 in any one ransaction or related series of transactions.

5. Power 10 enter into ail types of contracts with third parties on behalf of the Company with
an annual expense of up to $1.000,000, and terminate all types of contracts on behalf ot the
Company. This power shall include, without limitation. the power to contract for security
services, contract for accounting services, obtain policies of insurance and bonds, and contract
lor utihities. This power shail not include the power to establish bank accounts, which may
only be established with the special authorization of the Board of Directors.

Dated this é’égday of March, 1998

Joseph D. Monello. Director Richard P. Bruening, Director
Danny R. Carpenter. Director Michael R. Haverty, Director
Michael T. Lanigan. Director Patrick M. Heraty, Piector

j /”/’/ ;! // P
John J. Boquist. Director Lneact@ucutor
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PANAMA CANAL RAILWAY COMPANY ‘

CERTIFIED RESOLUTION

I, Richard P. Bruening, do hereby certify that | am the duly elected and

re—

qualified Secretary of the Panama Canal Railway Company, a company
organized under the laws of the Cayman Islands, and that as such, | am the
keeper of its corporate records and seal; and

| further certify that by action and consent of all of the Directors of the
Panama Canal Railway Company, acting without a meeting on March 12,
1998, the following resolution was duly adopted and is currently in force and
effect:

IT IS HEREBY RESOLVED THAT THE Company appoints Dario Benedetti and

Jay M. Nadlman as its legal representatives in Panama and grants to them jointly
and severally the power to represent the Company in Panama and to act in the
Company's name and on its behalf to exercise the following powers and rights:

1.

General administrative and management powers to represent the Company and
act on its behalf in all matters related to the concession contract executed
between the Company and the Republic of Panama.

Power to manage all labor matters, including, without limitation, the execution
of labor contracts and the hiring of employees of the Company and the
termination of employees of the Company.

Judicial powers to represent the Company before judicial, administrative and
legal authorities in the Republic of Panama, including but not limited to, the
filing of lawsuits, actions and complaints of any nature, defending the Company
from judicial claims brought against it and granting special powers of attorney to
lawyers in the Republic of Panama to act on behalf of the Company.

Power to purchase, lease, rent and sell equipment, goods and properties of the
Company, not to exceed $1,000,000 in any one transaction or related series of
transactions.

Power to enter into all types of contracts with third parties on behalf of the
Company with an annual expense of up to $1,000,000, and terminate all types
of contracts on behalf of the Company. This power shall include, without
limitation, the power to contract for security services, contract for accounting
services, obtain policies of insurance and bonds, and contract for utilities. This
power shall not include the power to establish bank accounts, which may only
be established with the special authorization of the Board of Directors.

Signed and sealed at Kansas City, Missouri, this 2" day of April, 1998.

{SEAL}

chajd P. Bruening
Corporate Secretary

B




Panamé, 28 de abril de 1992
DINEPA 474-99

Técnico

BOLIVAR ZAMBRANO
Administrador Regional
del Ambiente Colén

E. S. D.

Técnico Zambrano:

Por este medio, le enviamos la Evaluacién Forestal de! Area del Manzanillo
International Terminal (MIT) v su Zona de Acceso, ubicado en su zona de acceso,

Coco Solo, Provincia de Colén.

Sin otro particuiar, nos suscribimos con atentos saludos,

szl LING. ELIO ALVAREZ

ING. ELIO ALVAREZ
Director Nacional

EA/GCliq

%E autoridad k

nacional del

ﬂ QU ambiente

DIREC.NAL.DE EVALUACION

u PROTECCION &MBIENT_AE;

Y

——
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Abril 15, 1999 Tl Vo
Ing. Elio Alvarez
Director Nacional Y \q q
Direccién Nacional de Evaluacidn y Proteccidon Ambiental 2‘1‘4

Autoridad Nacional del Ambiente (ANAM)
Apartado 3016, Paraiso, Ancén

Panama

Republica de Panama

Estimado Ing. Alvarez:

El dia 26 de enero, envié a usted respuestas a los comentarios sobre el EIA para la fase inicial de
construccion y operacién del ferrocarril de Panama. En esas respuestas faltabamos proporcionar
un inventario de las areas boscosas a lo largo del alineamiento TIM. Con esta carta, estoy
enviando tres copias de la Evaluacion Forestal del Area del Manzanillo International Terminal
(MIT) elaborada por Ancon.

Si usted tiene preguntas adicionales, por favor no dude en contactarme al teléfono 713-827-0600.
Como se puede ver, cambié de compatiias pero sigo con el proyecto.

Atentamente,
\\\d\&-\_ \/\) N \\ b Q
Tim Wippold

Ingeniero del Proyecto

TRC Environmental Corporation
2315 W. Sam Houston Parkway N., Suite 161 @ Houston, Texas 77043
Telephone 713-827-0600 © Fax 713-827-0634

Customer-Focused Solutions E - S2¥-35)- %5 ®
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Panama, 16 de abril de 1999

Lic. Mirei Endara

Administradora

Autoridad Nacicna! del Medio Ambiente
Ciudad

Referencia:  Panama Canal Railway Company
Job No. 01-25-01

Asunto: Contrato de Reconstruccion de la Via Férrea

Estimada Lic. Endara;

Por este medio extendemos cordial invitacion para asistir a la reuridén de preguntas y
respuestas de contratistas precalificados para licitar en el Contrato de Recornstrucsion de ia Via
Férrea del Panama Canal Railway Company. La reunion se llevara cabo el dia jueves 22 ds
abril de 1999, de 2:00 p.m. a 4:30 p.m., en &! Salén Bella Mar en El Hotel Panama.

Sirvase confirmar su asistencia a dicha reunién al teléfono 232-6778 o al fax 232-6797.
Agradecemos su atencidn de antemano y presencia & esta reunion.

Atentamente,

BRIDGEFARM ANAMA S.A. .
/ 4%
b \4e4

irector 0 i Sv— )
R/ ;’--.u_coridﬁ.d pational del ambiente L c
R8¢y BIdo; °
cc: D.Benedetti/fPCRC [ POB: , el | / |
b Lttar }0/{4 0 | ‘
o { 1 (:T\‘
e~ o

Bridgefarmer Panama S.A.

&

Calle Grande Place #6382 Consuttant to the Tel: 507.232.6778
Los Rios Panama Cana! Reilway Company Fax: 507.232.6797
Panamd , Republica de Panamsd bpsa{@panama.c-com.net

C-53 -8 -95
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Panama Canal Railway Company

6382 Grande Place, Los Rios - Corozal East (Mail: Apartado 2669 Balboa, Ancon)
Phone: 507-232-6855/56/57 ‘Panama, Republic of Panama Fax: 507-232-6858
= __."i‘i-
~ .
? e ,a 4‘ LAY '7/ % / ()¢ {J{-r/
Panama, 30 de marzo de 1999 &\, |
rl IJ /
vy 75. | [t
[ = — rl..", w { 7 '_'3' {
Ing. Elio Alvarez =] A UV
Director Nacional de Evaluaciony _ 7 .
Proteccion Ambiental P L1 LI\
Autoridad Nacional del Ambiente (1)
. L] [ f JIJI;III
Estimado Ingemﬂ'OI O 'i.-zf'. _.."r‘ 7 7

Con el propésita de cumplir con solicitud presentada por la International Fimance
Corporation (Corporacion Financiera Internacionsl - IFC). le hacemos entrega de Cuamo
(4) copias de 1a version final del documento titulado Plan de Reubicacion Para la Fase
Inicial de Construccién y Operacion del Ferrocarril del Canel de Panwnd. Ademés,
hacemos entrega de Cuairo (4) copias del documento demominado Resumen De Los
Datos Dd Proyects (RDP) v Cuatro (4) capias del documento denominado Resumen De
La Revisi que sean sometidos a mnsﬁlfﬁﬁlﬂm&

Nuestra empresa Panama Canal Railway Company acepta estos documentos a
salisfaccion y respalda todo su contenido.

Director General

| FERROCARIL TE Pariiiin

Landbridge Baitiway ﬁ“.:,, of the Americas

s sis-21-%
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if Republiéa de Panama
| Autoridad Naeéional del Ambiente
Direccién Nacionil de Evaluacién ¥ Proteceiéon Ambiental
Direccién Nacional Panama4, Repiiblica de Panatnd

|| Tels. 232-6564; Fax 232-6202, Ext. 332 e Apartado 2018, Paiaiso, Ancér

!;' [Empe—

12 de abril de 1999 . .
DINEPA-389-99 <1 A St

Licenciada

YARIELA HIDALGO

Direccién Nacional de

éreas Protegidas y Vida Silvestre
S. D.

Estimada Licenciada Hidalgo:

f

i De acuerdo a los Términos dé Referenéla para la EVALUACION ECOLOGICA RAPIDA
; para ISLA GALLEGOS considéramos, §ué deben hacer reféréncia 4 la concesion de fa
5 PANAMA CANAL RAILWAY COMPANY (PCRC) para Ia cohstruccin y operacion de Un
; ferrocarril a través del Istmo dé Pan8ma, eén donde uno de &us alineamientos &e
! encuentran en Isla Gallegos.

| Sin otro particular, nos suscribiftiog con &téntos saludos ~ ™~
! = E autoridad
nacional del

-. m W asibiente

T e e — ]
OZ,O 2l j{éﬂﬁ DIREC.NAL.DE EVALUACION
: : ! Y PROTECCION AMBIENTAL
; ucnmm HENRimﬁS/‘ S ~

c.c. Ing. Elio Alvarez, Director Naciondl de Evalufélén y Protection Ambientat
Archivos

“1999: ANO DE LA REVERSION DEL CANAL A PANAMA”

)
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AUTORIDAD NAGIONAL DFEL AMBIENTE HOJA DE TRAMITE j-, "'T
(AMAM) N
Del Despacho del T":épno C.O / C/Q

Ingeniero Llio Alvarez- Director Nacional de Lvaluacidn y

Proteceion Lmbiental
’ Fecha: _(p/M"/?? :
Para ﬂ-w émﬂ De: -j“j M -éqfdf'j:_k)

’
/anam O

Flaceme antender su peticion De acurrdo URGENTE
ey Dar s1i3 aptobacion """ Resalver Revicar L—V_Z_‘_}
[A771 Dat s opinisn R informarse Bevolvzr [~
7777 Darinshucniones [7) Informar Archive- [~
[771 Disertirlo enonmigo ’ Encargarse
[7277] Froceder [77] Investigar




| RADIAN INTERNATIONAL

A DAI\ZESZMO_OREGRE)UP_COTAPAN)/_ B
9801 Westheimer, Suite 500
RCN 801 66701 Houston, Texas 77042

26 January 1999 713 789 9801 Tel
713 789 8404 Fax

Ing. Elio Alvarez )
Director Nacional ":;aouum nacionai del ambisate
Repuiblica de Panama J ""é BC1pB I 0

Autoridad Nacional del Ambiente (ANAM) Mot «” =N
. : > . . | 2OR: /,Z-”Jﬂr_w 9
Direccién Nacional de Evaluacién y Proteccion Ambiental . &%
Apartado 3016, Parafso, Ancén . ac i aslonal de ,
Panama, Republica de Panam4 B 0 e{of § PFMREcTon Ambiental

Subject: Response to Comments on the EIA for the Initial Phase of Construction and
Operation of the Panama Railroad

Dear Ing. Alvarez:

In response to your letter dated October 26, 1998. in which you presented questions regarding
the EI4 for the Initial Phase of Construction and Operation of the Panama Railroad (EIA,
Radian, May 1998). we are providing the following information.

1. Define the alignment along Ciudad Arco Iris which links with Ruta Cristobal towards
MIT.

This information is presented in the attached F igures 1 through 5.

2. Present soil and Structural consistency, resistivity and vibration studies Jor the multi-
Jamily complex and residences in Ciudad Arco Iris,

Noise and locomotive vibration will be minimized with the current track structure design.
The use of concrete ties, rail seat pads and 12 ballast depth mitigates both vibrations and
noise that meets or exceeds U.S. standards for design and ambient noise levels. Within a
50 foot right-of-way, new track construction using concrete ties with tie pads and new
welded rail, operating at restricted speeds through an urban area, normally mitigates any

Such areas will be monitored following completion of construction to assure actual
conditions are below recognized acceptable levels.

Offices Worldwide
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A DAMES & MOORE GROUP COMPANY

Ing. Elio Alvarez
26 January 1999
Page 2

3. Present a map detailing the exact location of the railroad crossing at Cuartro Altos.

This information is presented in the attached F igure 5.

4. Indicate the protection measures that will be employed along the rail service areas
(intruders or near neighborhoods).

There are plans to install adequate crossings and other barriers necessary to ensure safety
at crossings. Fencing will be considered 1) where there is a demonstrated need for safety,
2) where there is a need to delineate the right-of-way because of adjacent development,
and 3) in security areas for railroad property and equipment.

J. Define PCRC'’s property along the Avenida del Frente.

This question is no longer applicable, due to the fact that the tail track in this area is no
longer to be constructed in the Phase I construction activities. The Government has plans

6. Determine the legal status of the businesses and structures in the area along Avenida del
Frente.

This question is no longer applicable. See discussion under item #5 above.

7. Revisit the debris disposal methods Jor the brush/cuttings, taking into account that its
burning is harmful to the environment.

will avoid the open burning of brush/cuttings. As part of the contractor bidding process,
PCRC will require bidders to specify methods of brush disposal other than open burning
(e.g., high temperature, low-emission forced oxygen trench burners, or chi pping.
grinding, mulching.) These methods will comply fully with national and municipal
health, environmental. and safety regulations.

8. Define how the noise levels wil] be minimized along the residential areas, especially
during the night.

Offices Worldwide
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26 January 1999
Page 3

Locomotive noise (engine, carbody and exhaust), which is directly Proportional to
throttle position and speed; car coupler noise from buff and slack action in passing trains;
wheel/rail interaction; and horns, bells and whistles.

PCRC wil address these noise sources by:

1y

2) ; i ion in passin trains. (a) The railroad

This design mitigates agajnst coupler noise, ( b) The car equipment to he used is
three wel] articulated cars, approximately 19 feet long. The articulation featyre
eliminates 50% of the couplers vs. conventional raj] freight equipment, thus, 509
of the potentia] for noise emissions from this source is eliminated. (c) As
discussed above op locomotives, the speed of operation wil] significantly reduce
the intensity of the coupler slack action noise.

Offices Worldwide
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Ing. Elio Alvarez
26 January 1999

Page 4

10.

3) Wheel/rail interaction. This is addressed via the various track components. (1)
Of particular importance for noise is the continuous welded rail design, which
eliminates rail joints. Elimination of rail joints is one of the potentially noisiest
parts of the wheel/rail interaction. (2) No switches and frogs, another significant
source of wheel/rail pounding and noise, will exist through this residential area.
(3) The rail cars will either be new or quality second-hand cars, so, by inspection
prior to purchase, no wheel flat spots, another potential noise source, will exist.

4) Horns. bells and whistles. Locomotive horns are used for signaling and warning
at grade crossings. This noise source cannot be eliminated or reduced because the
function is the safety of employees and the motoring and pedestrian public. In the
U.S., locomotive horns must emit a minimum of 100 decibels (dBa)measured 100
feet from the locomotive in the direction of travel. If measured in the field, this
element of the overall noise must be subtracted from the overall community
emission level.

Additionally, PCRC has data regarding the performance of noise surveys of
passing trains. A survey representative of the operation at Arco Iris was
performed at Garland. Texas on a passing freight train operating at 20 mph. In
this survey, background noise was measured at 72-78 dBA, depending on nearby
motor vehicle traffic. Passing train noise, including background noise, was
measured at 50 feet, perpendicular to the track. The microphone was vertically
located about top/rail elevation. The results were 81 dBA as the locomotives
were passing, and 77 dBA for the trailing rail cars.

Define a system for the Iransportation of radioactive cargoes.
PCRC does not plan to transport radioactive cargo at this time.

Define a location where the old railroad ties will pe stored, as these contain substances
which are harmful to the environment

It will be the responsibility of the trackwork contractor to remove and properly dispose of
the old ties, and, as with the issue of brush removal, their treatment of these ties will be
part of the bidding process.

With respect to the constituents present in old railroad times and their effect on the
environment, this has been addressed in the document entitled 4 Review of Toxicity
Characteristic Leaching Procedure T esting of Railroad Crossties (E.H. Hockensmith,
M.B. Schlauch, C.P.L. Barken, July 1994. Prepared for the Association of American

Offices Worldwide
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Railroads.) This document presents a comprehensive study of data on the subject of the
effect of old and new railroad wooden crossties to the environment. In summary, the
conclusions of the study are:

- “Inno case did any crosstie sample approach failure of the TCLP (Leachability Test)
for any of the test parameters.”

- “Data from each of these investigations arrived at the same conclusion: that waste
crossties (new and used) are not hazardous waste.”

- “Results of the TCLP testing of over two dozen crossties of different hardwoods and
softwoods, of ages from zero to over 50 years old, and from different environments,
showed that none of the ties exceeded regulatory limits. These data, representing
crossties from a variety of locations and services, show that, in general, railroad
crossties would not be classified as hazardous waste.”

11 Quantify the project’s impact on the transport organizations in Colon.

The principal business of PCRC is the landbridge transshipment of containers; a new
business that does not now exist. PCRC estimates that the new landbridge transshipment
component represents 60% of the total container moves. PCRC expects this new
landbridge business will also provide the area truckers with new opportunities for
business, and assumes the truckers will obtain 25% market share. PCRC will use local
truckers as draymen to deliver cargo from our terminals at either end of the railroad, and
we will use truckers to move containers from HIT Colon to the MIT terminal unti] a
terminal near HIT is constructed.

PCRC plans for 40% of the container moves to be domestic; it is important to note that
62.5% of these PCRC domestic moves are projected to be Free Zone-related, and will
require the existing trucker dray between Free Zone and PCRC. Furthermore, the
transshipment business is projected to grow dramatically as carriers re-orient vessels to
take advantage of the landbridge. Domestic business is expected to grow modestly.

Under this scenario, the area truckers are expected to have 1) dramatically growing
opportunities for transshipment business, 2) a neutral (no loss) situation for Free Zone
business, and 3) for the 37.5% PCRC projected domestic business (non Free Zone,
Colon-Panama), truckers will continue to be needed for the local dray to and from the
customer.

Offices Worldwide
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2) 25,000 PCRC Free Zone transfers are neutral for trucking, as they will require
Free Zone-PCR(C dray.

3) A balance of 15,000 domestic moves that are projected by PCRC wil] still require
local dray for door-to-door delivery.

4) The net effect for trucking is an additiona] 5,000 Port-to-port transfers, with
potential to capture a greater percentage of the rapidly growing new business.

12. Define the area which Will be used within France Field. Include information on how the

or away from the PCRC concession property which will avoid any conflict with

vehicular ADT. sight distances and other factors.

Transportation Operation requirements for handling hazardous materials will be adopted

by PCRC. The identification of and agreement with PCC as g significant emergency
Tesponse resource will be a critical component to this plan.

13 Provide an inventory of the Jorested areas along the MIT alignment.

Offices Worldwide
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This inventory is currently being conducted, and is expected to be completed by January
of 1999. The information will be submitted to ANAM at that time.

14. Provide additional information regarding the construction of the dock to be located in
the City of Colon.

The response to the issue is included in this document at the direction of Ing. Cordoba of
ANAM’s Direccién Nacional de Evaluacién y Proteccion Ambiental. This issue was
brought up by Licdo. Erasmo Vallester P.. (Director Nacional de Areas Protegidas y Vida

Silvestre for ANAM) in his 24 November 1998 written communication.

The issue regards the construction of the dock in Colon that will be utilized to receive and
store new railroad construction materials such as ties and ballast.. The following
paragraphs detail the proposed construction and reiterate the findings of the May 1998
EIA prepared by Radian International.

An area of approximately 0.75 hectares located in the Port of Colon Complex will be
utilized to construct a 30-foot wide by 100-foot long dock for receiving railroad
construction materials. The maj ority of the materials utilized for the construction of this
dock are of local origin as detailed by the following table:

Material Origin
Pipe United States
Bridge Trusses Salvaged from nearby dock.
Steel Forms Panama
Rebar [ Panama

The construction of this dock will require minor dredging of an area approximately 20
feet wide by 60 feet long with an approximate depth of 18 inches (1.5 feet). The total
dredge volume is not expected to exceed 200 cubic yards. The dredged material will be
utilized as fill material to connect the dock to the shoreline. The Panama Canal
Commission (PCC) has approved the dredging operation, as the proposed dock is located
In an area under their jurisdiction.

This section reiterates the baseline information for the three environments discussed in
the May 1998 EIA:

Offices Worldwide
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Should you have any further questions, please do not hesitate to contact me at 713-914-6533.

Sincerely,

T WY

Tim Wippold
Project Engineer

c: Mike Carpenter
Dario Benedetti
Ivan Valdespino

PJV:pd

Offices Worldwide
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/
AUTORIDAD NACIONAL DEL AMBIENTE
ADMINISTRACION REGIONAL DE COLON
Colb6n, 18 de noviembre de 1898,
ARG-323-1811-98
Ingeniero
ELIO ALVAREZ
Administrador Nacional
UNEPA.
E. 8. D.
Ingeniero Alvarez:
Mediante la presente enviamos informe del Proyecto PANAMA CANAL
RAILWAY COMPANY, y que consiste en la Rehabilitacion del Ferrocarril,
en el tramo comprendido desde Gamboa a la ciudad de Colon.
Atentamente,
antoridagd
nacional del ;

TEC. BOULIVARZAMBRANO

ADMINISTRADGR REGIONAL DEL AMBIENTE - COLON ambierte

¥
i
i
L

BZiaa

c.c. Archivo.

1999: “ ANO DE LA REVERSION DEL CANAL A PANAMA®

.4 93— 7>’



AUTORIDAD NACIOL DEL AMBIENTE 7
ADMINISTRACION REGIONAL DEL AMBIENTE

Colén, 27 de octubre de 1998
DCH-35 2710-98

Técnico

BOLIVAR ZAMBRANO
Administrador Regional del Ambiente
E. S. D.

Técnico Zambrano:

Mediante la presente remitimos algunas consideraciones del departamento de
Cuencas Hidrogrificas, del proyecto del Ferrocarril, en el tramo comprendido desde
Gamboa a la ciudad de Colén .

Nombre del Proyecto: PANAMA CANAL RAILWAY COMPANY

Participantes:

Christian Darlington BIDGERTARMEN PANAMA .S.A.
Ivan Valdespino ANCON

Tim Wippold RADIAN

José Polanco ANCON

Oscar Julio ANAM. Colén

Neyra Jiménez ANAM. Colén

Genaro Pinzon ANAM. Colon

Bolivar Zambrano ANAM. Colon
Francisco Dixon '‘ANAM. Panama Metro
Fernando Cardenas ANAM. Colén.

UBICACION: Trayecto de Gamboa a Colén.

FECHA DE INSPECCION: 15 de septiembre de 1998.
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METOLOGIA Y RESULTADOS:

Este recorrido se efectué en locomotora por toda la via férrea, partiendo del taller de
mantenimiento del ferrocarril ubicado en Balboa y finalizé en la comunidad de Arco
Iris en la ciudad de Colén. Esta trayectoria tuvo una duracién de aproximadamente 6
horas.

Posterior al recorrido se convocé a una reunién consultiva en la Gobernacién de
Colén con la participacién de las Autoridades gubernamentales y Empresa Privada
del distrito de Colén, en ellas se explico lo relacionado al desarrolio del proyecto y las
posible dreas afectadas con la construccién y operacién del mismo, donde hubo un
amplio debate e incluso se efectud visita al Campo, especificamente en Arco Iris y
Cuatro Altos, donde cada una de las instituciones presente se comprometieron a
enviar sus consideraciones del proyecto segiin su competencia.

Con Ia finalidad de ampliar algunos aspectos conflictivos del proyecto, se invité a una
segunda reunion el dia 25 de septiembre del afio en curso en la oficina Regional de
ANAM,; en ella participaron nuevamente las autoridades locales del distrito de Colén.

Con relacién a los Impactos Ambientales mds significativos del proyecto podemos
mencionar los relacionados a viviendas y el aspecto social, pues la ruta que tiene
trazada el proyecto afectard algunas viviendas en Arco Iris y otras infraestructuras
como Cuartel de Bomberos, Estacionamiento del Aeropuerto de Colén, Campo de
juego y algunos negocios del oeste de la avenida del Frente.

Para esto se han sostenido las reuniones antes mencionadas y entre todos buscar las
alternativas mas viables, que garantice el éxito del proyecto y afecte lo menos posible a
tercera personas.

El recurso Suelo y Agua también sera afectado pero en menor grado, ya que con la
rehabilitacion de la linea férrea se hace imprescindible la remocién de tierra en

algunas areas y otros trabajos como a continuaciéon mencionamos:

Construccién de edificaciones para area de mantenimiento de la via :

Ubicado al Norte de Gamboa, actualmente ésti cubierto de una vegetacion madura y
tiene como limite el lago del Canal y de efectuar movimiento de tierra puede alterar el
recurso hidrico.

Puente de Monte Lirio :

Este puente serd rehabilitado y efectuard con demolicion de piezas que puedan ser
vertidos al agua.
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Construccion de Muelle:

Se construira en Colén y con las actividades de dragado relleno e hincado de pilotes
afectara la batimetria del mar.

Desmantelamiento de las Instalaciones del DIMA:

En esti existen contaminantes derivados de Petréleo que pueden afectar el Suelo.

Transporte de Materiales Peligroso:

Esto esta asociado a cualquier accidente que pueden ocurrir con el
traslado de explosion gases a presion, pesticida etc.

Produccién de Desecho Sélidos :

Puede ocurrir en la etapa de operacion con el traslado de carga o pasajero.

RECOMENDACIONES

Este proyecto estd amparado por un contrato con el Estado Panamefio v es una obra
necesaria e importante para el pais, ya que soluciona en gran medida el transporte de
carga de Panama Colén y viceversa. Por otra parte pudimos percatarnos que el
recurso suelo y agua lo afecta en forma no significativa, por lo que consideramos que
el proyecto es viable, pero tomando en cuenta algunas recomendaciones como son:

s En caso de desarrollar otro proyecto ajeno a la rehabilitacién de la via férrea, se
debe hacer una evaluacién y ver la mecesidad de presentar otro documento
ambiental segiin el tipo de proyecto y los daio que pueda ocasionar al medio
ambiente.

o Se debe disponer del equipo adecuada para el traslado de los escombros del puente
de Monte Lirio, durmientes viejos y otros materiales de desechos resultantes de la
rehabilitacién de las via, ya que estos contienen sustancias quimicas que pueden
afectar la calidad del agua y suelo, y los mismo deben ser depositados en lugares
apropiados y ecologicamente no sensibles.
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¢ Para el traslado de materiales peligroso debe notificar a las autoridades
competentes antes de su movilizacion para tomar las medidas necesarias, e

inclusive crear un plan de manejo de productos en caso de accidentes v reducir los
daiios por contaminacion.

» Los desechos sélidos producto del transporte de cargas o pasajero deben ser
depositados y manejados en forma apropiada.

e En los lugares donde se realicen movimiento de tierra, deben efectuarse en forma
adecuada y eficiente al igual que su recoleccion para evitar que vayan a los
cuerpos de agua, v deben ser deposita en lugares apropiado para estos fines y que
sean ecoléogicamente no sensibles.

Sin mas por el momento,

Atentamente,

FC/ayl

. SN AX:
c.c. Agro. Genero Pinzén - Coordinador del Proyecto
c.c. Archivos AR . . -
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Reptublica de Panamé
AUTORIDAD NACIONAL DEL, AMBIENTE
ADMINISTRACION REGIONAL DE COLON

Calle 6 y Ave Bolivar N° 5.078 Colén, Repiiblica de Panama.
Tel. 441-7285/9148- Fax 441-9282

Colén , 7 de octubre de 1998
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Reciba Usted mi respetuoso saludo y por este conducto le estoy enviando respuesta a
Su nota identificada con el N° 721-98.190 del 24 de Septiembre de 1998 ya que en
reunion con nuestro Equipo Técnico sobre la Evaluacion de Impacto Ambiental en Ia
Administracion Regional de Ja ANAM en Colén, nos confirma que las inspecciones al
proyecto no han terminado.

El dia 2/9/98 se realizo el primer trayecto desde el Rio Chagres ,4 altos v de Gattin a la
Garita de entrada al Fuerte Sherman y la fecha del 17/ 9/ 98 se inspecciond el trayecio
de Garita de Sherman hasta la Playa Ambush Range quedando pediente el trayecto de
4 altos a Gatin detido a que las fechas antes sefialadas no tenian la autorizacién de Ja
Comision del Canal, ni los planos de estos que indicarsn cual era la ruta mas viable y
ese dia nos notificaron que no tenian la informacion solicitada.

En la actualidad en ésta rea se estan haciendo trabajos sin nuestra inspeccién
reincidiendo en la misma situacion anterior sobre la Ruta B; sin embargo, ¢l E.LA.
sefiala que la Ruta A tiene el mismo trayecto, paralelo a la B desde Ambush Range
hasta la Esclusa de Gatiin ¥ donde supuestamente se seguird por la ruta del Ferrocarril
segun los planos del E.LA. desde las Esclusas de Gatiin hasta el Cruce de Rio Chagres
en Gamboa es juridiccion de Ia provincia de Colén, y es por ésta trayectoria donde se
colocard la Ruta A del proyecto.

Nuestro cuerpo técnico nos indica que la Inspeccion del travecto de 4 altos y la Esclusa
de Gatiin no se ha hecho dentro de la Ruta B, y la Ruta A trayectos de las Esclusa de
Gatin hasta Gamboa tampoco se ha realizado por falta de Planos y autorizacién previa
sobre el uso de servidunbre férrea de la Panama Canal Railway Company. quién es la
consecionaria de esta drea segln la Ley N°15 de febrero de 1998 ¥ que indica que el
estado adquiere compromiso con Ia sociedad Panama Ports Company S.A. .
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En base a lo expuesto le solicitamos presentar lo antes posible los planos seiialados y la
AUTORIZACION de la Empresa Panama Canal Railway Company, donde indique
que ellos permitiran la utilizacion de esta servidunbre para establecer la Ruta A del
proyecto Cable Panamericano.

Agradeciédole se acogida me despido de usted,

Atentamente,

g \
- NN
, o

P&
\MBRANO T

Administradm: Regional del Ambiente
BZ/ayl ra Se——
c.c Archivo
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c.c. Ing. ELIO ALVAREZ
Administrador Nacional de ANAPA

1999: “ ANO DE LA REVERSION DEL CANAL A PANAMA”
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23 de Noviemnbre de 1998

Ing. Elio Alvarez

Antoridad Nacional del Ambiente

Direccién Nacional de Evaluacién y Proteceién Ambiental.
Ciudad de Panama

Repiblica de Panama

Tema: Punto 13 de la comunicacién del 26 de Octubre de 1998 sobre el Estadio de o2
Impacto Ambiental para la Fase Inicial de Operacién y Construccién del
Ferrocarril dc Panama

Estimado Ing Alvarcz:

Por medio de la presente pedimos clarificacion en el punto # 13 sobre ¢l inventario forestal engl
area de France Field. Hemos intentado clarificar ¢l punto con el Técnico Bolivar Zambrano, sin

_mbmgo nos parece que el Téenico ha expandido el monto del trabajo delineado ensu

comunicacién de 26 de Octubrc: del presente.
Sin mas por €l momento, le ruego nos provea con detalles para que podamos comenzar con dicho

proyscto. Yo intentare comunicarme con usted esta tarde. Si usted deseara comunicarse conmigo
mi numer( de teléfono es el (713) 914-6533 vy el de fax el (713) 789-8404,

Gracias por su asistencia,
Atentamente,

Radian International LLC

Mariano Gémez

Uffices Waoridwide



q
RADIAN INTERNATIONAL *

I A DAMES & MOORE GROUP COMPANY /
f_.-"'l 9801, Wésthen‘ner Suite 500

= _ CHcffstu.m Texas 77042
A AN é- 713 789 9801 Tel
713 789 8404 Fax

RCN: 801667.01 2 AN @/} Mg ot (
Enero 26, 1999 2 QL/’ /

e e AL A And um.-ﬂ\tl

S N i ‘...:.,a: i

Ing. Elio Alvarez X B § l ;& % ,:p (& ]
Director Nacional { FOR: [ lefieee )
Direccion Nacional de Evaluacién y Proteccidn Ambiental e ’ : /

Autoridad Nacional del Ambiente (ANAM) a4 ﬁi‘ p

Apartado 3016, Paraiso, Ancon
Republica de Panama
Panama, Republica de Panama

Asunto: Respuesta a los Comentarios sobre el EIA para la Fase Inicial de
Construccion y Operacion del Ferrocarril de Panama.

Estimado Ing. Alvarez:

En respuesta a su carta fechada del 26 de octubre de 1998, en donde usted presenté-interrogantes-

sobre el EIA para la Fase Inicial de Construccién-y-Operacién del Ferrocarril de Panama (EIA.

Radlan an, mayo de 1998), le proporcionamos la siguiente informacién:

1. Definir el drea de uso de servidumbre dentro del realineamiento de Arco Iris, que hace el
enlace de la Ruta de Cristobal hacia el MIT especialmente en Monte Esperanza.

Esta informacion se presenta en Figura 1 hasta 5 adjunta a esta carta.

2. Presentar estudios de consistencia, resistencia 'y de vibracion del suelo y estructura del
punto lateral al multifamiliar y residencias en Arco Iris.

El ruido y la vibracién de la locomotora seran minimizados con el actual disefio de la
estructura de la via. El uso de durmientes de concreto, cojines de asiento de riel y balasto
de 127 de profundidad mitigan ambas, las vibraciones y ruido, al nivel o sobrepasando el
nivel de las normas de EUA. Normalmente, cualquier efecto potencial adverso a
propiedades y estructuras‘adyacentes al\derecho a via debido a la vibracién es mitigado,
dentro de un derecho a ¥ia de 50 pies, can nueva construccién de la via empleando
durmientes de concreto con cojines para/durmientes y nuevos rieles soldados, operando a
velocidades restringidas a través de un area urbana. El punto #8 incluye informacién
adicional sobre niveles de ruidey-como seran minimizados.
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Dichas areas serdan monitoreadas luego de completarse la construccidn para asegurar que
las condiciones actuales estan por debajo de los niveles aceptables reconocidos.

3. Presente un plano detallando la ubicacion exacta del cruce de rieles en Cuatro Altos.

Esta informacidn se presenta en la Figura 5 adjunta a esta carta.

4. Indicar las medidas de proteccion sobre las servidumbres férreas, en lo que respecta a
intrusos o las vecindades que estdan en sus mdrgenes.

Hay planes de instalar cruces adecuados y otras barreras necesarias que aseguren la
seguridad en las 4reas de cruces. Se considerara el cercado donde 1) se haya demostrado
una necesidad de seguridad; 2) haya necesidad de delimitar el derecho a via debido a
desarrollos adyacentes; 3) se requiera seguridad para los equipos y propiedades del
ferrocarril.

L7 Defina el uso y las propiedades de la PCRC a lo largo de la Avenida del Frente ya que
en esta drea hay monumentos que forman parte del Patrimonio Histérico de la Nacion.

Esta pregunta ya no tiene vigencia puesto que la extension de la via en este sector no va a
ser construida dentro de las actividades de la Fase 1. El Gobierno ha planificado un re-
desarrollo completo del area a lo largo de la Avenida del Frente y la PCRC no
desarrollard ninguna actividad de construccion en el drea hasta aquel momento en que el
Gobierno haya definido y resuelto el estado legal de los establecimientos en este sector.

6. Determine el estado legal de los establecimientos y edificaciones del Area Comercial en
la Avenida del Frente.

Esta pregunta no tiene vigencia. Vea la discusion del punto #5.
78 Reajuste el aspecto sobre los métodos de recoleccion de la basura dentro del pardmetro
ambiental e indique que se acogerd a las normas de salud publica en lo concerniente a la

recoleccion de basura vegetal y encendido de esta, la cual es nociva al ambiente, mds en
dreas urbanas.

Offices Worldwide
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Como se discute en el EIA (Apéndice C, Cuadro C-1, pagina 3 bajo “Calidad del Aire™.),
La PCRC evitara la quema abierta de restos vegetales. Como parte del proceso de
licitacion del contratante, la PCRC requerira que los licitantes especifiquen los métodos
para la disposicion de basura vegetal y que estos sean distintos a quema abierta (e.g., alta
temperatura, fosas de quemado de baja emision con oxigeno forzado, o cortar, moler,
cubrir). Estos métodos estaran en concordancia completa con las normas de salud y
ambientales y de seguridad de nivel nacional y municipal.

8. Defina como serdn minimizados los efectos del ruido en las dreas residenciales
adyacentes, especialmente durante las horas nocturnas ya que al movilizar 20 trenes
diarios se afectarad el suefio de los residentes.

El ruido sera minimizado con el actual disefio de la via. Al igual que con la vibracién, la
construccion de durmientes de concreto, cojines de asiento para los rieles y la
profundidad de 12” de balasto, mitigan el ruido a un nivel que cubre o excede las normas
de EUA de disefio y ambientales sobre los niveles de ruido.

No existen planes actuales de construir barreras contra ruido. Estas barreras disminuyen
la seguridad al reducir las distancias observables. Esta linea vial ser4 nueva, con rieles
soldados y no se espera que exceda los niveles ambientales de decibeles permisibles

Mas especificamente, basados en el informe del Laboratorio Wyle titulado Handbook for
Measurement, Analysis, and Abatement of Railroad Noise (E. Stusnick, M.L. Montroll,
K.J. Plotkin, V.K. Kohli, enero 1982) {Manual para Medicion, Anélisis y Disminucién de
Ruido de Ferrocarriles}, preparado para el Departamento de Transporte de los EUA; y el
documento de respaldo del Departamento de Trabajo sobre la Exposicién Ocupacional al
Ruido, la Enmienda para Conservar la Audicion (Registro Federal, Volumen 48, N° 46,
marzo 1983) para la regulacién de ruido producido por ferrovias en los EUA por el paso
de trenes, los impactos por ruido a las comunidades tienen las siguientes origenes:

El ruido de la locomotora (maquina, cuerpo del vehiculo y escapes) que es directamente
proporcional a la posicién y velocidad del regulador; ruido de los vagones, ruido del
acoplador del vagon por la accion de roce y partes flojas de los trenes que pasan;

interaccion entre los rieles y ruedas, y bocinas, campanas y silbatos.

La PCRC considerara estas fuentes de ruido como sigue:

Offices Worldwide



e

(5 RADIAN INTERNATIONAL

A DAMES & MOORE GROUP COMPANY

Ing. Elio Alvarez
Enero 26, 1999

Page 4

1)

2)

3)

4)

Ruido de la locomotora (méaquina. cuerpo del vehiculo v escapes). que son
directamente proporcionales a la posicién v velocidad del regulador. (a) Las
locomotoras de la PCRC seran probablemente importadas de los EUA donde los
fabricantes y refabricantes de locomotoras han requerido legalmente del
establecimiento de medidas de reduccién de ruido desde el principio de los 1980.
Para emisiones a la comunidad, estas medidas incluyen principalmente
silenciadores con escapes mejorados, reubicacion de abanicos extractores y sellos
para las puertas de la carroceria. (b) En el area de Arco Iris, la velocidad
operativa sera muy probablemente una ‘velocidad restringida o limitada’, lo que
significa 20 millas por hora o menos, basados en el tipo de operacidn, la distancia
al TIM, y la congestién vehicular a lo largo de la via. El operar a esta velocidad
representara una significativa medida de reduccién de ruido.

Ruido del acoplador del vagén por la accién de roce v partes flojas de los trenes
que pasan. (a) El perfil de la via férrea hacia la TIM es relativamente plano con
suaves ondulaciones verticales, por el disefio. Este disefio mitiga el ruido del
acoplador del vagon. (b) El equipo a ser utilizado en el vehiculo consiste de tres
carros bien articulados, de aproximadamente 190 pies de largo. La caracteristica
de la articulacién elimina 50% de los acopladores vs el equipo convencional de
carga por rieles, asi que 50% de las emisiones de ruido por esta fuente son
eliminadas. (c) Como se discutié anteriormente sobre las locomotoras, la
velocidad de operacion reducira significativamente el ruido por la accion del
acoplador.

Interaccion entre los rieles v ruedas. Esto es enfocado a través de varios de los
componentes de los rieles. (1) El disefio de rieles soldados, que elimina las
uniones o juntas, es de especial significado para el ruido. La eliminacién de las
uniones se concentra en una de las partes de interaccion entre los rieles y ruedas
que potencialmente es mas ruidosas. (2) No habra agujas ni cruzamientos de las
agujas en areas residenciales, otra fuente significativa de golpes y ruido por
interaccion rieles/rueda. (3) Los carros del ferrocarril seran 0 nuevos o de calidad
aunque de segunda mano, asi que debido a inspeccién antes de la compra, no
existirn 4reas planas en las ruedas, lo cual es otra fuente potencial de ruido.

Bocinas. campanas y silbatos. Las bocinas de las locomotoras son utilizadas para
senalar y advertir en los cruces de via. Esta fuente de ruido no puede ser
eliminada o reducida debido a su funcién en la seguridad de los empleados y del

Offices Worldwide
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trafico peatonal y motorizado. En EUA , las bocinas de las locomotoras deben
emitir un minimo de 100 decibeles (dBa) medidos a 100 pies de la locomotora en
su direccion de avance. Si es medido en el campo, este elemento debe ser restado
del nivel de emisiones generales de la comunidad.

Adicionalmente, la PCRC tiene datos relacionados con sondeos de ruido de trenes
en circulacién. Un sondeo representativo del comportamiento de la operacion de
trenes pasando por Garland, Texas sobre un tren de carga operando a 20 mph. En
este sondeo, el ruido de fondo fue medido a 72-78 dBA, dependiendo del trafico
vehicular cercano. El ruido del tren de paso, incluyendo el ruido de fondo fue
medido a 50 metros, perpendicular a la via. El micréfono fue colocado
verticalmente cerca de la elevacion superior del riel. Los resultados fueron 81
dBA a medida que las locomotoras estaban pasando y 77 dBA para los vagones
que se alejaban.

Definir un sistema para la transportacion y declaracion previa carga permisible y no
constante de materiales radioactivos que dentro del drea urbana.

Actualmente, ]Ja PCRC no planea transportar cargas radioactivas.

Definir una ubicacion donde se almacenaradn los durmientes viejos ya que estos poseen
materiales altamente contaminantes que son nocivos al ambiente.

Sera la responsabilidad del contratante de las vias férreas el remover y disponer
adecuadamente de los durmientes viejos y como con el caso de la remocion de materia
vegetal, el manejo de estos durmientes serd parte del proceso de licitacion.

Con respecto a los componentes presentes en los anteriores periodos del ferrocarril y su
efecto en el ambiente, este asunto ha sido discutido en el documento titulado 4 Review of
Toxicity Characteristic Leaching Procedure Testing of Railroad Crossties {Una Revision
de Procedimientos para probar las Caracteristicas Toxicas de Lixiviacién de Durmientes
de Vias Férreas} (E.H. Hockensmith, M.B. Schlauch, C.P.L. Barken, julio 1994.
Preparado para la Asociacion Americana de Ferrocarriles.) Este documento presenta un
estudio profundo de datos sobre el tema de los efectos de viejos y nuevos durmientes de
madera al ambiente. En resumen las conclusiones del estudio son:

- “En ningin caso hubo muestras de durmientes que estuvieran cerca de fallar en la
Prueba de Lixiviacion (TCLP) con ninguno de los parametros investigados.”

Offices Worldwide
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- “Los data de cada una de esas investigaciones llevaron a la misma conclusion: que los
desechos de durmientes (nuevos y usados) son desechos peligrosos.”

- “Los resultados de las pruebas TCLP en méas de dos docenas de durmientes
confeccionados de maderas duras y suaves, de edades desde cero hasta mas de 50
afios y procedentes de diferentes ambientes, mostraron que ninguno delos durmientes
excedia limites normados. Estos datos, que representaban durmientes de una variedad
de localidades y servicios, muestran que, en general, los durmientes de vias férreas no
deben ser clasificados como desechos peligrosos.”

11 Cuantifique el impacto del proyecto en las organizaciones de transporte en Colon.

El principal negocio de la PCRC es el puente terrestre para la transportacion de
contenedores, un nuevo negocio que no existe ahora. La PCRC estima que el nuevo
componente de traslado por el puente terrestre representara 60% de todo el movimiento
de contenedores. La PCRC espera que este nuevo negocio de transporte proporcione
también a los transportistas de camiones nuevas oportunidades de negocios y asume que
los camioneros obtendran un 25% de las entradas de mercado. La PCRC utilizara
camioneros como acarreadores para la entrega de carga desde nuestras terminales a
ambos extremos del ferrocarril y utilizaremos camioneros para trasladar los contenedores
de la terminal TIH a la TIM hasta que se construya una terminal cerca de TIH.

La PCRC planifica que 40% de los traslados por contenedores sea de indole doméstico;
resulta importante destacar que se ha proyectado que 62.5% de estos traslados domésticos
estardn relacionados a la Zona Libre y que requerird de la presente flota de acarreo entre
la Zona Libre y la PCRC. M4s atin, se proyecta que el trabajo de acarreo aumente de
manera dramatica a medida que los acarreadores reorienten los navios para aprovechar el
puente terrestre. Se espera que el negocio doméstico aumente modestamente.

Con este escenario, se espera que los camioneros obtengan 1) oportunidades en el
negocio del transporte que aumenten de forma dramatica, 2) una situacién neutra ( de
ausencia de pérdida) para los negocios de la Zona Libre, y 3) los camioneros continuaran
siendo necesarios para el acarreo local desde y hacia el cliente dentro del 37.5 % que la
PCRC ha proyectado para el comercio doméstico (no relacionado con la Zona Libre
Colén-Panama).

Estadisticamente, basados en el segundo afio de operaciones de la PCRC con
aproximadamente 100,000 contenedores trasladados:

Offices Worldwide



D-
(&7 RADIAN INTERNATIONAL _

A DAMES & MOORE GROUP COMPANY - I} /,

Ing. Elio Alvarez
Enero 26, 1999
Page 7

1) Habran unas 20,000 oportunidades adicionales de traslado entre embarcaciones
para los camioneros.

2) Los 25,000 traslados de la PCRC a partir de la Zona Libre son neutrales para los
camioneros ya que ellos requieren acarreo Zona Libre-PCRC.

3) Un saldo de unos 15,000 traslados domésticos proyectados por la PCRC atin
requeriran acarreo local para entregas de puerta a puerta.

El efecto neto de los traslados en camiones es 5,000 transferencias adicionales de puerta a
puerta, con potencial a capturar un mayor porcentaje del creciente nuevo comercio.

12. Defina el drea que serd utilizada dentro del Aeropuerto de France Field ya que 30% del
drea ha sido incluida como drea para el manejo de contenedores del Ferrocarril lo cual
afecta la disponibilidad del aeropuerto, su capacidad y expansion futura, ademds de la
atencion de situaciones de emergencia.

Esta informacidn ha sido incluida como la Figura 2.

Toda estructura construida dentro de los limites de la PCRC no violara las superficies
abiertas de la pista actual. Cualquier desarrollo futuro de France Field ocurrira ya sea
paralelo a o fuera de la propiedad de concesion de la PCRC lo que evitard cualquier
conflicto sobre uso subsiguiente de la propiedad de PCRC.

Adicionalmente, la ubicacién de los cruces serd minimizada donde sea posible por
razones de seguridad. Cada cruce potencial sera estudiado y discutido con la agencia
apropiada. La proteccion de los cruces estard basada estrictamente en garantias aceptadas
por los EUA considerando ADT (horas de iluminacién del sector Atlantico) para trenes y
vehiculos, distancia visual y otros factores.

Ademas, el formato para el plan de respuesta a una emergencia operativa fue incluido en
el EIA (Apéndice D). La guia para el manejo de emergencias y los requisitos operativos
para la manipulacion de materiales del Departamento de Transporte de EUA seran
adoptados por la PCRC. Un componente critico para este plan serd identificar y acordar
con la CCP que ella es un importante recurso para la respuesta a urgencias.

13. Proporcionar un inventario de las dreas boscosas a lo largo del alineamiento TIM.

Offices Worldwide
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Este inventario est4 actualmente en ejecucion y se espera que haya finalizado en enero de
1999. La informacién serd remitida a la ANAM en ese momento.

14..  Proporcionar informacién adicional en relacion a la construccion del muelle que se
ubicard en la Ciudad de Colon.

La respuesta a este asunto esta incluida en este documento y dirigida al Ing. Cordoba de
la Direccién Nacional de Evaluacion y Proteccion Ambiental de la ANAM. Este aspecto
fue comentado por el Lic. Erasmo Vallester P., (Director Nacional de Areas Protegidas y
Vida Silvestre de ANAM) en su comunicacion escrita del 24 de noviembre de 1998.

Este aspecto se refiere a la construccion del muelle en Colén el cual sera utilizado para
recibir y almacenar nuevos materiales de construccion ferroviaria tales como durmientes
y balasto. Los siguientes parrafos detallan la construccion propuesta y reiteran los
resultados del EIA de mayo de 1998 preparados por Radian International.

Un 4rea de aproximadamente 0.75 hectéreas localizada en el Complejo del Puerto de
Colon sera utilizada para construir un muelle de 30 pies de ancho por 100 pies de largo
para recibir materiales de construccion ferroviaria. La mayoria de los materiales
utilizados para la construccién de este muelle son de origen local como se detalla en el
siguiente cuadro:

Material Origen
Tuberia Estados Unidos de América
Armadura de puente Recuperada de muelle cercano.
Formaletas de acero Panama
Rebar Panama

La construccion de este muelle requerira dragado minimo de un &rea aproximada de 20
pies de ancho por 60 pies de largo con profundidad aproximada de 18 pulgadas (1.5 pies).
No se espera que el volumen total exceda 200 yardas cibicas. El material del dragado
serd empleado con material de relleno para conectar el muelle con la linea de costa. La
Comision del Canal de Panaméa (CCP) ha aprobado la operacion de dragado ya que el
muelle propuesto esta ubicado en un area bajo su jurisdiccion.

Esta seccion reitera la informacion de linea base para los tres ambientes discutidos en el
EIA de mayo 1998:
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Si usted tiene preguntas adicionales, por favor no dude en contactarme al teléfono 713-914-6533.

Atentam

POPRAEIY

Tim Wippold
Ingeniero del Proyecto

c: Mike Carpenter
Dario Benedetti
Ivan Valdespino

PJV:pd
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Direccion Nacional
Tels. 212-2573; Fax 262-1611

Repiblica de Panamd
Auatovidad Hacional del r¥mbiente
Dineccisn Hacional de Evaluacidn 4 Proteccion rImbiental

H_\:)

Panama, Republica de Panama

AErlado 2018, Paraisa, Ancén

26 de octubre de 1998.
DINEPA-436-98

Licenciado
MARIANOC GOMEZ
Radian International LLC

E.

S. D.

Licenciado Gémez:

Esta Autoridad ha evaluado el Estudio de Impacto Ambiental del Proyecto FASE INICIAL
DE CONSTRUCCION Y OPERACION DEL FERROCARRIL DE PANAMA, presentado por la
Empresa THE CANAL RAILWAY COMPANY, v le solicita la ampliacion del mismo en los
siguientes puntos, todos correspondientes a la Provincia de Colon:

1.

Deberan definir el area del uso de servidumbre dentro del realineamiento de Arco

Iris, que hace el enlace de la Ruta de Cristobal hacia el MIT en Cristébal,
especiaimente en Monte Esperanza.

Deberan presentar estudios de consistencia, resistencia y de vibracion del suelo y
estructura del punto lateral al multifamiliar y residencias, en Arco lris.

Deberan presentar el plano y sefnalar el punto especifico donde cruza el ferrocarril
en los Cuatro Altos. '

Deberan indicar l1as medidas de proteccion sobre las servidumbres férreas, en 10
que respecta a intrusos o las vencidades que estan en sus margenes ( cercas de
ciclén).

Definir el uso y areas pertenecientes al ferrocarril en la Avenida del Frente, ya que
en esta area hay monumentos (edificios que datan desde la construccion del Canal
de Panama) las cuales forman parte del Patrimonio Historico de la Nacion.

“1999: ANO DE LA REVERSION DEL CANAL A PANAMA”
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6. Definir el estatus legal de los establecimientos y edificaciones del Area Comercial
en la Avenida del Frente.

7. Reajustar el aspecto sobre la recoleccion de la basura dentro del parametro
ambiental y que indique que se acogera a las hormas del saiud ptiblica en lo
concerniente a la recoleccion de basura vegetal v encendido de ésta, la cual es
nociva al ambiente, mas en areas urbanas.

8. Definir como sera minimizado el efecto del ruido en las areas residenciales
adyacentes, producido por el tren a su paso, especialmente en las horas
nocturnas, va gue se movilizaran veinte (20) trenes diarios y esto afectara el suefo
de residentes.

9. Deberan establecer el sistema v la declaracion, previa carga permisible vy no
constante de radiactivas, que crucen dentro del area urbana.

10. Establecer el punto donde se almacenaran los durmientes viejos, ya que esto
poseen materiales altamente contaminantes, como pentax, creozotas y aceite
quemados que al aire se degradaran y seguiran contaminando el suelo, ya que no
se contemplaron dentro del Estudio de impacto Ambiental.

11. Dentro de los impactos, indicar de forma cuantificable en cuanto este proyecto
afectaria a ias diferentes organizaciones de transporte de carga de la Provincia de
Colén.

12 Definir el poligono dentro del drea donde se encuentre el Aeropuerto de France
Field, yva que el 30% del area ha sido incluido, como area para el manejo de
contenedores del Ferrocarril, la cual afecta su disponibilidad, capacidad vy
expancion futura, ademas de atencion de emergencia.

13. Presentar el inventario forestal de las areas seﬁaladas como area de expancion y-
realineamiento de France Field . =

Sin otro particular, nos suscribimos con atentos salu "; i‘;s @ auntoridsa

° i nacional d
L;L*“F /3 ( ‘} L '.f.‘ 2imbi snte
ING. ELIO ALVAREZ .

Director Nacional _
= 12c. Bolivar za / rano. Administrador Regional del -N%ma,:;a@m

&
D.__
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f.
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Republica de Panamd
rdutoridad Nacional del rmbiente
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Panama, Repfblica de Panamé
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26 de octitbre de 1998.
DINEPA-436-98

Licenciado
MARIANO GOMEZ
Radian International LLC

E.

S. D.

Licenciado Gémez:

Esta Autoridad ha evaluado el Estudio de Impacto Ambiental del Proyecto FASE INICIAL
DE CONSTRUCCION Y OPERACION DEL FERROCARRIL DE PANAMA, presentado por la
Empresa THE CANAL RAILWAY COMPANY, v le solicita la ampliacion del mismo en los
siguientes puntos, todos correspondientes a la Provincia de Colon:

1.

Deberan definir el area del uso de servidumbre dentro del realineamiento de Arco
Iris, que hace el enlace de 1a Ruta de Cristobal hacia el MIT en Crisfébalt,
especialmente en Monte Esperanza.

Deberan presentar estudios de consistencia, resistencia y de vibracion del suelo y
estructura del punto lateral al muitifamiliar y residencias, en Arco Iris.

Deberan presentar el piano y sefialar el punto especifico donde cruza el ferrocarril
en los Cuatro Altos. '

Deheran indicar 1as medidas de proteccidon sobre las servidumbres férreas, en o
gue respecta a intrusos o las vencidades que estan en sus margenes ( cercas de
ciclon).

Definir el uso y areas pertenecientes al ferrocarril en la Avenida del Frente, ya gtie
en esta area hay monumentos (edificios que datan desde la construiccion del Canal
de Panama) las cuales forman parte del Patrimonio Histdrico de la Nacion.

“1999: ANO DE LA REVERSION DEL CANAL A PANAMA”




Pagina No.2
DINEPA-436-98

10.

1.

12.

13.

Sin otro particular, nos suscribimos con atentos saludos

o

AN

Definir el estatus legal de los establecimientos y edificaciones del Area Comercial
en la Avenida del Frente.

Reajustar el aspecto sobre 1a recoleccion de Ia basura dentro del parametro
ambiental y que indigue que se acogera a las normas del salud ptiblica en lo
concerniente a la recoleccion de basura vegetal y encendido de ésta, 1a cual es
nociva al ambiente, mas en areas urbanas.

Definir cdmo serd minimizado el efecto del ruido en las areas residenciales
adyacentes, producido por el tren a su paso, especialmente en las horas
nocturnas, yva gque se movilizaran veinte (20) trenes diarios y esto afectara el sueiio
de residentes.

Deberan establecer el sistema y la declaracion, previa carga permisible y no
constante de radiactivas, que crucen dentro del area urbana.

Establecer el punto donde se almacenaran los durmientes viejos, ya que esto
poseen materiales altamente contaminantes, como pentax, creozotas y aceite
quemados quie al aire se degradaran y seguiran contaminando el suelo, ya que no
se contemplaron dentro del Estudio de impacto Ambiental.

Dentro de los impactos, indicar de forma cuantificable en cuanto este proyecto
afectaria a las diferentes organizaciones de transporte de carga de Ia Provincia de
Colon.

Definir el poligono dentro del drea donde se encuentre el Aeropuerto de France
Field, ya que el 30% del area ha sido incluido, como area para el manejo de
contenedores del Ferrocarril, la cual afecta su disponibilidad, capacidad vy
expancion futura, ademas de atencidon de emergencia.

Presentar el inventario forestal de las areas senaladas como drea de expancion y
realineamiento de France Field.

autoridad

N\

Director Nacional _2} istracion Naglonalde-

T.C. T2c. Bolivar Zambrano. Administrador Regional del Arre
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Republica de Panama
AUTORIDAD NACIONAL DEL AMBIENTE r\._\
ADMINISTRACION REGIONAL DEL AMBIENTE COLON )
Calle 6 y Ave Bolivar N° 5.078 Colén, Repiiblica de Panama.
Tel 441-7285/9148- Fax 441-9282
Despacho del Administrador Rezional

Colon, 20 de octubre de 1998

ARC-291-2010-98

Ingeniero 20 R

ELIO ALVAREZ | B

Director Nacional de | .
Evaluacion y Proteccion Ambiental RPN, gE ~—<"

Ingeniero Alvarez :

Para los tramites respectivos le envio nuestras observaciones y/o
sugerencias para que se le solicite formalmente la informacion a la
empresa Panama Canal Railway Company.

Sin otro particular,

Atentamente,

S AN thaclon Nivional as
7, admin vaciongl dew
“Evalhaciony Protesoisn Ambiental

Administrador Regional del Ambiente Colon

BZ/ayl

1999: “ANO DE LA REVERSION DEL CANAL A PANAMA”

€ -5833-)3-96
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ADMINISTRACION REGIONAL DEL AMBIENTE COLON

Definicion sobre el drea del uso de la servidumbre dentro Arco Iris
realineamiento que hace el enlace de la Ruta de Cristobal hacia el MIT en
Cristobal, especificamente en Monte Esperanza.

Presentar estudios de consistencia, resistencia y de vibracion del suelo y
estructura del punto lateral al multi y residencias en Arco Iris.

Presentar el plano y punto especifico donde cruza el ferrocarril en los 4 altos

Indicar las medidas de proteccion de la servidumbre ferrea asi como intrusos o
vecindad que estin en sus margenes (cercas de ciclon).

Definir el uso y areas pertenecientes al ferrocarril en la avenida del frente ya que en
esta area hay momumentos (edificios que datan desde la construccion del canal de
Panama) las cuales formar parte del Patrimonio Historico de la Nacion.

Definir el estatus legal de los establecimientos y edificaciones del Area Comercial en
la avenida del frente.

En casos de accidentes y fuegos que coicidan con el paso del Tren en las vias
(carreteras), debera de haber un dispositivo de informar al conductor de la
locomotora y este darle preferencia de via a los vehiculos (ambulancia, bomberos) y
otros que presten auxilios a los afectados.

Reajustar el aspecto sobre la recoleccion de la basura dentro del parametro
ambiental y que indique que se acogera a las normas de salud piblica en lo
concerniente a la recoleccion de basura vegetal y encendido de esta, la cual es
nociva al ambiente y mas en areas urbanas.

Definir como sera minimizada el afecto del ruido en las areas residenciales
adyacentes producido por el tren a su paso especialmente en las horas nocturnas ya
que se moveran 20 trenes diarios y estos afectaran el suefio de sus residentes.

10- Establecer el sistema y declaracion previa carga permisibles y no constantemente

ni radioactivas que crucen dentro del area urbana.
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11- Establecer el punto donde se almacenaran los durmientes viejos, ya que esto
poseen materiales altamente contaminantes, como pentax, creozotas y aceite
quemados que al irse degradando seguiran contaminando el suelo y dentro del
Estudio de Impacto Ambiental no los comtempla.

12- Dentro de los impactos sociales indicar de forma cuantificable en cuanto este
proyecto afectaria a las diferentes organizaciones de transporte de carga de esta
provincia.

13- Definir el poligonos dentro del area donde se encuentra el aeropuerto de FRANCE
FIELD, ya que el 30 % del area ha sido incluida como area del Ferrocarril para
manejo de contenedores la cual afecta su disponibilidad, capacidad y expansion
futuras, ademas atencion de emergencia.

14- Presentar el inventario forestal de las areas sefialadas como area de expansion y
realineamiento de FRANCE FIELD.

15- En base a la caracteristica del proyecto, éste es un proyecto vial de alta magtnitud
segiin lo fundamenta la resolucién J.D. 02-98 del 22 de enero de1998, capitulo
IV, acapite B. con un monto de B/. 1,418.00 a cancelar por la revision del
documento y para la ejecucion de 1a obra deberan de hacerse la evaluacion de
otros impactos a otras areas segdn la legislacion vigente.

16- Si a éste proyecto se le adiciona el renglon pasajero tanto nacionales como de
turistas es necesario que presenten una adenda futura sobre el estudio de Impacto
Ambiental.
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Republica de Panama e /’“ %
AUTORIDAD NACIONAL DEL AMBIENTE N / W
ADMINISTRACION REGIONAL DEL AMBIENTE COLON

Calle 6 ¥ Ave Bolivar N° 5.078 Colén, Repiblica de Panama.

Tel, 441-7285/9(45- Fax 4419282 0

Despeoho del Administrador Regional g m

Colodn, 20 de octubre de 1998
ARC-291-2010-98

Ingeniero

ELIO ALVAREZ

Director Nacional de

Evaluacion y Proteceion Ambiental
E. S. D.

Ingenicro Alvarez :

Para los tramites respectivos le envio nuestras observaciones y/o
sugerencias para que se le solicite formalmente la informacion a la
cmpresa Panama Canal Railway Company.

Sin otro particular, B e

e, e X

T ——
Ty =
“-.:-G.[ y‘dfi s

oien

; —a ;;-'_ 'j{}{fxnligt_,_;.-, -
Atentamente, | ’E‘:E kl. B 4 5’&
”/Eﬂr 0
—, - .
BOL VIERANO

Administrador Regional del Ambiente Colén

BZ/ayl

1999 “ANO DE LA REVERSION DEL CANAL A PANAMA”
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1- Definicion sobre el drea del uso de la servidumbre dentro Arco Iris
realineamiento que hace el enlace de la Ruta de Cristobal hacia el MIT en
Cristobal, especificamente en Monte Esperanza.

3. Prescntar estudios de consistencia, resistencia y de vibracion del suelo ¥
estructura del punto lateral al multi y residencias en Arco lris.

3. Presentar el plano y punto especifico donde cruza el ferrocarril en los 4 alios

4- Indicar las medidas de proteccion de Ja servidumbre férrea asi como intrusos o
vecindad que estan en sus margenes (cercas de ciclon).

5. Definir el uso y dreas pertenecientes al ferrocarril en Ja avenida del frente ya que en
esth area hay momumentos (edificios que datan desde Ja construccion del canal de
Panama) las cuales formar parte del Patrimonio Historico de la Nacidn.

6- Definir el estatus legal de los extablecimientos y edificaciones del Area Comercial en
la avenida del {rente.

7. Ep casos de accidentes y fuegns que coicidan con el pase del Tren en las vias
(carreteras), deberd de haber un dispositivo de informar al vonductor de la

20,4/ " jocomotora y este darle preferencia de via a los vehiculos (ambulancia, bomberos) y
otros que presten aaxilios a los afectados.

8- Reajustar el aspecto sobre la recoleccion de la basura dentro del parametro
ambiental y gue indique que se acogera a las normas de salad pablica en lo
concerniente a Ia recoleccion de basura vegetal y encendido de esd, la cual es
noclva al ambiente y mis en areas urbanas.

9. Definir como serd minimizada el afecto del ruido en las areas residenciales
adyacentes producido por el tren a su paso especialmente en las horas nocturnas ya
que se moveran 20 trenes diarios y estos afectardn el sueiio de sus residentes.

10- Establecer el sistema y declaracién previa carga permisibles y no constaniemente
ni radioactivas que crucen dentro del drex urbana.
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1i- Kstablecer el punto dunde se almacenarin los durmientes vigjos, ya que esto
poseen materiales altamente contaminantes, como pentix, crepzotas y aceite
quemados que al irse degradando seguirdn contaminando el suelo y dentro del
Estudio de Impacto Ambiental no fos contempia.

12- Dentro de los impactos sociales indicar de forma cuantificable en cuanto este
proyecto afectaria a las diferentes organizaciones de transporte de carga de esta
provincia.

13- Deflnir ¢! polizonos dentro del drea donde se encuentra el aeropuerto de FRANCE
FIELD, ya que el 30 % del irea ha sido incluida como idrea del Ferrocarril para
manejo de contenedores la cual afecta su disponibilidad, capacidad y expansion
futuras, ademas atencion de emergencia.

14- Presentar el inventario forestal de las dreas seiialadas como drea de expansion y
realincamiento de FRANCE FIELD.

15- En base a la caracteristica del proyecto, éste es un proyecto vial de alta magtnitud
segiin lo fundamenta la resolucion J.D. 02-98 del 22 de enero de1998, capitulo
1V, acépite B. con un monto de B/, 1,418.00 a cancelar por la revision dei

documento y para la ejecucién de la obra deberan de hacerse la evaluacion de
otros Impactos 3 otras dreas segdn a legislacion vigente.

16- Si a éste proyecto se le adiciona el repgldn pasajero tanto nacionales como de
turistas es necesario que presenten una adenda futura sobre el estudio de Impacto
Ambiental.
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Repiiblica de Panamda

AUTORIDAD NACIONAL DE AMBIENTE — AN.AM
ADMINISTRACION REGIONAL DEL AMBIENTE - PANAMA METROPOLITANA

Tels. 229-7885 Fax 229-7879

Apartado 2016, Panama

Villa Caceres, 13 de Octubre de 1998,

ARAPM-272-98 )
‘ ntoridad ascional dot a.mhmaa
B

i z B G IBI D

ELIO ALVAREZ 1 pom: ,_Wué b "

DINEPA E ‘ | 1 |

E. S. D e - %

Ingeniero Alvarez: | .

Hacemos entrega del Informe Técnico Evaluativo, correspondiente al Estudio de Impacto
Ambiental, presentado por la Empresa The Panam4 Canal Railway Company, para la fase
inicial de construccién y operacion del Ferrocarril de Panama.

Atentamente,

@r’-’“ D z _/%,,‘.\
ING.

ARMEN DE ATENCIO
ADMINISTRADORA REGIONAL
PANAMA METROPOLITANA

CdeA/HB/Migdalia

Admin:’yracic-:: ':‘u,fxonal 3

de Panu.q4 Metropolitane

R font 51 v ia mq Panan: g

“1999 : ANO DE LA REVERSION DEL CANAL A PANAMA”



INFORME TECNICO EVALUATIVO
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FERROC ARRIT, DF PANAMA_

PROYECTO: FASE INICIAL D CONSTRUCCION Y OPERACION DEL

2- OBJETIVO: Evaluary Verificar en Campo, Io descriio en ej EIA presentado,

3- FECHA: 30 de Septiembre de 1998,

5- UBICACIGN : Anii_gua Linca de T crocarril desde Pucrio Bajp
hasta Puertn de Cocosoin Provincia de ¢ olon.

(=)
7

PARTICIPANTES: 150 g, JLIVAR ZAMBRANG
TEC. OSCAR 1110
ING. CARDENAS FERNANDG
TEC. GENARO PINZON

T NEYD &4 ™ TENT 7
tEL, NETRA SUMIE NS,

ING {_‘.‘HR_;.*_{!T.-\_N DAWT INGTON

N Ty« BT DAT ™
4 NAT. LDV WA U)E )

DR. IVAN A. VALESPING
ING. BOB DAVIS

ING. JOSE A, POLANCO .
DAS. FRANCISCn DINON

7- DESCRIPCION DEL PROYECTO-
El proyecty consiste en 14 rehabiliiacion, reemplazo y

0a, Provincia de Panamj

ADML COLON
COLON
COLON
COLON
COLON

HFSA
EADIUN
ANCON
RADIIN
ANCON

EPA - PAN AMAMETRO

dCjeramicnic de lag vias,

insmiaciones; locomotorag Y maquinarias rodante. del antiouo Ferrocarril de Panamg-

F AT 4

—010T],

El consorcig Iesponsabie v quien se £ano Jog derechos

reg on del Ferrocarril de Panams por

onstruceién v oneranis
{ =LLIi0N Y operacid

n lebrero de 1998 para Ia

un periode ds 50 afoe es Ia

PCRC, la cuaj <sia constituida del esfuerzo en conjunio de Kansas City Southern Indusiries.

Ine. ((ja Ferroviaria de FEI1TT) Vv Mi-Task Products, nrine

3 Iy o~

intermodal en ios EE.

% 1184 TEE AL T

El EIA presentae SOI0 fiene aleance o
rehabilitacion a corto piazo v os Planes operativos iniciales

La Ynoa o 2 80 o%
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Caribe,
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UL, La LD 5¢ ha vomprometico d Ve

Ic nor 47 2 millas doed A
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i 11

rir 330 millones en dicho

t 0500 hasta Colén o cl
El plan actuaj del PCRC PIOpous miciar ja construceion v rehabilitacion ep

Noviemhre de 1998 basado en 1ne planes de Disefio v de Ingenieria realizados durante ¢

verano de 1993,
Se espera que en el afio 2 001 o provecto egté

micialmenle (o las cargas seran Fansporladas en Conlenedores,

en ‘_lncionamiento en donde



Dentro de ios limites de 1a provincia de Panama ¢j proyecio ferroviario desarrollara

las actividades sionientas:

[N

W

R

:Jl

Sobre la linca actual, rehabilitacion rasante v caiiiies.

Construceion de nueva ferminal intermodal. taller de mantenimiento de
locomotora y carros ¥ patio de rieles en Balboa.

Ampliacion del Tinel del F errocarril de Miraflores.

7

Rehabilitacién de &rea o espacios fisicos parz almacenamiento de
materiales v actividades de mantenimienio de fa via en el sector de
Ceorezal,
Construccion de instalaciones menores para ¢l mantenimiento de la via,
Para el caso de Ia provincia de Panamid, es importante detallar las
actividades a realizar que de aiguna u otra manera produciran impacito aj
medio; ellas son:
2; Rehabilitacion a nivel ¥y carril ¢ntre la nca.
¢ Uso actual: excepto unas tres millas de realineamiento del riel, e]
uso actual es ¢l del vigjo Ferrocaryil de Panama.
¢ Para una seccion tipica de un carril se realizarin actividades
comio:
* Remocion de la vegetacion circundante al lecho de 1a via va
los lados de corte y relleno.
¢+ Remocion de durmientes V rieles, que seran vendidos como
chatatra.
¢ El lastre existente sera mezelado  con  subrasante v
ompactade nucvamente.

© agregara unas 8 pulgadas de lastre que pudiera ser granito
tarado.

(9]

(o]

¢

= §

¢ Acomodo de durmiente Y la union de ricles a los durmientes, los
que podrén ser de material de madera v/o concreto.

¢+ Con ¢l uso de equipo especiaiizado v rayos laser se hard
nivelacidn, levantamients de rizles ¥ durmisntas ¥y proporcionar
mas lastrc hasia que el nivel dc supcificic sea de unas 2
pulgadas.

bj Construccién de Nueva Terminal Intermodal, Patio de Ricics ¥y taller de

Mantenimiento.
* Uso actual de las tieras: parte de estas han sido utifizada como la
estacion de la fuerza Aérea de Albrook; v el resto es el patio de rieles

existente.
¢ El témmino Sur de fa nueva linca sera una nueva instalacién donde
contencdores de los Muclles de Balhoa serén cargados a vagones. La

nueva instalacion Intermodal estara a 0.6 nuilas de los muelles desde
donde serén fransportados loe confenedores.

Esta nucva terminal intcrmodal estars ubicada en ¢i lado oeste de los
carriles a lo largo de la seccién reubicada de 1a carretera Gaillard
(Ver Anexo Fig.3.6). Tendr4 un irea de 3060 por 225 pies con dos
carriles v una superficie transitable con toda la estacion. Habran

gulas operando sobre los carriles ¥y camine de camiones. El 4rea seri
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pavimeniada con una combinacion de conereio, piedra para soporiar
el transporte y almacenamiento de contenedores. Toda el drea seri
cercada con una garita de control, casa de control y un cobertizo de
mantenimiento menor para las eriias,
Se¢ dard un desvio a lo largo dei alineamiento actual que involucra a
los edificios existentes que seran utilizados para el almacenaie de
partes y materiales para las locomotoras, vehiculos ¥ vagones.
¢) Alineamiento de la lfnea v Reubicacion de la Carretera Gaillar:
¢ Uso actual de 1z tierra: I1s sido utilizada como la Istacion de la
Fuerza Acérea de Albrook, y parie es utilizado como un patio de
rieles.
¢+ Para acondicionar ia nueva terminal y arca de mantenimiento y
eliminar una pronunciada curva en el alincamiento actual v una
scccion de Ssie sera movida hacia ¢l Norie ¥ la carretera Gillard sera
reubicada hacia el norte.
dj Corozal, para construcciones menores para mantentmiento de la via.
¢ Actalmente no tiene ningiin uso, esti en recuperacion pajonal v
tastrojo, dominada por paja gringa Sacharun spontanium y arboles
aislados de especies tales como: Guarumo: GGuazuma ulmifolia;

Mango: Manguiiiere indica:
Pals bobo: Ervthrina an:
Laurel: Cordia ciliodora;
Cedro Amargo:

Cedrella adorata;

Otros:
De forma aislada y en pequefias manchas.
Es conocida como la antigua pista v poseia otra linea adicional.
Consta con una superficic dc 22.3 has. de topografia plana. Ticnc un
numero de estructuras asociadas con Morgan House.
Los Planes futuros incluyen la restauracién v utilizacion de la casa
como residencia de huéspedes. Los planes inmediatos son dejar ias
estructuras tal como estdn. No se harin nuevas estructuras. Sélo se
uitlizard como {aller de mankenimicnlo do los vehiculos de PCRC, y
una pequefia area para almacenar materiales de construccion como
lastre, rieles ¥ durmientes.

8- OBSERVACION DE CAMPO:

Durante i recorrido de evaluacion se pudo apreciar que no existe ninglin tipo de

alteracion al medio por inicios de trahajos. Salo estaguillados producta del

levantamienio de agrimenswia paia la recopiiacién de informacion eq ia elaboracion

del ETA.,

(a) Se pudc observar y comprobar un eminesnic deterioro, e toda lz linea de tren,

filtraciones de agua en el tinel de miraflores gue lo mantienen con humedad
pcrmancate, doscl do cspecics arbdrcas comrado 1o quc produce guc ramas

choquen con ¢i tren y wramos de ricies en su mayoria sucitos, produciendo gran
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inestabilidad al (ren. por lo que no se uiiliza al menos que sea actividades a
realizar de estricto cumplimiento.

(b) El area donde se consiruird la nueva terminal intermodal en Balboa sera la de
mavor impacto en la provincia de Panami va que involucra la eliminacidn de
vias importantes en uso aciual como es la carrstera Gaillard que serd desviada
mas hacia el norte a partir de Ia entrada de Albrook hasta la nueva estacién un
aproxiinadc de 2 a 3 Kins. Exactamente donde existe actualmente esta via ira la
nueva iinea del iren.

{) El 4rca de Corozal que portencee a Coldn, de 1z anticua pista ©
recuperacion coimpuesta de pajonal, rastrojo afio con arboles aisiados Y
manchas  pequefias de especies tales como: Lanrel Arbol Pava, Guacimo

Pt e

=~y
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<
linea v carretera de piedra advacente a la linea principal
9- RECOMENDACIONES:

1. Laempresa The Panama Canal Railway Company, deberd cumplir con cada una

de las medidas de mitigacién plasmadas en el EIA presentado a anam, objeto de
evaluacidn.
Debera comunicar a la comunidad (a nivel de todos ios medios existentes radial,
escrito v televisivo), en un periodo no minimo de 15 dias antes de iniciar las
actividades sobre el proyecio a esiablecer, principalmente en aquelias donde se
afectard a tercero, caso de la nueva terminal.

[ ]

o

Debera coordinar y contar con la autorizacién de instituciones tales como: MOP,
IDAAN, MINSA, INAC, MIVI. IRHE, Cuerpo de Bomberos, Municipio, ARI v
anam para <l mnicio de las actividades dc recondicionamicnto de 13 Ynea.

Debera permitir plazas de trabajo con prioridad a residentes cercanos a la obra.

En caso que ameriten tala y/o poda de drboles debera contar con los permisos de

anam y/o del Municipio d¢ Panama.

6. Se debera mitigar con remojo la liberacién de particulas de polvo en las labores

de movimicnio de licrma.

7. Asegurar que todo el personai que labora tenga el equipo v vestimenta requerido

para su seguridad personal.

8. El equipo a utilizar debe estar on perfecto eslado mecanico. (con énfasis en su
sistema de escape)

En caso de la utilizacion de camiones para ¢l transporte de maierial pétreo, es
necesario cubrir ¢] material con lonas para evitar dafios a terceros,

- Para cuaiquier otra obra adicional no contemplada en el estudio de Impacto
Ambiental sea vial o de infraestructura debera contar al menos con un informe
de reconocimiento ambiental (IRA) o un estudio de hmpacto preliminar,

11.1L.a empresa debera prohibirle a sus trabajadores o empresas contratantes la

captura o mucrtc dc faunas silvestres cncontradas.

12.La anam debe estabiecer un programa agresivo de vigilancia para evitar la
eliminacién de fanna, entre los mas vistos v comunes.(Venado, Conejo poncho,
Congjo pintado, pava, etc.).

. Debera acondicionar o ampliar 1a alcantarilla de aguas pluviales v fluviales del

s
Acropucerio de Albrook que desemboeca en ¢l Canal de Panama.
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Finaimenie, consideramos que deniro dei area de influencia de la Adminisiracion Remonal
de Panama Metro, desde los puntos de vista ecolbgicos, edaficos, social e historico el
proyecto evaluado es factibic. Sin embargo, para su decision final necesitara del informe
evaluativo de 1a Administracion Regional de Colén.

Atentamenis

Das, Francisco Dixon
Depio. de Eval. y Prot.
Ambiental - Area #1

REVISADO POR:

S

-



Republica de Panama
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ADMINISTRACION REGIONAL DE COLON
Colén 12 de agosto de 1998 |

WLy —— And
e : . . na nal
i 1 4 ambiente

Ingeniero il - |
ELIO ALVAREZ | "k Q. TS TS TR et
UNEPA [ e AR e e S
E. S. D. o . LA Y a2 i (_:‘ P ’ | e
Ingeniero Alvarez: ' V7 ka |

Reciba usted mi respetuoso saludo y por este conducto le informamos que nuestro
equipo técnico regional ha realizado giras preliminares de reconocimiento a las
diferentes areas donde se desarrollaran trabajos y rutas a establecer el ferrocarril
de la compaiiia Panaméa Canal Raiway Company dentro de la Regién
Administrativa de Colén.

En base a la informacién que existe en el estudio de impacto ambiental, esta
empresa presenta planos muy reducidos. Por lo anterior le solicitamos pida planos.
ampliados mas representativos y especificos sobre:

/ a - Area de los poligonos a utilizar en el sector de Coco Solo Norte.
/b - Lineas y rutas ha establecerse dentro de las 35 millas de nuevo alineamiento
I~ desde Col6n hasta nueva Terminal Intermoda TIM.
\c - Planos del Poligono y construccién de un muelle en el rea de Colén para
\  recibir materiales de construccion.

Agradeciéndole su atencion y apoyo de nuestra solicitud me despido de usted,

autoridad uaciona’ del :aktlante

REBC:olDO;

Atentame A

¥}
'F

/ Vi p 7 X
A i

TEC.B BRANO
ADMINISTRADE®R REGIONAL DE COLON

BZ/ayl

1999: “ANO DE LA REVERSION DEL CANAL DE PANAMA”

€-503. 9 -96
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Ingeniero Alvarez:

Reciba usted mi respetuoso saludo y por este conducto le informamos que nuestro
equipo técnico regional ha realizado giras preliminares de reconocimiento alas
diferentes areas donde se desarrollaran trabajos y rutas a establecer el ferrocarril
de la compafiia Panama CANAL RAILWAY COMPANY dentro de la Regién
Administrativa de Colén.

En base a la informacién que existe en el estudio de impacto ambiental, esta
empresa presenta planos muy reducidos. Por lo anterior le solicitamos pida planos
ampliados mas representativos y especificos sobre:

a - Area de los poligonos a utilizar en el sector de Coco Solo Norte.

b - Lineas y rutas ha establecerse dentro de las 3.5 millas de nuevo alineamiento
desde Colén hasta nueva Terminal Intermoda TIM.

¢ - Planos del Poligono y construccién de un muelle en el area de Colén para
recibir materiales de construccion.

Agradeciéndole su atencién y apoyo de nuestra solicitud me despido de usted,

autoridad nacional del ambicnt-
R B (/1 IBIDO
POR:  2iplit) , p_ o

FECHA:| 2 -6 ]
o Administraciebaclonaldy o
k. Evaluacion y Protectiondmbintal

ADM-INISTRA OR REGIONAL DE COLON

BZ/ayl

1999: “ANO DE LA REVERSION DEL CANAL DE PANAMA”

£-&53-6¢-F0
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%‘%‘1 Bridgefarmer Panama S.A.

Consultants to the Panama Canal Railway Company

L
ol -l 1.13.7-001 |

Panama, 28 de julio de 1998 - , g i o

* i . Bed - A W 9 pe=t o It
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- i 4
Lic. Mirei Endara ad (- -
Directora General ' J &\}: N
Instituto Nacional de Recursos Naturales Renovables \ % =
E. S. D. ', § o

NS N
Estimada Lic. Endara: 1@ = = %

9ol¥

Nuestra empresa viene realizando todos los estudios de campo necesarios para realizar
el disefio completo de todas las nuevas vias ferroviarias y zonas de operacion de la
compaiia Panama Canal Railway Company.

A partir de la préxima semana se comenzara la tarea de replantear en campo un nuevo
tramo de ferrocarril en la Ciudad de Coldn, indicado como “MIT Alignment” en el croquis
adjunto, que va desde los rieles existentes frente a la Avenida Osborne en Mount Hope
hacia los puertos Manzanillo International Terminal y Colén Container Terminal
(Evergreen) en Coco Solo.

El “MIT Alignment” en su recorrido_atravieza zonas de mangle vy para realizar esta tarea

de replanteo se tendrd que limpiar selectivamente ciertos tramos del mangle,
procurando siempre minimizar la remocion de la flora existenie. EIl impacio de esta

actividad esta incluido dentro del estudio de impacto ambiental “Environmental Impact
Assessment for the Initial Phase of Construction and Operation of the Panama Railroad” | 73 e
preparado por la empresa Radian International y entregado a su persona el 15 de mayo ) 14 (z; s

e

del presente aio.

Con el interés de mantener a INRENARE informado de nuestras actividades le
estaremos enviando notas, antes de iniciar trabajos como los mencionados, atendiendo
los mejores intereses ambientales de La Nacion y el éxito del proyecto de
reconstruccion del ferrocarril en Panama.

Atert mentef f

I i ":’»"'V‘.“ w
Ing. Dan
Director Firma: ...
DWR/CD/vsg Recibido por: NL998
Adjunto:  Croquis Colén Exhibit Fecha: ... 3 1JuL1

Xc: D. Benedetti - PCRC
C.Espino - PCRC

CALLE GRANDE PLACE, #6382, LOS RIOS
APARTADO 6-3296, EL DORADO, PANAMA, REP. DEPANAMA
TEL: (507)-232-6778; FAX: (507)-232-6797
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\ ELIO ALVAREZ
Director de la Unidad Nacional de ,ﬁ,ﬂ!}alﬂ
Evaluacién y Proteccién Ambiental E
éﬁtgﬂiaei Flzacignai de Ambiente %

Ingeniero Alvarez:

de Impacto Ambiental para la fase inicial de la construccion y operacién del Ferrocarril de
Panama, presentado por la Empresa The Panama Canal Railway Company y elaborado
por Radian International LLC. ubicado en las provincias de Panama y Colén.

1) Presentar nota de la Comisién del Canal certificando que el Puente del Monte Lirio el
cual era levadizo ;no tendra efecto sobre Ia operacién del Canal en sus planes futuros ya
que segun el estudio este puente no apoya las operaciones del Canal.

2) El estudio no contempla los sistemas de disposicién de aguas servidas que utilizaran
los trabajadores durante 1a etapa de rehabilitacion de Ia via ferroviaria.

3) En cuanto a la reubicacion de moradores en calle cinco Colén; para ampliacion de Ia
via férrea esta reubicacién debera evitar impacto psico-sociales negativos, a esta
poblacién, a fin de minimizar desavenencias en el transcurso del proyecto.

4) Se deberan crear programas de contingencia y divulgacion para los trabajos donde se
interrumpa el trafico a fin de evitar las incomodidades al publico.

5) En todos los inmuebles concesionados al ferrocarril donde existan sustancias o j
desechos peligrosos, los mismos deberan ser neutralizados antes de ser dispuestos en
los sitios de disposicion finai.

“SALUD IGUAL PARA TODOS" €.556-5.5¢
APARTADO POSTAL 2048 PANAMA, 1 PANANA

262 - 2492 / 262 - 1748 / 262 - 1783./ FAX: 262 - 6995
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ELIO ALVAREZ

6) Se debera integrar al plan de monitoreo al Ministerio de Salud, a fin de obtener mayor
informacidn sobre la incidencia de este proyecto en el medio para futuros desarrollos.

Atentamente,

AW S
/C ING. LEONARDO BARNETT

Jefe de la Divisidn de Salud
Ambiental

LO/Elizabeth
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42 junio de 1998,
UNEP. -607-98

Director Ejecutivo Regional de Colén

E. S. - D.

Estimado Técnico Zambrane .

La €nviamos e Estudic ge Impacto Ambients| Pa&ra la FASE INICIATL

DE CONSTRUCCION Y OPERACION DEL FERROCARRIL DE p r que se
11 i el A4res d Balboa aasta yunsa erminal

Una vez evaluado por

mencionado Proyecto.

Sin otro particular,

7 A/ .poz'/",.
ng.Agé§§f§15 Z

Director’de 15 Unidad Nacfonal de
Evaluacisn Y Proteccisén Ambiental

EA/GC

=2 de su Direccién, le Solicitamos NO0s envien e} respectivo
e, con sus Comentarios y/o recomendaciones, al respecto del

nos Suscribimosg con atentos saludos,




25 de junio de 1998.
UNEPA-605-9g

Ingeniera

Le suviamoy o Esludio de Impaclo Amb e lal para 14 FASE INICIAT
DE CONSTRUCCION Y OPERACTON DEL FERROCARRTT, DE p ¢+ Que se
desarr cllarj €sde 21 Areas A2  Balbss Nasta wunsa Terminal
i::er“c:al, en hﬁ_c_, Dresentado por 1la Empresa THE PANAMA CANAT,

LI)
i ]

Una vegz evaluado por el :ersa:a; técnico de Su Deg ar

. . 7/ : P
Solicitamos nos envien -~ comentarios Y/0 recon Menqaciones, a1
I'especto del mencionado proyec

Sin otro pParticular, pos Suscribimos con atentos saludos,

ey k£;4-4W*;;§§22T0 ,quf’##
/] ng ELIQ/ ALy, /
VDirectosr de la Unidad Nacional de

Lvaluacién Y Froteccién Ambiental
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13-de Junio ge 19;?“ {

r s ‘\.
A ) nnmnng e
_ o e INTE BNATIONAL | 9801 Westheimer, Suite 500
Lic. Mire; Endara | Houston, T 7rpm 20

. . ' Housron, X 77042—_ o
Instituto Naciona] de Recumolg Naturajes Renovables (713) 785.8;

N

Ciudad de Panamj Q. (67, /.- _ ——

Repiiblica de Panamg | oo 8 B [ 7 -('_- __ff‘f_f_?j%&&ﬂ‘i__x .

Tema: Transmisién del Estugj, de Impacy, Ambientg) Para la Fage Inicia] dge %
Operacign y Construcciﬁn del Ferrocan-ﬂ de Panam Sy

Estimada Lic. Endara.

Si usted tuviese alguna p
Intemacional LLCep H . EE.
8404, Estamos también i 10 a este documento Si esto

INRENARE
Fitma: @;im
Recibido por: ... (......_....,

Feeha: ]2JU.N.4998__

c: Dario Benedetti, PCRC (1)
John Blackledge, Bridgefanner and Associates (sin Ieporte)
David Brookings, KCS ( sin Teporte)
Mike Carpenter, KCS (2 )
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RADIAN |,
!NTERNATIONALM |
13 June 1998

9801 Westheimer, Suite 505
Houston, TX 77042
Lic. Mirej Endara
Instituto Nacj

(113 7899501
FAX (713) 789-8404
onal de Recursog Naturaleg Renovables T
Panama City Panamga
Subject: Transmitta] of the En

vironmentg] Impact Statem

Construction and Operatiop of the Panamga Railr

ent for the Initia] Phase of
Dear Lic. Endara-

oad

\ » Please contact Marian
Texas at (713) 914-6533.

this would pe helpful

Sincerely,
Radian Inte

Dario Benedetti, PCRC (1)
John Blackledge, Bridgefarmer ang A

David Brookings, KCg (W/out enclos
Mike Carpenter, KCS (2)

! SSociates (W/out enclosure)
Ivan Valdespino, ANCON (1)
Mark Williams, KCS (W/out enclosure)
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13 de Junio de 1998 RADIAN
INTERNATIONAL !*i 9801 Westheimer, Sute 500

Lic. Mirei Endara Houston, TX 77042

Instituto Nacional de Recursos Naturales Renovables ——

. , (713) 769-9801
Ciudad de Panama FAX (713) 789.8400
Republica de Panama 713

Tema: Transmision del Estudio de Impacto Ambiental para la Fase Inicial de
Operacién y Construccién del Ferrocarril de Panams

Estimada Lic. Endara:

Junto con la presente incluimos cuatro (4) copias del documento titulado Estudio de Impacto
Ambiental para la Fase Inicial de Operacion y Construccion del Ferrocarril de Panama. Estas
tres copias estan en Espafiol. Ademas, hemos incluido un documento original en Ingles para su
conveniencia. '

Este documento esta siendo presentado a INRENARE a nombre de la Panama Canal Railway
Company (PCRC) para su revision, evaluacion y aprobacién. Este documentoe ha sido preparado
por PCRC y sus contratistas. Radian International LLC y ANCON, de acuerdo con los lineamientos
generales Panamefios e internacionales para la elaboracion de Estudios de Impacto Ambiental.
PCRC ticne intencion de iniciar actividades de construccién en Noviembre de 1998, y como tal,
respetuosamente solicita que la revision de este documento comience a la brevedad posible.

Si usted tuviese alguna pregunta, por favor comuniquese con Mariano Gémez de Radian
Internacional LLC en Houston. Texas, EE. UU. al teléfono (713 ) 914-6533 o por fax al (713) 789-
8404. Estamos también dispuestos a reunirnos con usted respecto a este documento si esto
agilizara el proceso de revisién y evaluacion.

Gracias por su asistencia

c: Dario Benedetti, PCRC (1)
John Blackledge, Bridgefarmer and Associates (sin reporte)
David Brookings, KCS ( sin reporte)
Mike Carpenter, KCS (2)
Gene Goode, KCS (sin reporte)
Jay Nadlman, KCS (sin reporte)
Dan Reagan, Bridgefarmer y Associates (sin reporte)
Ivan Valdespino, ANCON ( 1)
Mark Williams, KCS (sin reporte)



RADIAN

INTERNATIONALIE 9801 westheimer, Suite 500
13 June 1998 © Houston, TX 77042
~ (713) 789-9801 B
Lic. Mirei Endara  FAX (713) 789-8404
Instituto Nacional de Recursos Naturales Renovables
Panama City, Panama
Subject: Transmittal of the Environmental Impact Statement for the Initial Phase of

Construction and Operation of the Panama Railroad
Dear Lic. Endara:

Enclosed are four (4) copies of the document entitled Environmental Impact Statement for the
Iritial Fhase of Construction and Operation of the Panama Railroad. These three copies are in
Spanish, and we have also included one (1) English copy, for your convenience.

This document is being submitted on behalf of the Panama Canal Railway Company (PCRC) to
INRENARE for review. This document has been prepared by PCRC and its contractors, Radian
International LLC and ANCON, in accordance with Panamanian and international lending
institution: EIA guidelines.

PCRC plans to initiate construction activities by November of 1998, and as such, respectfully
requests your review of this document to be initiated as soon as possible.

If you have any questions, please contact Mariano Gomez of Radian International in Houston,
Texas at (713) 914-6533. Also, we are available to meet with you regarding this document, if
this would be helpful to your review process.

Dario Benedetti, PCRC (1)

John Blackledge, Bridgefarmer and Associates (w/out enclosure)
David Brookings, KCS (w/out enclosure)

Mike Carpenter, KCS (2)

Gene Goode, KCS (w/out enclosure)

Jay Nadlman, KCS (w/out enclosure)

Dan Reagan, Bridgefarmer and Associates (w/out enclosure)
Ivan Valdespino, ANCON (1)

Mark Williams, KCS (w/out enclosure)



