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Ingeniera Castillero:

En referencia a la nota DEIA-DEEIA-UAS-0248-2112-21, le remitimos del informe de
Estudio de Impacto Ambiental Categoria II-F-121-21 “AMPLIACION DE LOS
ENTRONQUES COSTA DEL ESTE E. HIPODROMO CORREDOR SUR.” a
desarrollase en el corregimiento de Juan Diaz, provincia de Panama, presentado por el
promotor ENA SUR S.A.
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MINISTERIO DE SALUD
SUBDIRECCION GENERAL DE SALUD AMBIENTAL

INFORME DEL ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL
CATEGORIA- DEIA-lI-F-121-2021

PROYECTO: “AMPLIACION DE LOS ENTRONQUES COSTA DEL ESTE E
HIPODROMO - CORREDOR SUR”

FECHA: Diciembre, 2021.

UBICACION Corregimiento de Juan Diaz y Parque Lefevre, Distrito y Provincia de
Panama

PROMOTOR: ENA SUR, S.A.

OBJETIVO: Calificar el Estudio de Impacto Ambiental, para determinar si cumple con los
requisitos de Proteccién Ambiental especificamente en materia de Salud
Publica y dar cumplimiento al Decreto Ejecutivo N.° 123 de 14 de agosto de
2009.

METODOLOGIA: Inspeccionar, evaluar y discutir la ampliacién del Estudio de Impacto
Ambiental y obtener los datos cualitativa o cuantitativamente descriptibles.

ANTECEDENTES.

El proyecto AMPLIACION DE LOS ENTRONQUES COSTA DEL ESTE E HIPODROMO - CORREDOR
SUR contempla la ejecucion de cuatro (4) rampas de acceso y un (1) retorno como se describe
a continuacion: ~

ENTRONQUE COSTA DEL ESTE

e Una (1) rampa de acceso desde el Corredor Sur — Tramo marino, a la Avenida Paseo del
Mar — Costa del Este, con un alineamiento de 370.0 mL.

Se trata de un puente entre la EST. 17+200 (punto de conexidn) del Corredor Sur, hasta el final
de la Av. Paseo del Mar. Dicho viaducto estara constituido por una superestructura de concreto
pre esforzado, y subestructura de concreto reforzado que se apoyara sobre la roca sana,
aproximadamente a 5-10 metros de profundidad.
La rampa de salida cuenta con la longitud necesaria para contemplar una ampliacién del tramo
Marino del Corredor Sur hacia el lado sur del mismo, por tanto, la longitud del carril de
desaceleracién cumpliria con los requerimientos normativos necesarios en la condicién actual
del Corredor y en alguna posible futura ampliacion.

Es importante destacar, que la relacién que existira entre las estructuras proyectadas en la
ampliacién del tramo marino y el cuerpo de agua presente, no supondran problemas
ambientales en un futuro, debido a que las 4reas a tratar han sido intervenidas anteriormente por
la construccion del Tramo Marino — Corredor Sur.
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El mangle que se encuentra dentro del 4rea de influencia del proyecto no est4 registrado en el
Sistema Nacional de Areas Protegidas (SINAP) y tampoco se contempla en el 4rea poligonal
del sitio Ramsar.

Para el tramo marino sobre el cual se trabajard, se observa la presencia de rocas y desechos
de materiales en la zona de unidn entre la parte terrestre y la marina. El fondo marino esta
constituido por la denominada lama marina (suelo fino), tiene un color gris pardo oscuro y se
encuentra en estado acuoso los primeros metros.

Una (1) rampa de acceso desde la Av. Paseo del Mar hacia el Corredor Sur — Tramo Marino,
direccion Ciudad de Panama, con un alineamiento de 597.95 mL.

Esta solucidn consiste en una incorporacion que iniciara su recorrido al final de la Av. Paseo
del Mar — Costa del Este, con un relleno confinado por muros mecanicamente estabilizados,
que pasara a un viaducto sobre Corredor Sur con un galibo minimo de 5.50 metros, terminando
su alineamiento con otro puente de caracteristicas similares para conectar con el Corredor
aproximadamente en la EST. 17+200 direccién Ciudad de Panam4. La seccién cuenta con un
carril de circulacion de 4.40 metros de ancho, dejando un hombro interno de 0.60 metros y un
hombro externo de 1.00 metro, con el sobreancho que amerite en las curvas que se presenten en
su alineamiento.

. Un (1) retorno desde la Avenida Paseo del Mar — Costa del Este, hacia la Av. Vista del
Pacifico (calle primera H), con un alineamiento de 130.0 mL.

Actualmente, existe al final de la Av. Paseo del Mar un retorno disefiado para que los
conductores puedan continuar la circulacién dentro de la Avenida, el cual, al momento de la
construccidn de la rampa de acceso al Corredor Sur se vera afectado permanentemente. Por
tanto, es necesario garantizar la continuidad de la vialidad con una nueva ubicacién del
retorno mencionado, sin embargo, no puede ser reubicado en las mismas condiciones que las
actuales, ya que se tienen restricciones de espacio y de galibos necesarios que no lo permiten.

ENTRONQUE HIPODROMO

. Una (1) rampa de acceso desde el Corredor Sur a la Av. Marina del Norte — Costa del
Este, con un alineamiento de 400.0 mL.

Consiste en la construccion de una salida sobre una rampa confinada entre dos muros elevados,
los cuales seran muros de contencion mecanicamente estabilizados y apoyado sobre el terreno
natural que conectara el final de la Av. Marina del Norte. La seccién consiste en un carril de
circulacién de 4.40 metros de ancho, dejando un hombro interno de 0.60 metros y un hombro
externo de 1.00 metro.

. Una (1) rampa de acceso desde la Av. Marina del Norte — Costa del Este hacia el
Corredor Sur, con un alineamiento de 550.0 mL.

Via de incorporacion sobre un terraplén apoyado sobre el terreno natural que conectara el final
de la Av. Marina del Norte en su aproximacion a la rotonda de Chanis, con una “oreja” que
conectara con el Corredor Sur en la EST. 20K+140 direccién hacia la Ciudad de Panama.
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La seccion consiste en un carril de circulacién de 4.40 metros de ancho, dejando un hombro
interno de 0.60 metros y un hombro externo de 1.00 metro, con el sobreancho que amerite en
las curvas que se presenten en su alineamiento.

Estos nuevos accesos, seran destinado a mejorar las condiciones actuales de transito que se
generan tanto en los accesos de esta zona, como en las calles internas de Costa del Este y las
areas contiguas, contribuyendo al mejoramiento de la movilidad y al bienestar de las personas
que hacen uso de estas vialidades.

Construccion del Entronque Costa del Este:

Las labores constructivas de ampliacion para el Entronque Costa del Este incluyen aquellos
relacionados con la construccién de una superestructura y una infraestructura compuesta por
unos cabezales de cada apoyo, y pilas que contintian hasta el lecho rocoso ubicado entre 5 a 10
metros de profundidad, tal y como se describe a continuacion:

» Infraestructura: Pilas coladas en sitio dentro de una perforacién previa en el nimero y
diametro indicados en el proyecto.

* Subestructura: Cabezal de hormigdn armado coronando las pilas de cimentacion donde se
colocarén las vigas que forman la superestructura, de acuerdo con la distribucién marcada en el
disefio.

* Superestructura: Vigas tipo AASHTO trabajando en colaboracién de una losa de concreto
armado en el espesor indicado en el proyecto, con medias barreras New Jersey en los extremos.
Para la construccidn de la cimentacion del viaducto elevado en la zona marina, la empresa
encargada debera proponer una metodologia de trabajo, donde se establezca el
acondicionamiento de la zona de trabajo para efectuar las perforaciones de los pilotes. Ademas,
se debe contemplar el equipo para el colado de pilas, perforaciones y ademes.

Una vez localizado el sitio para la cimentacion, y dependiendo del material de fondo, se
utilizaran para las fundaciones tubos metélicos de 1.80 metros de didmetro y % pulgada de
espesor en los sitios en donde exista capa de sedimento. En el caso de las pilas vaciadas sobre
sedimento, se penetraran los tubos metalicos hasta encontrar un estrato resistente, y se
procedera a succionar el material que ingrese dentro, una vez liberado el interior, se procedera
con la colocacién del armado y llenado de los pilotes con hormigoén de caracteristicas
especificadas en los disefios del proyecto. Las zapatas se apoyaran sobre cuatro de estos pilotes,
y la parte del pilote expuesta a las mareas sera protegida con pintura epdxica marina para evitar
cualquier tipo de corrosion.

Sobre los pilotes se construiran los cabezales de los apoyos, logrando asi que todos trabajen en
conjunto. Una vez construidos los cabezales se montaran las vigas de hormigén prefabricadas
AASHTO de 35.00 metros de longitud, que forman la superestructura. La capa de rodamiento o
losa sera de 20 centimetro de espesor y estara constituida por una losa de comprension de
hormigén armado, los demas elementos como barandales, luminarias y sefializaciones seran
colocados previos a la entrega del proyecto.

Construccion del Entronque Hipédromo
Los trabajos de construccién en el entronque Hipodromo, contemplan aquellos relacionados
con movimientos de tierra, ampliacion de obras de drenaje lateral, construccién de pavimentos
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de hormigén hidraulico, ampliacién de estructuras sobre la troncal, sefialamiento y obras
complementarias requeridas para el correcto funcionamiento de los ramales.

Operacion de las estructuras construidas

Culminada la fase de construccion, y con la aprobacion del proceso de inspeccion
correspondiente, se comenzara la utilizacion de la estructura construida por parte de los
visitantes, comerciantes y residentes del 4rea. Se generaran una serie de acciones posterior del
desarrollo constructivo que implican el uso y restablecimientos de servicios. Para el
mantenimiento de estas vias que deben ser incorporadas al Programa Anual de Mantenimiento
del Corredor Sur existente, se evaluara el establecimiento de casetas de cobro en puntos
determinados. Las actividades del mantenimiento contemplan:

* Limpieza de derechos de via, obras de drenaje y de cajon cerrado.

* Fumigacioén de casetas y oficinas y mantenimiento de areas verdes.

SUGERENCIA DEL MINISTERIO DE SALUD PARA LOS IMPACTOS NEGATIVAS DEL
PROYECTO EL MINSA SOLICITA CUMPLIR CON SUS NORMAS PARA MITIGAR LOS
EFECTOS A LA SALUD DE LOS POBLADORES DE LAS COMUNIDAD CERCANA AL
PROYECTO

Ley N° 66 de 1946. Cédigo Sanitario Este instrumenta las normativas existentes en
cuanto a los aspectos sanitarios en la Republica de Panama y desarrolla los aspectos
relativos al medio ambiente fisico, en especial al manejo de las aguas, del aire, de la
vivienda y establece atribuciones especificas a las autoridades de salud, especialmente
las punitivas. Aplica a la operacién del proyecto.

El MINSA solicita que el MOP cumpla con su norma para las pendientes y asi evitar
pérdidas de vida humanas

ElI MINSA recomienda que se cumpla estrictamente con el Reglamento técnico para agua
potable: 21-2019. Para consumo humano de los trabajadores.

EI MINSA recomienda que en la reubicacion de las neverias de agua potable consultar
con el MINSA o el IDAAN, ademas si hay alguna quebrada o rio, y en la parte de abajo
del proyecto que tenga algiin acueducto, coordinar con la junta administradora de
acueductos.

Debe cumplir con la ley 35 del 22 septiembre de 1966 sobre uso de agua. Si van a usar
agua para regar y apaciguar el polvo

Articulo 205 del cddigo sanitario, prohibe la descarga directa e indirecta de agua servida a
los desaglies de rios, o cualquier curso de agua. No se podra descargar las aguas
residuales o servidas a los cursos de agua préximos al proyecto (Drenajes naturales) sin
tratamiento DEBE Cumplir con la Normas de agua residuales COPANIT 35-2019
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El MINSA exige que se cumpla Reglamento Técnico DGNTI-COPANIT 43-2000 “Higiene y
Seguridad Industrial condiciones de Higiene y Seguridad en Ambientes de Trabajo donde
se Genere Ruido” Decreto Ejecutivo N° 306 de 4 de septiembre de 2002 y Decreto Ejecutivo
N° 1 del 15 de enero de 2004. que determina los niveles de ruido para ares residenciales
industriales.

Debera cumplir con las disposiciones del Ministerio de Salud en lo que respecta a la
implementacién de las medidas de control necesario para evitar liberacion de particulas de
polvo, durante el movimiento de tierra.

Cumplir con el Decreto No. 2 -2008 “Por el cual se reglamenta la seguridad, salud e higiene
en la industria de la construccién”.

Cumplir con las Normas de Higiene y Seguridad como lo es el uso de equipo de proteccion
personal (guante, casco, botas etc.)

Que cumplan con las normas que regula la disposicion final de los desechos sélidos no
peligros”.

Ley No. 6 de 11 de enero de 2007 que dicta normas sobre el manejo de residuos
aceitosos derivados de hidrocarburos o de base sintética en el territorio nacional.

De haber algin dafio ecolégico que se considere que haga dafo a salud humana aplicar
Ley No. 14 de 18 de mayo de 2007 que adopta el Cédigo Penal y en su Titulo Xl
establece los delitos contra el ambiente y el ordenamiento territorial.

Revisado el Estudio de Impacto Ambiental y si cumple con todas las normas del
MINSA, no se tiene Objecion, a la ejecucion del proyecto.

Se recomienda que, si el proyecto tiene afectacion a la salud de las personas, antes,
durante y después de la construccion del proyecto, el Ministerio de Ambiente tomara los
correctivos necesarios DE pg

Atentamente,

ng. Atala-STMilord V. ™. "'’ :
Jefa de la Unidad ambiental’Sectorial
del Ministerio de Salud.
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DIRECCION FORESTAL
DEPARTAMENTO DE PATRIMONIO FORESTAL

Memorando
DIFOR -1099-2021

Para: Domiluis Dominguez E.
Director de Evaluacién de Impacto Ambiental
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De: Vi Francisco Cadavid ey | v,
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Diret€tor Forestal

P

Asunto:  Comentarios técnicos sobre EsIA “Ampliacién de los entronques
Costa del Este e Hip6dromo - Corredor Sur.”

Fecha: 27 de Diciembre de 2021

En atencién a memorando-DEEIA-0830-2112-2020, le remitimos comentarios
técnicos sobre estudio de Impacto Ambiental Categoria II “Ampliacién de los
entronques Costa del Este e Hipédromo - Corredor Sur.”, a desarrollarse en los
Corregimientos de Juan Diaz y Parque Lefevre, Distrito de Panam4, Provincia de
Panama, cuyo Promotor es, ENA SUR, S.A.

Atentamente, ——— —

MINISTERIO DE

REPURLICA DE PANAMA AMEIENTE

adj. Comentarios técnicos =

DIRECCION DF t VAL UACION DE
IMPAC 10 AMBIENTAL
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Departamento de patrimonio forestal
COMENTARIOS TECNICOS
[ FECHA: 27 DE DICIEMBRE DE 2021

NOMBRE DEL PROYECTO: AMPLIACION DE LOS ENTRONQUES COSTA DEL
ESTE E HIPODROMO — CORREDOR SUR.
PROMOTOR: ENA SUR, S.A.

UBICACION: CORREGIMIENTO DE JUAN DIAZ Y PARQUE
LEFEVRE, EN EL DISTRITO DE PANAMA,
PROVINCIA DE PANAMA.

De acuerdo al EsIA enviado para su revision del tema biolégico (forestal), por parte de la
Direccion de Evaluacion Ambiental, el objetivo principal del proyecto consiste en la construccién
de nuevos accesos vehiculares desde el Corredor Sur a Costa del Este y viceversa conocidos
como: *» Entronque Costa del Este * Entronque Hipédromo Adicional, se realizara un retorno desde
la Avenida Paseo del Mar hacia la calle primera H. El proyecto estima un drea de
aproximadamente 24,007.17 m2 . Estos accesos estarén ubicados en puntos claves para solucionar
el descongestionamiento vehicular de la zona. Costa del Este esta atravesada por el Corredor Sur y
el tramo marino de dos (2) kilémetros de largo, que conecta en pocos minutos con el centro de Ia
Ciudad de Panamd y el Aeropuerto Internacional de Tocumen. Todas las caracteristicas descritas
hasta ahora han supuesto que, en los tltimos afios, el desarrollo del 4rea de Costa del Este, tanto a
nivel empresarial como residencial haya derivado en un aumento del flujo vehicular y del volumen
de desplazamientos desde y hacia esta comunidad. Todo ello ha generado que los accesos y rutas
habituales dentro de esta 4rea se colapsen en los momentos de mayor transito. El presente
proyecto plantea la mejora de los accesos a Costa del Este, mediante la construccién de nuevas
rampas viales desde y hacia el Corredor Sur, a fin de solucionar el problema de congestionamiento
vehicular existente en la zona.

Las vialidades internas que componen la zona de Costa del Este, tienen una tendencia al
congestionamiento durante un gran niimero de horas al dia, debido a la cantidad de vehiculos que
actualmente transitan por esta zona que se encuentra aun en desarrollo comercial y de vivienda.
Esto trae como consecuencia, que la capacidad de las vias y los niveles de servicio sean
deficientes, viéndose afectadas en algunas horas del dia los accesos desde Costa del Este hacia el
Corredor Sur y viceversa, e incluso el transito del propio Corredor. La propuesta del proyecto est4
basada, en solucionar la problematica actual por medio de un disefio vial integral, que involucre
los aspectos de accesibilidad, seguridad, sostenibilidad, sociabilidad y comodidad, cada uno
enmarcado con nivel de importancia de acuerdo a la finalidad y necesidad que requiere la
realizacién de las rampas de acceso al Corredor Sur y las de Costa del Este. Esto permitira ofrecer
un servicio del mas adecuado estdndar para las actividades que se desarrollan dentro de Costa del
Este, brindando un efecto social y econémico positivo, que permitira el desarrollo de la zona en
beneficio de los habitantes y las personas que laboran dentro de esta localidad.

El sitio fue seleccionado por cumplir con las condiciones necesarias que requeria el proyecto, dado
que se trata de un 4rea previamente establecida y adecuada para tal fin; es decir, el sitio ya se
encontraba en condiciones para albergar al proyecto, por lo que los costos econdmicos, sociales y
ambientales serfan los menores. Ademas, se tuvo en cuenta que el 4rea ha sido previamente
impactada por actividades de la misma indole.
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DETALLES DEL AMBIENTE BIOLOGICO (FLORA)

El estudio define la identificacién de los siguientes tipos de vegetacién dentro de las 4reas de
influencia directa e indirecta del proyecto:

Debido a la ubicacién estratégica privilegiada en el continente americano, la Republica de Panam4
¢s un puente bioldgico que tiene una gran influencia en la flora de Norteamérica y de Suramérica.
Panamd cuenta con aproximadamente 10,444 especies de plantas (Correa M., 2004), lo cual
representa el 3.63% con respecto a nivel mundial. Sin embargo, 1,450 de estas especies son
endémicas y alrededor de 2,802 especies se presentan simultineamente en otros paises
(MiAmbiente, 2007) el resto de especies tienen origenes distintos. La flora o la vegetacion de la
zona propuesta para este proyecto, esta conformada en su gran mayoria por un bosque secundario
muy intervenido, catalogado segun UNESCO 2000; como Sistema Productivo con Vegetacidon
Lefiosa Natural o Espontanea Significativa(<10%) y una pequefia franja costera que se identifica
como Bosque de Manglar Bastante Intervenido.

Luego de realizar el levantamiento de la informacién correspondiente a la linea base de este
estudio y conformar transeptos dentro de las areas de estudio a muestrear, se procedié a evaluar
cada sitio e identificar la mayor cantidad de especies y luego a medir los 4rboles para analizarlos
forestalmente. Dentro de estas 4reas pudimos observar que la mayor parte de estas dreas estan
cubiertas por arboles y arbustos dispersos (63.21% del total del territorio analizado).

Los detalles de dimensién de espacio que ocupan estas formaciones vegetales son la siguiente:

Bosque secundario con desarrollo intermedio: ocupa una superficie de 0.64 ha. del total del predio.
Estas formaciones vegetales se denominan también como bosques pioneros y de acuerdo con las
normas legales son formaciones menores a 5 afios de edad.

Formaciones de Gramineas (paj onales): ocupa una superficie de 0.11 ha. del total del predio.
Vegetacion que es representada por especies herbaceas y arbustivas dominadas por herbazales en
la que se identifican claramente las gramineas, especialmente Paja Blanca (Saccharum
spontaneum).

Humedal (Manglar): representan una superficie de 0.21ha. del total del predio.
ANALISIS DE LA SITUACION

Con vista a lo seflalado en el estudio podemos indicar lo siguiente: la Constitucién Politica
Nacional en su articulo 119 establece que el Estado y todos los habitantes del territorio nacional
tienen el deber de propiciar un desarrollo social y econdémico que prevenga la contaminacién del
ambiente, mantenga el equilibrio ecoldgico y evite la destruccién de los ecosistemas.

La Constitucion Politica de la Republica de Panama igualmente establece que el Estado
reglamentara, fiscalizara y aplicard oportunamente las medidas necesarias para garantizar que la
utilizacién y el aprovechamiento de los bosques, tierras y aguas, se lleven a cabo racionalmente,
de manera que se evite su depredacion Y se asegure su preservacion, renovacion y permanencia.

El Ministerio de Ambiente como entidad rectora del Estado, en materia de proteccidn,
conservacion, preservacién y restauracién del ambiente y el uso sostenible de los recursos
naturales para asegurar el cumplimiento y aplicacion de las leyes, los reglamentos y la Politica
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Nacional del Ambiente debe emitir por su responsabilidad y competencia, opinién al respecto del
presente Estudio.

La Ley 1 de 3 de febrero de 1994, tiene entre su finalidad la proteccion, conservacion,
mejoramiento, acrecentamiento, educacién, investigacion, manejo y aprovechamiento racional de
los recursos forestales de la Republica.

Que la misma Ley, declara de interés nacional y sometido al régimen de la misma, todos los
recursos forestales existentes en el territorio nacional. Para tal efecto, constituyen entre los
objetivos fundamentales del Estado, acciones orientadas a armonizar los planes y proyectos
nacionales de produccién y desarrollo, con la utilizacién y conservacion de los recursos forestales.

Dados estos compromisos de proteccién y conservacion de recursos que deben implementarse en
armonia con los planes y proyectos de desarrollo propuestos y tomando en cuenta que la propuesta
presentada contempla dejar o mantener bajo régimen de proteccién y conservacién, el drea de
recursos boscosos existente en el poligono del proyecto propuesto para desarrollar; indicando con
ello, que no toda la cobertura de vegetacion seria eliminada en el desarrollo y ejecucién de la obra,
ya que es una rehabilitacién y en los lugares de ampliacién los impactos serdn minimizados. La
Direccién Forestal es de la posicién, con plena competencia y responsabilidad en velar por la
proteccién y conservacion de tales recursos, considera viable continuar el trdmite del presente
estudio de impacto ambiental como ha sido presentado.

Para ello, el promotor debera mantener los criterios técnicos establecidos en el actual plan de
ejecucion del proyecto. Con base en este criterio, la direccién regional correspondiente debera
verificar mediante acto de inspeccién técnica de campo el fiel cumplimiento de las medidas de
proteccion y conservacion por parte del promotor de la obra.

CONCLUSION

Con vista a lo actuado, consideramos viable lo planteado en el presente estudio en relacion al tema
forestal.

CONSEJO TECNICO NACIDIAL
. LTURA
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Ingeniera

Analilia Castillero P.

Directora de Evaluacion de Impacto Ambiental, Encargada
En su despacho

Ingeniera Castillero:

Atendiendo lo solicitado en el MEMORANDO-DEEIA-0830-2112-2021, se ha revisado el ajuste
econdmico por externalidades sociales y ambientales y andlisis de costo-beneficio final, contenido
en el Estudio de Impacto Ambiental categoria Il del proyecto “AMPLIACION DE LOS
ENTRONQUES COSTA DEL ESTE E HIPODROMO-CORREDOR SUR”, a desarrollarse en los
corregimientos de Juan Diaz y Parque Lefevre, distrito de Panama, provincia de Panama.

Hemos observado que, el ajuste econémico por externalidades sociales y ambientales y andlisis de
costo-beneficio de este proyecto se ha realizado de manera parcial, por lo tanto, requiere ser
mejorado. Nuestras recomendaciones son las siguientes:

= Valorar monetariamente todos los impactos positivos y negativos del proyecto con importancia
mayor o igual que 29 (229), indicados en la Tabla 52, Tabla 53 y Tabla 54 de evaluaciéon de
impactos ambientales (paginas 176 a 181 del Estudio de Impacto Ambiental). Ademas valorar
los impactos que puedan surgir como resultado de las recomendaciones de la Direccion de
Evaluacién de Impacto Ambiental y que se encuentren por encima del limite indicado. Describir
las metodologias, técnicas o procedimientos aplicados en la valoracién monetaria de cada
impacto ambiental.

* Elaborar una matriz o Flujo de Fondos donde debe ser colocado, en una perspectiva temporal, el
valor monetario estimado para cada impacto ambiental valorado, los ingresos esperados del
proyecto, los cosos de inversion, los costos operativos, los costos de mantenimiento y los costos
de la gestiéon ambiental. Anexo, se presenta una matriz de referencia para construir el Flujo de
Fondos del Proyecto.

Se_recomienda que el Flujo de Fondo se construya para un horizonte de tiempo igual o mayor
zqﬁe 10 afos.

, —
-
™ |
EPY] \

REl{!?LICA DEF 'TANAMA m\‘:\JEIISET;?éO o

DI &_’-;-Cu( INDE ]
POHT?C,A AMBIENTAL

DIPA

e e —

lng Bemto Russo
Director de Politica Ambiental

BR/Ej
€



Tabla 1 — Estructura del flujo de fondos para el ajuste econdémico por externalidades sociales y
ambientales de proyectos de inversion, mediante Analisis Beneficio — Costo. Estudios de Impacto
Ambiental Categoria Il.

ANOS

BENEFICIOS/COSTOS () [T ) T [ o Y T P T O T [

1. BENEFICIOS
1.1 igresos por venta de producios ¢ services
1.2 Vaor monetario de impadies sosigies pesifvas
1.3 Valer monetaric de impactos ambentaes postives
1 & Cros benekcios

2.COSTOS
2.1 Coslo de tnvarsén
2 2 Cosios de eperacién
2.3 Cosles de manienm enic
2.4 Coslos de % gestdn amben's
2.5 Valor monelark de impastos amb eniaes negelvas
2.5 Valor monetanc de impactos socizles negawes
2% Ctros costos
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