- MINISTERIO DE
REPUBLICA DE PANAMA _ A*ABIENTE
o nen s

Panama, 11 de enero de 2022 | DIRECCION [ £ VAL UACION DE
Nota MPSA-LEG-32-2022 T IMPAC O ANt NTAL

EC'EIDO
Su Excelencia % ]
Milciades Concepcidn por: &
Ministerio de Ambiente Fecha: L/ L )L
E.S.D.

Hora:

|

Referencia: Estudio de Impacto Ambiental (EslA), Categoria Il del proyecto de
“Ampliacion al Proyecto de la Extension de la Linea 1 del Metro de Panama hasta
Villa Zaita”.

Su Excelencia:

Como parte del proceso de evaluacion del Estudio de Impacto Ambiental (EslA),
categoria ll, del proyecto de “Ampliacién al Proyecto de la Extension de la Linea 1
del Metro de Panama hasta Villa Zaita”, el cual fue presentado a su Despacho
mediante nota MPSA-LEG-32-2022 de 7 de diciembre de 2021, remito a su
Despacho la constancia de la publicacién en el diario El Siglo, los dias 7 y 9 de
enero de 2022 del Aviso de Consulta Publica del estudio en referencia.

Atentamente.

Apodefado Especial
Metro de Panama, S.A.

JC/jid.

Adjuntamos constancia de publicacién en el diario El Siglo, en dos ediciones distintas, del Aviso de Convocatoria de la
Consulta Publica.
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AVISO DE CONSULTA PUBLICA
PRIMERA PUBLICACION

ETRO DE PANAMA S.A; hace de su conocimiento pubiico que durante OCHO (8) DIAS HABILES
intados a partir de la dltima publicacién del presente Avlso, se scmete a CONSULTA PUBLICA el
STUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL CATEGORIA |l denominado:

| Nombre del Proyecto: “AMPLIACION AL PROYECTO DE LA EXTENSION DE LA _._z_mfom_.z_ﬂxo
DE PANAMA HASTA VILLA ZAITA”. _

. Promotor: METRO DE PANAMA S.A

. Localizacién: Entre milla 8y milla 8, sobre la via Transistmica, en los Corregimientos de Las Cum bres
y Emesto Cordoba Campos; Distrito y Provincia de Panama.

|, Breve Descripcién del proyecto: El Proyecto se genera como una necesidad de complementar el
Proyecto “Extensién de la Linea 1 del Metro de Panamd Hasta Villa Zaita', el cual cuenta con un
Estudio de impacto Ambiental Categoriz |l aprobado mediante Resolucién No DEIA-IA-01 0-2018.
E<to consiste en ampliar 135 metros ol tramo slevado pera la construccion dela cola de maniobr@ Y
slementos de urbanismos dela extension de fa Linea 1. Adicional se ampliaran las areas de las obras
complementarias de! intercambiador de buses, acceso 3l sur de la estacion ¥y edifido de
estacionamiento para incorporar &l nuevo adificio de la ULAPS. Estas ampliaciones contemplan un
4rea de 19,560.90 metros guadrados.

ta cola de maniobra, oMo continuacién del viaducto, tendra como elementos principales: a)
Construccian de pilotesy pilas; b) Capiteles que ejecutaranenia coronacién de fas pilas alineadas al
eie del trazado; c) Vigas U prefabricadas, cada una de las cuales contisne una vig; d} Tablero
compuesto por dos vigas U, cada una de las cuales contieng una viz; la cola de maniobra ser2
continua y contara con un pasilloa lo largo de la estructura y en ambos lados de la misma, este serd
accesiblea los pasajeros durante una evacuacion de emergencia.

5, Sintesisdelos nﬂﬂmﬁﬂuuﬂim:ﬂ_mmmuvmanuﬁ

La construccion de los 135 metras de la cola de maniebra ¥ elementos de urbanismos; ¥ la
ampliacion de fas dréas delas obras complementarias del intercamblador de buses, acceso alsurde
I3 estacion y edificio de estacionamiento para incarporar el nuevo edificiode a ULAPS; generaran
impactos sobre el drea ds influencia del proyecto en sus diferentes etapas. El andlisis ambiental
concluyd que las actividades previstas para |2 construccion y operacién del proyecto causaran
impactos ambientales significatives que pueden afectar al medio ambiente y requieren de la
aplicacion de medidas de mitigacién a fin de garantizar fa preservacion ¥ conservacion del medio
ambiente del area de infiuencia del proyecto, Losimpacios se daran sobre: Factores Fisicos- Calidad
del Aire (Alteracién de la calidad del aire por polvo, ruido, gasesy olores), Suelo (Contaminacion de
los suelos, Generacion de procesos de erosion, sedimentacion y deslizamiento de tierra), Agua
{Contaminacion de aguas superficiales). Factores Biolégicos- Flora {Pérdida de cobertural. Fauna
(Afectacién de la fauna). Factores Socioeconémicos (Generacion de desechos solidos (basura} ¥
liquidos, Alteracion al Trafico Vehicular, Cambios en el paisaje, Afectacion temporal- del
funcionamiento de la Unidad de atencién primaria de salud totaimente durante la etapa de
construccién, Generacion de empleo directo e indirecto, Mejora en la calidad de vida, Aumento de
1a plusvalia de los tefrenos, Aumnento del comercio y servicios, Aumento de los ingresos del Estado,
Aumento de posibilidades de inversién, Aumento de infraestructura, Mejoras en Ia movilidad y
accesibilidad urbana, Unidad de atencion primaria de salud totalmente nueva, Integracion de los
servicios de transporte (bus, metroy taxi) con la Unidad de atencion primaria de salud).

Los impactos de caracter negativo fueron calificados seguin su: grado de perturbacidn medianz,
importancia ambiental  alta/mediana,  riesgo de ocumrencia, certa, extension
acumulativa/moderada, duracién vmazm:anﬂmﬁavoa_. reversibilidad reversible/irreversible y
mitigables. Los impactos de caracter positivos fueron clasificados: grado de perturbacién mediana,
importancia ambiental moderada, riesgo de ocurrencia, cierts, extension moderada, duracién
temporel, reversibilidad reversible. Durante la operacién losimpactes generados fueron clasificados
de cardcier positivos como: Aumento de Infraestructura Bésica, Mejoramiento de la calidad de vida
de las comunidades; Generacion de empleo, Aumento de Ingresos al Estado, Mejoramiento de las
instalaciones de la ULAPS, Aumernito del valor de tierras y propiedades.

6. Medidas de Mitigacién: L3 aplicacién de las medidas de mitigacion coadyuvaran a mitigar los
impactos negativos ¥ contribuirdn a preservar el medio ambiente. Entre las mas relevantes
planteadas en la etapa de construccién estan: Cumplir con &l Tramite de Indemnizacién ecolégicay
sy respectiva compensacién (Plan de Reforestacion), Controlar |a generacién de polvo mediante
aspersién de agua en los sectores més propensos a la emision de particulas de tierra y polve,
Coordinar con la ATTT y el MOE, contratistas y subcontratistas, un Plan de Trafico que asegure una
gestion interinstitucionat que facilite &l flujc vehicular; Realizar acciones efectivas tendientes @
vitar el derrame de combustiblesy aceites en el suelo, colocar trampas de retencién o estructuras
que fadiliten la retencién del suelo. Realizar acciones para evitar y disminuir los riesgos de erosion,
sedimentacion y deslizamientos de tierra, Aplicar un programa de manejo de los desechas solidosy
liquidos, Establecer un plan de Comunicaciones orientado a la divulgacion oportuna de informacion
a la poblacion afectada por 2l proyecto sobre los periodos de intervenciones viales y servicios
plblicos, implementar un plan atencién de quejas y denuncias, Durante |2 etapa de operacion, &l
proyecto ejecutara los programas de manejo de desechos sélidos y liquidos, el Plan de

Comunicacién y el Plan de atencién de quejas y denuncias, entre otros.

. Plazo y Lugar de Recepcion de Observaciones: Dicho documento estara disponible en las oficinas de
la Direccion Regional del Ministerio de Ambiente de Panamé Norte, yen el Ministerio de Ambiente,
|2 oficina de nive! central ubicadas en Albrook, edificio 804, anwn%?:u:&m:raano%onso
de |a manana a cuatro de la tarde (8:00 a.m.—4:00 pm). Los comentarios y observaciones sobreel
referido estudio, deberan remitirse formalmente 2l Ministerio de Ambiente nivel central dentro de
un término de ocho (8) dias habiles contados a partir de Ia Gitima publicacién del presente aviso.
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AVISO DE CONSULTA PUBLICA
SEGUNDA PUBLICACION

METRO DE PANAMA S.A; hace de su conocimiento publico que durante OCHO (8} U_bm. HABILES
contados a partir de |a Gltima publicacién del presente Aviso, se somete a CONSULTA PUBLICA el
ESTUDIO BE IMPACTO AMBIENTAL CATEGORIA Il denominado:

._.Zoaca%_naﬁnﬁ.Ev_.Sn_oZ>;xo<onommeHZm_ozomE_._zm:om_.zm._.xo
DE PANAMA HASTA VILLA ZAITA" :

2. Promotor: METRO DE PANAMA S.A

w._.Onm_.umnaaum::.m3=_mm<3=_mPm.ovﬂm_m<_.m4_.m:mwn3mnm.m=_Omno:mmmammsﬁoam_.mmnca_u_.mm
y Ernesto Cérdoba Campos, Distrito y Provincia de Panama. :

4. Breve Descripcién del proyecto: El Proyecto se genera como una necesidad de complementar el
Proyecto “Extensién de la Linea 1 del Metro de Panama Hasta Villa Zaita’; el cual cuenta con un
Estudio de Impacto Ambiental Categoria |l aprobado mediante Resolucion No DEIA-1A-010-2019.
Esto consiste en ampliar 135 metros el tramo elevade para la construccion de fa cola de maniobra y
slementos de urbanismos de la extensién de la Linea 1. Adicional se ampliarén las dreas de fas obras
complementarias del intercambiador de buses, acceso al sur de la estacién y edificio de
sstacionamiento para incorporar 2l nuevo edificio de la ULAPS. Estas ampliaciones contemplan un
area de 19,560.90 metros cuadrados. i
La cola de maniobra, como continuacién del viaducto, tendrd como elementos principales: a)
Construccion de pilotesy pilas; b) Capiteles que ejecutaran en la coronacién de [as pilas alineadas al
eje del trazado; c) Vigas U prefebricadas, cada una de las cuales contiene una via; d) Tablero
comptiestc por dos vigas U, cada una de las cuales contiene una via; la cola de maniobra sera
continua y contara con un pasillo 2 lo largo de la estructura y en ambos lados de la misma, este sera
accesible a los pasajeros durante una evacuaciéon de emergencia.

5. Sintesis de los impactos ambientales esperados:

La construccién de los 135 metros de Iz cola de maniobra y elementos de urbanismos; y la
ampliacién de las reas de las obras complementarias del intercambiador de buses, acceso al sur de
la estacion y edificio de estacionamiento-para incorporar el nuevo edificio de Ia ULAPS; generardn
impactos sobre el drea de influencia del proyecto en sus diferentes etapas. El analisis ambiental
concluyd que fas actividades previstas para la construccién y operacién del proyecto causarn
‘impactos ambientales significativos que pueden zfectar al medio ambiente y requieren de la
aplicacién de medidas de mitigacién a fin de garantizar la preservacion y conservacion del medio
ambiente del drea de influencia del proyecto. Los impactos se dardn sobre: Factores Fisicos- Calidad
del Aire (Alteracién de la calidad del aire por polvo, ruido, gases y olores), Suelo (Contaminacion de
los suelos, Generacién de procesos de erosién, sedimentacién y deslizamiento de tierra), Agua
{(Contaminacién de aguas superficiales). Factores Biol6gicos- Flora (Pérdida de cobertura). Fauna
(Afectacién de la fauna). Factores Socioeconémicos (Gensracion de desechos sélidos (basura) y
liquidos, Alteracion al Trifico Vehicular, Cambics en el paisaje, Afectacion temporal del
funcicnamiento de la Unidad de atencién primaria de salud totalmente durante la etapa de
construccién, Generacion de empleo directo e indirecto, Mejora en Ia calidad de vida, Aumento de
la plusvalia de los terrenos, Aumento del comercio y servicios, Aumento de los ingresos del Estado,
Aumento de posibilidades de inversién, Aumento de infraestructura, Mejoras en la movilidad y
accesibilidad urbana, Unidad de atencion primaria de salud totalmente nueva, Integracion de los
servicios de transporte (bus; metro y taxi) con la Unidad de atendidn primaria de salud).

Los impactos de cardcter negativo fueron calificados segin su: grado de perturbacién mediana,
importancia amblental alta/mediana, riesgo de ocumencia, cierta, extension

fha €n _.m Serie acumulativa/moderada, duracién permanente/temporal, reversibilidad reversible/irreversible y
I ..mmucc__nm Do- mitigables. Los impactos de cardcter positivos fueron clasificados: grado de perturbacion mediana,

fle febrero. importancia ambiental moderada, riesgo de ocurrencia, clerta, extension moderada, duracién
e el cam pedn temporal, reversibilidad reversible. Durante la operacion los impactos generados fueron clasificados
ﬂm de cardcter positivos como: Aumente de Infraestructura Bdsica, Mejoramiento de iz calidad de vida
feeneroalas9 de las comunidades; Generacién de empleo, Aumento de Ingresos al Estado, Mejoramiento de las

instalaciones de la ULAPS, Aumento del valor de tierras y propiedades.

6. Medidas de Mitigacién: La aplicacion de las medidas de mitigacion coadyuvaran a mitigar los
impactos negativos y contribuiran a preservar e medio ambiente. Entre las mas relevantes
planteadas en la etapa de construccidn estan: Cumplir con el Tramite de Indemnizacion ecolégica y
su respectiva compensacion (Plan de Reforestacion), Controlar la generacién de polvo mediante
aspersion de agua en los sectores mas propensos a la emision de particulas de tierra y polvo,
Coordinar con la ATTT y el MOP, contratistas y subcontratistas, un Plan de Trafico que asegure una
gestién interinstitucional que facilite el flujo vehicular; Realizar acciones efectivas tendientes a
evitar el derrame de combustibles y aceites en el suelo, colocar trampas de retencién o estructuras
que faciliten |z retencién del suelo. Realizar acciones para evitar y disminuir os riesgos de erosion,
sedimentacion y deslizamientos de tierra, Aplicar un pregramia de manejo de los desechos sélidos y
liquidos, Establecer un Plan de Comunicaciones orientado 2 la divulgacién oportuna de informacion
a la poblacién afectada por el proyecto sobre los periodos de intervenciones viales y sarvicios
pliblicos, implementar un plan atencion de quejas y denuncias. Durante |2 etapa de operacion, el
proyecto ejecutard los progremas de manejo de desechos sélidos y liguidos, el Plan de
Comunicacién y el Plan de atencién de quejas y denuncias, entre otros.

7. Piazo y Lugar de Recepcién de Observaciones: Dicho documento estara disponible en las oficinas de
la Direccidn Regional del Ministerio de Ambiente de Panamd Norte, y en ef Ministerio de Ambiente,
ia oficina de nivel central ubicadas en Albrook, edificio 804, Ciudad de Panamd en horario de ocho
de la manana a cuatro de la tarde (8:00 2.m. - 4:00 p.m.). Los comentarios y observaciones sobre el
referido estudio, deberan remitirse formalmente al Ministerio de Ambiente nivel central dentro de
un término de ocho (8) dias hablles contados a partir de fa dltima publicacién del presente aviso.
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DIRECCION REGIONAL DE PANAMA NORTE
Seccion de Evaluacion de Estudios de Impacto Ambiental

MEMORANDO-DRPN-002-2022

PARA: DOMILUIS DOMINGUEZ ‘X
Director de Evaluacion de Impacto Ambiental V,U
N
) .

! /'—

L

a0 /. B2
DE: ANTIAGO’GUERRERO | DS ARIANIBIENTE
Director Regional de Panama Norte - y
DIRECCION REGIONAL !
PANAAA MORTE |
ASUNTO: Comentarios Técnicos ""

FECHA: 4 de enero de 2022

En respuesta al MEMORNANDO-DEEIA-0832-2112-2021, hacemos entrega de los
comentarios técnicos del proyecto categoria II denominado “AMPLIACION AL PROYECTO
DE LA EXTENSION DE LA LINEA 1 DELMETRO DE PANAMA HASTA VILLA
ZAITA” cuyo promotor es METRO DE PANAMA, S.A, ubicado en el corregimiento de las
Cumbre, Ernesto Cérdoba Campos, distrito y provincia de Panama.

Sin otro particular, nos suscribimos atentamente,

mu PANAMA AMBIENTE

— GOMERNTI Mb b T3

‘ MINISTERIO DE

3 DE
CCION DE EVALUACION
DIRE IMPAQTO AMBIENTAL

ECIBIDO
Por.
Fecha: D\(./of /2022/
Hora: ,9:9&"!”?:/




- MNETERIGOE DIRECCION REGIONAL DE PANAMA NORTE

REPUBLICA DE PANAMA |  AMBIENTE Seccién de Evaluacién de Estudios de Impacto Ambiental

COMENTARIOS TECNICOS

FECHA 4 DE ENERO DE 2022
NOMBRE DEL PROYECTO | AMPLIACION AL PROYECTO DE LA
EXTENSION DE LA LINEA 1 DELMETRO DE
PANAMA HASTA VILLA ZAITA

PROMOTOR METRO DE PANAMA, S.A.

UBICACION CORREGIMIENTO DE LAS CUMBRES Y
ERNESTO CORDOBA CAMPOS DISTRITO,
PROVINCIA DE PANAMA.

I. ANTECEDENTES

Mediante MEMORANDO DEEIA-0832-2112-2021, la Direccién Nacional de
Evaluacién solicita enviar los comentarios técnicos del Estudio de Impacto Ambiental
categoria II del proyecto denominado “AMPLIACION AL PROYECTO DE LA
EXTENSION DE LA LINEA 1 DEL METRO DE PANAMA HASTA VILLA
ZAITA” cuyo promotor es METRO DE PANAMA, S.A. a desarrollarse en el
corregimiento de Las Cumbres y Emesto Cordoba Campos distrito y provincia de
Panama.

Il. ANALISIS TECNICO

El Proyecto “AMPLIACION AL PROYECTO DE LA EXTENSION DE LA LINEA
1 DELMETRO DE PANAMA HASTA VILLA ZAITA” se genera como una
necesidad de complementar el Proyecto “Extension de la Linea 1 del Metro de Panama
Hasta Villa Zaita”,el cual cuenta con un Estudio de Impacto Ambiental Categoria II
aprobado mediante Resolucion No DEIA-IA-010-2019. Esto consiste en ampliar 135
metros lineales del viaducto para la construccion de la cola de maniobra y elementos de
urbanismos de la extension de la Linea 1. El area constructiva se estima en 3072.488
metros cuadrados aproximadamente. La cola de maniobra, como continuaciéon del
viaducto, tendra como elementos principales: a)Construccion de pilotes y pilas; b)
Capiteles que ejecutaran en la coronacion de las pilas alineadas al eje del trazado; c)
Vigas U prefabricadas, cada una de las cuales contiene una via; d) Tablero compuesto por
dos vigas U, cada una de las cuales contiene una via; la cola de maniobra serd continua y
contara con un pasillo a lo largo de la estructura y en ambos lados de la misma, este sera
accesible a los pasajeros durante una evacuacion de emergencia. Adicional a la
construccion de la cola de maniobra, se ampliaran las 4reas de las obras complementarias
del intercambiador de buses, acceso al sur de la estacién y edificio de estacionamiento
para incorporar el nuevo edificio de la ULAPS. Estas ampliaciones contemplan un 4rea
de construccion de 16,488.418 metros cuadrados a desarrollarse en un area total de 19
560.906 metros cuadrados.
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MINISTERIO DE DIRECCION REGIONAL DE PANAMA NORTE

REPUBLICADE PANAMA |  AMBIENTE Seccion de Evaluacién de Estudios de Impacto Ambiental

Algunos puntos que podemos destacar del estudio de impacto ambiental presentado son;

v

III.

>

No se observé en las medidas de mitigacién presentadas en el estudio de impacto
ambiental las acciones necesarias para que las empresas contratistas tengan
conocimiento de los sitios autorizados para la disposicion final del material
excedente del movimiento de tierra y demolicién de estructuras necesarias para el
desarrollo del proyecto.

En la pagina 87 del estudio de impacto ambiental, en el punto 5.4.2 Etapa de
Construccion menciona que “Para el tramo de la ampliacion del viaducto, esta
actividad comprende las perforaciones requeridas para la construccion de las
columnas que soportardn el viaducto. Estas perforaciones estardn espaciadas unos
35 a 37 metros. Todo el material generado por esta actividad serd ubicado en uno de
los sitios de disposicion aprobados, respondiendo a criterios de proximidad y
caracteristicas de este [...]”, sin embargo no se present6 el volumen del material que
se generara en las actividades de perforacion.

En la pagina 100 en el punto 5.6.1.3 Aguas Servidas menciona que “En su fase de
operacion, las descargas de aguas residuales de la estacion Villa Zaita, el
intercambiador de buses, el edificio de estacionamiento y las nuevas instalaciones de
la ULAPS de Las Cumbres cumplirdn con el Reglamento Técnico DGNTI-COPANIT
39-2000: “Descarga de efluentes liquidos en el Sistema de Alcantarillado”, ya que
las mismas serdn conducidas al sistema existente”, sin embargo no se observo la
presentacién de la respectiva certificacion de la institucién competente en donde
especifique que el sistema de alcantarillado cuenta con la capacidad de recibir las
aguas residuales del proyecto.

RECOMENDACIONES

La presentacion de esta informacion complementaria permitiria la evaluacion
integral del estudio de impacto ambiental presentado.

(Bl

KARLA GONZALEZ.

Seccion de Evaluacién de Estudios de Impacto

Ambiental
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