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Asunto: Criterio Técnico al EsIA “REHABILITACION DE CARRETERAS DEL
DISTRITO DE CAPIRA. RENGLON No.4: REHABILITACION DE CARRETERAS
(PUENTE VEHICULAR Y CAJONES PLUVIALES) CORREGIMIENTO DE
TRINIDAD.” '

Fecha: 7 de febrero de 2022.

Por este medio damos respuesta all MEMORANDO DEEIA-0042-2601-2022, donde se
solicita enviar criterio técnico al Estudio de Impacto Ambiental (EsIA) Cat. II del Proyecto
anteriormente descrito. cuyo promotor es el MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS
(MOP), ubicado en el CORREGIMIENTO DE CACAO, DISTRITO DE CAPIRA,
PROVINCIA DE PANAMA OESTE.

Agradeciéndole de antemano la atencion que le brinde a la misma.
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MINISTERIO DE AMBIENTE
DIRECCION DE SEGURIDAD HIDRICA
DEPARTAMENTO DE MANEJO INTEGRADO DE CUENCAS
INFORME TECNICO DE EVALUACION

I.- DATOS GENERALES

FECHA 31 de enero de 2022.
- REHABILITACION l’)E CARRETERAS DEL DIST IgI T0 DE
PROYECTO CAPIRA. RENGLON No.4: REHABILITACION DE

CARRETERAS (PUENTE VEHICULAR Y CAJONES
PLUVIALES) CORREGIMIENTQO DE TRINIDAD.

PROMOTOR MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS (MOP).

CONSULTORES | DENIS GONZALEZ.

LOCALIZACION | UBICACION CORREGIMIENTO DE CACAO, DISTRITO DE
CAPIRA, PROVINCIA DE PANAMA OESTE.

II. ANTECEDENTES

El dia treinta y uno (31) de enero de 2022, la Direccién de Evaluacién y Ordenamiento Ambiental
solicita a la Direccion de Seguridad Hidrica a través de MEMORANDO - DEIA-0042-2601-2022,
emitir criterio técnico sobre el Estudio de Impacto Ambiental (EsIA), Categoria Il, denominado

“REHABILITACION DE CARRETERAS DEL DISTRITO DE CAPIRA. RENGLON
No.4: REHABILITACION DE CARRETERAS (PUENTE VEHICULAR Y CAJONES
PLUVIALES) CORREGIMIENTO DE TRINIDAD.” presentado por el MINISTERIO DE
OBRAS PUBLICAS (MOP) quien presenté ante el MINISTERIO DE AMBIENTE (Mi
AMBIENTE) el EslA, elaborado bajo la responsabilidad de DENIS GONZALEZ persona
natural inscrita en el Registro de Consultores Idéneos que lleva MiIAMBIENTE, mediante la

siguiente resolucion IRC-027-2005 respectivamente.

II1. DESCRIPCION DEL PROYECTO.

El proyecto contempla la construccién de un puente vehicular sobre el rio Trinidad y de
cinco (5) cajones pluviales sobre las quebradas Sin nombre No. 1, Sin Nombre No. 2, Sin
Nombre No. 3, Sin Nombre No. 4 y Sin Nombre No. 5, como parte del proyecto
denominado “REHABILITACION DE CARRETERAS DEL DISTRITO DE
CAPIRA, RENGLON No. 4: REHABILITACION DE CARRETERAS DEL
CORREGIMIENTO DE TRINIDAD”. El tramo de carretera, al que pertenecen estas
estructuras por construir, unird las comunidades de Trinidad de Las Minas y Vista Alegre,
ambas pertenecientes al corregimiento del Cacao, distrito de Capira, provincia de Panama
Oeste. Este proyecto estd amparado por el contrato suscrito entre EL ESTADO y el
CONSORCIO GRUPO CEAN y refrendado con el No. UAL-1-38-2020.

El puente vehicular de dos carriles por construir estara constituido de una estructura de
vigas de acero y una losa de rodadura de concreto, sobre estribos de concreto reforzado en
ambos extremos, ambos cimentados sobre una zapata de concreto reforzado apoyada en
pilotes de perfiles de acero tipo “H”, hincados en el terreno natural. Llevard a ambos lados
barreras de proteccion tipo New Jersey. Ademas de la rodadura para vehiculos, se
construird de manera integral, un paso peatonal y barandales de elementos tubulares de
metal del lado izquierdo del puente. El largo total de esta estructura serd de 30.0 m y un
ancho de 9.80 m incluyendo el paso peatonal. La altura es de 9.46 m y una altura sobre el



nivel maximo de las aguas extraordinarias (NAME) de 1.80 m segun el estudio hidrolégico
realizado al Rio Trinidad. Para la proteccion contra la erosiéon de los estribos en los
extremos y de los rellenos a la entrada y salida del puente se construird un zampeado tipo
“Encespedado macizo”, el cual consiste en la colocacién de un empedrado unido con
hormigdn o mortero de alta resistencia.

Se construirdn, ademds, a ambos extremos del puente, las losas de acceso de concreto
reforzado de acuerdo con el disefio aprobado por el Ministerio de Obras Publicas. Asi
mismo se colocaran barreras de resguardo con viguetas de laminas de acero corrugadas de
tres crestas o triondas para un nivel de contencién TL-4 de acuerdo con lo dispuesto en la
normativa AASHTO para tal efecto. Finalmente, se colocard la sefializacion vertical y
horizontal de acuerdo con las normas vigentes del MOP.

Una vez terminada la construccion del puente, se demolera la estructura del vado existente
y se realizard el dragado del rio 50 m aguas arriba y 50 m aguas abajo del puente. El
material resultante de estas actividades sera llevado al vertedero municipal mds cercano.

Los cajones pluviales seran estructuras de hormigén armado de 244 m x 1.83 m x 8.0 m
construidas de acuerdo con el plano No. 1008 del Ministerio de Obras Publicas

IV. ANALISIS TECNICO

Una vez revisado y analizado el Estudio “REHABILITACION DE CARRETERAS DEL
DISTRITO DE CAPIRA. RENGLON No.4: REHABILITACION DE CARRETERAS
(PUENTE VEHICULAR Y CAJONES PLUVIALES) CORREGIMIENTO DE
TRINIDAD.” podemos expresar lo siguiente: En el punto 6.6 Hidrologia el mismo
presenta en el Estudio Hidrolégico e Hidraulico en sus conclusiones destaca aspectos tales
como que se debe establecer la altura de la viga del puente Galibo como minimo a 1.80 mt.,
ya que se podrian ver afectados los colindantes, si el cauce del curso hidrico varia o
aumenta en los niveles de cota de agua. También el Estudio Hidrolégico e Hidraulico
especifica que se recomienda la limpieza del cauce en su totalidad para que no haya
estancamiento ni obstruccién en el caudal que fluye por el canal abierto en la seccidn

hidrdulica y que no exista obstruccion alguna.

V. CONCLUSIONES

Una vez revisado el Estudio de Impacto Ambiental Cat. Il — “REHABILITACION DE
CARRETERAS DEL DISTRITO DE CAPIRA. RENGLON No.4: REHABILITACION
DE CARRETERAS (PUENTE VEHICULAR Y CAJONES PLUVIALES)
CORREGIMIENTO DE TRINIDAD.” se concluye lo siguiente: Luego de evaluado el
Estudio de Impacto Ambiental y verificado que este cumple con los aspectos técnicos y
formales, los requisitos minimos estabelecidos en el Decreto Ejecutivo N°. 123 de 14 de
agosto de 2009, modificado por el Decreto Ejecutivo N°, 155 de 05 de agosto de 2011;
modificado por el Decreto Ejecutivo N°. 975 de 23 de agosto de 2012 y el mismo se hace
cargo adecuadamente de los impactos producidos por el desarrollo de la actividad, se
considera viable el desarrollo de la obra.

El Estudio de Impacto Ambiental presenta conclusiones y recomendaciones en donde el
analisis desarrollado en el documento indica que el proyecto en fase de evaluacion y
analisis es ambientalmente viable, que el promotor aplicara la normativa ambiental vigente

¢ implementara las medidas recomendadas en el Plan de Manejo Ambiental (PMA), al igual



que cumplird con las conclusiones y recomendaciones presentadas en el Estudio
Hidrologico e Hidraulico, en el drea donde se desarrollaran las actividades planificadas en

¢l EsIA presentado, por lo que deberan continuar con el tramite correspondiente.

VI. RECOMENDACIONES

Luego de la evaluacion integral, del criterio técnico competente al Estudio de Impacto
Ambiental categoria II, del proyecto denominado “REHABILITACION DE
CARRETERAS DEL DISTRITO DE CAPIRA. RENGLON No.4: REHABILITACION
DE CARRETERAS (PUENTE VEHICULAR Y CAJONES PLUVIALES)
CORREGIMIENTO DE TRINIDAD.” presentado por MINISTERIO DE OBRAS
PUBLICAS (MOP) a desarrollarse en el CORREGIMIENTO DE CACAO, DISTRITO
DE CAPIRA, PROVINCIA DE PANAMA OESTE, el mismo debera continuar con el

tramite correspondiente.
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