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DIRECCION DE AREAS PROTEGIDAS Y BIODIVERSIDAD

MEMORANDO 65
DAPB-0173-2022

Para: DOMILUIS DOMINGUEZ
Director de Evaluacién de Impacto Ambiental

, zgf (%474’ 4
De: J ‘ELIX VICTORIA
Director Encargado de Areas Protegidas y Biodiversidad

Asunto: Observaciones al EIA Categoria III “CRUCE DE LA LINEA 3 POR DEBAJO
DEL CANAL DE PANAMA”.

Fecha: 25 de febrero del 2022.

En respuesta al Memorando DEEIA-00014-0701-2022, remitimos nuestras consideraciones
técnicas al EsIA Categoria III del proyecto “CRUCE DE LA LINEA 3 POR DEBAJO DEL
CANAL DE PANAMA?”, a desarrollarse en los corregimientos de Arraijan y Veracruz, distrito de
Arraijan, provincia de Panama Oeste, cuyo promotor es METRO DE PANAMA, S.A.
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INFORME TECNICO DE EVALUACION
(DAPB-0173-2022)

Proyecto “CRUCE DE LA LINEA 3 POR DEBAJO DEL CANAL DE PANAMA”

Ubicacién: corregimientos de Arraijdn y Veracruz, distrito de Arraijan, provincia de Panama
Oeste.

No. de Expediente: DEIA-III-F-129-2021.

Promotor: METRO DE PANAMA, S.A.

Observaciones al referido EsIA

e Se ha realizado, la respectiva revision del documento en general, en base a nuestra
competencia en ¢l ambito de biodiversidad.

e Se report6 especies tanto para el componente de fauna y flora, las cuales consideramos que
en la actualidad mantienen a nivel nacional en buen estado de conservacion, ademés
algunas bajo la normativa nacional.

e El area de impacto del proyecto, es un area con impactos ya existentes, dentro del estudio
se presentd el respectivo plan de manejo ambiental de tal manera que cuando finalice el
proyecto, las condiciones del sitio sean mejoradas ambientalmente en comparacion con las
actuales.

e Con respecto, alas acciones de salvaguardar de la fauna del area, si se llegase a aprobar el
referido EslA, antes y durante todas las etapas del proyecto es necesaria la implementacion
del Plan de Rescate y Reubicacion de Fauna, como herramienta primordial para el cuidado
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y manejo de especies que pudieran tener incursion en el sitio del proyecto. Si bien es
cierto el proyecto referido se desarrollara en una area de actividades antropogénicas de
vieja data, es necesario la vigilancia y supervisién por el personal que ejerza la gestién
ambiental del mismo con énfasis en el sitio de disposicion de los dragados como lo sera
Farfan.

e Consideramos importante integrar como medida de mitigacién del proyecto, un plan de
restauracion de ecosistemas enfocado en la recuperacion de los bosques de galeria de las
fuentes hidricas y bosques de manglar, aledafias al area del proyecto por un periodo
minimo de 5 afios. Esta medida tiene como objetivo mejorar las condiciones ecosistemicas
del area, de la tal manera que contribuya a la conservacion de la cobertura boscosa del 4rea
y la fauna asociada a la misma.

e Este es un proyecto de gran inversion y que a su vez consideramos generar gran dividendos
economicos para el promotor, por lo tanto como responsabilidad ambiental empresarial
invertir en este tipo de medidas contribuyen a la gestion ambiental del proyecto a largo
plazo.

e De ser aprobado este proyecto, le correspondera al promotor presentar el respectivo Plan
de Rescate y Reubicacion de Fauna, bajo la normativa existente.

Técnico evaluador: |

CIENCIAS BIOLOGICAS
israel E. Tejada S.
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DIRECCION REGIONAL DE PANAMA METROPOLITANA

MEMORANDO
DRPM-058-2022

PARA: DOMILUIS DOMINGUEZ
Director de Evaluacién de Impacto Ambiental

DE: ENRI c STILLO :
Direttor Regional de Panama Metropolltana encargado

ASUNTO: Informe del Foro Publico del proyecto Cruce de la Linea 3 por Debajo
del Canal de Panama Cat.llI

FECHA: 02 de marzo 2022.

Por este medio remitimos, Informe Técnico del Foro Publico DRPM-SEIA-N°. 001-
24-02-2022, que incluyen comentarios correspondiente al Estudio de Impacto
Ambiental, Categoria lll, del proyecto CRUCE DE LA LINEA 3 POR DEBAJO
DEL CANAL DE PANAMA, cuyo promotor el METRO DE PANAMA, S.A., a
desarrollarse en el corregimiento de Ancoén, distrito de Panama, provincia de
Panama y corregimientos de Veracruz y Arraijan del distrito de Arraijan la provincia
de Panama Oeste.

Sin otro particular,
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DIRECCION REGIONAL DE PANAMA METROPOLITANA
SECCION DE EVALUACION DE IMPACTO AMBIENTAL

INFORME DE FORO PUBLICO DRPM-SEIA-No. 001-24-02-2022

I. DATOS GENERALES

PUBLICO

PROYECTO: CRUCE DE LA LINEA 3 POR DEBAJO DEL CANAL DE
PANAMA

PROMOTOR: METRO DE PANAMA, S A.

CATEGORIA: ii|

FECHA DE  FORO | 24 DE FEBRERO DE 2022

LUGAR DEL FORO
PUBLICO

HOTEL WYNDHAM EN ALBROOK, CORREGIMIENTO DE
ANCON, DISTRITO DE PANAMA Y PROVINCIA DE
PANAMA

FECHA DE INFORME: 24 DE FEBRERO DE 2022
EXPEDIENTE DRPM: DRPM-I-IIIF-001-2022.
EXPEDIENTE DEIA: DEIA-III-F-129-2021
EXPOSITORES: INGENIERO AGUSTIN | DIRECTOR DE PROYECTOS Y
ARIAS PLANIFICACION DEL METRO
DE PANAMA
INGENIERA MARIA LEE | ESPECIALISTA AMBIENTAL,
CSA GROUP PANAMA, INC.
LICENDIADO JULIO | CONSULTOR DE CSA
MORENO GROUPS

I1. PREVIA DEL FORO PUBLICO:

En fecha 17 de febrero de 2022, se recibe en la Direccion Regional del Panama
Metropolitana del Ministerio del Ambiente, el MEMORANDO-DEEIA-0097-1602-2022
del 16 de febrero de 2022, realiza envio de la programacién de la fecha del Foro Publico al
Estudio de Impacto Ambiental, categoria III, correspondiente al proyecto CRUCE DE LA
LINEA 3 POR DEBAJO DEL CANAL DE PANAMA, promovido por el METRO DE
PANAMA, S.A., con el objetivo de realizar un Foro Publico.

III. OBJETIVO

Hacer efectiva la participacion ciudadana en el proceso de evaluacion ambiental del Estudio
de Impacto Ambiental Categoria III, del proyecto denominado CRUCE DE LA LINEA 3
POR DEBAJO DEL CANAL DE PANAMA y cumplir con los siguientes aspectos:

e Realizar un Foro Publico sobre la base una exposicion detallada de la accién
propuesta del Estudio de Impacto Ambiental correspondiente.

e Acreditar la forma de convocatoria de los participantes, asi como los mecanismos de
difusién empelados.

o QGarantizar una expedita participacién de la comunidad directamente afectada o
beneficiada.

e Brindar a la comunidad directamente afectada o beneficiada los espacios adecuados
para la presentacion de sus comentarios sobre el proyecto, obra o actividad y sobre
el Estudio de Impacto Ambiental

IV. ALCANCE DEL FORO PUBLICO:

El alcance del Foro Publico se realizé en marco a la normativa ambiental vigente (Decreto
Ejecutivo 123 del 14 de agosto 2009), que sefiala la instancia de participacion ciudadana

Informe Técnico DRPM-SEIA=No. 001-24-02-2022

PROYECTO: CRUCE DE LA LINEA 3 POR DEBAJO DEL CANAL DE PANAMA
PROMOTOR: METRO DE PANAMA, $.A
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que":realiza el Promotor durante la fase de evaluacion y anélisis del Estudio de Impacto
Ambiental, en fecha fijada por el Ministerio de Ambiente, a la que pueden asistir todas las
personas que quieran conocer o realizar observaciones sobre dicho estudio.

V. BREVE DESCRIPCION DEL PROYECTO

El Proyecto “CRUCE DE LA LINEA 3 POR DEBAJO DEL CANAL DE PANAMA?”
tiene por objeto realizar el disefio y construccion de lo siguiente:

Tunel del cruce de la Linea 3 por debajo del Canal de Panama.
Implementacion de un sistema de transporte monorriel.
Implementacion de trincheras y campamentos para la Tuneladora.
Construccién de Estaciones Subterraneas.

Construccioén de Planta Separadora de Materiales.

®po o

V.I. DESARROLLO DEL FORO PUBLICO:

El dia miércoles, 23 de febrero del 2022, en horas de las 5:00 pm de la tarde, nos
apersonamos al Hotel Wyndham en Albrook, corregimiento de Ancén, distrito de Panama y
provincia de Panama, sitio coordinado para la realizacion del Foro Puablico del Estudio de
Impacto Ambiental categoria III, proyecto denominado CRUCE DE LA LINEA 3 POR
DEBAJO DEL CANAL DE PANAMA, promovido por el METRO DE PANAMA,
S.A., nos reciben por parte de la empresa de consultores CSA Group Panama. Inc.; el
Licenciado Jorge Olivarren que se encargé del registro de participantes. En la entrada le
entregaban a los participantes; un portafolio con un lapiz, el cronograma de actividades,
hojas de papeles para apuntes y una plantilla en donde audiencia pudiera formular
preguntas, sugerencias, consultas e interrogantes a la informaciéon suministrada del
proyecto.

El Foro Publico dio inicio en horas de las 5:38 p.m. de la tarde, el Licenciado Julio Moreno,
iniciando una breve reunion de la mecénica de la actividad, dindmica con la audiencia y las
medidas de bioseguridad por Covid-19, en el que dio sus palabras de bienvenida, presentd
la mesa principal y expuso la introduccion, objetivo y metodologia del foro publico y
participacién ciudadana con los participantes para el desarrollo del Foro Publico para los
Estudio de Impacto Ambiental categoria III, como lo establece nuestras normativa
ambiental (Decreto Ejecutivo 123 del 14 de agosto 2009).

Posterior el Ingeniero Agustin Arias; Director de Proyectos y Planificacion del Metro de
Panama, procedi6 a presentar las caracteristicas que conlleva el Proyecto del Tunel de la
Linea 3 del Metro por debajo del Canal de Panam4, en donde describe la Red Maestra del
Proyecto, el Tramo, Longitud de Operacidén, La Tecnologia Monorriel, La Demanda de
Pasajeros, La Composicion del Tren, Plan de Operacion, el Tramo Soterrado y Disefio de la
Estacién de Balboa.

A las 6:30 p.m. La Ingeniera Maria Lee; Especialista Ambiental de CSA Group Panama,

- Inc., procedié a dar los resultados del Estudio de Impacto Ambiental, en donde describié el

Area de Influencia del Proyecto, la Linea Base Ambiental y Social, Los Impactos
Ambientales de Mayor Importancia; tanto los positivos como negativos, el Plan de Manejo

. Ambiental, en donde expone los siguientes planes:

Plan de Mitigacion

Plan de Monitoreo

Plan de Participaciéon Ciudadana
Plan de Prevencion de Riegos

Informe Técnico DRPM-SEIA=No 001-24-02-2022
PROYECTO: CRUCE DE LA LINEA 3 POR DEBAJO DEL CANAL DE PANAMA
PROMOTOR: METRO DE PANAMA, S A
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e Plan de Rescate y Reubicacion de Flora y Fauna.

¢ Plan de Contingencia.

e Plan de Educacion Ambiental

¢ Plan de Recuperacion Ambiental y Abandono

e Costo de la Gestion Ambiental.
En consiguiente se expuso las conclusiones del proyecto, en donde se expande mas sobre
los beneficios e impactos negativos que conllevaria el mismo; en donde se culminaria la
presentacion de los Resultados del Estudio de Impacto Ambiental del Proyecto “CRUCE
DE LA LINEA 3 POR DEBAJO DEL CANAL DE PANAMA?.

A horas de las 7:00 p.m. se inici6 la Sesién de preguntas y respuestas por el Licenciado
Julio Moreno; Consultor de CSA Group. Entre las preguntas formuladas las mas destacadas
son las siguientes:
e ;Cuales eran los horarios de trabajo y movilizacién de estructuras?
e §i existia un Plan de Manejo de Vehicular o un Estudio de Trafico y si la misma iba
a aumentar el trafico Vehicular.
e /Cual y de que magnitud era la intervencion al Cerro Sosa?
e ;Cbémo se daria el manejo y disposicién de los desechos y residuos sélidos?
o ¢El proyecto afectaria a las tuberias de aguas potables y residuales de las zonas
aledafias al proyecto?
e ,El proyecto afectaria al fluido eléctrico a nivel local y nacional?
o ;Cudl era el costo total del proyecto?
e El proyecto beneficiaria a la economia nacional?
e Siel proyecto consideraba a la mano de obra de los residentes de Veracruz
o Si el proyecto habia sido consultado con las “Juntas Locales™?

Lugo el equipo consultor dio respuesta a la audiencia, argumentado que el promotor del
proyecto esta anuente a cada una de las preguntas realizadas y analizardn cada una de sus
peticiones.

En horas de las 8:07 p.m. de la noche se dio por culminado la sesién del Foro Publico al
Estudio de Impacto Ambiental, categoria III, correspondiente al proyecto denominado
CRUCE DE LA LINEA 3 POR DEBAJO DEL CANAL DE PANAMA, promovido por
el METRO DE PANAMA, S.A., ubicado en el corregimiento de Ancén, distrito y
provincia de Panama4 (4rea cubierta por la regional Metropolitana de MIAMBIENTE), y La
24 de Diciembre, distrito de Panama y provincia de Panama; los corregimientos de
Arraijén, Veracruz, Burunga, Vista Alegre, Cerro Silvestre y Juan Demostenes Arosemena,
Distrito de Arraijan; Provincia de Panama Oeste (4rea cubierta por la regional de Panama
Oeste de MIAMBIENTE).

V.II. SINTESIS DEL FORO PUBLICO:

El Foro Publico se realiz6 sobre la base de una exposicion descriptiva del futuro proyecto
con cada uno de los contenidos que enmarcan el Estudio de Impacto Ambiental
correspondiente.

-El sitio coordinado para el Foro Publico (Hotel Wyndham en Albrook) contaba con un
espacio adecuado para la presentacion de los comentarios sobre el proyecto y del Estudio
de Impacto Ambiental, también se contemplaron las medidas de bioseguridad vy
restricciones del Ministerio de Salud de la capacidad del recinto para llevarse reuniones
presenciales en espacios publicos.

Informe Técnico DRPM-SEIA=No. 001-24-02-2022
PROYECTO: CRUCE DE LA LINEA 3 POR DEBAJO DEL CANAL DE PANAMA
PROMOTOR: METRO DE PANAMA, S A
EC/JA/mm
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EVIDENCIAS FOTOGRAFICAS DE LA METODOLOGIA DEL FORO PUBLICO

CRONOLOGIA DEL FORO PUBLICO

Figura 1: Vista de los expositores del Foro | Figura 2: Presentacién de las Caracteristica
Publico. del Proyecto Tunel de la Linea 3 del metro
por el canal de Panama.

F.igura 3: Vista de la participacion a la | Figura 4: Se observa la participacion de
convocatoria al Foro Publico. estudiantes practicantes de MI AMBIENTE,

Regional de Panama Metropolitana.

Informe Técnico DRPM-SEIA=-No. 001-24-02-2022
PROYECTO: CRUCE DE LA LINEA 3 POR DEBAJO DEL CANAL DE PANAMA
PROMOTOR: METRO DE PANAMA, $ A
EC/JA/mm
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CRONOLOGIA DEL FORO PUBLICO

Figura 5: Residentes de las 4reas aledafias al
proyecto, expresando sus dudas sobre el
proyecto.

Figura 6: Se observa a activistas ambientales
expresando sus dudas sobre el proyecto.

Figura 7: Participantes expresando sus
inquietudes para el desarrollo del proyecto.

Figura 8: Residentes exponiendo sus dudas y
preguntas sobre el proyecto.

Figura 9: Volantes con los comentarios
expresados de los participantes del Foro
Publico.

Figura 10: Evidencias de las preguntas
formuladas por la audiencia.

Informe Técnico DRPM-SEIA-No, 001-24-02-2022

PROYECTO: CRUCE DE LA LINEA 3 POR DEBAJO DEL CANAL DE PANAMA
PROMOTOR: METRO DE PANAMA, S A

EC/JA/mm
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V.IIL. CONCLUSIONES:

Finalmente el Foro Publico del Estudio de Impacto Ambiental categoria III, proyecto

. denominado CRUCE DE LA LINEA 3 POR DEBAJO DEL CANAL DE PANAMA,

promovido por el METRO DE PANAMA, S.A., se llevé acabo de manera ordenada y
cronolédgica, en condiciones adecuadas para la convocatoria de las personas afectadas o
beneficiadas de las comunidades proximas al futuro desarrollo del proyecto, donde los
presentes expusieron sus interrogantes e inquietudes, el equipo técnico del promotor detalld
el motivo de la ejecucidn del proyecto y respondi6 cada una de las preguntas elaboradas en
el Foro Publico.
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Técnico Evaluador de Impacto Ambiental.
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DIRECCION DE COSTAS Y MARES

Panama, 3 de marzo de 2022
DICOMAR-DORECOM-003-2022

Ingeniero

DOMILUIS DOMINGUEZ

Director de Evaluaciéon de Impacto Ambiental
En Su Despacho

Estimado Ingeniero Dominguez:

Por medio de la presente, le remitimos INFORME TECNICO DICOMAR N2 007-2022
correspondiente a la evaluacién del Estudio de Impacto Ambiental categoria III,
denominado “Cruce de la Linea 3 por debajo del Canal de Panama” a desarrollarse en
La Boca, corregimiento de Ancdn, distrito y provincia de Panama y Farfan,
corregimiento de Veracruz, provincia de Panama Oeste; presentado por la empresa
METRO DE PANAMA, S.A. al Ministerio de Ambiente; en atencién al proceso de
Evaluacidn solicitado a esta Direccién mediante Memorando-DEEIA-0032-1801-2022
con expediente DEIA-III-F-129-2021. s

Atentamente, T s
1 AIAMBIENTE |

-

'3 COSTAS ¥V FAARES |

. FL&{M?’“J

ORGE E. JAEN., M. Sc.
efe del Departamento de Espacios de Costas y Malr =
R

= MINISTERIO DE

AMBIENTE
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MINISTERIO DE AMBIENTE

DIRECCION DE COSTAS Y MARES
INFORME TECNICO DICOMAR-007-2022
Estudio de Impacto Ambiental

“CRUCE DE LA LINEA 3 POR DEBAJO DEL CANAL DE PANAMA”

La Boca, corregimiento de Ancén, distrito de

Ubicaciéon Panama y Farfan, corregimiento de Veracruz,
provincia de Panama Oeste.

N° de Expediente DEIA-III-F-129-2021.

Promotor: METRO DE PANAMA, SA.

Ing. Carlos Hawkins, Técnico de Recursos
Costeros y Marinos, Departamento de Manejo de
Recursos Costeros y Marinos, DICOMAR.

fecnice(s) Lcda. Samira Kiwan, Técnico en Recursos
Costeros y Marinos; Departamento de
Ordenamiento de Costas y Mares, DICOMAR.

Fecha de elaboracion Viernes, 11 de febrero de 2022.

Objetivo

Realizar la evaluacién, emitir observaciones y comentarios basados en las
competencias de la Direccidn de Costas y Mares del Estudio de Impacto
Ambiental Categoria Ill denominado: “CRUCE DE LA LINEA 3 POR DEBAJO DEL
CANAL DE PANAMA”.

Metodologia

Analizar el Estudio de Impacto Ambiental presentado por el Promotor: METRO DE
PANAMA, S.A., participar en la inspeccion de campo y elaborar Informe Técnico
evaluativo de la Inspeccion.

Aspectos Generales del Proyecto

El Metro de Panama busca generar conectividad entre todas las lineas existentes
y futuras de la red metro de la ciudad de Panama, uno de estos proyectos es la
Linea 3 del Metro de Panama, que consiste en la construccién de un monorriel de
transporte urbano masivo, que se extiende aproximadamente 25 km desde la
futura extension de la Estaciéon Albrook, hasta la Ciudad del Futuro en Arraijan.
Este proyecto contempla la construccion de 14 estaciones y un area de patios y
talleres.

El proyecto de la Linea 3 del Metro de Panama, cuenta con un Estudio de Impacto
Ambiental, Categoria lll, aprobado por el Ministerio de Ambiente, mediante
Resolucion DIEORA-IA-001-16 del 4 de enero de 2016, el mismo mantiene dos
resoluciones de modificacién a saber.

Inicialmente el proyecto contemplaba cruzar el Canal de Panama sobre la
plataforma del Cuarto Puente sobre el Canal. No obstante, durante el ultimo tercio
del 2019, se evidenciaron problemas de financiamiento y cumplimiento del
cronograma del proyecto del cuarto puente. Ante la incertidumbre sobre los
tiempos y la forma de iniciar la colocacién de la estructura del monorriel sobre la
plataforma del Cuarto Puente. De las 4 alternativas presentadas, la mas viable es
la construccion de un tdnel Unico con via doble.

El proyecto inicia en la estructura de transicion proxima a la futura Extension de la
Estacion Albrook, bajando progresivamente de nivel para iniciar el recorrido
subterraneo, pasar por la Estacion Balboa, cuya configuracion estructural pasa a

—
Informe Técnico: DICOMAR-000 2022

Promotor: Metro de Panama, S.A.

Elaborado por: Ing. Carlos Hawkins, Lcda. Samira Kiwan.

Fecha de elaboracion: Lunes, 14 de febrero de 2022.
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ser la de una estacion subterranea, y luego cruzar en subterraneo el Canal de
Panama, para luego de la misma manera ascender estructuras similares de
transicion hasta integrarse con el alineamiento del viaducto elevado y llegar a la
Estaciéon Panama Pacifico.

El proyecto se concentra en dos tramos, en sentido Este a Oeste los tramos
divididos de la siguiente manera:

Tramo 1: ubicado en su totalidad en el lado Este, el cual inicia luego de la futura
Extension de la Estaciéon Albrook en el PK 0+ 113 hasta PK 1+ 920 previo a la
Estacién Balboa (subterranea).

Tramo 2: el cual esta subdividido de la siguiente forma:
e El Tramo 2, lado Este el cual inicia en el PK 1+920 Estacion Balboa
(subterranea) hasta el PK 3+000.
e El Tramo 2, Canal de Navegacion del Canal de Panama (PK 3+000 al PK
3+960).
e FEl Tramo 2, lado Oeste el cual inicia en el PK 3+960 hasta Pk 6+ 250 previo
a la Estacion de Panama Pacifico.

Preliminarmente se contemplan dos campamentos en el Tramo 1 lado Este, el
campamento Este (Albrook) en el PK 0+200 y el Campamento Este (Balboa) en el
PK 1+900.

Dentro del Tramo 2 lado Oeste, se contemplan tres (3) areas como alternativas de
campamento e instalacion de areas auxiliares, y area de campamento para el
contratista, en las siguientes ubicaciones:

e Sector Oeste alternativa de Campamento PK 4+600
e Sector Oeste alternativa de Campamento PK 5+200
e Sector Oeste alternativa de Campamento PK 5+800
e Sector Oeste Campamento de Contratista PK 6+000
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Imagen 1. Alineamiento del Proyecto: Cruce de la Linea 3, por debajo del Canal de Panama, area de
influencia directa (rosado) y area de influencia indirecta (amarillo).

El proyecto tiene una longitud de 6.1 km aproximados, en los cuales se contempla
el tramo soterrado con una longitud de 5.3 km. El tramo soterrado esta compuesto
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por dos secciones de 1.4 km y 3.9 km, dividido por la Estacion Balboa
(subterranea) de aproximadamente 113 metros de longitud. El diametro externo
del tunel es de 13 metros, con revestimiento prefabricado de concreto (dovelas),
excavado con métodos mecanizados con tuneladora, considerandose un Tunel
Boring Machine (TBM) tipo Escudo Mixto o similar con slurry como preferencia.
Los trabajos de excavacion de la tuneladora iniciaran en el Pozo de Ataque Oeste;
la ubicacién de este sera definida una vez el contratista analice las tres (3) areas
propuestas como alternativas para los campamentos y Pozo de Ataque de la
tuneladora en este sector.

Los trabajos de tunelacién consisten en una excavacién mecanizada la cual,
mediante una cabeza giratoria de la tuneladora, realiza el corte, perfora la roca y
los escombros procedentes de estas actividades se extraen del tinel mediante un
sistema de bombeo.

De manera paralela a la excavaciéon se colocaran las dovelas prefabricadas que
conforman los anillos de concreto que se convertiran en las paredes permanentes
del tanel. La profundidad maxima del tinel serd aproximadamente de 63 metros;
esta condicién ocurre en el Tramo 2 finalizando el canal de navegaciéon del Canal
de Panama.

El Cruce de la Linea 3 por debajo del Canal de Panama ha sido configurado como
una estructura unica (un solo tunel) separado en dos secciones transversales,
para replicar el efecto de taneles gemelos, en cuanto al cumplimiento de las
normas contra incendio, ventilaciéon y evacuacién de estructuras ferroviarias de
pasajeros (NFPA 130).

El tanel de la Linea 3 y su interior esta compuesto de los siguientes componentes:
losa de fondo, drenajes y bombeo, vigas de guia de rodaje, vigas |, muro de
separacion, puertas de emergencias deslizantes de interconexiéon entre las dos
secciones (mitades) del tunel a distancia no mayor de 244 metros, sistemas
auxiliares (ventilacion y contra incendio) y sistema integral operativo.

Seccion Tipica del Tunel.

MURO DE SEPARACION
PUERTAS DE INTERCONEXION CADA 244 M

PASARELA DE CIRCULACION
(VIGA)

VIGA GUIA DE RODAIE

13 METROS

LOSA SECUNDARIA

LOSA DE FONDO

Imagen 2. Disefio del tunel de la linea 3 del metro.

A su vez se considera el Sitio de Disposicion de Materiales de Excavacion Farfan
asignado por la ACP para el uso de MPSA, por la construccion de un dique de
contencion requerido para la disposicion del material producto de la tunelacion y la
rehabilitacion de la carretera de acceso (interna).
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Mediante MEMORANDO-DEEIA-0014-0701-2022 del 7 de enero de 2022, se
solicita la Evaluacién al EslA categoria lll del proyecto denominado “CRUCE DE
LA LINEA 3 POR DEBAJO DEL CANAL DE PANAMA”, SOLICITANDO Informe
técnico, fundamentado en el area de su competencia.

Con el MEMORANDO-DEEIA-0032-1801-2022 del 18 de enero de 2022, se invita
a participar en inspeccion de campo de este proyecto a realizarse el dia martes 25
de enero de 2022.

Se envia correo el 26 de enero de 2022 solicitando inspeccién a los siguientes
sitios: 1. Puerto de Balboa PK 3 + 000 (ver las estructuras sobre el alineamiento
en este puerto) 2. Alternativas de campamento (en el croquis indicado con 16) PK
4 +6003. Sitio de disposicion de materiales de excavacién Farfan.

Se recibe correo el 2 de febrero de 2022, indicando que la reinspeccién se
coordiné para el jueves 3 de febrero de 2022, para los sitios solicitados.

Aspectos Técnicos y Consideraciones
Atendiendo las competencias marino costera de este EslA, solo nos corresponde
los siguientes puntos:

e Tramo 2. Canal de Navegacion
En la zona marino costera ubicada en el tramo 2, Canal de navegacion del Canal
de Panam3, se ha tomado en consideracion los ensayos fisico-quimicos del agua
y la campafa de exploracion geotécnica ya que habra temporalmente equipos de
perforacion u otros métodos de investigacion que tendran barcazas de apoyo y
otros elementos, adicional se anticipa maniobras marinas por la perforaciones
inclinadas o direccionales.

e Tramo 2, lado Oeste.

En la pagina 133 senala que: dentro del criterio de hidrologia se prevé que las
obras de movimiento de tierra que seran realizadas en funcién de las alternativas
que sean seleccionadas para la ubicacion de campamentos podrian incidir en los
cauces de la quebrada sin nombre del Cerro San Juan, rio Matutela, y en el cauce
bajo del rio Farfan cerca de su desembocadura, debido a la modificacion de la
topografia y la disminucién de la cobertura natural de la zona cambiando con ello
la escorrentia y la capacidad de infiltracion del agua de lluvia en el suelo. EI
aumento de esta escorrentia en el sitio incidira en la dinamica de las areas de
drenaje agua debajo de las zonas de campamentos por lo que un correcto manejo
de estas aguas pluviales sera requerido para mitigar este efecto.

Podrian darse impactos indirectos en la flora por la posible cubierta de sus copas
con micro particulas de polvo generados por las actividades de construccion.

En el lado Oeste del Canal, el manglar existente podria recibir la influencia
indirecta de las escorrentias producto del movimiento de tierra en el area de
campamento del Oeste, a través de los cuerpos de agua existentes que drenan
hacia el manglar. De igual forma, los trabajos de la construccion del dique y
posterior uso del area de Farfan, para el depodsito del material excedente de la
excavacion podrian ocasionar la deposicion de sedimentos en el area de manglar
adyacente si no se toman las consideraciones pertinentes en cuanto al disefio de
drenajes y retencién del material sedimentable.

Informe Técnico: DICOMAR-000 2022

Promotor: Metro de Panama, S.A.

Elaborado por: Ing. Carlos Hawkins, Lcda. Samira Kiwanju(
Fecha de elaboracion: Lunes, 14 de febrero de 2022.

Pigina 4 de c&\



REPUBLICA DE PANAMA
GOBIERNO NACIONAL —

MINISTERIO DE AMBIENTE

-

Foto 1. Construcciones localizadas arriba de la futura
construcciéon subterranea del Cruce de la Linea Tres del
metro en el area del Puerto de Balboa (Astillero) con
coordenadas aproximadas a 8°57'11.7"N 79°33'69.8"W.

Foto 2. Pilotes en mal estado ubicados cerca del area de
L) construccion subterranea del Puerto de Balboa para el
~ Cruce de la Tercera Linea de Metro por debajo del Canal de

| 79°34'01.5"W.

|| Foto. 3. Algunas especies de mangles observados en el
i| Area de Influencia Indirecta del Sitio de Disposicién de
Materiales de Excavacion Farfan.

1| Foto 4. Helecho de mangle ubicado alrededor del poligono
del Sitio de Disposicion de Materiales de Excavacion
Farfan.

e Texto Unico de la Ley 41 de 1998, “General de Ambiente de la Republica
de Panama”, que comprende las reformas aprobadas por las Leyes 18 de
2003, 4 de 2006, 65 de 2010 y 8 de 2015.

¢ Resolucion N° 33 JD-033-93 del 28 de septiembre de 1993 “Por medio de la
cual se dictan medidas sobre la fauna silvestre de Panama”.

e Resolucién No. DM-0657 del 16 de diciembre de 2016 “Por la cual se
establece el proceso para la elaboracion y revision periédica del listado de
las especies de fauna y flora amenazados de Panama y se dictan otras
disposiciones”

e Reglamento Técnico DGNTI-COPANIT 35-2019. Medio Ambiente y
Protecciébn de la Salud. Seguridad. Calidad del Agua. Descarga de
efluentes liquidos a cuerpos y masas de aguas continentales y marinas.
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Conclusiones

Luego de y analizar y observar la situacion durante la inspeccién en campo,

consideramos que:

o Podemos determinar que el manglar existente en el area del botadero de
Farfan podria recibir la influencia indirecta de las escorrentias producto del
movimiento de tierra en esta area, a través de la canalizacién existente que
drenan hacia el manglar y debido al depésito del material excedente de la
excavacion en el dique podrian ocasionar la deposicion de sedimentos, y
esparcimiento de particulas de polvo que podrian ocasionar el bajo
crecimiento de las plantas de mangle.

e En lainspeccion, en el sector del Puerto de Balboa, pudimos observar que el
area por donde se trabajara con la tuneladora es totalmente antigua y
degradada por el salitre y sus estructuras estan afectadas, especialmente las
columnas que soportan el muelle. Estas se podrian ver afectadas por la
vibracién que se generara de la perforacion con la tuneladora.

e Se puede concluir que hacen falta las investigaciones necesarias para
determinar qué tipo de suelo existe en el area del Puerto de Balboa
(Astillero), si existe algun tipo de falla geolégica para mitigar las posibles
afectaciones a la futura construccion subterranea y las estructuras
superficiales del Puerto Balboa (Astillero).

Recomendaciones

o Realizar un inventario forestal de las areas de manglar localizadas dentro
del Area de Influencia Directa e Indirecta del proyecto, incluyendo el sitio de
Disposicibn de Materiales de Excavacidén Farfan y las areas de
campamentos, areas que no se tomaron en cuenta en el estudio.

o Establecer medidas de mitigacién para la conservacion del ecosistema de
manglar dentro del Plan de Manejo Ambiental (PMA), cumpliendo con la
Resolucion N° AG-0051-2008 del 22 de enero de 2008.

o Aplicar todas las normativas vigentes relacionadas con la proteccién y
conservacion de ecosistemas marino-costeros.
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Panama, 02 de marzo de 2022
Nota MPSA-LEG-368-2022

Su Excelencia
Milciades Concepcion
Ministro de Ambiente
E. S. D.

Referencia: Estudio de Impacto Ambiental Categoria Ill denominado “Cruce de la
Linea 3 por debajo del Canal de Panama”

Su excelencia:

Como parte del proceso de evaluacién del Estudio de Impacto Ambiental (EslA),
Categoria Il del proyecto “Cruce de la Linea 3 por debajo del Canal de Panama”,
en cumplimiento con el articulo 35 del Decreto Ejecutivo n.°123 de 14 de agosto
de 2009, remitimos a usted las constancias de fijado y desfijado de los Avisos de
Consulta Publica en los Municipios de Panama y Arraijan, correspondientes al
Estudio de Impacto Ambiental Categoria Ill del Cruce de la Linea 3 por debajo del
Canal de Panama.
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AVISO DE CONSULTA PUBLICA

METRO DE PANAMA, S.A. (MPSA), hace de conocimiento que durante el proceso de elaboracion del Estudio de
Impacto Ambiental Categoria Il del proyecto denominado “CRUCE DE LA LINEA 3 POR DEBAJO DEL CANAL DE
PANAMA?”, se realizaron consultas y entrevistas en la provincia de Panama, distrito de Panama, corregimiento de Ancon;
y provincia de Panama QOeste, distrito de Arraijan, corregimientos de Arraijan y Veracruz.

Culminado este proceso, se presenta dicho Estudio de Impacto Ambiental al Ministerio de Ambiente, y el mismo es
aprobado para su evaluacion mediante Proveido DEIA 001-0501-2022 de 05 de enero de 2022. Es por ello que, como
parte del proceso de evaluacion, hacemos de conocimiento publico que durante DIEZ (10) DIAS HABILES contados a
partir de la ultima publicacion del presente Aviso, se somete a Consulta Publica el Estudio de Impacto Ambiental
Categoria lll del proyecto denominado:

Nombre del proyecto: “CRUCE DE LA LINEA 3 POR DEBAJO DEL CANAL DE PANAMA".

El Estudio de Impacto Ambiental del Cruce de la Linea 3 por debajo del Canal de Panama estara disponible en las
oficinas de la Direccién Regional de Panama Metropolitana, Direccion Regional de Panama Oeste y en la Direccién de
Evaluacion de Impacto Ambiental, ubicada en Albrook, Edificio 804, en horario de ocho de la mafiana a cuatro de la tarde
(8:00 a.m., a 4:00 p.m.). Los comentarios y recomendaciones sobre el referido estudio deberan remitirse formalmente al
Ministerio de Ambiente dentro del término anotado al inicio del presente Aviso.

La consulta publica incluye la celebracion de un FORO PUBLICO que se realizara el miércoles 23 de febrero de 2022 en
el Hotel Wyndham Panama, Albrook Mall, desde las 5:00p.m. Durante el evento se mantendra un aforo del 50% con
todas las medidas de bioseguridad. ES OBLIGATORIO EL USO DE LA MASCARILLA.

Promotor: Metro de Panama, S.A.

Localizacién: Se desarrollara en la provincia de Panama, distrito de Panama, corregimiento de Ancén; y Provincia de
Panama Oeste, distrito de Amraijan, corregimientos de Arraijan y Veracruz.

Breve Descripcion del Proyecto: El proyecto Cruce de la Linea 3 por debajo del Canal de Panama forma parte del
proyecto principal de la Linea 3 del Metro de Panama, que tiene como propésito mejorar la movilidad urbana actual y
futura entre la Provincia de Panama Oeste y la Provincia de Panama, incorporando el sistema de transporte publico la
modalidad de monorriel urbano de pasajeros. Esto permitira desplazamientos mas rapidos, dentro de un marco de
servicio seguro, puntual y confiable, lo cual se traducira en una mejora significativa de la calidad de vida de la poblacién.

El proyecto tendra un recorrido de 5.3 kilémetros aproximadamente con una profundidad de 65 metros bajo el nivel del
mar en su punto mas bajo. Inicia en la estructura de transicion préxima a la futura Extensiéon de la Estacién Albrook,
bajando progresivamente de nivel para iniciar el recorrido subterraneo, pasar por la Estacién Balboa, cuya configuracion
estructural pasa a ser la de una estacion subterranea, cruzar en subterraneo el Canal de Panam4, y luego ascender por
estructuras similares de transicién hasta integrarse con el alineamiento del viaducto elevado y llegar a la Estacion de
Panama Pacifico.

Componentes del proyecto: Estacion Balboa, tinel y pozos de evacuacién, trinchera de transicién, sistema de
ventilacién y bombeo. También las plantas de prefabricados y de logistica de construccién.

Las principales actividades que se daran de manera general para el desarrolio del proyecto incluyen: inspeccion y
monitoreo de inmuebles, campafia geotécnica y geofisica, reubicacién de servicios publicos, liberacion de pasivos
ambientales, sefalizacién, cierre y desvios de transito, remocién y demolicién de estructuras, construccion de trincheras,
pozos de ataque y desmontaje, excavacién de tinel, pozos de ventilacién/evacuacion, tinel, disposicion de materiales de
excavacion, construccion de la Estacién Balboa, construccion de instalaciones temporales, fabricacién e instalacion de
slementos prefabricados como doveles, tinel y muros divisorios, entre otros. -

Sintesis de los impactos ambientales esperados:

Impactos negativos: Algunos de los impactos negativos esperados durante la fase de construccion del proyecto
incluyen el incremento en los procesos de erosion y sedimentacion por las actividades de excavacién y disposicién de
material sobrante, afectacion de la calidad del aire, cambio en el patron de drenaje” superficial, afectacién a la
infraestructura de la red vial, afectacion a la cobertura vegetal, incremento en el nivel del ruido, entre otros. En la etapa
de operaci6n no se esperan impactos negativos significativos.

Impactos positives: enire los impactos positivos esperados estan la generacién de empleos, cambio en el valor de la
propiedad del entomo, estimulo a la economia, cambios en el transito vehicular, cambio en la demanda y eficiencia de
transporte publico, cambio en el paisaje urbano, y otros de los que también se prevén generen beneficios. El mayor
néimero de impactos positivos de alta significancia se esperan durante la etapa de operacién del Proyecto.

Sintesis de las medidas de mitigacién correspondientes:

Entre las medidas de mitigacién propuestas estan: elaborar e implementar un plan detallado para el manejo integral de
residuos de todo tipo; ejecutar plan de contingencia en caso de derrames accidentales; establecer e implementar un
cronograma de mantenimiento de equipos, maquinarias y vehiculos; disponer de sanitarios portatiles para uso de los
trabajadores; implementar medidas de control de erositn y proteccion de cauces naturales; humedecer las areas de
trabajo en época seca para evitar la generacion de particulas; exigir a los camiones de acarreo de material el uso de
lonas para cubrir el material transportado; evitar los ruidos innecesarios generados por silbatos, bocina, pitos y motores
encendidos; utilizar apantallamiento acustico perimetral, sobre todo en la cercania de areas residenciales; generar
espacios de consulta en donde la comunidad se manifieste sobre los asuntos que le afecten; desamollar un
procedimiento para la atencion y manejo de quejas y reclamos por parte de las comunidades; mantener comunicacion
con las comunidades circundantes en relacion con las actividades del proyecto, implementar planes de rescate de flora y
fauna, plan de reforestacién, plan de manejo de disposicion de material producto de excavaciones, restitucion de zonas
ocupadas temporalmente para efectuar los trabajos, entre otras.
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AVISO DE CONSULTA PUBLICA

METRO DE PANAMA, S.A. (MPSA), hace de conocimiento que durante el proceso de elaboracion del Estudio de
Impacto Ambiental Categoria Ill del proyecto denominado “CRUCE DE LA LINEA 3 POR DEBAJO DEL CANAL DE
PANAMA?”, se realizaron consultas y entrevistas en la provincia de Panama, distrito de Panama, corregimiento de Ancén;

y provincia de Panamé Oeste, distrito de Arraijan, corregimientos de Arraijan y Veracruz.

Culminado este proceso, se presenta dicho Estudio de Impacto Ambiental al Ministerio de Ambiente, y el mismo es
aprobado para su evaluacién mediante Proveido DEIA 001-0501-2022 de 05 de enero de 2022. Es por elio que, como
parte del proceso de evaluacion, hacemos de conocimiento pablico que durante DIEZ (10) DIAS HABILES contados a
partir de la ultima publicacién del presente Aviso, se somete a Consulta Publica el Estudio de Impacto Ambiental

Categoria Ill del proyecto denominado:
Nombre del proyecto: “CRUCE DE LA LINEA 3 POR DEBAJO DEL CANAL DE PANAMA”,

El Estudio de Impacto Ambiental del Cruce de la Linea 3 por debajo del Canal de Panama estara disponible en las
oficinas de la Direccion Regional de Panama Metropolitana, Direccién Regional de Panaméa Oeste y en la Direccion de
Evaluacién de Impacto Ambiental, ubicada en Albrook, Edificio 804, en horario de ocho de la mafiana a cuatro de la tarde
(8:00 a.m., a 4:00 p.m.). Los comentarios y recomendaciones sobre el referido estudio deberan remitirse formalmente al
Ministerio de Ambiente dentro del término anotado al inicio del presente Aviso.

La consulta publica incluye la celebraciéon de un FORO PUBLICO que se realizara el miércoles 23 de febrero de 2022 en
el Hotel Wyndham Panama, Albrook Mall, desde las 5:00p.m. Durante el evento se mantendra un aforo del 50% con
todas las medidas de bioseguridad. ES OBLIGATORIO EL USO DE LA MASCARILLA.

Promotor: Metro de Panama, S.A.

Localizacién: Se desarrollara en la provincia de Panama, distrito de Panama, corregimiento de Ancon; y Provincia de
Panama Oeste, distrito de Arraijan, corregimientos de Arraijan y Veracruz.

Breve Descripcion del Proyecto: El proyecto Cruce de la Linea 3 por debajo del Canal de Panama forma parte del
proyecto principal de la Linea 3 del Metro de Panama, que tiene como propdsito mejorar la movilidad urbana actual y
futura entre la Provincia de Panama Oeste y la Provincia de Panama, incorporando el sistema de transporte publico la
modalidad de monorriel urbano de pasajeros. Esto permitira desplazamientos mas rapidos, dentro de un marco de

ervicio seguro, puntual y confiable, lo cual se traducira en una mejora significativa de la calidad de vida de la poblacion.

El proyecto tendra un recorrido de 5.3 kildmetros aproximadamente con una profundidad de 65 metros bajo el nivel del
mar en su punto mas bajo. Inicia en la estructura de transicion préxima a la futura Extension de la Estacion Albrook,
bajando progresivamente de nivel para iniciar el recorrido subterraneo, pasar por la Estacién Balboa, cuya configuracion
estructural pasa a ser la de una estacién subterranea, cruzar en subterraneo el Canal de Panama, y luego ascender por
estructuras similares de transicién hasta integrarse con el alineamiento de! viaducto elevado y llegar a la Estacion de
Panama Pacifico.

Componentes del proyecto: Estacion Balboa, tinel y pozos de evacuacion, trinchera de transicion, sistema de
ventilacién y bombeo. También las plantas de prefabricados y de logistica de construccion.

Las principales actividades que se daran de manera general para el desarrolio del proyecto incluyen: inspeccion y

monitoreo de inmuebles, campaiia geotécnica y geofisica, reubicaciéon de servicios publicos, liberacion de pasivos

ambientales, sefializacion, cierre y desvios de transito, remocion y demolicion de estructuras, construccién de trincheras,

pozos de ataque y desmontaje, excavacion de tinel, pozos de ventilacién/evacuacion, tinel, disposicién de materiales de

excavacion, construccion de la Estacion Balboa, construccion de instalaciones temporales, fabricacion e instalacion de
‘ementos prefabricados como doveles, tinel y muros divisorios, entre otros.

Sintesis de los impactos ambientales esperados: d

Impactos negativos: Algunos de los impactos negativos esperados durante la fase de construccion del proyecto
incluyen el incremento en los procesos de erosion y sedimentacion por las actividades de excavacion y disposicion de
material sobrante, afectacion de la calidad del aire, cambio en el patron de drenaje superficial, afectacion a la
infraestructura de la red vial, afectacién a la cobertura vegetal, incremento en el nivel del ruido, entre otros. En la etapa
de operacién no se esperan impactos negativos significativos.

Impactos positivos: entre los impactos positivos esperados estan la generacién de empleos, cambio en el valor de la
propiedad. del entorno, estimulo a la economia, cambios en el transito vehicular, cambio en la demanda y eficiencia de
transporte publico, cambio en el paisaje urbano, y otros de los que también se prevén generen beneficios. EI mayor
nimero de impactos positivos de alta significancia se esperan durante la etapa de operacién del Proyecto.

Sintesis de las medidas de mitigacién correspondientes:

Entre las medidas de mitigacion propuestas estan: elaborar e implementar un plan detallado para el manejo integral de
residuos de todo tipo; ejecutar plan de contingencia en caso de derrames accidentales; establecer e implementar un
cronograma de mantenimiento de equipos, maquinarias y vehiculos; disponer de sanitarios portatiles para uso de los
trabajadores; implementar medidas de control de erosion y proteccion de cauces naturales; humedecer las areas de
trabajo en época seca para evitar la generacion de particulas; exigir a los camiones de acarreo de material el uso de
lonas para cubrir el material transportado; evitar los ruidos innecesarios generados por silbatos, bocina, pitos y motores
encendidos; utilizar apantaltamiento actstico perimetral, sobre todo en la cercania de areas residenciales; generar
espacios de consulta en donde la comunidad se manifieste sobre los asuntos que le afecten; desarrollar un
procedimiento para la atencién y manejo de quejas y reclamos por parte de las comunidades; mantener comunicacion
con las comunidades circundantes en relacion con las actividades del proyecto, implementar planes de rescate de flora y
fauna, plan de reforestacion, plan de manejo de disposicién de material producto de excavaciones, restitucién de zonas
ocupadas temporalmente para efectuar los frabajos, entre otras.
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