Panamd, 27 de abril de 2022

Licenciado
DOMILUIS DOMINGUEZ
Director Nacional

DIRECCION DE EVALUACION DE IMPACTO AMBIENTAL

MINISTERIO DE AMBIENTE
E.S.D.

Licenciado Dominguez:

Yy

4

Inmobiliaria Cielo Azul, S.A.

" D OMINISTERIO DE
'I RE_pUBS':(.‘_\ UE DAL MA i AVIRIENRTYE
DIRECCIO! DY+ /AL LIATION DE
IMPACTL A8 NTAL
RECIBIDO

Por: LD-'

Fecha: 9 E, / ’,Z/;p 25)

Hora: B/fﬂm

Tegp it Tomsy

En atencién a su nota DIEQORA-DEEIA-AC-0054-3103-2022 en la que nos solicita la segunda
informacidn aclaratoria al Estudio de Impacto Ambiental (EsIA) Categoria II, del proyecto

"URBANIZACION PASEO DEL NORTE SEGUNDA ETAPA-ANEXO?” a desarrollarse en el

corregimiento de Ernesto Cérdoba Campos, distrito y provincia de Panam4, presentamos a continuacién
las informaciones aclaratorias correspondientes:

La Direccion de Politica Ambiental, a través de la nota DIPA-061-2022 reitera la solicitud:

a.

"Valorar monetariamente e incorporar todos los impactos positivos y
negativos del proyecto con valor de significancia ambiental mayor que
25 (> 23), indicados en el Cuadro 9.3ay 9.3b (pdaginas 148 y 149) del
Estudio de Impacto Ambiental tanto para la etapa de construccion como
en la etapa de operacion.

Elaborar una matriz o flujo de Fondos donde debe ser colocado, en una
perspectiva temporal, el valor monetario estimado para cada impacto
ambiental valorado, los ingresos esperados del proyecto, los costos de
inversion, los costos operativos, los costos de mantenimiento y los costos
de la gestion ambiental. Anexo, se presenta una matriz de referencia para
construir el Flujo de Fondos del proyecto.

Se recomienda que el Flujo de Fondos del proyecto se construya para
un horizonte de tiempo igual o superior al tiempo mecesario para
recuperar la inversion realizada ..."

RESPUESTA: a) En el capitulo 11 del EsIA se incluy6 un andlisis detallado de la valoracién monetaria
de los impactos ambientales y sociales positivos y negativos y se aclara lo siguiente:
el impacto ambiental Contaminacién de Suelos, si bien se caracterizé como un impacto moderado al
ambiente, su importancia econdmica es minima ya que este impacto sobre los suelos sélo se daria dentro
de la huella del proyecto por situaciones fortuitas o accidentales en la etapa de construccién y de suceder,
el costo seria sé6lo la remediacion inmediata, lo cual estd incluido en los costos de construccidén de
movimiento de tierra y en el Programa de Mitigacion correspondiente, es decir esta incluido en el renglén
de Costos de la Gestién Ambiental del flujo de fondos.
Los demds impactos con externalidades ambientales estan desarrollados en la seccién correspondiente del
EsIA e incluidos individual y expresamente en el flujo de fondos que se presenta abajo.
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En cuanto a la valoracién monetaria de las Externalidades Sociales, seccién 11.2 del EsIA, aunque esta
seccidn no es requerida por el alcance de contenidos minimos del Decreto 123 para estudios de impacto
ambiental categoria II, de manera voluntaria la hemos incluido, amplia y detalladamente en el EsIA y en
el flujo de fondos que se presenta abajo. Sin embargo, dos de los impactos valorados como moderados,
como lo son, la Afectacion de Sitios Arqueolbgicos Desconocidos y el Deterioro de las Vias de Acceso no
fueron desarrollados en el texto de la seccién mencionada del EsIA y los incluimos a continuacion:

En este sentido para la Afectacion de Sitios Arqueolégicos Desconocidos su costo fue incluido en el
Programa de Mitigacidn del Plan de Manejo y por tanto ya estd contemplado en el renglén Costos de la
Gestion Ambiental del flujo de fondos.

Respecto al impacto Deterioro de las Vias de Acceso incluimos a continuacion el cdlculo de estimado de
costos de la externalidad correspondiente de la siguiente manera:

Deterioro de las Vias de Acceso:

Como consecuencia del movimiento frecuente de los camiones para el traslado de equipos pesados,
materiales e insumos, personal, etc., las condiciones fisicas de las vias de acceso al proyecto, podrian verse
deterioradas, particularmente en la etapa de construccion.

Una de las consecuencias que podria tener este deterioro de las vias es la ocurrencia de accidentes de
trénsito de los vehiculos especialmente de las personas que viven en el entorno inmediato al Proyecto y
que usualmente transitan por las vias aledafias al Proyecto. Se ha estimado que el volumen de trafico en
hora pico de esas vias aledafias, como la via principal del Proyecto Paseo del Norte en sus etapas [ y I es
de 4,000 vehiculos aproximadamente.

De acuerdo a las estadisticas de la Autoridad de Trénsito y Transporte Terrestre (ATTT), el parque
vehicular de las provincias de Panamé y Panama OQeste al afio 2021 es de 925,143 vehiculos; adema4s la
estadistica de accidentes para el afio 2021 ocurridos en esas provincias es de 25,158 accidentes por lo que
se da una relacion de 0.02719 accidentes/vehiculo/afio en estas provincias.

Aplicando esa relacién a los 4,000 vehiculos estimados que circulan en la hora pico en el sector, y que el
deterioro de las vias en la zona podria inducir a la ocurrencia de accidentes, se obtiene una proyeccion de
0.02719 accidentes/vehiculo/afio x 4,000 vehiculos = 109 accidentes/afio que podrian ser inducidos por el
deterioro de las vias de acceso al Proyecto.

El costo promedio por accidente que se ha estimado es de $1,363/accidente® por lo que el valor estimado
de la externalidad por el Deterioro de las Vias de Acceso es de $1,363/accidente x 109 accidentes/afio =
$148,567/aio.

Este costo fue incorporado en el flujo de fondos para la etapa de construccion, que fue considerado el
periodo en el que se podria causar el deterioro de las vias.

*” Inclusién del andlisis econdmico de externalidades para la toma de decisiones colectivas a favor de un plan integral

de movilidad urbana sustentable en la zona metropolitana de Tijuana, Tecate y Playas de rosarito en Baja California.
Tesis para obtener el grado de Doctor en Ciencias Administrativas”. Domingo Ramos Medina, Universidad Auténoma de
Baja California, Facultad de Contabilidad y Administracién, Diciembre de 2019.

b) ¥ ¢) El requerimiento anotado en el acapite b, asi como la informacién sugerida en el acépite ¢, se
presentan en el flujo de fondos abajo.



BENEFICIOS / COSTOS

ANO

0 1 | 2 3 4 | 5 § 7 '
Beneficios 0 19,172,000.00 | 30,647,000.00 | 47,133,875.00 28,660,921.88 29,377,444.92 30,111,861.04 17,881,768.83
Ingresos Toteles par Ventas 11,475,000.00 27,961,675 00' 28,660,921.88 29,377,444.92 30,111,881.04 17,831,758 63

L
SV EEaROMSS & Vel bem regonsty 1037200000 1037200000 10.372.000 00

nagonal
Generacion de Epleos 880000000 8,80000000 8,800,000 00;
Costos 5,875,000.00; -10,567,275.17 -14,089,793.65 -15,326,30928' 5,504,142.32 -5647,881.55! 5,702,964.26 -4,785705.84
Inversion 5,875,000 00
Coslo de Construccion -10,000,000.00 -12,500,000.00 -12,500,000.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Costo de Operacon y Venas 000 -1031,62500 -2,268,14063! -2,320569.14 -2374,308.37 -2,429.391.08 -1 51213266
Costo de la Gestion Arbiental -8238667  -B238667 8238667 0.00 0.00° 0 0
Pérdida de la Cobertura Vegetal -9,.900.00 79348 -793.48 79348 79348 -793.48 79348
Deterioro de la Calidad del Are 000 0.00 000 -80397100 -803971.00° -B0397100 -EO3.57100
Aurrento de los niveles de ruido 27620800  -276208.00  -276,208.00 0.00 0.00, 000 0.00
Pérdida deProduciividad por Erosion del Suelo | -7,81350 781350 781350 781350 781350 781850  -7.813.50
Aumrento de la demanda de servicios pitbliccs 000 000 000 -12337920 123379200 12337920 -123375.20
Generacin de dasechns o 000 0.00 000 -27.21600 2721600 -27.21600  -27.216.00
Deleroro de vias de acceso I 14856700  -148567.00  -148,567.00: 0.00 0.00 000 0.00
Abdacion del irsfico por congesion vehiular | 000 0.00 000 -2,268,00000 -2268,000.00' -2.268,00000 -2258,000.00
CembiodelPaisgs I 4240000 4240000 4240000 -42400.00 4240000 4240000  -42400.00

FLUJO NETO 587500000 860472483  16,567,206.35 | 31807,5655.73 23,066,779.55 23,729,563.37 24,408,916.73| 13,096,062.99

INDICADORES

VANE (10%) = 9051627456 VANE>0
RBC = 275 RBC>1

TIRE= 241.5%% TIRE>10%




