ANEXO 16:

USO DE LA SERVIDUMBRE DEL
CORREDOR NORTE

Elaboracién de un Estudio de Impacto Ambiental categoria lll, para el proyecto

2

de Cruce de la Linea 3 por debajo del Canal de Panamd, mismo que serd

@® presentado ante el Ministerio de Ambiente para evaluacion y aprobacion.”
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DE PANAMA
Panam4, 28 de marzo de 2022
Nota MPSA-PRO-1097-2022
Asunto: Solicitud de uso y/o asignacion de areas de servidumbre del

Corredor Norte, zona de Albrook, requeridos para la construccion y

operacién de los proyectos de la linea 1 y linea 3 del metro de
Panama

Referencia: a) Reunién de coordinaciéon entre ENA, MOP y MPSA del 03 de
marzo de 2022

b) Nota MPSA-PRO-3099-2021 Informacion actualizada Proyecto
Linea 3 del Metro

c¢) Acuerdo n.°075-2012 entre la Secretaria del Metro de Panama y
PYCSA Panama, S.A.

d) Resolucion n.°623-2013 del 22 de octubre de 2013

Respetado sefor ministro:

En seguimiento a la reunién de coordinacién sostenida el pasado 03 de marzo de
2022, donde Metro procedié a explicar a los representantes de la Empresa
Nacional de Autopistas, S.A. (ENA) y del Ministerio de Obras Publicas (MOP), las
afectaciones a la servidumbre actual del Corredor Norte, producto de la
construccidn y operacion de la linea 1 y la linea 3 del metro de Panama.

Al respecto, procedemos a detallar lo relacionado a la formalizacion del uso de la
Servidumbre del Corredor Norte en la Zona de Albrook por el Metro de Panama,
SA.

1. Proyecto de la Linea 1 del metro de Panama

Por medio de la presente solicitamos al MOP la formalizacion de la asignacion
a MPSA del uso de la servidumbre del Corredor Norte, como resultado de la
construccion y operacion de la Linea 1 del Metro de Panama. Para esto, MPSA
procedié a realizar un levantamiento en campo de las estructuras existentes
del proyecto de la linea 1, delimitando asi el poligono de afectacion causado a
la Servidumbre del Corredor Norte. Este levantamiento formaliza el Anexo A del
Acuerdo n.°075-2012 entre la Secretaria del Metro de Panamé& y PYCSA
Panama, S.A.; relacionado con la liberacion del sitio requerida para la
construccién del proyecto de la linea 1 dei metro.

2. Proyecto de la Linea 3 del Metro de Panama

Por medio de la presente solicitamos la “No Objecion” por parte del MOP para
hacer uso de la servidumbre del Corredor Norte para la construccion y
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operacion de la Linea 3 del Metro de Panama. Por consiguiente, procedemos a
realizar las siguientes observaciones:

o El poligono de afectacion permanente a la servidumbre de ENA producto de
la construccion y operacion de la Linea 3 del Metro esta basado en los
disefios basicos del Proyecto de la Linea 3 del Metro, asi como del
levantamiento en campo realizado por MPSA de la servidumbre actual del
Corredor Norte. No obstante, este debera ser confirmado una vez
construido el Proyecto. Ver anexo 1 de la presente nota.

» Para la etapa de construccion de este Proyecto, se requiere la liberacién y/o
asignacion temporal de una franja de 15 metros de la servidumbre del
Corredor Norte a partir de la cola de maniobra de! Proyecto de la Linea 3
del Metro, ubicada aproximadamente en el punto 22 del plano MP3-300-
C05-PL-10500-C-1 hasta el PK 0+000 del Corredor Norte, cuya ubicacién
se encuentra en definicion por parte del MOP de acuerdo a lo indicado en la
reunién de coordinacion del 03 de marzo de 2022. Este poligono de
afectacion temporal sera remitido al MOP en correspondencia aparte.

* Se requiere confirmacién por parte de MOP/CPCP de la compatibilidad
entre la propuesta de uso, temporal y permanente, de la servidumbre del
Corredor Norte, para el Proyecto de la Linea 3 del Metro y el Proyecto del
Cuarto Puente. Esta solicitud fue realizada por MPSA mediante nota MPSA-
PRO-3089-2021 del 13 de diciembre de 2021, sin embargo, no hemos
recibido respuesta. Por lo cual, la solicitud que realizamos en esta nota
debera ser confirmada por parte del MOP, para garantizar la compatibilidad
entre ambas obras.

Con base a lo anterior, y en caso de no haber objecién por parte del MOP y/o el
concesionario, en este caso ENA, solicitamos se proceda a formalizar la “No
Objecion” por parte del MOP para la asignacién del uso temporal y permanente de
la servidumbre del Corredor Norte, de acuerdo al Anexo 1 de la presente nota.

En consecuencia y con el objetivo de simplificar los tramites correspondientes, en
el Anexo 1 de la presente nota, adjuntamos la delimitacién del poligono, el cual
abarca las afectaciones descritas en los puntos 1 y 2 de la presente nota.

Finalmente, aprovechamos esta misiva para informarles acerca de los procesos
relacionados con la definicion del dominio y servidumbre ferroviaria. Conceptos
gue buscan definir y establecer el uso de las zonas 0 areas tanto publicas como
privadas, cuyos futuros desarrollos urbanisticos podrian quedar condicionados por
la ejecucidn de las estructuras de la linea 3 del metro Panama. Si bien es cierto,
la definicion de estos parametros se formaliza una vez el Proyecto de la Linea 3
del Metro esté construido. Adjuntamos el documento “DEFINICION Y
LINEAMIENTOS DE USC DE SERVIDUMBRES LINEA 1 DEL METRO DE
PANAMA?”, el cual fue aprobado mediante la Resolucion No. 623-2013 del 22 de
octubre de 2013 “POR LA CUAL SE APRUEBA LA REGLAMENTACION DEL
PLAN PARCIAL DE ORDENAMIENTO TERRITORIAL DEL POLIGONO DE
INFLUENCIA, DE LA LINEA 1 DEL METRO DE PANAMA”, como referencia, ya
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que MPSA estara generando un documento semejante, basado en parametros
similares, los cuales consideramos son compatibles con la futura Ampliacion del
Corredor Norte, asi como la Construcciéon del Proyecto del Cuarto Puente. En el
Anexo 2 de la presente nota, mostramos una proyeccidén de lo que seria la
delimitaciéon de la servidumbre ferroviaria del Proyecto de la Linea 3 del Metro,
para el tramo que corresponde a las afectaciones a la servidumbre del Corredor
Norte.

Atentamente, &l ﬂ

Ingeniero Héctor Ortega S.
Director General

Su Excelencia
Rafael J. Sabonge V.
Ministro de Obras Publicas

c. Gilberto Marengo - Oficina de Proyectos Especiales
Maria de los Angeles Bunling - Jefa de la oficina de asesoria legai

Adjunto: Anexo 1 — Poligone de Afectacidn Permanente Linea 1 y Linea 3
Anexo 2 — Delimitacion de Servidumbre Ferroviaria Linea 3_Zona Albrook
Anexo 3 - Acuerdo No. 075-2012 entre la Secretaria del Metro de Panama y PYCSA Panama, S.A
Anexo 4 — Resolucion No. 623-2013 del 22 de octubre de 2013
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ANEXO 1

POLIGONO DE AFECTACION
PERMANENTE LINEA 1Y LINEA 3



AREA DE AFECTACION PERMANENTE DE
SERVIDUMBRE - LINEA 3 DEL METRO

+HPH:

?

0
PUNTO X Y
s
1 660059.971 092813.538 " HPH CONSORCIO
2 660053.972 992820.653
3 660045.990 992822.848 . NOTAS
4 660038.213 992821.578 s -
1. PLANOS BASADOS EN RESOLUCION "POR
5 660021.218 992813.136 LA CUAL SE APRUEBA LA SERVIDUMBRE
6 659997.903 992801.438 DEL CORREDOR NORTE (FASE I) DEL AREA
7 659962.115 992783.270 n x METROPOLITANA DE PANAMA, Y SUS
RAMALES E INTERSECCIONES.
8 659936.765 992770619 2. CONSIDERANDO LAS RESOLUCIONES
9 659899.310 992751.840 NO.246-93 DE 28 DE DICIMEBRE DE 1993,
NO.109-94 DE 29 DE JUNIO DE 1994,
10 659856.640 992730.433 NO.136-04 Y NO. 137-94, AMBAS DEL 31 DE
11 659842.858 992723.569 AGOSTO DE 1994, DONDE SE ASIGNARON
LAS SERVIDUMBRES VIALES DEL
12 659812.158 992708.256 CORREDOR NORTE.
13 659791.592 992697.928
\
14 659778.334 992691.079 \ &
15 659742.608 992668.213
16 659711.653 992643.253
17 659691.325 992626.855 % 7
18 659669.833 992609.493
19 659616.531 992565.758 ;
=
20 659579.781 992532.643 A 7 @
21 659567.903 992521.349 . S B
22 659526.199 992466.511 i & LEYENDA.
23 659513.399 092450.493 07 gbd 4 -
24 659495.116 992413.075 s PARCELAS EXISTENTES
25 659477.252 992370.839 s o BORDEDEVIA
26 659462.050 992328.945 /A "
27 659460.446 992329508 o ol G R NSO R e L ey - R G N\ N v | EJE DE CORREDOR NORTE
28 659433.965 992254.062 )
29 659429.125 992255.761 e e R T A e, e N T LIMITE ZONA DE SERVIDUMBRE
% 40m DEL CORREDOR NORTE
30 659395.291 992159.376 . a
31 659392.838 992152.096 == —=——= LIMITE ZONA DE SERVIDUMBRE
25m DEL CORREDOR NORTE
32 659393.457 992151.879 s I "
y o g —n——— LIMITE ZONA DE SERVIDUMBRE
33 659387.878 992136.050 4
o CUARTO PUENTE
34 659386.083 992136.680 % .
35 659383.705 992129.906 - 4 g % ZONA DE AFECTACION LINEA 1
36 659385.500 992129.276 (22 ¥soetvero
37 659380.612 992115.350 & i
38 659380.936 992109.938 5 7 - DOCUMENTOS DE REFERENCIA
39 659374.182 992089.036 4
40 659374.287 992081.019 " REFERENCIAS BASADAS EN CODIFICION DE LA
s = . UNIDAD ADMINISTRATIVA DE BIENES
41 659363.179 992047.547 : iaiacliy
42 £99950.792 992012957 1. PLANO COD. 8071415-160: PARCELA
43 659291.480 991882.893 R o " CU02-41 QUE SE SEGREGA DE LA FINCA
44 659214.854 991763.656 " i 4 146144 ROLLO 18598 DOC. 1 CODIGO DE
48 059211191 991766628 3 St 38 2 gf}‘\?\lgctl)%NDB;?J%MS 43; POLIGONO
¥, ben ™ . . -143:
46 659192.323 991743.966 A AR i3 L (? CU02-022 Y CU02-032 QUE SE SEGREGA
47 659203.529 991735.071 CEL A e s i g & DE LA FINCA 146144 ROLLO 18598 DOC.
3 )/ > 1
48 659222186 991756.406 o7 g CUO?_O o K E & E (@] 3. PLANO COD. 8071415-145: PARCELA
49 659225.341 991760.260 O 32 5 87‘4 c ? CU02-033 Y CU02-035 QUE SE SEGREGA
/ I DE LA FINCA 146144 ROLLO 18598 DOC.
50 659241.167 991781.433 . On AL T
51 659254.921 991801.034 - A BROO 4. PLANO COD. 8071415-103: PARCELA
A 24 CU02-1 QUE SE SEGREGA DE LA FINCA
52 659276.787 991836.400 ARE_A DE AFECTACIQN PERMANENTE DE o K b oL 8s0s po
53 659290.669 991861.722 SERVIDUMBRE - LINEA 3 DEL METRO 0 5. PLANO ESTACION ALBROOK ZONA DE
g~ 25 AFECTACION PERMANENTE DE
54 659306.078 991893.690 PUNTO X Y W PROYECCION DE CUBIERTA DE SERVIDUMBRE HOJA 2 DE 3
55 659316.012 991916.683 85 659990.414 992783.859 2 - 0 ~ ESTACION ALBROOK £ MP3-300-C05-PL-10503
56 659329.894 991952.091 : 4 U 5. PLANO ESTACION ALBROOK ZONA DE
86 660025739 992799.362 o > e AFECTACION PERMANENTE DE
57 659354.078 992015.233 | y . = SERVIDUMBRE HOJA 3 DE 3
58 659360.069 992030.995 7 S MP3-300-C05-PL-10504
0
59 659381.870 992088.184 AREA TOTAL POLIGONO o1
60 659394.873 992121.442 7 0
&1 559407 467 992155136 COORDENADAS BASADAS EN SISTEMA UTM WGS 84 ZONA 17 / -
- - ORTE f § \ SELLOS
62 659427.443 992207.391 REATOTAL P p N
63 659451.393 992262.751 ekl ‘\§ . Ooe 55
¢ o
64 659462.875 992289.346 ~ ~ 5 A RO
65 659476.395 992323.009 S = & A
ve) (vs Y4 EJE Y2 Cy,
66 659511.080 992409.066 x s 02, 0
67 659520.951 992427.799 ‘ S 20
68 659562.099 992491.317 2 5
69 659583.889 992518036 J ;
70 659595.985 992531.937 | | et T [ ] J
71 659615.482 992552.287 | | | [ B -
72 659640.231 992576.108 z / ‘L :
73 659663.437 992596.157 L ——1 TS | Gromne = -
74 659684.014 992612.818 = i [ 11/ / t = .l
75 659705.895 992629.278 | | ; | -
76 659716.664 992637.179 e == i -
: ] . 0
77 659738.906 092652.483 I | § | Y 7 > %
L | anmaarecio ) | i g
78 659761.712 992667.093 I = on | — %‘ v -
79 659784531 992681256 r_ T ol | = O Ry -
80 659815.419 992698.966 8|~ _ — = p s 3
81 659859.336 992722.556 W il - Il o vestnlis g | : Z
52 659897.921 992741.065 W Z | & - "-
83 659935.302 992758.761 Linea de Servidumbre Linea de Servi Limite de . @ = I
de 40.00 m (ENA) de 25,00 m (ENA) — =] [=—Solctada centrode vg | S g NO VALIDO PARA CONSTRUCCION / NOT FOR CONSTRUCTION
84 659958.722 992769.610 = i
. . DISENADOR: CONSTRUCTOR: ESCALAS: CONTENIDO: PLANTA GENERAL
PROYECTO LINEA 3 DEL METRO DE PANAMA - ESTACION ALBROOK LINEA 3 DEL METRO
METRO %m A HYUNDAI 2 0 2 40 | —c_s FeB 2022 [ACT. DE POLIGONG ZONA DE AFECTACION PERMANENTE DE SERVIDUMBRE
. . ) ENGINEERING & CONSTRUCTION HOJA 1 DE 3
*PROYECTO DE INGENIERIA DE DISENO, CONSTRUCCION DE LAS OBRAS CIVILES, ; . Bl i Iy ( )
NIPPON KOEI INSTALACIONES AUXILIARES DE LINEA Y ESTACIONES, SUMINISTRO E INSTALACION OSCO E&C HYUn | | EScAAcRARICA 1:1000 102 JUL 2021 [PRIMERA EMISION CODIGO PLANO: MP3-300-C05-PL-10500 REV:
. . DEL SISTEMA INTEGRAL QUE INCLUYE EL MATERIAL RODANTE (MONORRIEL), Y DOHW* > S a m a n ENGINEERING CO. LTO c
T Tonichi  NIPPON KOEI LpC PUESTA EN MARCHA DEL SISTEMA PARA LA LINEA 3 DEL METRO DE PANAMA® REV. | FECHA DESCRIPCION DISERADO | VERIFICADO | APROBADO | ESCALAINDICADAS FECHA: 15 FEB 2022
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NOTAS

1. PLANOS BASADOS EN RESOLUCION "POR
LA CUAL SE APRUEBA LA SERVIDUMBRE
DEL CORREDOR NORTE (FASE I) DEL AREA
METROPOLITANA DE PANAMA, Y SUS
RAMALES E INTERSECCIONES.

2. CONSIDERANDO LAS RESOLUCIONES
NO.246-93 DE 28 DE DICIMEBRE DE 1993,
NO.109-94 DE 29 DE JUNIO DE 1994,
NO.136-94 Y NO. 137-94, AMBAS DEL 31 DE
AGOSTO DE 1994, DONDE SE ASIGNARON
LAS SERVIDUMBRES VIALES DEL
CORREDOR NORTE.

s PARCELAS EXISTENTES
______ BORDE DE VIA

d — -— EJE DE CORREDOR NORTE

B ———— LIMITE ZONA DE SERVIDUMBRE
40m DEL CORREDOR NORTE

————— LIMITE ZONA DE SERVIDUMBRE
25m DEL CORREDOR NORTE

—s—==— LIMITE ZONA DE SERVIDUMBRE
CUARTO PUENTE

7222 i e

DOCUMENTOS DE REFERENCIA

EFERENCIAS BASADAS EN CODIFICION DE LA
UNIDAD ADMINISTRATIVA DE BIENES
| REVERTIDOS.

1. PLANO COD. 8071415-160: PARCELA
CU02-41 QUE SE SEGREGA DE LA FINCA
146144 ROLLO 18598 DOC. 1 CODIGO DE
UBICACION 8720.

2. PLANO COD. 8071415-143: POLIGONO
CU02-022 Y CU02-032 QUE SE SEGREGA
DE LA FINCA 146144 ROLLO 18598 DOC.
1

3. PLANO COD. 8071415-145: PARCELA
CU02-033 Y CU02-035 QUE SE SEGREGA
DE LA FINCA 146144 ROLLO 18598 DOC.

1

4. PLANO COD. 8071415-103: PARCELA
CU02-1 QUE SE SEGREGA DE LA FINCA
146144 ROLLO 18598 DOC. 1

5. PLANO ESTACION ALBROOK ZONA DE
AFECTACION PERMANENTE DE
SERVIDUMBRE HOJA 2 DE 3
MP3-300-C05-PL-10503

5. PLANO ESTACION ALBROOK ZONA DE
AFECTACION PERMANENTE DE
SERVIDUMBRE HOJA 3 DE 3
MP3-300-C05-PL-10504

SELLOS
i - S - 2 ik
NO VALIDO PARA CONSTRUCCION / NOT FOR CONSTRUCTION
i A DISENADOR: CONSTRUCTOR: ESCALAS: - - - - - - CONTENIDO: PLANTA GENERAL
PROYECTO LINEA 3 DEL METRO DE PANAMA - - - - - - ESTACION ALBROOK LINEA 3 DEL METRO
METRO A HYUNDAI 20 0 2 w0l — R . . ____|ZONA DE AFECTACION PERMANENTE DE SERVIDUMBRE
“PROYECTO DE INGENIERIA DE DISEKIO, CONSTRUCCION DE LAS OBRAS CIVILES FreneERe s onsTRUETEN e el | |5 [17 £ 2022 [ACT-DE POOONO - - - (HOJA2DES)
NIPPON KOE/! INSTALACIONES AUXILIARES DE LINEA Y ESTACIONES, SUMINISTRO E INSTALACION - . OSCO E&C HYUnD I ESCALA GRAFICA 1:1000 A {02 JUL 2021 [PRIMERA EMISION CODIGO PLANO: MP3-300-C05-PL-10503 REV:
= Tonichl  AipPoNiGENd DEL SISTEMA INTEGRAL QUE INCLUYE EL MATERIAL RODANTE (MONORRIEL), Y D )Hw* S a m A n T e Y : _ 5
ichi B PUESTA EN MARCHA DEL SISTEMA PARA LA LINEA 3 DEL METRO DE PANAMA® REV. | FECHA DESCRIPCION DISERADO | VERIFICADO | APROBADO | ESCALAINDICADAS FECHA: 15 FEB 2022
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JE——

HPH CONSORCIO

PLANOS BASADOS EN RESOLUCION "POR
LA CUAL SE APRUEBA LA SERVIDUMBRE
DEL CORREDOR NORTE (FASE I) DEL AREA
METROPOLITANA DE PANAMA, Y SUS
RAMALES E INTERSECCIONES.
CONSIDERANDO LAS RESOLUCIONES
NO.246-93 DE 28 DE DICIMEBRE DE 1993,
NO.109-94 DE 29 DE JUNIO DE 1994,
NO.136-94 Y NO. 137-94, AMBAS DEL 31 DE
AGOSTO DE 1994, DONDE SE ASIGNARON
LAS SERVIDUMBRES VIALES DEL
CORREDOR NORTE.

LEYENDA:

s PARCELAS EXISTENTES

= == = = — = BORDE DE VIA

EJE DE CORREDOR NORTE

PARCELA
CU02-032

LIMITE ZONA DE SERVIDUMBRE
40m DEL CORREDOR NORTE

= = = = = ||MITE ZONA DE SERVIDUMBRE
25m DEL CORREDOR NORTE

LIMITE ZONA DE SERVIDUMBRE
CUARTO PUENTE

ZONA DE AFECTACION LINEA 1
Y 3 DEL METRO

~ . E ; > ; >, i S L %
S 3 o R o I . IMENTOS DE REFERENCIA

’\\ % = \ PROYECCION DE CUBIERTA DE o .
ESTACION ALBROOK

kil

REFERENCIAS BASADAS EN CODIFICION DE LA
UNIDAD ADMINISTRATIVA DE BIENES
REVERTIDOS.

PLANO COD. 8071415-160: PARCELA
CU02-41 QUE SE SEGREGA DE LA FINCA
146144 ROLLO 18598 DOC. 1 CODIGO DE
UBICACION 8720.

PLANO COD. 8071415-143: POLIGONO
CU02-022 Y CU02-032 QUE SE SEGREGA
DE LA FINCA 146144 ROLLO 18598 DOC.
1

PLANO COD. 8071415-145: PARCELA
CU02-033 Y CU02-035 QUE SE SEGREGA
DE LA FINCA 146144 ROLLO 18598 DOC.

1

PLANO COD. 8071415-103: PARCELA
CU02-1 QUE SE SEGREGA DE LA FINCA
146144 ROLLO 18598 DOC. 1

PLANO ESTACION ALBROOK ZONA DE
AFECTACION PERMANENTE DE
SERVIDUMBRE HOJA 2 DE 3
MP3-300-C05-PL-10503

PLANO ESTACION ALBROOK ZONA DE
AFECTACION PERMANENTE DE
SERVIDUMBRE HOJA 3 DE 3
MP3-300-C05-PL-10504

TR TN

DISENADOR: CONSTRUCTOR: ESCALAS: __ : PLANTA GENERAL
) HYUNDAI ESTACION ALBROOK LINEA 3 DEL METRO
20 0 wolb—1 -~ [ . |ZONA DE AFECTACION PERMANENTE DE SERVIDUMBRE
) . ) ¥ ) 5 E N E R A ENGINEERING & CONSTRUCTION N U R D R (HOJA 3 DE 3)
“PROYECTO DE INGENIERIA DE DISENO, CONSTRUCCION DE LAS OBRAS CIVILES, [ertEroreeNe - [ - 1 - ]
PRIMERA EMISION N I I

|
NIPPON KOEI INSTALACIONES AUXILIARES DE LINEA Y ESTACIONES, SUMINISTRO E INSTALACION posoo E&C HYUNDAI | & GRAFICA b2 JUL 2001 [PRIMERAEMISION | CODIGO PLANO: MP3-300-C05-PL-10504 RE
(. r —
DEL SISTEMA INTEGRAL QUE INCLUYE EL MATERIAL RODANTE (MONORRIEL), Y DOHW* é a I l l a n A T e =it —  NDIGADAS — et

T Tonichi  NIPPON KOEI LpC PUESTA EN MARCHA DEL SISTEMA PARA LA LINEA 3 DEL METRO DE PANAMA’




ANEXO 2

DELIMITACION DE SERVIDUMBRE
FERROVIARIA LINEA 3 ZONA ALBROOK



AREA DE AFECTACION PERMANENTE DE
SERVIDUMBRE - LINEA 3 DEL METRO

+HPH:

?

0
PUNTO X Y
1 660059.971 992813.538 . - HPH CONSORCIO
2 660053.972 992820.653
3 660045.990 992822.848 . NOTAS
4 660038.213 992821.578 s -
1. PLANOS BASADOS EN RESOLUCION "POR
5 660021.218 992813.136 LA CUAL SE APRUEBA LA SERVIDUMBRE
6 659997.903 992801.438 DEL CORREDOR NORTE (FASE I) DEL AREA
7 659962.115 992783.270 " X METROPOLITANA DE PANAMA, Y SUS
RAMALES E INTERSECCIONES.
8 659936.765 992770619 2. CONSIDERANDO LAS RESOLUCIONES
) 659899.310 992751.840 NO.246-93 DE 28 DE DICIIMEERE DE 1993,
NO.109-94 DE 29 DE JUNIO DE 1994,
10 659856.640 992730.433 NO.136-04 Y NO. 137-94, AMBAS DEL 31 DE
11 659842.858 992723.569 AGOSTO DE 1994, DONDE SE ASIGNARON
12 659812.158 992708.256 CORREDORNORTE. «-ES DEL
13 659791.592 992697.928
14 659778.334 992691.079 \
15 659742.608 992668.213
16 659711.653 992643.253
17 659691.325 992626.855 % 7
18 659669.833 992609.493
19 659616.531 992565.758
20 659579.781 992532.643 @
21 659567.903 992521.349 . oA LEYENDA:
22 659526.199 992466.511 i /
23 659513.399 992450493 //‘4/ / R - s PARCELAS EXISTENTES
24 659495.116 992413.075 = - = — ——- BORDE DEVIA
25 659477.252 992370.839 s CJE DE CORREDOR NORTE
26 659462.050 992328.945 iy ] e <29
27 659460.446 992329,508 » < Y N N N R B LIMITE ZONA DE SERVIDUMBRE
28 659433.965 992254.062 40m DEL CORREDOR NORTE
29 659429.125 992255.761 / A = LIMITE ZONA DE SERVIDUMBRE
30 659395.291 992159.376 & > 25m DEL CORREDOR NORTE
31 659392.838 992152.096 ——— LIMITE ZONA DE SERVIDUMBRE
32 659393.457 992151.879 il CUARTO PUENTE
33 659387.878 992136.050 4 P ; — — — — PROYECCION DE ZONA DE
34 659386.083 992136.680 9 " S IERE Y DOMINIO
35 659383.705 992129.906 . 5
7 ZONA DE AFECTACION LINEA 1
36 659385.500 992129.276 m bl Mer=o
37 659380.612 992115.350 & e .
38 659380.936 992109.938 3 < DOCUMENTOS DE REFERENCIA
39 659374.182 992089.036
40 659374.287 992081.019 " REFERENCIAS BASADAS EN CODIFICION DE LA
=
41 659363.179 992047.547 - UNIDAD ADHINISTRATIVA DE BIENES
42 £99950.792 992012957 1. PLANO L:OD 8071415-160: PARCELA
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NOTAS

PLANOS BASADOS EN RESOLUCION "POR
LA CUAL SE APRUEBA LA SERVIDUMBRE
DEL CORREDOR NORTE (FASE I) DEL AREA
METROPOLITANA DE PANAMA, Y SUS
RAMALES E INTERSECCIONES.

2. CONSIDERANDO LAS RESOLUCIONES
NO.246-93 DE 28 DE DICIMEBRE DE 1993,
NO.109-94 DE 29 DE JUNIO DE 1994,
NO.136-94 Y NO. 137-94, AMBAS DEL 31 DE
AGOSTO DE 1994, DONDE SE ASIGNARON
LAS SERVIDUMBRES VIALES DEL
CORREDOR NORTE.

LEYENDA:

s PARCELAS EXISTENTES

= == == = — = BORDE DE VIA

_______ EJE DE CORREDOR NORTE

————— LIMITE ZONA DE SERVIDUMBRE
40m DEL CORREDOR NORTE

————— LIMITE ZONA DE SERVIDUMBRE
25m DEL CORREDOR NORTE

—— LIMITE ZONA DE SERVIDUMBRE
CUARTO PUENTE

= = — — PROYECCION DE ZONA DE
SERVIDUMBRE Y DOMINIO
FERROVIARIO

ZONA DE AFECTACION LINEA 1
Y 3 DEL METRO

DOCUMENTOS DE REFERENCIA

EFERENCIAS BASADAS EN CODIFICION DE LA
UNIDAD ADMINISTRATIVA DE BIENES
| REVERTIDOS.

PLANO COD. 8071415-160: PARCELA
CU02-41 QUE SE SEGREGA DE LA FINCA
146144 ROLLO 18598 DOC. 1 CODIGO DE
UBICACION 8720.

2. PLANO COD. 8071415-143: POLIGONO
CU02-022 Y CU02-032 QUE SE SEGREGA
DE LA FINCA 146144 ROLLO 18598 DOC.
1

3. PLANO COD. 8071415-145: PARCELA
CU02-033 Y CU02-035 QUE SE SEGREGA
DE LA FINCA 146144 ROLLO 18598 DOC.

1

4. PLANO COD. 8071415-103: PARCELA
CU02-1 QUE SE SEGREGA DE LA FINCA
146144 ROLLO 18598 DOC. 1

5. PLANO ESTACION ALBROOK ZONA DE
AFECTACION PERMANENTE DE
SERVIDUMBRE HOJA 2 DE 3
MP3-300-C05-PL-10503

5. PLANO ESTACION ALBROOK ZONA DE
AFECTACION PERMANENTE DE
SERVIDUMBRE HOJA 3 DE 3
MP3-300-C05-PL-10504

SELLOS
. . ESCALAS: : . . : : . CONTENIDO: PLANTA GENERAL
PROYECTO LINEA 3 DEL METRO DE PANAMA - : - - - - ESTACION ALBROOK LINEA 3 DEL METRO
A HYURNDAI 20 0 2 20— L . . | 7ONA DE AFECTACION PERMANENTE DE SERVIDUMBRE Y DOMINIO FERROVIARIO
. . . ENGINEERING & CONSTRUCTION — - - — — - (HOJA 2 DE 3)
“PROYECTO DE INGENIERIA DE DISENO, CONSTRUCCION DE LAS OBRAS CIVILES, - N _
NIPPON KOEI INSTALACIONES AUXILIARES DE LINEA Y ESTACIONES, SUMINISTRO E INSTALACION N OSCO E&C HYUNn | | EScALAcRARCA 1:1000 [~ 5 Fep 2022 | PRIMERA EMISION CODIGO PLANO: MP3-300-C05-PL-10506 REV:
& Tonichi x DEL SISTEMA INTEGRAL QUE INCLUYE EL MATERIAL RODANTE (MONORRIEL), Y D )Hw* S a m a n ENGINEERING CO. LTO. " ~ A
onichi  NIPPON KOEI LpC PUESTA EN MARCHA DEL SISTEMA PARA LA LINEA 3 DEL METRO DE PANAMA” REV. | FECHA DESCRIPCION DISERADO | VERIFICADO | APROBADO | ESCALAINDICADAS FECHA: 15 FEB 2022
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NIPPON KOEI

C Tonichi

NIPPON KOEI i,c

PROYECTO LINEA 3 DEL METRO DE PANAMA

“PROYECTO DE INGENIERIA DE DISENO, CONSTRUCCION DE LAS OBRAS CIVILES,
INSTALACIONES AUXILIARES DE LINEA Y ESTACIONES, SUMINISTRO E INSTALACION
DEL SISTEMA INTEGRAL QUE INCLUYE EL MATERIAL RODANTE (MONORRIEL), Y
PUESTA EN MARCHA DEL SISTEMA PARA LA LINEA 3 DEL METRO DE PANAMA"

Fing

il

DISENADOR:

DOHWA 4saman

PLANOS BASADOS EN RESOLUCION "POR
LA CUAL SE APRUEBA LA SERVIDUMBRE
DEL CORREDOR NORTE (FASE I) DEL AREA
METROPOLITANA DE PANAMA, Y SUS
RAMALES E INTERSECCIONES.
CONSIDERANDO LAS RESOLUCIONES
NO.246-93 DE 28 DE DICIMEBRE DE 1993,
NO.109-94 DE 29 DE JUNIO DE 1994,
NO.136-94 Y NO. 137-94, AMBAS DEL 31 DE
AGOSTO DE 1994, DONDE SE ASIGNARON
LAS SERVIDUMBRES VIALES DEL
CORREDOR NORTE.

PARCELAS EXISTENTES
BORDE DE VIA

EJE DE CORREDOR NORTE

LIMITE ZONA DE SERVIDUMBRE
40m DEL CORREDOR NORTE

CU02-032

LIMITE ZONA DE SERVIDUMBRE
25m DEL CORREDOR NORTE

LIMITE ZONA DE SERVIDUMBRE
CUARTO PUENTE

PROYECCION DE ZONA DE
SERVIDUMBRE Y DOMINIO
FERROVIARIO

ZONA DE AFECTACION LINEA 1
Y 3 DEL METRO

NTOS DE REFERENCIA

REFERENCIAS BASADAS EN CODIFICION DE LA
UNIDAD ADMINISTRATIVA DE BIENES
REVERTIDOS.

1. PLANO COD. 8071415-160: PARCELA
CU02-41 QUE SE SEGREGA DE LA FINCA
146144 ROLLO 18598 DOC. 1 CODIGO DE
UBICACION 8720.

PLANO COD. 8071415-143: POLIGONO
CU02-022 Y CU02-032 QUE SE SEGREGA
DE LA FINCA 146144 ROLLO 18598 DOC.
1

PLANO COD. 8071415-145: PARCELA
CU02-033 Y CU02-035 QUE SE SEGREGA
DE LA FINCA 146144 ROLLO 18598 DOC.

1

PLANO COD. 8071415-103: PARCELA
CU02-1 QUE SE SEGREGA DE LA FINCA
146144 ROLLO 18598 DOC. 1

PLANO ESTACION ALBROOK ZONA DE
AFECTACION PERMANENTE DE
SERVIDUMBRE HOJA 2 DE 3
MP3-300-C05-PL-10503

PLANO ESTACION ALBROOK ZONA DE
AFECTACION PERMANENTE DE
SERVIDUMBRE HOJA 3 DE 3
MP3-300-C05-PL-10504

0 ? = 5 z Z o ,
CONSTRUCTOR: ESCALAS: __ : PLANTA GENERAL
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ANEXO 3

ACUERDO N° 075-2012 ENTRE LA
SECRETARIA DEL METRO DE PANAMA'Y
PYCSA PANAMA, S.A.



ACUERDO No. 075-2012
A SUSCRIBIRSE ENTRE
SECRETARIA DEL METRO DE PANAMA y PYCSA PANAMA, S.A.

Entre los suscritos a saber, ROBERTO ROY, varon, panamefio, mayor de edad, vecino de esta
ciudad, con cédula de identidad personal numero ocho-ciento treinta y ocho-novecientos
diecinueve (8-138-919) en su calidad de Secretario Ejecutivo de la SECRETARIA DEL
METRO DE PANAMA del Ministerio de la Presidencia, entidad creada mediante Decreto
Ejecutivo numero ciento cincuenta (150) de dos (2) de julio de dos mil nueve (2009), modificado
por el Decreto Ejecutivo numero doscientos treinta y cinco (235) de veintitrés (23) de julio de
dos mil nueve (2009), adscrita al Ministerio de la Presidencia, debidamente facultado por el
Ministerio de la Presidencia para dicho acto, seglin la Resolucion numero ciento veintidos (122)
de seis (6) de octubre de dos mil once (2011), quien en adelante se denominara LA SMP y por
otra parte, GUSTAVO ANTONIO ZARATE RAMOS, de nacionalidad Mexicana, mayor de
edad casado con Pasaporte ordinario G08139429, en calidad de Secretario de la Junta Directiva
y apoderado general de la sociedad anénima PYCSA PANAMA, S.A., sociedad debidamente
inscrita a la Ficha 294875 Rollo 44260, Imagen 82 de la Seccion Mercantil del Registro Publico,
concesionaria del Corredor Norte, segun contrato No. 098 de 28 de diciembre de 1994, que en
adelante se denominarda PYCSA, convienen en suscribir el presente acuerdo, bajo las siguientes
clausulas:

PRIMERO: (Antecedentes).

PYCSA celebro con el Estado panamefio, a través del Ministerio de Obras Publicas, el Contrato
de Concesion No. 98 de fecha 29 de diciembre de 1994 para el Estudio, Disefio, Construccion,
Mantenimiento, Operacién y Explotacion del proyecto vial denominado “Corredor Norte”.

Consorcio Linea Uno y la Repiblica de Panama, celebraron el Contrato No. SMP-28-2010, para
la construccion de la Linea 1 del Metro de Panama, que consiste en el Proyecto de Ingenieria de
disefio, construccion de obras civiles, instalaciones auxiliares, de linea y estaciones, suministro e
instalacion del sistema integral ferroviario que incluye el material rodante y puesta en marcha del
sistema para la Linea No. 1 del Metro de Panama.

El Consorcio Linea Uno ha solicitado a LA SMP la liberacion del sitio donde se ubicara los
Patios y Talleres del proyecto de la Linea 1 del Metro, el cual se encuentra ubicado dentro del
sector denominado como Curundu Industrial. Dentro de esta area se encuentra uno de los
accesos hacia el Corredor Norte desde la Avenida Ascanio Villalaz, es por ello, que se hace
necesario la firma del presente Acuerdo con el fin de hacer viable la operacién del Corredor
Norte, sin impactar fuertemente la accesibilidad de los usuarios a esta via, asi como también la
factibilidad de los espacios necesarios para la construccion de las facilidades de la Linea 1 del
Metro de Panama.

SEGUNDA: Obligaciones que adquiere PYCSA:

1. Acepta dejar de utilizar, una porcion de la servidumbre publica establecida mediante la
Resolucion No. 246-93 del 28 de diciembre de 1993 del Ministerio de Vivienda, que
corresponde a una superficie de aproximadamente 7,340 metros cuadrados de acuerdo al
area demarcada en el plano incluido en el Anexo A del presente acuerdo. LA SMP tendra
derecho a ocupar el area de servidumbre a partir de la firma de este acuerdo.

2. Acepta que LA SMP pueda utilizar a partir de la firma del presente acuerdo, el area
indicada en el Anexo A de servidumbre publica del Corredor Norte para la instalacion de
estructuras y/o facilidades y/o equipos relacionados con la via férrea de la Linea 1 del
Metro de Panama y/o sus instalaciones de Patio y Talleres. Acepta que la superficie del
area de la servidumbre publica del Corredor Norte que ocupe LA SMP sea nivelada y/o
adecuada para desarrollar los propdsitos aqui identificados y en cuyo caso no debera
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SECRETARIA DEL METRO DE PANAMA y PYCSA PANAMA, S A.

afectar la estabilidad de los suelos de la servidumbre puiblica restante del Corredor Norte,
a menos que se adopten medidas de proteccion.

. Acepta dejar de utilizar el espacio ocupado por el acceso vehicular desde la Avenida

Ascanio Villalaz hacia el Corredor Norte que se encuentra dentro del 4area de Patio y
Talleres, demarcado en el plano incluido en el Anexo B.

. Autoriza a LA SMP a demoler la loza de rodamiento del acceso al Corredor Norte y

nivelar y/o adecuar dicha édrea, asi como el area envuelta por este acceso, para construir
las instalaciones de Patio y Talleres, siempre y cuando esté construido un retorno
vehicular provisional que reemplace la funcionalidad del acceso que se demolera y no se
afecte la estabilidad de la estructura del Corredor Norte ni de la servidumbre publica
restante a menos que se adopten medidas de proteccion.

. Conseguir las autorizaciones correspondientes conforme se establece en el Contrato de

Concesion No. 98 de fecha 29 de diciembre de 1994, para recibir los ingresos que se
establecen en el presente Acuerdo.

TERCERA: Obligaciones que adquiere LA SMP:

1.

Acuerda, no construir edificacion permanente dentro de la servidumbre restante del
Corredor Norte, de acuerdo con el Anexo A. En caso de requerir la construccién de
edificaciones temporales o estructuras permanentes (como por ejemplo muros de
contencion, drenajes, luminarias, cercas, etc.) dentro de la servidumbre restante del
Corredor Norte, dichas edificaciones no deberéan afectar la operacién del Corredor Norte.
LA SMP debera solicitar autorizacion previa por parte de PYCSA para realizar cualquier
trabajo dentro de la servidumbre restante del Corredor Norte, y ésta debera contar con la
autorizacion del MOP (Ministerio de Obras Publicas).

Se compromete a construir un sistema de drenaje que recoja la escorrentia pluvial
producida por la calzada del Corredor Norte y la zona de servidumbre del lado de las
instalaciones de Patio y Talleres correspondiente al tramo de afectacion de servidumbre
identificado en el Anexo A, como también las estructuras de drenaje que actualmente
funcionan por debajo de la estructura del Corredor Norte en esta zona. La aguas
pluviales recogidas por este sistema de drenaje deberan ser desalojadas a sistemas
naturales o artificiales que se encuentren lo mas proximo posible a los puntos de descarga
del sistema de drenaje del Corredor Norte. También sera admisible llevar la descarga del
sistema de drenaje del Corredor Norte, construido para este propésito, al canal pluvial de
Patio y Talleres que se construira como parte del complejo de Patio y Talleres.

Se compromete a construir un retorno vehicular provisional para reemplazar la
funcionalidad del acceso de la Avenida Ascanio Villalaz hacia el Corredor Norte
identificado en el Anexo B, dentro del 4rea de Patio y Talleres. Dicho retorno provisional
podra ser desarrollado sobre infraestructura vial existente cerca del acceso que sera
ocupado por LA SMP o estructura nueva construida para tal fin por parte de LA SMP.
LA SMP se obliga a mantener abierto y operando en buenas condiciones dicho retorno
vehicular provisional hasta tanto EL. MOP construya una solucién permanente de tipo
rotonda frente al acceso al Corredor Norte en la margen derecha de la Avenida Ascanio
Villalaz en direccion hacia las afueras de la ciudad.

PYCSA se reserva el derecho de aprobar los planos de disefio que correspondan a los
accesos provisionales, al sistema de drenaje del Corredor Norte y cualquier estructura que
se edifique dentro de la servidumbre restante del Corredor. Las revisiones de los disefios
que se lleven a cabo de estas instalaciones deberan ser efectuadas en un término no
mayor de cinco (5) dias habiles después de presentados los disefios. De igual forma,
PYCSA podra inspeccionar la ejecucion de dichas obras para garantizar el fiel
cumplimiento de los disefios aprobados, las especificaciones técnicas y la ocupacion de
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los espacios correspondientes. Los costos relacionados con dicha revision de disefio e
inspeccion de obra seran cubiertos por LA SMP.

5. Se obliga a pagar una compensacion por afectacion de estructura correspondiente al
acceso hacia al Corredor Norte desde la Avenida Ascanio Villalaz, identificado en el
Anexo B, por la cantidad que resulte del valor promedio de los avalios que emita la
Direcciéon de Bienes Patrimoniales del Ministerio de Economia y Finanzas y la
Contraloria General de la Republica. La compensacion total que resulte de estos avalios
sera pagada por LA SMP, que en ningun caso sera superior a un monto total de UN
MILLON DE BALBOAS (B/1,000,000.00), el cual se realizara por medio de pagos
semestrales distribuidos de manera equitativa a través de un periodo de cuarenta y ocho
(48) meses contados a partir del primero (1) de julio de 2012.

6. Utilizar el area descrita en los Anexos A y B, para desarrollar instalaciones y/
equipamiento relacionados con la operacion de la Linea 1 del Metro de Panama
exclusivamente y hara por su cuenta, obras, remodelaciones, modificaciones, alteraciones
y mejoras en las areas cedidas de acuerdo a los Anexos A y B. En todo caso, a la
terminacion del plazo de este acuerdo, las adecuaciones, remodelaciones y mejoras
quedaran en beneficio de LA SMP.

7. Contratar la inspeccion de los trabajos a realizarse establecidos en los numerales 2 y 3
del presente articulo, cuyo costo sera asumido por LA SMP.

CUARTA: Que si durante el uso compartido de la servidumbre, ocurriese algin dafio o
cualquier accidente cuyo responsable sea LA SMP, la misma sera responsable de sufragar los
dafios materiales que le competan.

QUINTA: Una vez terminadas las obras correspondientes en la Construccion de la Linea Uno
del Metro, LA SMP a través de su contratista dejara el area saneada, y se haran los ajustes
correspondientes a la servidumbre vial de este tramo del Corredor Norte.

SEXTA: LA SMP coordinara con las instancias del Ministerio de Economia y Finanzas para
ubicar los recursos necesarios para el pago de la compensacion correspondiente y ante la
Contraloria General de la Republica los avaltos de la infraestructura a compensar.

SEPTIMA: Las partes declaran conocer que este acuerdo establece compromisos transitorios y
que deben quedar formalizados una vez se obtengan y se cumplan las formalidades que la Ley
establece.

Para constancia de plena aceptacion se firma este Contrato en dos (2) ejemplares del mismo
tenor y efecto, en el Distrito de Panama, Republica de Panama, el dia ocho (8) dias del mes de
febrero de dos mil doce (2012).

ROBERTO ROY ' GYSTAVO ANTONIO ZARATE RAMOS

PYCSA Panami, S.A.
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ANEXO 4

RESOLUCION N° 623-2013 DEL 22 DE
OCTUBRE DE 2013



No 27407

Gaceta Oficial Digital, jueves 31 de octubre de 2013

REPUBLICA DE PANAMA

Resolucién N° &3 .2013
(de_22 de -__de 2013)
“POR LA CUAL SE APRUEBA LA REGLAMENTACION DEL PLAN PARCIAL DE

ORDENAMIENTO TERRITORIAL DEL POLIGONO DE INFLUENCIA, DE LA LINEA 1 DEL
METRO DE PANAMA"

LA MINISTRA DE VIVIENDA Y ORDENAMIENTO TERRITORIAL
En vso de sus facultades constitucionales ¥ legaies,

CONSIDERANDO;

Que de acuerdo a la Ley & de 01 de febrero de 2006. que Reglamenta ol Ordenamiento
Territonal pars el Desarrollo Urbano y dicta otras disposiciones, es el Ministerio de Vivienda,
hoy Ministerio de Vivienda y Ordenamiento Territorial, ta maxima autoridad urbanistica
nacional;

Que de conformidad af numeral 1 del arliculo 7 de la referida ey, es competencia del
Minislerio de Vivienda, hoy Ministerio de Vivienda y Ordenamiento Territorial, formular y
ejecutar la politica nacional del ordenamiento termitorial para el desarrollo urbano. en
coordinacion con las entidades campetentes;

Que en el articulo 27 de la Ley en mencitn, se establece que es deber del Estado velar por Ia
proteccidn de la integridad del espacio pablico ¥y por su destinacidn al uso comin, el cual
prevalece sobre el interds particular;

Que tal como se prevé en al articulo 1 de Ley 67 de 23 de octubne de 2009, es finalidad del
Ministerio de Vivienda y Ordenamlento Termitorial, establecer, coordinar ¥y asegurar de manera
afectiva I2 ejecucion de una politica nacional de vivienda ¥y ordenamiento tesritorial;

Que entre las funciones del Ministerio de Vivienda y Ordenamiento Termitorial, estan disponer y
éjecutar los planes de ordenamiento territorial para el desamolio urbano y de vivienda
aprobados por el Organo Ejecutiva, y velar por el cumplimiento de las disposiciones legales
sabre la materia. establecer ias normas sobre zonificacion, consultando & los omanismos
nacicnales, regionates y locales pertinentes;

Que el Decreto Ejecutivo N°.1 de 7 de enero de 2010, establece y delimita el area del
Poligono de Influencia de la Linsa 1 del Sistema del Metra de Panama, y dicta otras
disposiciones;

Que fundementados en las precltadas excerias legales que nos facultan, se elabord el Plan
Parcial de Ordenamiento Teritorial del Poligono de Influencia, de la Linea 1 def Metro de
Panamd, preparado en la Direccién de Investigacion Territorial de este Ministerio, en
coordinacion con la Secretaria del Metro de Panams y otras instituciones afines al tema,
procurando prever los aspectos requeridos para un desarrollo urbano efectivo ¥ sostenible;

Que el citado Plan es un documento técnico, nomativo, administrativo y de politicas, para la
efecbvidad del desamolio urbano, aplicable imicamente al Poligono de Influenciz, de (s Linea 1
del Metro de Panama, mediante el cual se planifica y regula el uso, ocupacidn y
transformacién del espacio fisico urbana,;

Que este nstrumento ha sido disefado Para una temporalidad de 10 afios;

f
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(dw,
Pégina N°.2.

Que el Metro de Panama, forma parte de la nueva infraestruciura de la Cludad de Panama ¥
con la Linea 1 se complementa el sistema de transporte masivo publico conocido como Metro
Bus, ampliando la movilidad para dar un mejor servicia al pblico en general;

Que debido a la mejora de infraestructura y al crecimiento en todos los ambitos de la cludad
de Panama, se hizo necesario verificar y actualizar ka nonmativa urbana vigente, de manera
consona a como se desarrolla su estructura urbana. a fin de lograr mayor eficiencia;
propiciando una cufura de transporte piblico, movilidad peatonal y accesibilidad universal que
se traducira en beneficios sociales, ambientales y econdmicos para todos los usuarios:

Que en cumplimiento de las disposiciones de las Leyes 6 de 22 de enero de 2002 y68de 1de
febrero de 2008, el Decreto Ejecutive N°. 23 de 16 de mayo de 2007, modificade por el
Dacreto Ejecutivo N°. 782 de 22 de diciembre de 2010, se publicd en un dianio de circulacion
nacional durante tres dias conseculives, aviso de participacion ciudadana, con la finalidad de
informar a todo interesado en conocer la propuesta presentada por et Ministerio de Vivienda ¥
Ordenamiento Territonial, y a la vez para que hiciera obsaervaciones, recomendaciones, o
mostrar su aceptacion a la propuesta;

Que de acuerdo a lo sefialado, este Ministerio ha efectuado una serie de consultas y lalleres
con las instituciones involucradas en (a materia, como la Secretaria del Metro de Panama,
Ministeric da Cbras Publicas, Municipios de Panamd y San Miguelito, Autondad del Transito y
Transporte Temestre entre otras Instituciones, la comunidad, profesionates de diversas
disciplinas, cuyos obietivos estédn orienlados en ofrecer a esta institucidn los elementos
técnicos v urbanisticos que nos permitan llevar a cabo el ordenamiento del Poligono de la
Linea 1 del Metro de Panama que sea beneficioso pars la ciudad;

Que gl dia 21 de julio de 2010, se efectud una raunidn con los miembros de la Junta de
Ptanificacion Municipal del Distrito Capital, para abordar e tema del Plan Parcial del Poligono
del Metro de Panama estableciendo la coordinacion al respecto; .
Que ol dia 20 de septiembre de 2010, se ¢elebrd una reunidén can fos miembros de la
Comisitn Asesora del Ministerio de Vivienda v Ordenamiento Territorial (vigente en aquel
tiempo), presantando los avances del documento del citado Plan Parcial;

Que el dia 23 de septiembre de 2010, o Ministeric de Vivienda y Ordenamiento Termitorial
ofrecid una conferencia sobre el *Plan Parcial del Poligono de Influencia Linea 1 del Metro de
Panamd; Avances, Conceptos e Intencidn”, durante la Asamblea General N°. 2 del afio 2010
de la Sociedad Panamefia de Ingenieros y Arquitectos (SPIA);

Que antre el dia 4 de octubre de 2010 al 22 de febrero de 2011, se efectuaron reuniones de
coordinacidn interinstitucionales en las oficinas de la Secretaria de Metro de Panama, para
tratar temas refarentes a la Linea 1 del Plan Parcial de! Metro de Panama, con la participacion
del Ministerio de Vivienda y Ordenamiento Territorial, Ministerio de Obras Publicas, Ministerio
de Econcomia y Finanzas, Secretaria Nacional de Discapacidad, Autoridad del Transito y
Transporte Terrestre, entre otras instancias;

Que el dia 29 de octubre de 2010 el Ministerio de Vivienda y Ordenamiento Territorial expusc
ante la Direccion Nacional de Ingenlerfa de la Contraloria General de la Repiblica, las
Generalidades del Proyecto Linea 1 de! Metro de Panamd y Plan Parcial del Poligono de
Influencia;

Que el dia 20 de ensro de 2011, la Junta de Planificacion Municipal de Panamé, invito al

1098



No 27407

Gaceta Oficial Digital. jueves 31 de octubre de 2013

Rasaluckén N*. P22 .2g13
(da_&o?  de de 2013)

Pagica W3

Director de Investigacién Tamilonal, para presentar los avances del Plan Percial del Metro de
Panamé;

Que se efecluaron reuniones sucesivas con  diversos gremios e institucionas
gubemamentales. tales como: la Secretaria de Metro de Panama: la Autoridad del Trénsito vy
Transporte Terrestre {(ATTT), e! Ministerio de Obras Publicas (MOP), la Secretaria del Metro
de Panama {SMP). la Fundacién Natura, la Camara Panamensa de la Construccién (CAPAC);
el Colegio de Arquitectos de la Sociedad Panamefia de Ingenieros y Arquitectos (SPIA); la
Asociacién Panamefia de Ejecutivos de Empresas (APEDE); el Instiluto Panamefic de
Arquitectura y Urbanismo (IPAUR), el Municipio de Panama, el Municipio de San Miguslito, la
Autoridad de l0s Servicios Publicos {ASEP), la Camara de Comercio, el Colegio de Arquitectos
de Panama, la Oficina de Seguridad def Cuerpo de Bomberos de Panama:

Que con fundamenio en la anterionmente expuesto,

RESUELVE:

PRIMERO: Aprobar el “PLAN PARCIAL DE ORDENAMIENTO TERRITORIAL DEL
POLIGONO DE INFLUENCIA, DE LA LINEA 1 DEL METRO DE PANAMA-™.

SEGUNDO: La aprobacién o certificacion a todo proyecto urbanistico, que sean requeridos
dentro del Poligono de Influencia de la Linea 1 del Metro de Panama, comesponde al
Ministerio de Vivienda y Ordenamiento Termtorial.

TERCEROQO: Para la aprobacion senalada en el articuto anterior, todo proyecio debera contar
con la no objecwn de la Secretaria del Metro de Panamd#, a fin de determinar su
compatibilidad con el referido proyecto,

CUARTO: Tanto la aprobacidn por parte del Ministerio de Vivienda y Ordenamiento Temitonal
¥ 12 no objecién por parte de la Secretaria del Melro de Panama, se otorgaran a los proyectos
que cumplan de acuerdo a o dispuesto en el Plan Parcial de Ordenamiento Temtonal de!
Poligono de Influencia, de la Linea 1 del Metro de Panama sin excepcion.

QUINTO: Todas las reglamentaciones de esle documento deberan sar revisadas y evaluadas
por el Ministerio de Vivienda y Ordenamiento Territorial, cada cinco {5) afos a partir de su
vigencia. Dicha revision contara con participacién ciudadana de conformidad con las nomas
vigentes en la materia.

SEXTO: En ia zonificacion del Plan Parciai del Poligono de Influencia de la linea 1, de! Metro
de Panamd (PPMP) se aplicard el concepto del potencial que denota la zona, es decir que
cada finca deberd cumplir con la superficie minima ademas de todos los parametros
requeridos y establecidos por la narma de cadigo de zona aplicable. De no cumplir las fincas
con alguna de las condiciones de la norma. sa acogeran a la norma antardor (de menor
densidad o intensidad) de manera inmediata cumpliendo con todas sus disposiciones. El
Municipio correspondiente exigira al propietario certificacién de la zonificacion por el Ministerio
de Viwienda y Ordenamiento Teritorial de acuerdo a lo establecido en este Plan Parcial
(PPMP). Para normas de usc Comercial, si una finca posee una superficle que cumpla
con lo tequerido por la norms mmediatamente siguiente (mayor intensidad) a la que le ha
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asignado el PPMFP y cumple con todos los otros parametros establecidos por d:cha noma,
podra optar por ulilizar esta norma mayor praevia aprobacion del Ministerio de Vivienda y
Ordenamentc Territorial mediante la autoridad competente en e tema de Ordenamiento
Termritonal.

SEPTIMO: Para los aspectos de asignacién de cadigo de zona, cambios y adiciones de
codigo de zona, el documento grafico de zonificacion para el Plan Parcial de Ordenarmianto
Territonal del Poligono de Influencia Linea 1 Metro de Panama, sera el que rija dentro de este
Poligono y sus contenidos serén Incorporados dentro del Documento Grafico de Zonificacion
del Ministerio de Vivienda y Ordenamiento Termritodial.

OCTAVO: Se concede un término de doce (12) meses para que las fincas que tengan una
zonificacién distinta a la contenida en el Plan Parcial de Ordenamiento Territorial del Paligono
de Influencia, de la Linea 1 del Metro de Panama, aprobado mediante esta resolucién, ya sea
por un cambic individual © una rezonificacion previa del sector, puedan acogerse a dicha
nomativa. luego de este pericdo entrard a regir en su totalidad la presente resolucion.
iguaimente podran acogerse a ta nueva nomativa aquellos proyecios que se encueniren en
tramie de aprobacidn en las oficinas municipales.

NOVENO: Forman parte miegral de esta Resolucin, Jos Anexos 1, 2, 3 y 4 que contienen el
Plan Parcial de Ordenamienio Territorial del Poligono de influencia, de Ia Linea 1 del Metro de
Panama, el cual podrd ser aclualizado mediante resolucidn por la autoridad urbanistica
nacional,

DECIMO: La prasante Resolucitn Ministerial empezara a regir a partir de su promulgacién.

FUNDAMENTO LEGAL: Ley 6 de 22 de enero de 2002.
Ley 6 de 01 de febrero de 2006.

Ley 61 de 23 de octubre de 2009.

Decreto Ejecutivo N°. 23 de 16 de mayo de 2007.
Decreto Ejecutivo N°. 782 de 22 de diciembre de 2010,
Decreto Ejecutivo N°, 1 de 7 de enero de 2010,

PUBLIGUESE Y CUMPLASE.

€S FIEL COPIA DE SU ORIGINAL

; s:«fnzr.«a« GINERAL

MINISTERIQO DE VIVIENDA

recn, 2L L0
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SECRETARIA DEL METRO DE PANAMA
DEFINICION Y LINEAMIENTOS DE USO DE SERVIDUMBRES
LINEA 1 DEL METRO DE PANAMA.
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Objeto del Documento

Sera objeto de este documento, definir
y establecer el uso de las zonas o
aéreas tanto publicas como privadas,
cuyos futuros desarrollos urbanisticos
quedan condicionados por la ejecucion
de las estructuras de la Linea 1 Metro
Panama. Para ello se definiran
conceptos basicos, tales como dominio
ferroviario y servidumbre ferroviaria,
que permitiran garantizar los
resguardos estructurales suficientes y
necesarios.

Es necesario que, para una correcta
interpretacion de los requerimientos
recogidos en el presente documento,
la Propiedad del area afectada solicite
y reciba apoyo por parte de Ingenieros
con idoneidad, amplia experiencia, y
criterio para aplicar las medidas
necesarias ante cualquiera de las
situaciones descritas a continuacion.

Las estructuras de Linea 1 que se
veran sometidas al presente
documento son las siguientes:

Estructura de Tuanel.
Estructura de Viaducto Tipico.
Estructuras de Trincheras.

Estructuras de Estaciones
Subterraneas.

Estructuras de Estaciones
Elevadas.

Estructuras de Pozos de Bombeo,
Ventilacion y Salida Emergencia.

Estructuras y Edificios de Patios y
Talleres.

Fig. 1 - Esquema Longitudinal Linea 1
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A continuacién se realiza una somera
descripcion del trazado y las estructuras
adoptadas para la linea 1 del Metro de
Panama.

Estructura de Trinchera

En ambos extremos del tramo
subterraneo, se han ejecutado unas
trincheras (elementos de contencion
definitivos) para deprimir el trazado de
la linea ferroviaria desde la cota de
calle a la cota del tunel.

Estas estructuras de trinchera se
caracterizan por poseer:

-Muros pantalla de concreto reforzados
en todo su perimetro.

-Arriostramiento a nivel superior (En
aquellos casos en los que la cota del
trazado lo permite).

-Losa fondo.

Descripcion de Estructuras y Tramos

Tramos Caracteristicos de Estructuras

de Trinchera:
Patios y Talleres - Est. Albrook
Est. Albrook - Trinchera Sur
Trinchera Norte - Inicio Viaducto
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Seccion Trinchera Abierta

Seccion Trinchera Apuntalada

Seccion Trinchera Cubierta

Fig. 2 — Secciones Tipicas de Trinchera
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Descripcion de Estructuras y Tramos

Estructura de Tuanel Tanto el inicio como el final del tunel

) ) conectan con rampas que enlazan el

Metrp de Panama consta de 13 tramos superficie (patios y talleres) o aéreos
de tunel para doble via de 8,70m de (viaducto) de la linea.

diametro interior, ejecutado con
tuneladora, que unen las 7 estaciones
subterraneas. La estructura de tunel se

Tramos Caracteristicos de Estructuras
de Trinchera:

inicia en el PK 0+719 en la rampa de - Tramo Subterraneo 1: Trinchera Sur - Futura Estaciéon Curunda

transicion despUéS de la trinchera sur - Tramo Subterraneo 2: Futura Est. Curundd - Pozo Ventilacion #1 Omar Torrijos
ubicada en el campo de Albrook y - Tramo Subterraneo 3: Pozo Ventilacion #1 Omar Torrijos - Estacion 5 de Mayo
finaliza sigue hasta el PK 74+909 en la - Tramo Subterraneo 4: Estacion 5 de Mayo - Estacion Loteria

trinchera Norte ubicada en la Avenida - Tramo Subterraneo 5: Estacion Loteria — Estacion Santo Tomas
Transistmica. - Tramo Subterraneo 6: Estacién Santo Tomas - Pozo Ventilacién #3

- Tramo Subterraneo 7: Pozo Ventilacion #3 - Estacion Iglesia del Carmen

- Tramo Subterraneo 8: Estacion Iglesia del Carmen - Pozo Ventilacion #4 El Rey

- Tramo Subterraneo 9: Pozo Ventilacion #4 El Rey - Estacion Via Argentina

- Tramo Subterraneo 10: Estacion Via Argentina — Pozo Ventilacion #5 Price Smart
- Tramo Subterraneo 11: Pozo Ventilacion #5 Price Smart - Estacion Fdez. Cérdoba
- Tramo Subterraneo 12: Estacion Fdez. Cérdoba - Pozo Ventilacion #6 Plz. Cordoba

- Tramo Subterraneo 13: Pozo Ventilacion #6 Plza. Cordoba - Trinchera Norte

Estacién Albreok
L) Elev 2

Sub 1 - Futura Curundi

Sub 2 - 5 de Maye
Sub 3 - Loteria

Sub 4 - Sante Tomas
Sub 5 - I. Carmen
Sub 6 - Via Argentina
Sub 7 Fdez. Cérdeba

Sub 2 Sub 5

Sub 4

Fig. 3 — Seccion Funcional Tunel Linea 1

Trame Subterrdnec Tinel Trame Elevade Viaduete

Fig. 4 — Esquema en Planta Tramo Subterraneo Linea 1
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Descripcion de Estructuras y Tramos

Estructura de Viaducto Tipico Los tramos de los que se compone el

viaducto son:

La Linea 1 del metro de Panama tendra
una Iongitud de 13.587 km de los Tramo Viaducto 1: Final Trinchera Norte — Estacion 12 Octubre
4

Tramo Viaducto 2: Estacion 12 Octubre - Pueblo Nuevo

cuales un tramo es elevado Tramo Viaducto 3: Estacion Pueblo Nuevo - Estacion San Miguelito

conformado por Viad_uc_:t(_) y estaciones. Tramo Viaducto 4: Estacion San Miguelito — Estacién Pan de Azicar
El tramo elevado se inicia en el Tramo Viaducto 5: Estacion Pan de Aziicar — Estacion Los Andes
PK8+558 en la rampa de transicion Tramo Viaducto 6: Estacién Los Andes - Fin de Linea

después de la trinchera ubicada entre
las estaciones Fernandez de Cordoba vy
12 de Octubre y sigue hasta el
PK13+585 en la via de retorno

El tramo de viaducto tipico se conforma
por una infraestructura compuesta por
una subestructura que consiste en un
pilote Unico, un pila circular y un
capitel y por una superestructura que
consiste en dos tableros o vigas U
soportando una via cada una.

La longitud tipica de vano es igual a
30m y el ancho total de las dos vigas
colocadas juntas es igual a 9.95m.

La pila tipica tiene una seccion circular
llena con diametros que oscilan entre
1.65m vy 1.75m. En |la cabeza de la pila
se ejecuta un capitel consistente en
una estructura de concreto pretensada.
El diametro del pilote es igual a 2.25m

E=stacién Albrock

Elev 1 - 12 Octubre
Elev 2 - Pueble Nueve
Elev 3 - San Miguelite
Elev 4 - Pan de Azicar
Elev 5 - Loz Andes

Sub 2 Sub 4 Sub 5

Trame Subterrédnec Tinel Trame Elevade Viaduete

Fig. 5 - Esquema en Planta Tramo Elevado Linea 1

Y SuU profundidad es variable entre 8m ﬂg 6 — Seccién Estructura Viaducto Linea 1

30m desde el nivel de superficie.
Y ° i
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Descripcion de Estructuras y Tramos

Estructura de Estaciones Subterraneas

La Linea 1 del Metro de Panama
dispondra de 7 estaciones
subterraneas, ejecutadas todas una
profundidad similar de
aproximadamente 20m entre la
rasante de via y la superficie.

Estructuralmente estan compuestas
por un gran cajon de 115m de longitud
y 18-20m que alberga todas las

Fig. 8 — Vista 3D de Estacion Subterranea

instalaciones necesarias para el
funcionamiento de la estacidén, tanto
las publicas (utilizadas por los viajeros, | |
tales como vestibulos, andenes, T | T
elementos de comunicacién vertical, ‘ ‘
zonas comerciales, etc.) como las
privadas (locales técnicos y de
instalaciones, vestuarios de personal,
almacenes, etc.).

Fig. 7 — Seccion Transversal Estacion Subterranea

Las estaciones subterraneas que
conforman la Linea 1 del metro de
Panama son:

La caja estructural de Cada una de las - Estacion Albrook (Semisubterranea)
estaciones se encuentra integrada por

las siguientes partes:
-Muros pantalla de concreto reforzado
-Losa Cubierta.

- Futura Estacion Curundu
- Estacion 5 de Mayo

- Estacion Loteria

- Estacion Santo Tomas

-Losa para nivel Vestibulo. - Estaci6n Iglesia del Carmen
-Losa para nivel Mezzanine. - Estacion Via Argentina
-Losa fondo y Andenes. - Estacion Fdez. Cordoba
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Descripcion de Estructuras y Tramos

Estructuras de Estaciones Elevadas

La Linea 1 del Metro de Panama Las estaciones elevadas que
dispondra de 5 estaciones elevadas, conforman Ia Linea 1 del metro de
estructuradas en los siguientes niveles Panama son:

claramente diferenciados; nivel calle, - Estacion 12 Octubre

nivel vestibulo, nivel andén y nivel - Estacion Pueblo Nuevo

cubierta. - Estacion San Miguelito

Las estaciones estan compuesta por - Estacién Pan de Azicar

estructuras hormigonadas in situ para
elementos principales tales como
pilotes, pilas, capiteles y vigas

- Estacion Los Andes

principales. Para elementos . T ok ETALE B
secundarios tales como vigas de nivel ’ g o e

vestibulo y nivel andén, se hace uso de — /’_'” N

elementos estructurales prefabricados. oo 2 | | = o -
Para la subestructura de la via férrea paswe wea A -=u{ | 7%= - | %
de la estacién, se recurre a la misma [ I ol et XX L€

tipologia de vigas U del viaducto. s v e | . 4 gli’? - |§% —E] == I
Finalmente, el nivel cubierta esta N N — o e 7N
formado por una estructura espacial X g7 @ rl et X
metalica ligera sobre la que se dispone G PR S it lLlllw TIWJ /2 Ll L
cubricion de la estacion. e | | Le

Fig. 9 — Seccion Transversal Estacion Elevada
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Descripcion de Estructuras y Tramos

Estructuras de Pozos de Ventilacion

El proyecto de Linea 1 de Metro de
Panama, cuenta con 5 pozos de
ventilacion y salida de emergencia para
cumplir con la necesidad de tener un
punto de evacuacidon cada 750m de
tunel.

La estructura de los pozos, es similar al
concepto de las estaciones
subterraneas, adoptando elementos de
contencion

Los pozos de ventilacion y salidas de
emergencia que conforman la Linea 1
del metro de Panama son:

- Pozo Ventilacion #1 Omar Torrijos

- Pozo Ventilacion #3 Hospital Geriatrico
- Pozo Ventilacion #4 El Rey (Via Espaina)
- Pozo Ventilacion #5 Price Smart

- Pozo Ventilacion #6 Plza. Cordoba

Fig. 10 - Seccion Constructiva Pozo Ventilacion y Salida Emergencia
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Descripcion de Estructuras y Tramos

Estructuras y edificios de Patios y
Talleres

En el area de patios y talleres, se
ubican los edificios necesarios para el
control de la explotacion de la linea de
metro y las instalaciones necesarias
para el mantenimiento, prueba y
reparacion de los vehiculos que la
operan.

Las estructuras que integran patios y
talleres atienden la tipologia de
edificios de concreto y galeras
metalicas que se encuentran
delimitadas por el cercado perimetral
del area.

W,
{

Fig. 11 - Secciéon Constructiva Pozo Ventilacién y salida Emergencia
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Definicion de Resguardos Ferroviarios

Debido a la ejecucidn de las distintas
estructuras que componen la Linea 1 de
Metro de Panama, se deben definir y
establecer aquellas zonas cuyos futuros
desarrollos urbanisticos quedan
condicionados, segun los criterios que a
continuacion se determinan.

Se definen, a continuacidén, los conceptos
basicos para establecer los resguardos
ferroviarios y los usos que se pueden
hacer de aquellas areas que quedan
encerradas bajo sus limites. Se definen a
continuacion los conceptos de dominio
ferroviario y servidumbre ferroviaria, y
posteriormente, en base a las distintas
tipologias de estructuras del proyecto,
los distintos criterios de retiro para cada
uno de ellos.

Dominio Ferroviario

Definicion: Sendas franjas de 5m de
terreno a ambos lados desde el
hastial del tunel, elementos de
contencidon o superestructura del
viaducto.

Condiciones de Uso: En |la zona de
dominio ferroviario soélo se
permitiran obras o instalaciones

que se precisen para la prestacion
del servicio ferroviario, o una obra
de servicio publico de interés
general que asi lo exija y con
previa autorizacion de Metro,
siempre y cuando este dominio se
encuentre en zona publica. Para
aquellos casos en los que el
dominio ferroviario se encuentre
en una zona o parcela privada, se
aplicaran las condiciones de uso
definidas para la servidumbre
ferroviaria.

Servidumbre Ferroviaria

Definicion: Es la franja de terreno,
que se extiende desde limite del
dominio ferroviario hasta una
distancia equivalente a la
profundidad media del hastial del
tunel, medida desde este ultimo.
En el caso de elementos de
contencién de trincheras, pozos vy
estaciones, es la franja que se
extiende desde el limite ferroviario
hasta una distancia equivalente a
la profundidad de las losas de
fondo.

Condiciones de Uso: Dentro de la

zona de servidumbre se
permitiran estructuras livianas
que no ejerzan acciones
significativas sobre las
estructuras de Metro. Un ejemplo
de estas estructuras seran
garitas, estacionamientos, etc. La
construccion de cualquier
estructura en esta zona debe
tener la aprobacion de Metro.

Dentro de la zona de servidumbre
ferroviaria se puede ejecutar
cualquier tipo de cimentacion
siempre y cuando el Promotor
que planea construir realice un
estudio de incidencia e interaccion
de sus estructuras con las
estructuras del Metro para su
debida aprobacién por parte de
Metro, sin la cual no se permitira
obtener el sello de la Ingenieria
de cada Municipio.

En los casos en donde las
servidumbres viales y ferroviarias
se traslapen, regira la
servidumbre mas amplia y se
respetaran las disposiciones de
uso establecidas por Metro.
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Criterios Aplicacion de Resguardos

Estaciones Semienterradas. Estacion Albrook

Ferroviarios

COTA CALLE COTA CALLE

PROFUDIDAD

<Y

"~ LOSA FONDO " LOSA FONDO ’

SN ~
~ -
~ -

N -
> PANTALLA PANTALLA ~ £

5.00

0 = 9.00
PROFUNDIDAD PROFUNDIDAD

Dominio Ferroviario (5m de retiro desde Borde Pantalla)

Servidumbre Ferroviaria (9m de retiro)

Zona Fuera de Afeccidon Ferroviaria

Fig. 12 - Esquema de Aplicacion de Retiros para Estacion Semienterrada Albrook
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Criterios Aplicacion de Resguardos

Trincheras y Estaciones Subterraneas

Ferroviarios

COTA CALLE

COTA CALLE

552585

o

X

RS
SRR
RRRXRIRKKRKS

bo%
PROFUDIDAD M&X. EXCAVACISN

5
3%
35
35

bo%e2e%

Cev

| LOSA FONDO

{ | PANTALLA PANTALLA |~

PROFUNDIDAD M&X, EXCAVACIaN =

5.00 =

PROFUNDIDAD M&X, EXCAVACIaN =

Resguardos Ferroviarios

Dominio Ferroviario (5m de retiro desde Borde Pantalla)

Servidumbre Ferroviaria (Max. Excavacion)*

Zona Fuera de Afeccidon Ferroviaria

* Ver tabla de Profundidades Max. para cada Estacién o Trinchera

por tramos:

Medido

desde

Dominio

Servidumbre
Ferroviario [m] Ferroviaria [m]

PK-

Dados los distintos casos de aplicacidén en base las diferentes
profundidades de trincheras y estaciones, se tabulan las
distancias de retiro para cada uno de los casos discretizando

Trinchera Sur 1 B.P. 5,00 7,60 0+000 0+223
Trinchera Sur 2 B.P. 5,00 13,17 0+332 0+600
Trinchera Sur 3 B.P. 5,00 17,19 0+600 0+719
Trinchera Norte 1 B.P. 5,00 16,46 7+908 8+025
Trinchera Norte 2 B.P. 5,00 16,12 8+025 84558

Fig. 13 - Esquema de Aplicacion de Retiros para Trincheras y Estaciones Subterraneas

B.P. : Borde de Pantalla

Medido Dominio Servidumbre

desde Ferroviario [m] Ferroviaria [m]
E.Curundu B.P. 5,00 23,48 1+060 1+160
E.5 de Mayo B.P. 5,00 22,94 2+182 2+300
E. Loteria B.P. 5,00 22,94 2+838 2+967
E.Santo Tomas B.P. 5,00 21,80 34524 3+641
E.Iglesia del Carme B.P. 5,00 22,63 44824 44941
E.Via Argentina B.P. 5,00 24,84 54755 54872
E. Fdez. de Cordob B.P. 5,00 23,27 6+723 64840
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Criterios Aplicacion de Resguardos Ferroviarios

Tuanel de Linea

Dados los distintos casos de aplicacidén en base las diferentes
” profundidades del tunel, se tabulan las distancias de retiro
s 5% By para cada uno de los casos discretizando por tramos:
e S Medido Dominio Servidumbre PK-
R85 %5 desde Ferroviario [m] Ferroviaria [m]
L33 R :
55 5 Tunel 1 E.T. 9,70 23,24 0+719 14060
%5 Tunel 2 E.T. 9,70 23,60 14160 14520
%5 Tlnel 3 E.T. 9,70 41,41 1+520 2+182
X Tanel 4 E.T. 9,70 20,13 2+300 2+838
R85 Tlnel 5 E.T. 9,70 22,73 2+967 3+524
I Tlnel 6 E.T. 9,70 37,64 3+641 44225
RSB B Tlnel 7 E.T. 9,70 39,88 4+225 4+824
eI I IIIIIIY, AT Tunel 8 E.T. 9,70 25,42 4+941 5+195
Tlnel 9 E.T. 9,70 25,18 5+195 5+755
Resguardos Ferroviarios ' Tlnel 10 E.T. 9,70 24,53 5+872 6+150
Tdnel 11 E.T. 9,70 21,90 6+150 6+723
Dominio Ferroviario (9,70 m ambos lados medido desde Eje Vertical Tunel) $E:2: 1; Ei g’;g ;;";g g:gjg ;Iggg

E.T.: Eje Tanel

Servidumbre Ferroviaria (Linea 45° desde Hastial Tunel)*

Zona Fuera de Afeccidon Ferroviaria

* Ver tabla de Retiros desde Eje Vertical para cada Tramo

Fig. 14 - Esquema de Aplicacion de Retiros para Tunel
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Criterios Aplicacion de Resguardos Ferroviarios

Pozos de Ventilacion y Salidas de emergencia

N
////

N
N

NN
7
i

Dados los distintos casos de aplicacion en base las diferentes
profundidades de pozo, se tabulan las distancias de retiro para

cada uno de los casos discretizando:

#1 Omar Torrijos

Medido

desde

B.P.

Dominio

5,00

Servidumbre
Ferroviario [m] Ferroviaria [m]

29,50

PK

1+520

Resguardos Ferroviarios

W Dominio Ferroviario lado sin Pozo (9,70 m retiro desde Eje Vertical Tunel)
Dominio Ferroviario lado con Pozo(5m retiro desde Borde Muro Pozo)*

Servidumbre Ferroviaria (Linea 45° desde Hastial Tunel)**

7iei] Zona Fuera de Afeccion Ferroviaria

* Ver tabla de Retiro lado con Pozo desde Eje Vertical para cada Pozo

** Ver tabla de Retiro lado sin Pozo desde Eje Vertical para cada Pozo

Fig. 15 — Esquema de Aplicaciéon de Retiros para Pozos

B.P. : Borde de Pantalla

#3 Car Wash B.P. 5,00 36,85 44225
#4 El Rey B.P. 5,00 28,72 5+195
#5 Price Smart B.P. 5,00 21,52 6+150
#6 Plaza Cdrdoba B.P. 5,00 24,36 74340

1114



Criterios Aplicacion de Resguardos Ferroviarios

Viaducto Tipico

Dados los distintos casos de aplicacion para viaducto por
tramos, se tabulan las distancias de retiro para cada uno de
los casos discretizando:

IRy BORDE EXTREMO
e CAPITEL

| |
| | Medido Dominio Servidumbre
| |
| |

N P S desde Ferroviario [m] Ferroviaria [m] PK-

e Viaducto 1 A.E. 5,00 Serv. Vial 8+558 8+960

Viaducto 2 A.E. 5,00 Serv. Vial 9+051 94915

Viaducto 3 A.E. 5,00 Serv. Vial 104006 | 104959

Viaducto 4 A.E. 5,00 Serv. Vial 114050 124265

Viaducto 5 A.E. 5,00 Serv. Vial 124356 134231

Viaducto 6 A.E. 5,00 Serv. Vial 134322 134584

A.E. : Arista Estructura
S‘UUJ LS‘OO =

Resguardos Ferroviarios

Dominio Ferroviario (5m ambos lados medido desde Borde Extremo Capitel)

Servidumbre Ferroviaria (Servidumbre Vial)

. Zona Fuera de Afeccion Ferroviaria y Vial

Fig. 16 - Esquema de Aplicacion de Retiros para Viaducto
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Criterios Aplicacion de Resguardos Ferroviarios

Estacion Elevada Tipica

EEEEEEEEEEEE

%5‘004 LSOOQ

Resguardos Ferroviarios

Dominio Ferroviario (5m ambos lados medido desde Borde Extremo Acceso)*

|:| Servidumbre Ferroviaria (Servidumbre Vial)

e t': Zona Fuera de Afeccién Ferroviaria y Vial

* Mismo Criterio para Estacion 12 Octubre

Fig. 17 - Esquema de Aplicaciéon de Retiros para Estacion Elevada

Dados los distintos casos de aplicacion en base las diferentes
ubicaciones de estaciones, se tabulan las distancias de retiro
para cada uno de los casos discretizando por tramos:

Medido Dominio Servidumbre

desde Ferroviario [m] Ferroviaria [m]

Est- 12 de Octubre A.E. 5,00 Serv. Vial 84960 94051
Est. Pueblo Nuevo A.E. 5,00 Serv. Vial 94915 10+006
Est. San Miguelito A.E. 5,00 Serv. Vial 104959 114050
Est. Pan de AzuUcar A.E. 5,00 Serv. Vial 124265 12+356
Est. Los Andes A.E. 5,00 Serv. Vial 13+231 13+322

A.E. : Arista Estructura

Patios y Talleres

La servidumbre para la parcela de patios y talleres, atiende
estriccamente a la no afeccidén del cerramiento que la delimita
con las vialidades que la rodean.

Dado que el poligono de la parcela de patios queda delimitado
por el noroeste por Corredor Norte y por sureste por la calle
Ascanio Villalaz, toda actuacion de ambas vialidades,
competencia de Corredor Norte y MOP, respectivamente,
deberan instarse a consulta de la Secretaria del Metro de
Panama para determinar posibles afecciones a las
instalaciones e infraestructuras contenidas en el recinto.
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Prevencion de Danos en Estructuras

Estructuras Subterraneas. - Solo se debera permitir el paso,
encima de las losas de cubierta de
Las estructuras del metro se han estaciones y trincheras, a vehiculos

disenado para resistir todas la
solicitaciones normales de uso que se
pueden presentar durante su vida util y
gue a su vez se senalan en el
reglamento de construcciones y en las
bases de diseno del Proyecto Metro Linea
1, por lo que se debera poner especial
atencion en que estas solicitaciones no

L i n transi racion
sean rebasadas en ningun momento, por i a capacidad en transito u operacion),

, deberan quedar condicionado a la
. . .. Fig. 19 - Sob Il
tant(.) S-e debera. Fig. 18 — Sobrerrelleno de Estacion T:—?nchera obrerrefieno aprObaCién de |a Secretarl’a Metro
- Limitar las cargas de relleno sobre las Panama Linea 1.

estructuras cuando se deban hacer [SOBRERRELLENO MAX. 1.00m

trabajos de repavimentacion de las %f#*?“*“****ﬁkg
vialidades que queden encima de las .
estaciones, trincheras o tunel, no
permitiendo sobrerrellenos mayores a
los indicados para cada caso. El
espesor del nuevo relleno, es
adicional al existente:

Cuyo peso no exceda las cargas de los
camiones tipo H5-20, esto de acuerdo
a las Bases de Diseno de la Proyecto
Metro Linea 1.

- Todo transporte o situacion de carga
especial sobre las mismas (camiones
de gran tonelaje, gruas de gran

i
i

|
35000N 145000 N 145 000N
,4300mm _| 4300 to 9000 mm |

Espesor Adicional Repavimentacion

Ubicacién Fig. 20 — Sobrerrelleno maximo sobre Tunel
Tunel 1,00
Trinchera Sur 0,50 g
Estacién 5 de Mayo 0,50 orle oI
Estacién Loteria 0,50 600mm General———~ 1800 mm
Estacion Santo Tomas 0,50 300mm Deck Overhang - >
Estacién I.Carmen 0,50 Design Lane 3600 mm
Estacion Via Argentina 9,50 Fig. 21 - Cargas Viva - Camién HS-20 AASHTO LRFD
Estacion Fdez. Cordoba 0,50 BRIDGE
Trinchera Norte 0,50
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Prevencion de Danos en Estructuras

Las estructuras interiores se han
disenado para que resistan una carga
viva uniforme de 500 kg/m?2, por lo
que en ningun caso se debera
sobrepasar este valor ni colocar una
carga concentrada mayor 1500 kg. en
andenes, pasarelas y escaleras.

Para proteger la integridad de los
elementos de contencion de
estaciones, de trincheras y pozos, es
importante cuidar que no se tengan
sobrecargas en el trasdds de estos
muros, superiores a los que se
emplearon en el diseno. Por lo que si
se requieren ejecutar construcciones
nuevas adyacentes a las estaciones
0 pozos de ventilacion, se debera
velar que estas se encuentren fuera
de las zonas de retiro que se definen
en el presente documento para cada
uno de los casos o tipologias
estructurales que apliquen. Soélo en
los casos que se definen bajo el
concepto de dominio ferroviario, y
bajo la aprobacion por parte de la
Secretaria de Metro de Panama, del
documento que acredite la no
afeccion a las estructuras de

contencidn, se podran realizar
infraestructuras o construcciones
adyacentes a los elementos de
contencion de estaciones, trincheras
y pozos de ventilacion.

- La estabilidad de cualquier
estructura que se encuentre
enterrada depende del equilibrio de
fuerzas que en ella interactian, por
lo que es imprescindible que este
equilibrio se mantenga durante la
vida util, por tal motivo no se debe
permitir excavaciones adyacentes a
la estacion que no cuenten con la
aprobacion de de la Secretaria Metro
Panama, bajo el mismo criterio de
aceptacion definido, en el punto
anterior, para las sobrecargas y
atendiendo a las zonas de retiro
definidas en el presente documento.

NO SE PERMITEN
EXCAVACIONES

ADYACENTES
3%

Fig. 23. Excavaciones no permitidas adyacentes a los muros
pantalla de trincheras

NO SE PERMITEN
ey EXCAVACIONES
3 2\ ADYACENTES

Fig. 22. Excavaciones no permitidas adyacentes a los muros pantalla de

pozos y estaciones

Estructuras Elevadas

- Afecciones a la cimentacion del

viaducto, se centran exclusivamente
en evitar inestabilidades de los
elementos que la componen. Para
evitar pérdidas de capacidad portante
axial y/o lateral de los pilotes del
viaducto, se deben evitar
excavaciones profundas a tiempo
infinito o indefinido, sin la
correspondiente justificacion técnica y
aprobacion por parte de la Secretaria
del Metro.

- No se tienen previstas afecciones a

las superestructuras del viaducto, ya
gque quedan protegidas por el dominio
ferroviario de cualquier actuacién
ajena a Metro.
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Planos de Definicion de Retiros Ferroviarios
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Planos de Definicion de Retiros Ferroviarios
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Planos de Definicion de Retiros Ferroviarios

DOMINIO FERROVIARIO
SERVIDUMBRE FERROVIARIA

1123



Planos de Definic

[ 4

10N

de Retiros Ferroviarios

IGLESI

DOMINIO FERROVIARIO
SERVIDUMBRE FERROVIARIA

1124




Planos de Definicion de Retiros Ferroviarios
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Planos de Definicion de Retiros Ferroviarios
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Planos de Definicion de Retiros Ferroviarios
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Planos de Definicion de Retiros Ferroviarios
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Planos de Definicion de Retiros Ferroviarios
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