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MINISTERIO DE AMBIENTE
DIRECCION REGIONAL DE COCLE
SECCION DE EVALUACION DE IMPACTO AMBIENTAL

DRCC-IT-APRO-110-2021
“GASOLINERA TERMINAL DE TRANSPORTE DE PENONOME”

I.  DATOS GENERALES

FECHA: 11 DE MAYO DE 2021
NOMBRE DEL PROYECTO: “GASOLINERA TERMINAL DE TRANSPORTE
DE PENONOME”
PROMOTOR: METROPOLIS PLC16, S.A.
REP. LEGAL: NICOLAS JORGE LIAKOPULOS FALCON
UBICACION: PROVINCIA DE COCLE, DISTRITO Y
CORREGIMIENTO DE PENONOMLE:.
Coordenadas PUNTO | NORTE ESTE
11570020.00 |940112.00
21570046.00 |940096.00
31570017.00 |940039.00
41569989.00 [940054.00
ANTECEDENTES

El dia nueve (09) de febrero de 2021, el promotor METROPOLIS PLC-16, S.A., persona juridica.
con Folio N° 799260 cuyo representante legal es el sefior NICOLAS JORGE LIAKOPULOS
FALCON portador de la cédula de identidad personal 8-239-1434, con direccion en la calle 66,
Edificio Terrazas del Pacifico, apartamento N° 24, corregimiento San Francisco, distrito y provincia de
Panama, localizable al teléfono 260-0022 o al numero de celular 6614-3896, correo electronico
Niko.liakopulos@nikoscafe.com; presentd ante el Ministerio de Ambiente un Estudio de Impacto
Ambiental, categoria 1 denominado “GASOLINERA TERMINAL DE TRANSPORTE DE
PENONOME?”, elaborado bajo la responsabilidad de JOSE ANTONIO GONZALEZ y FABIAN
MAREGOCIO persona(s) NATURALES, debidamente inscritas en el Registro de Consultores
Idoneos que lleva el Ministerio de Ambiente, mediante la(s) Resolucion(es) IRC-009-2019 y IRC-
031-2008 (respectivamente).

Conforme a lo establecido en el articulo 26, del Decreto Ejecutivo N° 123 del 14 de agosto de 2009,
se procedid a verificar que el EslA, cumpliera con los contenidos minimos. Mediante PROVEIDO-
DRCC-ADM-008-2021 del quince (15) de febrero de 2021 (visible en la foja 20 y 21 del expediente
correspondiente), el Ministerio de Ambiente admite a la fase de evaluacion y analisis el EslA,
Categoria 1, del proyecto en mencion.

El proyecto consiste en la construccién de una estacion de combustible, con bafios y local para oficina, a
realizarse en la Finca N° 30187176, ubicada en la Lote A, corregimiento de Penonomé, distrito de
Penonomé, provincia de Coclé, sobre una finca cuya superficie es de 2 ha 7558m? 35dm?, como
promotora del proyecto “METROPOLIS PLC-16, S.A.”, cuyo Representante Legal es el Sefior
NICOLAS JORGE LIAKOPULOS FALCON, con cédula N° 8-239-1434, local de 55 m? (oficina,
equipos y bafios) la construccidn incluye tanques aéreos, equipos, oficina, bafios, las estaciones de
reparto de combustible.

El promotor en respuesta a la primera informaciéon complementaria, presenta la descripcion del
proyecto la contempla lo siguiente:

Nivelacion y preparacion de sitio de trabajo para estacion de combustible acrea de
aproximadamente 2,000 m?, con pista de pavimento de hormigén de 3.500 Ib/plg2 y 0.15 m de
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espesor, reforzada con acero, el cual incluye ingreso al area de canopy, drea de tanques, circulacion
vehicular. Canopy de estacion: dos columnas de acero, dos isletas en 45° para facilidad de ingreso.
un surtidor por isleta para 3 productos por lado, caseta de atencion y servicio al cliente, postes de
proteccion (aproximadamente 10 unidades), parrilla perimetral para derrames, techo del canopy,
Fascia perimetral del techo, cielo raso, una bajante pluvial en cada columna, hacia el sistema de
drenaje y una salida de agua y aire comprimido en cada columna. Area de aproximadamente 100
m?2 para tres (3) tanques de combustible, uno de 10,000 galones de diésel, dos (2) de 5000 galones
de gasolina de 91 octanos y 95 octanos respectivamente. Incluye toda la infraestructura de
seguridad exigida por la oficina de seguridad del Cuerpo de Bomberos de Panamd. Lineas
soterradas de combustibles de electro fusion de doble pared desde tanques de combustibles hacia los
surtidores. Lineas soterradas de ventilacién de combustible de electro fusion de doble pared el
sistema de ventilacién. Pistas de pavimento de hormigdén de 3500 Ib/plg” y 0.15m de espesor
reforzada con acero #3 en ambas direcciones, incluye ingreso al drea del canopy, areas de tanques,
circulacion vehicular. Cuarto eléctrico Sistema de panel de luces y energia Sistema de paneles de
bombas de combustible Sistema de paneles de surtidoras Sistema de automatizacion Compresor de
aire Sistema de luces de patio y de seguridad Sistema separador de grasa.

El costo de la inversion es de aproximadamente doscientos cincuenta mil balboas (B/. 250,000.00).

Como parte del proceso de evaluacién, se solicito la VERIFICACION DE LAS
COORDENADAS presentadas en el Estudio de Impacto Ambiental, la misma fue enviada el dia
quince (15) de febrero de 2021. Para lo cual la Direccion de Evaluacion de Impacto Ambiental, a
través de la Direccidén de Informacion Ambiental (DIAM), el dia dieciocho (18) de febrero de 2021,
emitié sus comentarios donde sefialé que el poligono generado tiene un area de 2 has + 7334 m? lo cual
es un area mayor al area sefialada para el desarrollo del proyecto; de acuerdo a la Proyeccion Universal
de Mercator, Zona 17 Dato Horizontal, Dato Norteamericano, 1917 Elipsoide. Clarke, 1866 (Norte
América) (ver foja de la 22 a la 24 del expediente administrativo correspondiente).

El dia veintiséis (26) de febrero de 2021 se realiza inspeccion ocular en conjunto con el consultor del
proyecto y se elabora Informe Técnico de Inspeccién Ocular el mismo dia, numerado DRCC-110-053-
2021 (ver foja de la 25 a la 28 del expediente administrativo correspondiente).

Durante la inspeccion se pudo observar que el sitio inspeccionado no era el mismo descrito en el
EsIA en evaluacién; por lo que se solicité por segunda ocasién la VERIFICACION DE LAS
COORDENADAS en esta ocasion las presentadas en el Estudio de Impacto Ambiental, las que se
tomaron durante la inspeccion y las coordenadas de un EsIA aprobado en el drea; la misma fue
enviada el dia veintiséis (26) de febrero de 2021. Para lo cual la Direccion de Evaluacion de Impacto
Ambiental, a través de la Direccion de Informacion Ambiental (DIAM), el dia tres (03) de marzo de
2021, emitié sus comentarios donde sefialé que el poligono generado del EsIA en evaluacion tiene un
drea de 2 has + 7334 m? y difiere en cuanto al a ubicacion de las coordenadas de inspeccion; que las
coordenadas de inspeccion se ubican dentro del poligono del EsIA aprobado; por lo que se corrobora
que existe una incongruencia en cuanto al drea de desarrollo del proyecto; de acuerdo a la Proyeccion
Universal de Mercator, Zona 17 Dato Horizontal, Dato Norteamericano, 1917 Elipsoide. Clarke, 1866
(Norte América) (ver foja de la 29 a la 32 del expediente administrativo correspondiente).

Mediante la nota DRCC-0217-2021 del dos (02) de marzo de 2021, la Seccion de Evaluacion de
Impacto Ambiental, solicita al promotor del proyecto informaciéon complementaria de la cual el
consultor solicitdé se remitiera la nota a la Direccion de Evaluacion de Impacto Ambiental- Nivel
Central. La cual se remitio mediante valija # 008-marzo-2021, para la correspondiente notificacion.,
la cual fue realizada el dia veintidos (22) de marzo de 2021 (ver foja de la 33 a la 41 del expediente
administrativo correspondiente).

Mediante valija, la Direccién de Evaluacion de Impacto Ambiental (DEEIA) nos remite nota sin
numero, recibida el dia quince (15) de abril de 2021, donde el promotor presenta en tiempo
oportuno, ante la DEEIA, algunas de las inquietudes expuestas sobre el referido proyecto, la cual
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fue solicitada mediante nota DRCC-0217-2021 (foja 43 del expediente administrativo
correspondiente).

El dia diecinueve (19) de abril de 2021 la Seccion de Evaluacion de Impacto Ambiental, envia
segunda nota DRCC-0442-2021 de aclaracion, al mismo proyecto reiterando las interrogantes que
no quedaron claras con las respuestas de la primera nota aclaratoria. De la cual el promotor se
notificd por escrito el dia veintidos (22) de abril de 2021 (visible en la foja 61, 62 y 63 del
expediente administrativo correspondiente).

El dia cuatro (4) de mayo de 2021, se recibe respuestas de la nota emitida el dia diecinueve (19) de
abril de 2021, donde se aclaran finalmente todas las dudas sobre dicho proyecto (foja 64 del
expediente administrativo correspondiente).

El dia diecinueve (19) de abril de 2021, se solicité por tercera vez la VERIFICACION DE LAS
COORDENADAS presentadas en respuesta a la primera nota aclaratoria DRCC-0217-2021. Al no
recibir respuesta, el dia seis (6) de mayo se consulto via correo electrénico el estatus actual de dicha
solicitud. Para lo cual la Direccion de Informacion Ambiental (DIAM); el dia once (11) de mayo de
2021 emitio los comentarios seflalando que las coordenadas del poligono del proyecto generaron un
area de 2,017.5 m? de acuerdo al Sistema de Referencia Espacial, Sistema Geodésico Mundial de 1984,
Proyeccion Universal Transversal de Mercator Zona 17 Norte (ver foja de la 70 a la 75 del expediente
administrativo correspondiente).

ANALISIS TECNICO

Después de realizada la inspeccion el dia veintiséis (26) de febrero de 2021, de revisado y analizado
el Estudio de Impacto Ambiental y cada uno de los componentes ambientales del mismo, asi como
su Plan de Manejo Ambiental, pasamos a revisar algunos aspectos destacables en el proceso de
evaluacion del Estudio.

En cuanto al andlisis del ambiente biolégico (flora y fauna) El EsIA sefiala que el drea de
influencia directa se encuentra intervenida por el hombre; infraestructuras, comercios, galeras,
calles de asfalto, plazas comerciales, la terminal de transporte, moteles; no existe flora de valor
comercial, donde construiran la obra. Solo existe un minimo porcentaje de remanente de gramineas.

Dentro del area de estudio no encontraron ningin tipo de fauna alguna debido a que el area se
encuentra altamente impactada y carece de todo tipo de vegetacion, excepto de remanentes de
gramineas.

En cuanto al analisis del ambiente fisico (suelo, agua, aire), contenido en el EsIA, indica que el
sitio en estudio se encuentra intervenido en su uso més actual fue por actividades agroindustriales o
sea que esta antropizada en su totalidad. Los suelos del area donde se encuentra ubicado el
proyecto corresponden a los suelos de Clase V I I de acuerdo al Mapa de Capacidad Agrologica de
los Suelos. Estos presentan limitaciones muy severas, apta para pastos y bosques. Puede ser
utilizado para reserva y asentamientos humanos, etc.

La topografia de toda el drea a desarrollar es relativamente plana, ya que fue modificada por un
EslA aprobado afios anteriores. El poligono del proyecto no es atravesado por ninguna fuente
hidrica. El sector estd impactado por ruido ambiental y por emisiones provenientes del transito
vehicular proveniente de las vias cercanas y las construcciones de edificios a los alrededores.

El documento indica que durante el trabajo de campo no percibieron olores molestos ni fuentes
importantes, de donde se pueda generar gases causantes de éstos malos olores. Dentro de esta drea
no existen fuentes contaminantes con malos olores.

En cuanto al ambiente socioeconémico, sefiala el EsIA que, para conocer la “percepcion” de la
poblacién cercana al proyecto realizaron una encuesta a la comunidad establecida en el area de
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influencia directa, el dia 7 de enero de 2021 en horas de la mafiana. Aplicaron un total de 20
encuestas. La participacion ciudadana fue dirigida a los sectores comerciales mas cercanos, y a
residenciales accesibles ya que el proyecto se encuentra dentro de un desarrollo industrial comercial.
En la aplicacidn de la encuesta siguieron los siguientes pasos:

Paso 1: Informacion Previa

Previa a la aplicacién de la encuesta, se le brindo al encuestado una breve explicacion de las
generales del proyecto, su ubicacion y la razén de la entrevista.

Paso 2: Sondeo de Opinion de la comunidad respecto al proyecto.

Resultados de las encuestas realizadas

1. EI 25 % de los entrevistados fueron mujeres y el 75 % de fueron caballeros.

2. EI 0 % de los encuestados tenian edad menos de 20 afios, el 55 % de los encuestados
esta entre 20 y 30 afios, 30 % de los encuestados esta entre 30 y 50 afios y el 15 % esta
en la edad mayor de 50 afios.

3. El 5 % de los encuestados tienen un nivel de educacion primaria, el 55 % de los
encuestados es de nivel secundario y el 40 % de los encuestados de nivel universitario de
educacion.

4. EI 50% de los encuestados vivia en la zona y el 50 % trabaja en la zona.

5. El 60 % de los encuestados tiene menos de 3 afios viviendo en la zona, el 10% tienen
entre 5y 10 afios de vivir en el area y el 60% tenia mas de 10 afios en la zona.

6. El 100% de los encuestados no conocia sobre el desarrollo del proyecto y un 10% si.

7. El 75 % de los encuestados califica al proyecto como positivo, 20% no sabe y un 5%
como negativo.

8. El 30 % de los entrevistados considera que dentro de los aspectos positivos del proyecto
se encuentra el aumento de empleo, 35% considera que ninguno y 35% mas estaciones
de combustible.

9. Entre los impactos negativos el 15% considera que movimiento de tierra, 10%
deforestacion, 15% mas gasolineras y 60% que ninguno.

10. Entre los impactos ambientales que han percibido en la zona mencionan principalmente
ruido y deforestacion.

11. Dentro de las recomendaciones mencionan vias de acceso, dar empleo a las personas de
las zonas, mantener areas verdes.

En cuanto a las condiciones historicas, arqueoldgicas y culturales, conviene el Estudio que, esta
area no esta considerada como sitio histdrico ni arqueoldgico ni cultural es residencial, comercial.

Hasta este punto, y de acuerdo a la evaluacion y analisis del EsIA presentado se determin6 que en el
documento existian aspectos técnicos, que eran necesarios aclarar, por lo cual se solicito al
promotor la siguiente informaciéon mediante nota DRCC-0217-2021 del dos (02) de marzo de 2021:

1. En el sub punto 3.2. Categorizacion, debera aclarar el grado de afectacion del proyecto,
ya que en el analisis de los factores para el criterio 1, indica que consideran que el
proyecto podria afectar los factores b, ¢, d y e. También debera verificar y presentar
mejor descripcion de las caracteristicas del 4rea sobre la cual serd insertado el proyecto,
ya que indicaron que se ubica en un area residencial de densidad alta; lo cual no es
totalmente acorde a lo que existe en las dreas proximas al proyecto.

2. Para el sub punto 5.1 Objetivos y justificacion, se solicita presentar la descripcion de la
justificacion del proyecto, ya que solo presentaron los objetivos.

3. En las pag. 14, 21, 38 hace referencia al cumplimiento de la normativa COPANIT-35-
2000 y la misma fue actualizada. Por lo que se solicita indicar la norma correcta.

4. Presentar una descripcion mas amplia y detallada de todos los componentes del proyecto

ya que dentro de la descripcion presentada existen algunas incongruencias en cuanto a la
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capacidad de almacenaje total y por tipo de combustible, al igual que si los tanques
soterrados serdn construidos o de material prefabricado tanques de acero (pag. 17).

5. Enla pdg. 21 indica que el agua a utilizar para las labores de construccion sera utilizada
del sistema de agua potable suministrado por el Instituto de Acueductos y Alcantarillados
Nacionales, parte del IDAAN, por lo que se solicita presentar la certificacion por escrito
de acceso al servicio (agua potable). De acuerdo a la Nota N° 281-14-DPC del 7 de
noviembre de 2014, del IDAAN Direccion de Coclé, en la cual solicitan que deben contar
con la certificacién por escrito de acceso a los servicios, al momento de ingresar el
Estudio de Impacto Ambiental para su evaluacion.

6. Indicar cudl sera el sitio de disposicion final del material (m*) a remover para la
conformacién del area donde se ubicaran los tanques soterrados,

7. En referencia a la ubicacion y poligono del proyecto se encontraron algunas
incongruencias las cuales se describen a continuacion:

De acuerdo a la verificacion de coordenadas realizada por DIAM las mismas conforman un
poligono de 2 has + 7334 m? lo cual difiere con el drea de construccion indicada para el
proyecto la cual es de 770 m2.

De acuerdo al poligono generado por las coordenadas presentadas en el EsIA, el mismo
colinda con las instalaciones de Autos Excel Automotriz, lo cual hace referencia a un
poligono que corresponde a otro N° de Folio real (propiedad) y por ende a un propietario
distinto del promotor del proyecto; lo nos indica que existe un error en la ubicacion y
poligono del proyecto, lo cual fue corroborado mediante la inspeccion de evaluacion, y
posteriormente verificado por DIAM.

El 4rea sefialada por parte del consultor ambiental, durante la inspeccion de evaluacion, como
area de proyecto se ubica dentro del area intervenida para la terminal de transporte de
Penonomé.

Los colindantes descritos en el sup punto 6.3.2 Deslinde de la propiedad no coinciden con lo
sefialado en el Folio Real N° 30187176.

De acuerdo a las incongruencias ya descritas, se solicita lo siguiente:

a.
b.

Aclarar el area a utilizar del Folio Real N° 30187176 para el proyecto.

Verificar y corregir la ubicacion y coordenadas que conforman el poligono a utilizar para el
desarrollo del proyecto.

Presentar el mapa de ubicacion geografica debidamente corregido.

Presentar la descripcion del sup punto 6.3.2 Deslinde de la propiedad debidamente corregido.

8. Se solicita aclarar, verificar y corregir la linea base de la flora del area del proyecto ya
que en el EsIA sefialan que el uso del suelo anterior era proyectos de ganaderia, y en la
pag. 17 sefiala que dentro de las actividades a realizar durante la construccion estd la
limpieza y remocion de cobertura vegetal existente (malezas y rastrojo) lo cual se
contradice a lo observado durante la inspeccion, ya que el 4rea del proyecto se encuentra
intervenida, actualmente la topografia es plana y solo existen remanentes de gramineas.

9. Presentar un plan de contingencias, en el caso de que ocurra algin derrame o fuga en la
etapa de operacion de la estacion de combustible, este plan debe incluir a quien llamar en
caso de emergencia y los nimeros de teléfono.

10. Presentar el plano de propuesta de gasolinera de forma legible ya que, en el adjuntado en
el EsIA, no se pueden apreciar las especificaciones técnicas del mismo.

Pasamos a destacar algunos puntos importantes del resultado de la primera informacién aclaratoria
solicitada al promotor, recibida el dia quince (15) de abril de 2021:
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a) El promotor en respuesta a la pregunta 1 de la Informacién Complementaria, indica que el
desarrollo del proyecto no afectara el criterio 1, factores b, ¢, d, y e, dado que el area se
encuentra completamente desprovista de vegetacion. En las dreas proximas al proyecto se
encuentra la terminal de transporte, plazas comerciales, bancos, comercios y la carretera
panamericana (visible en la foja 44 del expediente administrativo).

b) EI promotor en respuesta a la pregunta 2 de la Informacion Complementaria, indica que la
justificacion se basa en la necesidad de ofrecer a la terminal de transportes de Penonomé,
principalmente el abastecimiento inmediato de combustible y a los usuarios que asi lo
requieran (visible en la foja 44 del expediente administrativo).

¢) El promotor en respuesta a la pregunta 3 de la Informacion Complementaria, indica que la
norma a utilizar para las descargas de aguas es la DGNTI-COPANIT-35-2019. Medio
Ambiente y Proteccion a la salud, Seguridad, Calidad de Agua, Descarga de Efluentes
Liquidos a Cuerpos y Masas de Aguas Continentales y Marinas. (visible en la foja 44 del
expediente administrativo).

d) El promotor en respuesta a la pregunta 4 de la Informacion Complementaria, presenta la

descripcidn del proyecto la contempla lo siguiente:
Nivelacion y preparacion de sitio de trabajo para estacion de combustible aérea de
aproximadamente 2,000 m?, con pista de pavimento de hormigén de 3.500 Ib/plg2 y 0.15
m de espesor, resforzada con acero, el cual incluye ingreso al drea de canopy, area de
tanques, circulacion vehicular. Canopy de estacion: dos columnas de acero, dos isletas en
45° para facilidad de ingreso, un surtidor por isleta para 3 productos por lado, caseta de
atencion y servicio al cliente, postes de proteccion (aproximadamente 10 unidades),
parrilla perimetral para derrames, techo del canopy, Fascia perimetral del techo, cielo raso,
una bajante pluvial en cada columna, hacia el sistema de drenaje y una salida de agua y
aire comprimido en cada columna. Area de aproximadamente 100 m2 para tres (3)
tanques de combustible, uno de 10,000 galones de diésel, dos (2) de 5000 galones de
gasolina de 91 octanos y 95 octanos respectivamente. Incluye toda la infraestructura de
seguridad exigida por la oficina de seguridad del Cuerpo de Bomberos de Panama. Lineas
soterradas de combustibles de electro fusion de doble pared desde tanques de
combustibles hacia los surtidores. Lineas soterradas de ventilacién de combustible de
electro fusion de doble pared el sistema de ventilacion. Pistas de pavimento de hormigon
de 3500 Ib/plg” y 0.15m de espesor reforzada con acero #3 en ambas direcciones, incluye
ingreso al éarea del canopy, dreas de tanques, circulacion vehicular. Cuarto eléctrico
Sistema de panel de luces y energia Sistema de paneles de bombas de combustible
Sistema de paneles de surtidoras Sistema de automatizacion Compresor de aire Sistema de
luces de patio y de seguridad Sistema separador de grasa (visible de la foja 44 y 45 del
expediente administrativo).

e) El promotor en respuesta a la pregunta 5 de la Informaciéon Complementaria, indica que el
agua a utilizar para las labores de construccién sera suministrada por el promotor a través
de la utilizacién de pozos para el uso del agua para la construccidn y operacion de la obra,
previas autorizaciones del uso del mismo ante las autoridades competentes (visible en la
foja 45 del expediente administrativo).

f) El promotor en respuesta a la pregunta 6 de la Informacién Complementaria, indica que
No habra material a remover, dado que el terreno es de pendiente plana ademads no se va a
soterrar los tanques por motivos de logistica, economia y permiso logia, es mas
conveniente aéreos, por lo que no habra tanques soterrados (visible en la foja 45 del
expediente administrativo).

g) El promotor en respuesta a la pregunta 7 de la Informacion Complementaria, para el
acapite a, sefiala que el area a utilizar para el desarrollo del proyecto es de 700 m?, la
superficie total de la finca es de 2 ha 7558 m? 35 dm?. Para el acépite b sefiala que la
ubicacion sera detras de la gran terminal de transporte donde el terreno esta constituido de
remanentes de gramineas ademads de ser un drea intervenida para el desarrollo de la gran
terminal de transporte, donde ya existe un estudio de impacto ambiental aprobado para
este proyecto de la gran terminal de transporte de Penonomé, Resolucion de Aprobacion:
DRCC-IA- 077-16. Para el acapite c, indica que adjunté el plano de ubicacion con
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. administrativo).

1) El promotor €N respuesta g [

plan de contingencias, sim em

de las respuestas de g pre
administrativo).

J)El promotor en respuesta a [a

1. Pr ipcid { i
esentar una descripcion mas amplia y detallada de las infraestructuras de seguridad

con la cual contard el 4 i
ntara el drea de aproximadamente 100m?2 para tres tanques de combustible,

?za que en respuesta a la primera nota aclaratoria han seflalado que los mismos serdn
Instalados de forma aérea.

2. El plano de propuesta de gasolinera presentado no cuenta con las especificaciones
técnicas del mismo. Adicional este plano muestra la ubicacién de la estacion de
combustible paralelo a la terminal de transporte (area sefialada durante la inspeccion) sin
embargo, en respuestas a la pregunta 7 de la primera nota aclaratoria, sefiala que la
ubicacion del proyecto se hard detrds de la gran terminal de transporte, tal como lo
muestra el nuevo mapa de ubicacién geografica. Por lo que se le reitera la solicitud de la
presentacion del plano de propuesta de gasolinera el cual debe contener las
especificaciones técnicas correspondientes y la ubicacion correcta del proyecto.

3. En cuanto al drea del proyecto en respuesta a la pregunta 4 de la primera nota aclaratoria,
sefiala un drea de proyecto aproximada de 2,000 m? al igual que en el mapa de ubicacion
geografica; sin embargo, en respuesta a la pregunta 7 sefiala un area de 700 m? como
area a utilizar. Por lo que se solicita realizar la aclaracién y correccion correspondiente.

4. En respuesta a la pregunta 6 de la primera nota aclaratoria sefiala que, por motivos de
logistica, economia, y permisos; los tanques no irdn soterrados, sino que es mas
convenientes aéreos, sin embargo, el modelo de plan de contingencia para derrame en
una estacion de combustible seflala textualmente que: “la operacion principal en el
manejo de combustibles comienza con el llenado de los tanques subterrdneos de
almacenamiento de combustible liquidos,...” Por lo anterior se solicita realizar la
aclaracion y correccion correspondiente en cuanto a la ubicacion final de los tanques si

seran soterrados o aéreos.

Pasamos a destacar algunos puntos importantes del resultado de la segunda informacién aclaratoria
solicitada al promotor, recibida el dia cuatro (04) de mayo de 2021:

a) El promotor en respuesta a la pregunta 1 de la Informacion Complementaria, sefiala que el
tema de los tanques aéreos deben someterlos en la Oficina de Seguridad de Los Bomberos
para su aprobacion; también, €sos tanques tienen que tener un perimetro de seguridad, puede
ser malla de ciclon y alambre de proteccion; también, tienen que hacer un cajon de piso y
paredes de concreto para derrames, cada tanque debe tener una escalera y pasarela con
barandales y linea de vida; un sistema de bombeo en cada tanque, un sistema de rociadores
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los cuales €XIgIrdn un tanque de abastecimiento

(visible en a foja 65 del expediente administrativo)
b) El promotor Ch respuesta a la pregunta

plano presentado es un preliminar, y n

de agua con un sistema hidroneumatico
2 de la Informacién Complementaria, sefialg que el

s a0 o . 0 esta aprobado, nj tampoco el anteproyecto, es un
O sera la gasolinera, ¢] plano aprobado con las especificaciones técnicas

Serd o .
elia presente.tdo ante Ministerio de Ambiente cuando seg aprobado por el MOP dado que el
mi g 10 T ’

SIMO requiere para sy aprobacion la resolucion del Estudio de Impacto Ambiental. ]

aproximadamente 2,000 m?, con pista de pavimento de hormigén de 3.500 Ib/plg2 y 0.15 m
d.e espeslor, reﬂ?rzada con acero, el cual incluye ingreso al 4rea de canopy, area de tanques
circulacion vehicular (visible en la foja 65 del expediente administrativo). 1

d) EI promotor en respuesta a la pregunta 4 de Ia Informacién Complementaria, indica que la

ubllca(nén final de los tanques de combustible sers acrea y presenta las medidas de
mitigacion en caso de accidente (visible de la foja 65 a la 67 de] expediente administrativo).

En resumen, durante la Evaluacion del Estudio se determiné que los impactos mas significativos a
generarse por el desarrollo de la actividad en la etapa de construccion son: Generacion de desechos
solidos comunes, generacién de aguas residuales, contaminacién del suelo, contaminacion del aire
por polvo, contaminacion por emisiones, ruido, generaciéon de empleos, riesgo de accidentes
laborales y de transito, contaminacién de aguas subterrdneas, expendio o despacho de combustible.
afectacion al agua, suelo, aire y comunidad adyacente en caso de derrame, fuga o incendio. Para los
cuales, el Estudio presenta medidas de prevencion y mitigacién adecuada para cada uno de los
impactos arriba sefialados, por lo que se considera viable el desarrollo de la actividad. No obstante,
se recomienda incluir en la parte resolutiva que aprueba el Estudio lo planteado a continuacion.

En adicién a los compromisos adquiridos en el Estudio de Impacto Ambiental, el promotor del
Proyecto, tendré que:

a) El promotor del Proyecto deberd cumplir con las leyes, decretos, permisos, resoluciones, acuerdos,
aprobaciones y reglamentos de disefios, construccién, ubicacién y operacion de todas las
infraestructuras que conlleva el desarrollo del proyecto, emitidas por las autoridades e instituciones
competentes en este tipo de actividad.

b) Reportar a la Direccion Regional de Coclé, por escrito, con anticipacion de por lo menos un (1)
mes, la fecha de inicio de las actividades relativas al Proyecto, ésta debe incluir la autorizacion por
parte del Benemérito Cuerpo de Bomberos de la Republica de Panama (Zona Regional de Cogié),
con el debido sello de idoneidad en la aprobacion de los planos por parte del personal de dicha

entidad.

¢) Colocar, dentro del drea del Proyecto y antes de iniciar su ejecucion, un letrero en un lugar
visible con el contenido establecido en formato adjunto.

d) Cualquier conflicto que se presente, en lo que respecta a la poblacion gfectada, por el desarrollo del
proyecto, el promotor, deberd remediar y subsanar los mismos, siempre mostrando su mejor

disposicion, a conciliar con las partes, actuando de buena fe.

e) Mantener informada a la poblacion de los trabajos a ejecutar en el drea, debera contar con lalde.b1da
sefializacion de los frentes de trabajo, sitios de almacenamiento de materiales, con letreros

informativos y preventivos, con la finalidad de evitar accidentes.

f) Reportar de inmediato al Ministerio de Cultura, Direccién Nacional .del Patrimoni'o Historico, el
hallazgo de cualquier objeto de valor historico o arqueoldgico para realizar el respectivo rescate.
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g) El promotor debera aplicar riegos durante la fase de construccion para evitar la generacion de polvo

h)

J)

k)

y molestias a terceros.

El promotor debera aplicar y garantizar de manera general en el proyecto, todas aquellas medidas
de produccién mas limpia que contribuyan a mejorar el ambiente, principalmente en lo que
respecta al manejo racional del agua y de la energia eléctrica (por el uso de hidrocarburos); al igual
que en la disposicion de los desechos solidos en termino de reciclaje y reutilizacion para aquellos
materiales que por naturaleza y composicion permitan este tipo de manejo. De ninguna manera se
permitird la acumulacion de desperdicios en los predios y sitios donde se desarrolla el referido
proyecto.

El promotor serd responsable del manejo integral de los desechos solidos que se produciran en el
area del proyecto, con su respectiva ubicacion para la disposicidén final, durante la fase de
construccion, cumpliendo con lo establecido en la Ley 66 de 10 de noviembre de 1947 “Cddigo
Sanitario”.

Cumplir con lo establecido en el Decreto Ejecutivo N° 2 de 14 de enero de 2009 por la cual se
establece la Norma Ambiental de Calidad de Suelos para diversos usos.

Para el uso de agua de pozo, el promotor deberd tramitar el permiso de uso de agua ante el
Ministerio de Ambiente en la Direccion Regional correspondiente y cumplir con la Ley No.35 de
22 de septiembre de 1966, sobre el Uso de las aguas.

Cumplir con la norma DGNTI-COPANIT-35-2019, establecida para el medio ambiente y la
proteccion de la salud, seguridad, calidad de agua. descarga de efluentes liquidos a cuerpos de
masas de agua continentales y marinas.

m) En cuanto a la construccidon y disefio de caminos de acceso y drenajes, deberan realizarse de

p)

qQ)

t)

acuerdo al Manual de Especificaciones Técnicas Generales, para la Construccion y Rehabilitacion
de Carreteras y puentes del MOP.

Previo inicio de obras el promotor deberd contar con la aprobacién de los planos, por parte del
MOP, del sistema de drenaje pluvial del proyecto, al igual que aquellas obras que se requeriran
realizar, para evitar que las aguas pluviales se dirijan y/o afecten a terceros.

Cumplir con la norma DGNTI-COPANIT 44-2000. Higiene y seguridad en ambientes de trabajos
donde se genere ruido. Resolucion No. 506 de 6 de octubre de 1999,

Cumplir con el Decreto Ejecutivo N° 306 del 4 de septiembre de 2002. “Que adopta el reglamento
para el control de los ruidos en espacios publicos, areas residenciales o de habitacion, asi como en
ambientes laborales. Y el Decreto Ejecutivo N° 1 del 15 de enero de 2004 “Que determina los
niveles de ruido para las areas residenciales e industriales.

El promotor debera asegurarse de que en los sitios que se manipule o se almacene el combustible,
no sean descargados en cuerpos de agua y/o suelo.

Cumplir con la Ley 36 del 17 de mayo de 1996 por la cual se establecen controles para evitar la
contaminacién ambiental ocasionada por combustible y plomo.

Cumplir con la Resolucion NO. CDZ-03/99 (del 11 de febrero de 1999) Por lo cual se aclara la
Resolucion No. CDZ-10/98 del 9 de mayo de 1998, por lo cual se modifica el Manual Técnico de
Seguridad para instalaciones, almacenamiento, manejo, distribucion y transporte de productos
derivados del petroleo.

Cumplir con la Ley N° 6 de 11 de enero de 2007 "Que dicta normas sobre el manejo de residuos
aceitosos derivados de hidrocarburos o de base sintética en el territorio nacional".

Presentar cada tres (3) meses, ante la Direccion Regional de Coclé, contados a partir de la
notificacion de la presente resolucion administrativa, durante la construccion del proyecto, un
informe sobre la implementacion de las medidas de prevenciéon y mitigacion, un (1) ejemplar
original impreso y tres (3) copias en formato digital (Cd), de acuerdo a lo sefialado en el Estudio
de Impacto Ambiental y en esta Resolucién. Este informe debera ser elaborado por un
profesional idoneo e independiente de EL PROMOTOR del Proyecto.
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IV.

V) Presentar ante e] Ministerio de Ambiente, cualquier modificacion, adicién o cambio de las técnicas

y/o medidas que no estén contempladas en el Estudio de Impacto Ambiental aprobado, con el fin
de verificar si se precisa la aplicacion de las normas establecidas para tales efectos en el Decreto
Ejecutivo N° 123 de 14 de agosto de 2009; modificado por el Decreto Ejecutivo No. 155 de 05 de
agosto de 2011, modificado por el Decreto Ejecutivo N° 975 de 23 de agosto de 2012 y modificado
por el Decreto Ejecutivo N° 36 del 3 de junio de 2019.

CONCLUSIONES

l. Que una vez evaluado el Estudio de Impacto Ambiental, Ia Declaracion Jurada y la
informacién complementaria presentada por el promotor, y verificado que este cumple con
los aspectos técnicos y formales, con los requisitos minimos establecidos en el Decreto
Ejecutivo No. 123 del 14 de agosto de 2009, modificado por el Decreto Ejecutivo No. 155
del 5 de agosto de 2011, modificado por el Decreto Ejecutivo N° 975 de 23 de agosto de
2012, modificado por el Decreto Ejecutivo N° 36 del 3 de junio de 2019 y que el mismo se
hace cargo adecuadamente de los impactos producidos por la construccién del proyecto, se
considera viable el desarrollo de dicha actividad.

2. Que el Estudio de Impacto Ambiental en su Plan de Manejo Ambiental propone medidas de
mitigacion apropiadas sobre los impactos y riesgos ambientales que se producirdn a la
atmosfera, suelo, agua, vegetacion, flora, fauna Y aspectos socioecondmicos durante las fases
de construccion y operacion del proyecto.

3. Que de acuerdo a las opiniones expresadas por las unidades técnicas del Ministerio de
Ambiente se determiné que el proyecto es ambientalmente viable, por lo que no se tiene
objecion al desarrollo del mismo.

4. Que la comunidad directamente afectada por el desarrollo del proyecto, como parte del
proceso de participacion ciudadana, el 30 % de los entrevistados considera que dentro de los
aspectos positivos del proyecto se encuentra el aumento de empleo, 35% considera que
ninguno y 35% mas estaciones de combustible.

V. RECOMENDACIONES

Luego de la evaluacién integral e interinstitucional, se recomienda APROBAR el Estudio de Impacto
Ambiental Categoria I, correspondiente al proyecto denominado “GASOLINERA TERMINAL DE

TRANSPORTE DE PENONOML”.
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