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2.0 RESUMEN EJECUTIVO

El Astillero de Balboa, que opera desde hace més de 100 afios, fue transferido a Panaméa en 1979
y a partir de ese momento ha sido entregado bajo concesién a empresas privadas para su
operacion. Cumpliendo con todas las etapas de Contrataciones Publicas (a través del portal de
Panama Compras), Astilleros Puerto de Balboa, S.A. (ASTIBAL) fue la empresa a la que el
Gobierno de Panama, mediante la Autoridad Maritima de Panama, adjudic6 por un periodo de
20 afos la operacion del Astillero de Balboa mediante Resolucion ADM-AL No. 002-2021
del 30 de julio de 2021. Asi mismo las partes firmaron el contrato No. A-3011-2021 el cual
cuenta ya con el refrendo de la Contraloria General de la Republica.

El astillero de Balboa esta localizado en la zona del Pacifico, dentro del area de operaciones,
propiedad del Estado a cargo de la Autoridad Maritima de Panama4, siendo la Unica instalacion en
Panama en poseer tres diques secos, de los cuales uno cuenta con las dimensiones necesarias
para poder recibir buques Panamax, lo que permite considerarse un activo de gran importancia

para la industria maritima.

A continuacion, se presenta un resumen con la informacién contenido en los diferentes capitulos

gue conforman el presente Estudio de Impacto Ambiental.

Breve descripcion del proyecto

El area total del astillero de Balboa es de 6 hectareas + 4,598.056 m?, en las cuales la empresa
Astilleros Puerto de Balboa, S.A., realizara los trabajos de rehabilitacion, adecuacién y
optimizacion de infraestructura, instalaciones y equipos, ya que como Se menciond
anteriormente, las estructuras data de mas de 100 afios y se requiere realizar estas actividades
para su restauracion fisica y equipar sus talleres y salas de bombas con equipos de tecnologia
para optimizar la operacion. Asi mismo, se realizaran actividades necesarias para el
mantenimiento de fondo marino en el area de acceso a los diques para facilitar las maniobras de
las embarcaciones, todo esto como parte del servicio que le ha sido adjudicado por la Autoridad
Maritima de Panamé (AMP).
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El Astillero de Balboa se conforma de tres diques secos:
- Dique N° 1, capacidad para recibir bugues Panamax con una dimension de 318 metros de
eslora con 39 metros de ancho, con un calado méximo de 7.9 metros.
- Dique N° 2, capacidad para recibir embarcaciones de 130 metros de eslora por 30.5 de
ancho con un calado de 6.4 metros.
- Dique N° 3, capacidad para recibir embarcaciones de 70 metros de largo por 17 metros de

ancho con un calado méximo de 4.3 metros.

Adicionalmente, la instalacion cuenta con areas de talleres, naves de almacenaje, sala de bombas,
oficinas. A su vez, AMP pondra a disposicion de ASTIBAL el uso sobre los muelles 8, 10, 11,
12y 13.

La empresa ASTIBAL realizara en su fase de rehabilitacion/adecuacion las siguientes
actividades:
- Adecuacion y optimizacion de las instalaciones existentes del Astillero.
- Rehabilitacion de areas que requieran mejoras para la gestion y la operacion del Astillero
incluyendo el mantenimiento del fondo marino.

- Adquisicién de equipos complementario indispensable para la operacion del Astillero.

Como parte de las actividades operativas, las cuales vienen siendo las acciones rutinarias que ya
forman parte de las funciones habituales del astillero, se tiene la reparacion, mantenimiento y
construccion de naves, dentro de los cuales proveerd como minimo los siguientes servicios:

- Arenado y pintura.

- Inspeccion, mantenimiento y reparacion del sistema de propulsion.

- Reparaciones de propela.

- Servicios certificados de corte y soldadura.

- Inspeccion, mantenimiento y reparacion de las tapas de bodegas.

- Pruebas de cargas y certificacion de gruas.

- Mantenimiento y certificacion de los equipos de seguridad, botes salvavidas y sus

estructuras.
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- Limpieza, mantenimiento y reparacién de los tanques de lastres, combustible y otros
compartimientos.

- Inspeccion y mantenimiento de los equipos de navegacion.

- Mantenimiento de lineas y valvulas.

- Reparacion de la maquina principal y sus auxiliares, mantenimiento programado o de

emergencia.

Caracteristicas del area de influencia del proyecto

El &rea del proyecto cuenta con intervencion antropica desde hace méas de 100 afios, con piso de
concreto, edificios de talleres, sala de bombas, area de diques y accesos terrestres, sin presencia
de vegetacion y ni fauna silvestre. Actualmente existe una operacion parcial del astillero debido
al mal funcionamiento de equipos y el deterior de la infraestructura. Si bien, la operacion del
astillero se ha mantenido a cargo de una empresa con permiso temporal, ahora estara a cargo de
Astilleros Puerto de Balboa, S.A. cumpliendo con el contrato firmado con AMP.

Dicho lo anterior, el area interna y externa del proyecto mantiene caracteristicas de uso
industrial, en los que se evidencia las actividades de reparacion y mantenimiento de
embarcaciones realizandose las misma, bajo una capacidad inferior a las requeridas por el
Gobierno Nacional y la demanda del sector maritimo que transita por aguas del territorio

panamefio, lo que merma en las arcas del estado.

Descripcion del ambiente fisico

En el sitio se observan infraestructuras de concreto que datan del afio 1916 las cuales estan
destinadas a la operacion del astillero, entre ellas estan: sala de bombas, hangares de trabajo
(talleres) y almacenamiento de equipos y herramientas, area de vestidores y casilleros, areas de

oficinas, ademas de diques y muelles.

En el sitio del area de estudio no se evidencia la presencia de vegetacion ni fauna silvestre
terrestre. El &rea del proyecto se encuentra en la cuenca 142 entre los rios Caimito y Juan Diaz,

localizandose en la vertiente del Pacifico con un area de 383 km?. El rio principal de la cuenca es
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el rio Mataznillo con una longitud de 6 km. La precipitacion media anual es de 2,122 mm vy el

80% de las lluvias ocurre entre los meses de mayo a noviembre.

En enero de 2022, se realizd la caracterizacion de sedimentos marinos en la que se identificd
valores de plomo por encima del limite maximo recomendado. Se realizaron ademas muestreos
de calidad de agua superficial marina en 2 sitios proximos al proyecto; los resultados de
laboratorio mostraron que la mayoria de los parametros se encuentran dentro de los limites segun

las normas de referencia, con excepcion en los valores de coliformes totales y sélidos totales.

En cuanto a los resultados de calidad de aire, se realizé una medicion dentro de las instalaciones
del proyecto, donde el resultado obtenido para el material particulado PMio fue de 14.04 pug/m?,
para la concentracion de NO; los resultados obtenidos fueron de 108.64 pg/m3, para SO los
resultados fueron de 142.74 ug/m?y la concentracion de CO fue de 0.04 pg/m?, estos resultados
no superan los limites maximos permisibles establecidos en el Anteproyecto de Norma de
Calidad de Aire Ambiente de Panama. Las concentraciones de NO; y de SO sobrepasan los

limites permisibles de la Organizacién Mundial de la Salud (OMS, 2021).

En el area donde se desarrollaran las actividades de rehabilitacion del Astillero de Balboa, se
evidencia fuentes significativas de ruido, generadas principalmente por el constante trafico de
vehiculos pesados que son parte de las actividades portuarias de la zona, mientras tanto en el area
interna del proyecto, existen ruidos generados por las actividades operativas que se desarrolla en

el astillero actualmente.

Se realizd la caracterizacion de los niveles de ruido y vibraciones ambientales en dos sitios de
medicion, las mediciones se realizaron en horario diurno donde los resultados de ruido ambiental
registrados estuvieron por encima del limite maximos establecido en la normativa (Decreto
Ejecutivo No. 1 de 2004 (60 dB) para el periodo diurno), mientras que los resultados de
vibraciones ambientales no superaron el limite maximo establecido en la norma de referencia

(Anteproyecto de Norma de Vibraciones Ambientales de Panama).
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Descripcion del ambiente bioldgico

En el area del proyecto no se identificd la presencia de flora y fauna terrestre.

En el mes de enero del 2022, se realiz6 monitoreo de flora y fauna en la zona marina contigua al
proyecto. Los datos promedios del fitoplancton dominante en el area de muestreo registraron
cuatro taxas, representadas por Bacillariophyta, Chlorophyta, Cyanobacteria y Miozoa. Se
presentd una dominancia numérica en la estructura de especies de Skletonema sp.,

Thalassionema nitzschioides, Coscinodiscus cf. Concinnus y Chaetoceros denticulatus.

En cuanto a la composicion sobre la abundancia de los organismos zooplanctdnicos se
registraron las siguientes taxas dominantes: los copépodos Evadne sp, seguidos de larvas de

poliqueto y Cirripedos nauplios.

En el caso de la fauna benténica, se colectaron organismos pertenecientes a tres (3) taxas
(Moluscos, Anélidos y Crustaceo), de la cual la mas abundante fue Moluscos, seguido de

Anélida Poliquetos y por ultimo Crustaceos.

Los anélidos estuvieron representados por la clase Polychaeta (poliquetos). Las familias méas
abundantes son Glycera sp. (Familia Glyceridae) y especie no identificada de la familia

Capitellidae.

Los moluscos estuvieron representados en abundancia por el Bivalvo Tellina sp., y Olivella sp.
La taxocenosis de los crustaceos, estuvo representada en abundancia por la especie del Orden

Cumacea, seguida por especie de la familia Gammaridae y por especies del Orden Isopoda.

Dentro del area del proyecto se ha verificado que no existen colonias de arrecifes coralinos; la
gran influencia de agua dulce del Canal, la turbiedad del agua y los constantes cambios de

mareas no representa un ambiente propicio para el crecimiento de estas especies de corales.
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De acuerdo con informacion obtenida de consultas realizadas a pescadores de la comunidad
(Cooperativa de La Boca), alrededor de 30 embarcaciones y casi 90 personas se benefician de
esta actividad con el arte de la pesca, nos informaron que pescan por lo general Pargo (Lutjanus
sp.), la cojinta y jureles (Caranx sp.), sierra (Scomberomorus sp.), varias especies de rébalos
(Cenropomus sp.), meros (Serranidae) y de corvinas (Cynoscion sp.).

Descripcién del ambiente socioeconémico

El &rea en la cual se prevé llevar a cabo el desarrollo del proyecto se sitlia en la provincia de
Panam4, distrito de Panam4, corregimiento de Ancon. Las comunidades mas préximas a este

proyecto son la comunidad de Balboa y La Boca.

Como parte de este estudio, se desarrollé un proceso de participacion ciudadana, que consistié en
realizar la aplicacion de encuestas alrededor del area del proyecto y en las zonas urbanizadas mas
cercanas, la misma se aplico el 27 de enero de 2022.

El 100% de los encuestados, actualmente trabajan. Un 50% porciento comenté no conocer el

proyecto, mientras que el otro 50% si habia escuchado sobre el mismo.

El 90% de los encuestados opind estar de acuerdo con la construccion del proyecto, una (1)
persona manifestd que le da igual (representado un 10% de los encuestados).

En cuanto a la percepcién de los efectos generados por el proyecto a la poblacion o el ambiente,
un 60% de las personas encuestadas considerd que el proyecto tendria efectos positivos,
seguidamente un 20% respondié que no sabe qué efectos podria generar el proyecto, un 10%
considerd que se generaran efectos negativos y un 10% considerd que puede generar tanto
efectos negativos como positivos.

El entorno paisajistico donde se desarrollara el proyecto esta dominado por una zona portuaria,
que desde el afio 1913 la zona ejercié sus funciones como principal terminal portuaria del area
del Pacifico del pais. En sus areas colindantes (fuera del area del proyecto), ademas de areas
verdes, hay un area visual predominante de paisaje urbano, donde se observa presencia de
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elementos antrdpicos circundantes como oficinas institucionales, privadas, negocios, calles de

accesos y vias principales.

Impactos ambientales y sociales que podria generar el proyecto

El area en donde se desarrollara el proyecto se caracteriza por ser una zona fuertemente
intervenida, toda vez que el Astillero de Balboa es una instalacion ya operativa, con mas de 100

afios de construccidn; se localiza en una zona de uso portuario, alejado de zonas residenciales.

Entre los potenciales impactos ambientales y sociales que pudiera generar el proyecto de
rehabilitacién/adecuacién del astillero tenemos los siguientes, para cada aspecto:

Aspectos Fisicos
e Alteracion de la calidad del agua marina.

e Aumento en los niveles de ruido y vibraciones

Aspectos Biologicos

e Alteracion del ecosistema acuatico.

Aspectos Socioecondémicos
e Interferencia en el trafico vehicular.
e Generacion de empleos.

e Contribucidn a la economia local y regional.

Una vez realizada la identificacion y evaluacion de impactos ambientales y sociales, se
determind que los impactos negativos identificados por este EsIA, fueron evaluados con
significancia de Muy Baja a Moderada. En base a esto, se puede concluir que, el desarrollo del
proyecto no generara afectaciones significativas al ambiente fisico, bioldgico, ni
socioecondémico. Ademas, se identifico como impacto positivo la generacion de empleos y la

contribucion a la economia local y regional.
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Medidas de mitigacién, seguimiento, vigilancia y control previstas para el proyecto

Las medidas de mitigacién y seguimiento se presentan en la Tabla RE-1.
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Tabla RE-1

Programa de Monitoreo (Seguimiento de las Medidas de Mitigacion)

019

PROGRAMAS

MEDIDAS A MONITOREAR

FRECUENCIA

Q

M| U

Control de la
Alteracion de la
Calidad de las
Aguas Marinas

Inspeccionar  periodicamente los equipos de
extraccion de sedimentos para detectar cualquier
anomalia de forma oportuna.

v

Control y mantenimiento del equipo mediante un
registro detallado para garantizar el cumplimiento de
los respectivos mantenimientos de acuerdo con lo
establecido por el fabricante, garantizando asi su
eficiencia.

Verificar que en caso de requerirse engrase,
abastecimiento y transferencia de combustibles y
lubricantes esto se realice por personal capacitado en
superficies impermeabilizadas, habilitadas y con
sistemas de contencion de derrames.

Almacenar en tanques cerrados y compatibles con el
material que sera almacenado; los combustibles,
lubricantes y cualquier otro producto. Las areas
destinadas al almacenamiento, carga y descarga de
estos productos deberdn estar cubiertas y contar
adicionalmente con una contencién impermeable,
con el fin de evitar cualquier derrame accidental

El personal que esté a cargo del transporte de
materiales y combustibles deberd contar con una
capacitacion actualizada y especifica sobre los
riesgos asociados a derrames y accidentes en el
transporte de hidrocarburos y otras sustancias
peligrosas.

Se prohibird la descarga de aguas residuales sin
tratamiento en el cuerpo de agua.

Contar con material absorbente de hidrocarburos y
barreras flotantes para evitar la dispersion de
hidrocarburos en el agua a corto plazo.

Evitar que los materiales y desechos producto de las
actividades de rehabilitacion/adecuacion del astillero
sean colocados cerca del cuerpo de agua para evitar
el arrastre causado por las lluvias o el viento.

Realizar monitoreos perioddicos de la calidad de
aguas marinas, siguiendo lo sefialado en el presente
plan de manejo ambiental.

Control del
Aumento en los

Realizar los trabajos de construccion, siempre que
sea posible, en horarios diurnos.
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PROGRAMAS

Niveles de Ruido y
Vibraciones

MEDIDAS A MONITOREAR

Q

Evitar mantener los motores encendidos cuando no
estén en funcionamiento.

Minimizar el uso de silbatos, bocinas, pitos y
sirenas.

Comunicar y coordinar oportunamente con
receptores sensibles el desarrollo de alguna actividad
gue sea requerida y que produzca altos niveles de
ruido.

Cumplir con todas las normas, regulaciones y
ordenanzas gubernamentales en referencia a control
de niveles de ruido aplicables a cualquier trabajo
relativo al contrato, incluyendo el Decreto Ejecutivo
No. 306 del 2002, el Decreto Ejecutivo No. 1 de
2004 y el Reglamento Técnico DGNTI-COPANIT
44-2000.

En el caso de que los niveles de ruido diurno
superen una exposicion de 85 dBA, para un periodo
de 8 horas (considerando el equipo de proteccion
personal), se deberd limitar la exposicion del
personal mediante la limitacién de la jornada de
trabajo’.

Dotar a los trabajadores de equipos adecuados de
proteccion auditiva segun la actividad que realicen,
de acuerdo a la Norma DGNTI-COPANIT 44-2000.

Realizar inspecciones y monitoreos periodicos de los
niveles de ruido, siguiendo lo sefialado en el
presente plan de manejo ambiental.

Mantener todo el equipo y maquinaria en dptimas
condiciones.

En caso de subcontratar o alquilar vehiculos y
equipo de trabajo, se debera exigir a los proveedores
constancias 0 registros de mantenimiento, para
garantizar que los mismos hayan recibido el
mantenimiento adecuado segun los requisitos del
fabricante.

FRECUENCIA
M| U @)
V**
V*
v
v

Cumplir con los estandares locales referentes a
ruidos y vibraciones derivados del proceso
constructivo.

! De acuerdo a lo establecido en el Reglamento Técnico DGNTI-COPANIT 44-2000 Higiene y Seguridad Industrial.
Condiciones de Higiene y Seguridad en Ambientes de Trabajo donde se Genere Ruido. (G.O. 24,163).
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PROGRAMAS

MEDIDAS A MONITOREAR

FRECUENCIA

Q

M

u

Control de la
Afectacion del
Ecosistema
Acuatico

Evitar el vertimiento de cualquier residuo sélido o
liquido al cuerpo de agua.

El personal encargado de la extraccion de
sedimentos debe conocer, de la forma mas precisa
posible, los limites del area que requiere ser
profundizada y el alcance de la actividad de
disposicién de dicho material.

Evitar perturbar las zonas que se encuentren fuera de
las areas contempladas para realizar las actividades
de construccion.

Capacitar al personal sobre los protocolos
apropiados y la notificacion inmediata al encargado
o Supervisor Ambiental u Oficial de Seguridad, en
caso de accidentes (derrames).

Planificar las actividades de extraccion de
sedimentos previstas en el cuerpo de agua,
estableciendo un cronograma de trabajo que permita
reducir el tiempo de permanencia de los equipos y
personal en la zona.

El personal debe recibir capacitaciones en temas de
proteccion ambiental, prohibicion de pesca, manejo
de desechos, materiales e insumos de construccion,
en areas marinas.

Control de la
interferencia en el
Trafico Vehicular

Establecer horarios de circulacion, para asi procurar
evitar afectaciones en las horas pico del tréfico
usual.

Garantizar el mantenimiento adecuado y periodico
de los vehiculos.

Cumplir con las medidas de tréaficos establecidas en
la normativa vigente.

Establecer rutas de circulacion y éarea de
estacionamiento de maquinarias, equipos Yy
vehiculos, evitando asi que interfieran con la
vialidad.

Comunicar de forma periddica, a las autoridades del
puerto, los requerimientos de circulacion del
proyecto, asi mismo se deben realizar las
coordinaciones necesarias para procurar la fluidez
del trafico vehicular.

V**

Para potenciar la
Generacion de

Desarrollar una campafia de promocién de
oportunidades de empleo de mano de obra calificada
y no calificada, segun los requerimientos de la obra.

V**
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PROGRAMAS

Empleos

MEDIDAS A MONITOREAR

FRECUENCIA

Q

M| U O

Establecer mecanismos de contratacion que
favorezca la contratacion local, de acuerdo con la
politica de contratistas y subcontratistas.

v

Para Potenciar la

Contribucién ala

Economia Local y
Regional

Establecer una politica de contrataciones de bienes y
servicios que beneficie a micro, pequefios Yy
medianos empresarios.

Facilitar la insercion laboral de personal local
calificado.

Cumplir con la normativa nacional vigente en
materia de seguridad social y pago de salarios a
trabajadores de la obra.

Facilitar la provision de servicios, como la
alimentacion, a los trabajadores de la obra por parte
de proveedores locales, siempre y cuando cumplan
con la normativa vigente para la prestacion de estos
Servicios.

Establecer contractualmente las obligaciones fiscales
del contratista y subcontratista de la obra.

v

Nota: D = Diario; S = Semanal; Q = Quincenal; M = Mensual; U = Unica vez; O = Otra, cada vez que se realiza el evento o
segln lo especificado en el PMA; *: Acorde a la frecuencia establecida en la seccion 10.3.1; **: Cuando sea requerido. Fuente:
URS Holdings, Inc., 2022.
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2.1 Datos generales del promotor, que incluya: a) Persona a contactar; b) Numeros de

teléfonos; c) Correo electronico; d) Pagina Web; ) Nombre y registro del consultor

Los datos generales de la empresa promotora del proyecto; asi como de la empresa consultora

que elabord el Estudio de Impacto Ambiental (EsIA), se presentan a continuacion.

Promotor:
Tipo de Empresa:
Ubicacion:

Representante Legal:
Pasaporte No.:
Persona de Contacto:
Teléfonos:

Correo electroénico:

Pagina web:

Nombre:

No. de registro:
Representante legal:
Cédula de identidad:
Teléfono de contacto:
Pagina web:

Direccion:

Empresa Promotora

Astilleros Puerto de Balboa, S.A.
Sociedad An6nima

Piso 4, edificio SLI,
corregimiento de Juan Diaz, distrito y provincia de Panama.

Santa Maria Business district,

Jorge Dixon De Leén
3-86-632

Silvia Malatesta
6678-7113

smalatesta@globalsli.com

Empresa Consultora

URS Holdings Inc.
IAR-001-98 (act. 2019)
Aileen Flasz

N-21-177

265-0601

www.aecom.com

Edificio Torre Generali, piso PH, oficina 3. Av. Samuel
Lewis c/calle 54, corregimiento de Bella Vista, distrito de

Panama, provincia de Panama.
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3.0 INTRODUCCION

La Autoridad Maritima de Panama y la empresa Astilleros Puerto de Balboa, S.A. firmaron el
contrato para el “Servicio de Operacion del Astillero Balboa” el cual incluye la Rehabilitacion,
Desarrollo y Administracion del Astillero. Este fue adjudicado mediante la Resolucion ADM-AL
No. 002-2021 del 30 de julio de 2021.

Las actividades que la empresa Astilleros Puerto de Balboa, S.A. realizara son:
- Adecuacion y optimizacion de las instalaciones existentes.
- Rehabilitacidn de areas que requieran mejoras para la gestion y operacion del astillero.
- Adquisicién de equipo complementario indispensable para la operacién del astillero.

Astilleros Puerto de Balboa, S.A. utilizara las instalaciones, terrenos y equipos del astillero para la
reparacion, mantenimiento y construccion de naves, dentro de los cuales proveera como minimo
los siguientes servicios:
- Arenado y pintura.
- Inspeccién, mantenimiento y reparacion del sistema de propulsion.
- Reparaciones de propela.
- Servicios certificados de corte y soldadura.
- Inspeccién, mantenimiento y reparacion de las tapas de bodegas.
- Pruebas de cargas y certificacion de gruas.
- Mantenimiento y certificacion de los equipos de seguridad, botes salvavidas y sus
estructuras.
- Limpieza, mantenimiento y reparacion de los tanques de lastres, combustible y otros
compartimientos.
- Inspeccion y mantenimiento de los equipos de navegacion.
- Mantenimiento de lineas y valvulas.
- Reparacion de la maquina principal y sus auxiliares, mantenimiento programado o de

emergencia.
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3.1 Indicar el alcance, objetivos y metodologia del estudio presentado

En esta seccion se describird el alcance y los objetivos del presente estudio, asi como la

metodologia empleada para el desarrollo de sus secciones.

3.1.1 Alcance

La definicion del alcance de este Estudio de Impacto Ambiental (EslA) ha sido enmarcado en el
cumplimiento de lo establecido en el Decreto Ejecutivo 123 de 14 de agosto de 2009 y sus

modificaciones.

Este documento describe la informacion mas relevante sobre las caracteristicas del area y detalla
los impactos ambientales que puedan generarse durante las diferentes fases del proyecto; asi como,
las medidas de mitigacion y/o compensacion para disminuir estos impactos. Para este estudio, se
realizé levantamiento de informacion en campo tanto del componente fisico como del componente
biolégico; ademas se hizo una evaluacion de la percepcion comunitaria mediante la aplicacion de

encuestas. La estructura del informe contiene lo siguiente:

e Indice.

e Resumen Ejecutivo.

e Introduccion.

e Informacion General.

e Descripcién del proyecto.

e Descripcién del ambiente fisico.

e Descripcion del ambiente biolégico.

e Descripcién del ambiente socioecondémico.

e ldentificacion de impactos ambientales y sociales especificos.

e Plan de Manejo Ambiental (PMA).

e Ajuste econdmico por externalidades sociales y ambientales y anélisis de costo-beneficio
final.

e Lista de profesionales, firmas, responsabilidades.

025
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e Conclusiones y recomendaciones.
e Bibliografia.

e Anexos.

3.1.2 Objetivos

El presente Estudio de Impacto Ambiental tiene como objetivo identificar y evaluar los impactos
ambientales y sociales que pudieran generar las actividades propias del proyecto sobre el entorno
(natural y socioecondémico) y establecer las medidas de mitigacion, control y/o compensacion
correspondientes, cumpliendo con lo establecido en el Decreto Ejecutivo 123 de 14 de agosto de
2009 y sus modificaciones. A continuacion, se presentan los aspectos considerados en el desarrollo
del estudio:

e Detallar las acciones que seran ejecutadas en las diferentes fases del proyecto.

e Realizar un diagnostico tanto ambiental como social del area de influencia del proyecto.

e Presentar la legislacion nacional vigente aplicable al proyecto.

e ldentificar y evaluar los impactos ambientales que podrian generarse durante cada fase del
proyecto.

e Establecer las medidas de mitigacion necesarias para atender los potenciales impactos
identificados.

e Establecer programas de monitoreos ambientales.

3.1.3 Metodologia

La metodologia utilizada por URS Holdings, Inc. para la elaboraciéon de este estudio fue la
recopilacion, revision y levantamiento de informacion en campo. Adicionalmente, en el caso de la
percepcion comunitaria se hizo un levantamiento mediante aplicacion de encuestas a una muestra

representativa de la poblacién para complementar la informacion.

026

Estudio de Impacto Ambiental, Categoria | 3-3 URS Holdings, Inc.

Rehabilitacion del Astillero de Balboa Marzo, 2022



3.2 Categorizacion: Justificar la categoria del EslA en funcion de los criterios de proteccion
ambiental

En esta seccidn se justifica la categorizacion otorgada al EsIA de acuerdo con lo establecido en el
Decreto Ejecutivo No. 123 de 14 de agosto de 2009, mediante la verificacion del efecto que pueden
causar las actividades previstas sobre alguno de los criterios de proteccion ambiental que este

instrumento normativo considera.

La categoria del EslA, se establecid considerando lo indicado en los Articulos 22 y 23 del Capitulo
I del Decreto Ejecutivo en mencidn, el cual define los cinco (5) criterios de Proteccion Ambiental
para categorizar los estudios de impacto ambiental de cualquier proyecto. En este caso el proyecto
“Rehabilitacion del Astillero de Balboa”, implica la afectacion de dos (2) de los criterios que
consideran los articulos antes mencionados. A continuacion, se muestra la evaluacion de cada uno

de los criterios con respecto a la naturaleza del proyecto.

Tabla 3-1
Evaluacién del Criterio 1 de Proteccion Ambiental

027

Tipo de Impacto

CRITERIO

No ocurre
Directo
Indirecto
Acumulativo

Observaciones adicionales

CRITERIO 1: Riesgo para la salud de la poblacion, floray faunay sobre el ambiente en general.

a. La generacion, recoleccion,
almacenamiento, transporte o disposicion
de residuos industriales, asi como sus

actividades a  desarrollarse

implicaran el

En relacion a los sub-criterios a y b, las

no

manejo de materias

procesos de reciclaje, atendiendo a su
composicion, peligrosidad, cantidad y
concentracion, particularmente en el caso
de materias inflamables, téxicas,
corrosivas, y radioactivas a ser utilizadas en
las diferentes etapas de la accion propuesta.

b. La generacion de efluentes liquidos,
emisiones gaseosas, residuos solidos o sus
combinaciones cuyas concentraciones
superen los limites m&ximos permisibles
establecidos en las normas de calidad
ambiental.

inflamables, tdxicas, corrosivas, Yy
radioactivas, asimismo, los desechos a
ser generados, por incorporarse a los
procedimientos de manejo vya
implementados en el astillero, no se
considera que generaran condiciones
donde se superen los limites maximos
permisibles establecidos en las normas
de calidad ambiental.

En los casos del sub-criterio c, dadas las
condiciones actuales del area a
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CRITERIO

No ocurre

Tipo de Impacto

Directo
Indirecto
Acumulativo

c. Los niveles, frecuencia y duracion de
ruidos, vibraciones y/o radiaciones.

*

d. La produccion, generacion, reciclaje,
recoleccién, disposicion y reciclaje de
residuos domesticos o domiciliarios que
por sus caracteristicas constituyan un
peligro sanitario a la poblacion.

e. La composicion, calidad y cantidad de
emisiones fugitivas de gases o particulas
generadas en las diferentes etapas de
desarrollo de la accidn propuesta.

f. El riesgo de proliferacion de patbgenos y
vectores sanitarios.

Observaciones adicionales

desarrollar, donde se observa un alto
grado de intervencion y presencia de
actividades portuarias en desarrollo, no
se considera que el impacto del
proyecto sea significativo.

CRITERIO 2: Alteraciones significativas sobre la cantidad y calidad de los recursos naturales, con especial
atencion a la afectacion de la diversidad biologica y territorios o recursos con valor ambiental y/o

patrimonial.

a. La alteracién del estado de conservacion
de los suelos.

b. La alteracion de suelos fragiles.

c. La generacion o incremento de procesos
erosivos al corto, mediano y largo plazo.

d. La pérdida de fertilidad en suelos
adyacentes a la accidn propuesta.

e. La induccién del deterioro del suelo por

causas tales como  desertificacion,
generacion o avance de dunas o
acidificacion.

f. La acumulacion de sales y/o vertido de
contaminantes sobre el suelo.

g. La alteracidn de especies de flora y fauna
vulnerables, amenazadas, endémicas, con
datos deficientes o en peligro de extincion.

h. La alteracion del estado de conservacion
de especies de flora y fauna.

i. La introduccion de especies de flora y
fauna exdticas que no existen previamente
en el territorio involucrado.

j. La promocion de actividades extractivas,
de explotacion o manejo de la fauna, flora
u otros recursos naturales.

El &rea del proyecto Rehabilitacion del
Astillero de Balboa se constituye por
zonas Yya intervenidas donde se
desarrollan actividades portuarias y de
navegacion desde hace mas de 100
afios. Siendo un &rea sin presencia de
vegetacion ni especies de fauna
asociada.

Sin embargo, debido a que se realizaran
actividades de mantenimiento de fondo
marino (para efectos de mantener el
calado en el &rea de entrada de los
diques) y reparaciones de
embarcaciones durante la operacion,
podrian verse afectado los cuerpos de
agua marina. (sub-criterio r)

En la evaluacién de este criterio se
prevé la generacion de impactos
directos, sin embargo, no se consideran
gue sean significativos de acuerdo con
las actividades a desarrollar, ya que el
area donde se realizaran las actividades
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CRITERIO

Tipo de Impacto

No ocurre
Directo
Indirecto

Acumulativo

k. La presentacién o generaciéon de algun
efecto adverso sobre la biota,
especialmente la endémica.

I. La induccion a la tala de bosques nativos.

m. El reemplazo de especies endémicas.

n. La alteracion de la representatividad de
las formaciones vegetales y ecosistemas a
nivel local, regional o nacional.

0. La promocion de la explotacion de la
belleza escénica declarada.

p. La extraccion, explotacién o manejo de
fauna y flora nativa.

g. Los efectos sobre la diversidad biolégica.

r. La alteracion de los pardmetros fisicos,
quimicos y biolégicos del agua

s. La modificacion de los usos actuales del
agua.

t. La alteracion de los cuerpos o cursos de
agua superficial, por sobre caudales
ecoldgicos.

u. La alteracion de cursos o cuerpos de
aguas subterraneas.

v. La alteracion de la calidad y cantidad del
agua superficial, continental o maritima, y
subterranea.

Observaciones adicionales

es un area ya intervenida, donde ha sido
removida la vegetacion natural y los
suelos han sido sustituidos por concreto
y estructuras. El &rea marina cercana
también se mantiene bajo afectacion
por el paso continuo de embarcaciones
y dragados de mantenimiento en el
canal de navegacion del Canal de
Panama.

CRITERIO 3: Alteraciones significativas

protegida o de valor paisajistico, estético y/o turistico de una zona.

sobre los atributos que dieron origen a un &rea clasificada como

a. Laafectacion, intervencion o explotacion
de recursos naturales que se encuentran en
areas protegidas.

b. La generacidbn de nuevas areas
protegidas.

c. La modificacion de antiguas areas
protegidas.

d. La pérdida de ambientes representativos
y protegidos.

e. Laafectacion, intervencion o explotacion
de territorios con valor paisajistico y/o
turistico declarado.

En el &rea donde se estima el desarrollo
del proyecto no esta clasificada como
area protegida o de valor paisajistico,
estético y/o turistico.
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CRITERIO

No ocurre

Tipo de Impacto

Directo

Observaciones adicionales

Indirecto
Acumulativo

f. La obstruccion de la visibilidad a zonas
de valor paisajistico declarado.

g. La modificacion en la composicion del
paisaje.

h. El fomento al desarrollo de actividades
recreativas y/o turisticas.

CRITERIO 4: Reasentamientos, desplaza
significativas sobre los sistemas de vida y

costum

bre de

mientos y reubicaciones de comunidades humanas, y alteraciones

grupos humanos, incluyendo los espacios urbanos.

a. La induccion a comunidades humanas
que se encuentren en el area de influencia
directa del proyecto a reasentarse o
reubicarse, temporal 0 permanentemente.

b. La afectaciéon de grupos humanos
protegidos por disposiciones especiales.

c. La transformacion de las actividades
econdémicas, sociales o culturales con base
ambiental del grupo o comunidad humana
local.

Dentro de las actividades del proyecto

d. La obstrucciéon del acceso a recursos
naturales que sirvan de base para alguna
actividad econodmica o de subsistencia de
comunidades humanas aledafias.

no se contemplan reasentamientos,
desplazamientos ni reubicaciones de
comunidades humanas.

e. La generacion de procesos de ruptura de
redes o alianzas sociales.

f. Los cambios en la estructura demogréfica
local.

g. La alteracion de sistemas de vida de
grupos étnicos con alto valor cultural.

h. La generacion de nuevas condiciones
para los grupos o comunidades humanas.

CRITERIO 5: Alteraciones sobre sitios con valor antropolégico, arqueoldgico, histérico y perteneciente al
patrimonio cultural, asi como los monumentos.

a. La afectacion, modificacion y deterioro
de algin monumento historico,
arquitectonico, pablico, arqueoldgico, zona
tipica, asi declarado.

En el &rea de influencia del proyecto no

b. La extraccién de elementos de zonas
donde existan piezas o construcciones con
valor histérico, arquitectonico 0
arqueoldgico declarados.

existen sitios de valor antropol6gico,
arqueoldgico o historico declarado.
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Tipo de Impacto

CRITERIO Observaciones adicionales

No ocurre
Directo
Indirecto
Acumulativo

c. La afectacion de recursos arqueoldgicos |
en cualquiera de sus formas.

Fuente: URS Holdings, Inc., 2022

De acuerdo con la evaluacion anterior y a lo contenido en el Articulo 24 del Decreto Ejecutivo
123, el cual determina las tres (3) categorias de los EslA, se puede determinar que el Proyecto
“Rehabilitacion del Astillero de Balboa” se clasifica como Categoria | ya que con su desarrollo se
podrian generar impactos ambientales negativos no significativos y no implica riesgos ambientales

significativos.
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4.0 INFORMACION GENERAL

Los datos generales sobre el Promotor del Proyecto “Rehabilitacion del Astillero de Balboa”, se

detallan a continuacién.

4.1 Informacion sobre el promotor (persona natural o juridica), tipo de empresa, ubicacion,

certificado de existencia y representacion legal de la empresa, ubicacion, certificado de

existencia y representacion legal de la empresa y certificado de registro de la propiedad,

contrato, y otros.

La informacion del Promotor del proyecto es la siguiente:

Promotor:
Tipo de Empresa:
Ubicacion:

Representante Legal:

Cédula N°:

Persona de Contacto:

Correo electronico:

Teléfonos:

Astilleros Puerto de Balboa S.A.

Sociedad An6nima

Piso 4, edificio SLI, Santa Maria Business district,
corregimiento de Juan Diaz, distrito y provincia de Panama.
Jorge Dixon De Ledn.

3-86-632

Silvia Malatesta

smalatesta@globalsli.com

6678-7113

4.2 Paz y Salvo emitido por la ANAM, y copia del recibo de pago, por los tramites de la

evaluacion

Documentacion incluida en el sobre Anexo “Documentos Legales”.
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5.0. DESCRIPCION DEL PROYECTO

El proyecto “Rehabilitacion del Astillero de Balboa”, consiste en la rehabilitacion, adecuacién y
optimizacion del astillero de Balboa, ubicado en el sector Pacifico, dentro del &rea de
operaciones propiedad del Estado a cargo de la Autoridad Maritima de Panama (AMP),
corregimiento de Ancon, distrito y provincia de Panama. Su construccién data de mas de 100
afios (inaugurado en 1916), fue transferido a Panama en 1979 y a partir de ese momento ha sido

entregado bajo concesion a empresas privadas para su operacion.

Entre el 2018 y 2020 el astillero de Balboa se mantuvo paralizado debido a diversos procesos
legales; a partir del 2020 se mantuvo operando parcialmente bajo la figura de “autorizacion de
ocupacion” legalmente fundamentada en la Resolucion 098-2002 de 21 de mayo de 2002
modificada por la Resolucién 095-2009 de 29 de octubre de 2009, ambas dictadas por la
Autoridad Maritima de Panama (AMP) que autoriza la facturacion a las empresas, por ocupar
areas dentro de las instalaciones portuarias y otras areas bajo la competencia de la Autoridad

Maritima de Panama, hasta tanto se formalice un contrato de concesion.

En el 2021 la AMP en la basqueda de formalizar un contrato de concesion para la administracion
del astillero, abre el proceso de licitacién para la prestacion del “Servicio de Operacion del
Astillero de Balboa que incluye: Rehabilitacion, Desarrollo y Administracion”, siendo
adjudicado formalmente a la empresa Astilleros Puerto de Balboa, S.A. (ASTIBAL), a través de
resolucion ADM-AL No. 002-2021 emitida por la AMP. El contrato No. A-3011-2021 firmado
entre ASTIBAL y la AMP, el cual establece un plazo de 20 afios de operacion del astillero, fue
debidamente refrendado por la Contraloria General de la Republica el 10 de marzo de 2022 (ver
contrato en sobre Anexo “documentos legales™).

El astillero de Balboa se conforma de tres diques secos:

= Dique N° 1, capacidad para recibir buques Panamax con una dimension de 318 metros de
eslora con 39 metros de ancho, con un calado méximo de 7.9 metros.

= Dique N° 2, capacidad para recibir embarcaciones de 130 metros de eslora por 30.5 metros
de ancho con un calado de 6.4 metros.
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= Dique N° 3, capacidad para recibir embarcaciones de 70 metros de largo por 17 metros de

ancho con un calado maximo de 4.3 metros.

Adicionalmente, la instalacion cuenta con areas de talleres, naves de almacenaje, sala de bombas,
oficinas. A su vez, AMP pondréa a disposicion de ASTIBAL el uso sobre los muelles 8, 10, 11,
12 y 13. Una representacion grafica de los componentes del proyecto se presenta en la figura 5-1

al final de capitulo.

El area total del astillero de Balboa es de 6 hectareas + 4,598.056 m?, en las cuales Astilleros
Puerto de Balboa, S.A. realizard los trabajos de rehabilitacién, adecuacion y optimizacion de
infraestructura, instalaciones y equipos, ya que como se mencion0 anteriormente, las estructuras
data de mas de 100 afios y se requiere realizar estas actividades para su restauracién fisica y
equipar sus talleres y salas de bombas con equipos de tecnologia para optimizar la operacion. Asi
mismo, se realizaran actividades necesarias para el mantenimiento de fondo marino en el area de
acceso a los diques para facilitar las maniobras de las embarcaciones, todo esto como parte del
servicio que le ha sido adjudicado por la Autoridad Maritima de Panama.

5.1 Obijetivos del proyecto, obra o actividad y su justificacion

En esta seccidn se presenta el objetivo del proyecto y la justificacion de su implementacion.

5.1.1 Objetivo del proyecto

El proyecto de rehabilitacion del astillero de Balboa mantiene como objetivos:
e Adecuar y optimizar las instalaciones existentes del astillero.
e Rehabilitar las areas que requieran mejoras para la gestion y operacion del astillero,
incluyendo el mantenimiento de zonas de fondo marino que apliquen a fin de facilitar el
acceso de las embarcaciones a los diques.

e Adquirir equipo complementario indispensable para la operacion del astillero.

La realizacion de estas actividades se plantea con miras a cumplir los requerimientos exigidos

por el contrato de servicio celebrado entre Astilleros Puerto de Balboa, S.A. y el Estado
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Panamefio a través de la AMP, y representan un paso fundamental para lograr una operacion

eficiente del astillero, que asegure un servicio de calidad a la industria maritima.

5.1.2 Justificacion del proyecto

El astillero de Balboa es la unica instalacion en Panama, que posee tres (3) diques secos, uno de
ellos con las dimensiones necesarias para atender buques Panamax; por tal razén, es considerado
un activo muy importante para la industria maritima. Considerando el valor de su posicion
geografica, el contar con un astillero con la capacidad de brindar respuesta efectiva a las
embarcaciones que requieran servicios maritimos auxiliares, que transitan por aguas panamefias,
refuerza la condicién del pais como centro logistico y contribuye a la reactivacién de la industria
de las reparaciones navales en la Republica de Panama; todo el conglomerado maritimo sera

potencializado con la reactivacion total del astillero de Balboa.

La reactivacién completa del astillero tendra un impacto directo en la economia nacional, al
impulsar la creacion de empleos directos e indirectos y al contribuir a la economia de las arcas
del Estado, producto del pago de la tarifa mensual que debera realizar Astilleros Puerto de
Balboa, S.A. ala AMP.

5.2 Ubicacion geografica incluyendo mapa en escala 1:50,000 y coordenadas UTM o

geograéficas del poligono del proyecto

El astillero de Balboa se localiza en el corregimiento de Ancén, provincia y distrito de Panama,
(ver Figura 5-2, al final del capitulo). Como se ha indicado anteriormente la obra contempla la
rehabilitacién, adecuacion y optimizacion de los diferentes componentes del astillero existente,
por lo que el area del proyecto corresponde al area que ha sido adjudicada a Astilleros Puerto de
Balboa, S.A. para su administracion. En la Tabla 5-1 a continuacion, se presentan las
coordenadas UTM (WGS 84) del area del proyecto.
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Tabla 5-1
Coordenadas del Proyecto

COORDENADAS UTM (WGS84) — POLIGONO DEL ASTILLERO
Vértice X Y Veértice X Y
1 657573.2 989800.7 21 657654.0 990110.2
2 657564.2 989809.2 22 657703.8 990065.4
3 657576.4 989820.6 23 657722.9 990086.2
4 657551.2 989843.4 24 657771.4 990042.7
5 657508.3 989799.1 25 657843.0 990120.1
6 657498.8 989801.2 26 657903.2 990177.6
7 657495.9 989810.3 27 657922.2 990162.2
8 657559.2 989877.5 28 657935.8 990169.4
9 657538.7 989895.5 29 657955.9 990142.6
10 657578.2 989938.1 30 657932.6 990081.4
11 657569.4 089946.2 31 657924.8 990062.2
12 657574.9 989951.5 32 657915.8 990048.2
13 657580.1 989959.5 33 657906.8 990034.7
14 657591.7 989972.8 34 657881.7 990004.6
15 657600.2 989965.1 35 657771.1 089887.6
16 657604.1 989968.3 36 657754.0 989875.3
17 657606.5 989965.9 37 657731.8 089854.2
18 657616.1 989975.4 38 657672.1 989906.6
19 657648.9 990010.9 39 657573.2 989800.7
20 657604.2 990052.3 40 657573.2 989800.7
COORDENADAS UTM (WGS84) — AREAS DE MANTENIMIENTO DE FONDO MARINO
Sitio 1 Sitio 2 Sitio 3
Vértice X Y Vértice X Y Vértice X Y
1 657672.1 | 989906.6 1 657551.2 | 989843.4 1 657546.2 089888.9
2 657573.2 | 989800.7 2 657508.3 | 989799.1 2 657543.2 989883.7
3 657483.8 | 989706.8 3 657510.8 | 989797.8 3 657540.9 989879.0
4 657522.2 | 989669.7 4 657512.3 | 989796.6 4 657539.7 989875.0
5 657709.7 | 989873.7 5 657515.4 | 989795.6 5 657538.3 989870.3
6 657704.9 | 989882.8 6 657517.4 | 989794.5 6 657535.9 989865.3
7 657703.6 | 989886.3 7 657520.2 | 989794.3 7 657532.8 089863.1
8 657701.6 | 989892.1 8 657521.9 | 989794.1 8 657529.2 989860.9
9 657695.6 | 989898.1 9 657524.7 | 989794.8 9 657525.8 989857.5
10 657687.1 | 989902.5 10 657528.2 | 989796.8 10 657523.5 989853.6
11 657679.5 | 989904.6 11 657531.7 | 989797.8 11 657522.1 089850.3
12 657672.1 | 989906.6 12 657536.0 | 989797.4 12 657521.5 089846.8
13 657539.8 | 989796.4 13 657526.3 989842.6
14 657544.0 | 989792.2 14 657559.2 989877.5
15 657561.0 | 989808.3 15 657546.2 989888.9
16 657574.9 | 989822.0
17 657551.2 | 989843.4

Fuente: elaborado por URS Holdings, Inc., en base a informacion suministrada por Astilleros Puerto de Balboa, S.A.
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En el Anexo 5-1, se adjunta las coordenadas en formato digital Excel y Shape file en CD.

5.3 Legislacién, normas técnicas e instrumentos de gestion ambiental aplicables y su

relacion con el proyecto, obra o actividad

En cuanto a las legislaciones, normas técnicas e instrumentos de gestion ambiental relacionados

al proyecto objeto de este estudio, se citan y se describen brevemente las siguientes:

En lo que se refiere a los Estudios de Impacto Ambiental:

Aire

Ley 8 de 25 de marzo de 2015, que crea el Ministerio de Ambiente, modifica
disposiciones de la Autoridad de los Recursos Acuaticos de Panamd y dicta otras
disposiciones. En el Titulo |1, capitulo I se establecen reformas a la Ley 41 de 1998.
Decreto Ejecutivo 123 del 14 de agosto de 2009. Por el cual se reglamenta el Capitulo 11
del Titulo IV de la Ley 41 del 1 de julio de 1998, General de Ambiente de la Republica
de Panama y se deroga el Decreto Ejecutivo 209 del 5 de septiembre 2006.

Decreto Ejecutivo 155 del 5 de agosto de 2011, que modifica el Decreto Ejecutivo 123
del 14 de agosto de 2009.

Decreto Ejecutivo 975 del 23 de agosto de 2012, que modifica el Decreto Ejecutivo 123
del 14 de agosto de 2009.

Decreto Ejecutivo 36 del 03 de junio de 2019, que crea la plataforma para el proceso de
evaluacion y fiscalizacion ambiental del sistema interinstitucional del ambiente,
denominada (PREFASIA), modifica el Decreto Ejecutivo No. 123 de 14 de agosto de
2009 que reglamenta el proceso de evaluacién de impacto ambiental y dicta otras
disposiciones.

Decreto Ejecutivo 248 del 31 de octubre de 2019, que suspende el uso de la plataforma
para el proceso de evaluacion y fiscalizacion ambiental del sistema interinstitucional del

ambiente, denominada PREFASIA, y dicta otras disposiciones.

Ley 36 del 17 de mayo de 1996. Por la cual se establecen controles para evitar la
contaminacion ambiental ocasionada por combustible y plomo.

Decreto 255 del 18 de diciembre de 1998. Por el cual se reglamentan los Articulos 7, 8 'y
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10 de la Ley 36 de 17 de mayo de 1996 y se dictan otras disposiciones (emisiones
vehiculares).

e Resolucién 124 de 20 de marzo de 2001. Por medio del cual se aprueba el Reglamento
Técnico DGNTI-COPANIT 43-2001. Higiene y Seguridad Industrial. Condiciones de
higiene y seguridad para el control de contaminacion atmosférica en ambientes de
trabajo, producida por sustancias quimicas.

e Decreto Ejecutivo 38 del 3 de junio de 2009. Por medio del cual se dictan normas
ambientales de emisiones para vehiculos automotores.

e Decreto Ejecutivo 5 del 4 de febrero de 2009. Por el cual se dictan Normas Ambientales
de Emisiones para Fuentes Fijas.

e Anteproyecto de Normas de Calidad de Aire Ambiente. Establece las normas primarias
de calidad de aire para los contaminantes Dioxido de Nitrogeno (NO.), Monoéxido de
Carbono (CO), Material Particulado Respirable (PMo), Dioxido de Azufre (SO2) y
Ozono (O3) asi como los lineamientos para su aplicacion.

Agua

e Reglamento Técnico DGNTI-COPANIT 35-2019. Medio Ambiente y proteccion de la
salud, seguridad, calidad del agua, descarga de efluentes liquidos a cuerpos y masas de
aguas continentales y marinas.

Suelos y tierras

e Decreto Ejecutivo 2 del 14 de enero del 2009. Por el cual se establece la norma ambiental

de calidad de suelos para diversos usos”.
Desechos y residuos

e Ley 66, de 10 de noviembre de 1947. Por la cual se aprueba el Cédigo Sanitario de la
Republica de Panama.

e Ley6de 11 de enero de 2007. Manejo de residuos aceitoso-derivados de hidrocarburos o
de base sintética en el territorio nacional.

Ruido y vibraciones

e Decreto 1 del 15 de enero del 2004. Por el cual se determina los niveles de ruido, para las
areas residenciales e industriales.

e Reglamento Técnico DGNI-COPANIT 44-2000 Higiene y Seguridad Industrial.

Condiciones de higiene y seguridad en ambientes de trabajo donde se genere ruido.
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Decreto Ejecutivo 306 del 4 de septiembre de 2002. Que Adopta el Reglamento para el
control del ruido en espacios publicos, areas residenciales o de habitacion, asi como
ambientes laborales?.

Reglamento Técnico DGNTI-COPANIT 45-2000. Higiene y seguridad industrial.
Condiciones de higiene y seguridad en ambientes de trabajo donde se generen
vibraciones.

Anteproyecto de Norma de Vibraciones Ambientales de Panama. Establece los niveles

maximos permisibles para las vibraciones ambientales en la Repuablica de Panama.

Higiene y salud

Resolucién 78 del 24 de agosto de 1998. Por la cual se aprueba en todas sus partes la
norma para la ubicacion, construccion de letrinas y requisitos sanitarios que deben
cumplir.

Ley 66 del 10 de enero de 1947, Cddigo Sanitario, el cual regula todo lo relativo a salud
humana y condiciones de salubridad ambiental. En su articulo 205 se prohibe la descarga
directa e indirecta de agua servida a los desaguies de rios, o cualquier curso de agua.
Decreto Ejecutivo 2 del 15 de febrero de 2008. Por el cual se reglamenta la seguridad,
salud e higiene en la industria de la construccion.

Decreto de Gabinete 252 del 30 de diciembre de 1971, Codigo de Trabajo, normas
generales en aspectos de Seguridad Industrial e Higiene del Trabajo y sus modificaciones.
Resolucion No. 93-319 de 4 de marzo de 1993. Establece los niveles minimos de
iluminacion, que deben ser utilizados en los disefios de edificaciones presentados para su
revision y registro, por las entidades publicas correspondientes de la Republica de

Panama.

5.4. Descripcion de las fases del proyecto, obra o actividad

En las siguientes secciones se presentan los aspectos mas relevantes relacionados con las

actividades de planificacion, construccion y operacion del proyecto.

! Modificado por el Decreto Ejecutivo N°1 de 15 de enero de 2004 (G.O. 24,970).
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5.4.1 Planificacion

Esta fase contempla las actividades de disefio de las adecuaciones requeridas en las instalaciones
e infraestructura del astillero, planificacion del acondicionamiento/reparacion de equipos, asi
como de las obras de mantenimiento de fondo marino para acceso a los diques. Como parte de

las actividades de planificacion se incluye:

e Proyeccion/programacion de las obras de rehabilitacién y adecuacion.

e Asignacion de recursos.

e Cumplimiento de tramites legales y permisos requeridos.

e Elaboracion del estudio de impacto ambiental y aprobacion por parte del Ministerio de

Ambiente.

5.4.2 Construccion

Si bien esta seccion se titula como fase de “Construccion”, es importante aclarar que el proyecto
no contempla actividades constructivas propiamente dichas ya que, como se ha indicado
anteriormente, la instalacion ya se encuentra operativa y los trabajos a realizar se limitan a
actividades de rehabilitacion, adecuacion y optimizacion de las instalaciones e infraestructura
actual del astillero, y a obras de mantenimiento en fondo marino para facilitar el acceso de las

embarcaciones a los diques.

En esta seccion se profundiza en las principales actividades relacionadas con la ejecucion de

estas tareas, la informacion se presenta segun los siguientes componentes:

= Muelles.

= Infraestructura de sala de bombas, galerias, acceso a diques y drenajes.
= Bombas, valvulas y tuberias.

= Compuertas de diques.

= Electricidad general del astillero.

= Naves de talleres.
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= Equipos.

= Mantenimiento de fondo marino de la zona de accesos a diques (extraccion de
sedimentos).

= Otros (pavimentos, defensas, bolardos, carriles, barandillas, tapas de registro y rejas,

zonas comunes).

e Muelles

Se rehabilitard la estructura de los muelles 8, 11 y 12 (no se contemplan actividades en los
muelles 10 y 13), los trabajos especificos a realizar en cada muelle dependen de la condicién que
cada uno presenta actualmente. En la tabla 5-2 se muestra un detalle de las actividades que se

deberan ejecutar:

Tabla 5-2
Actividades de rehabilitacién en area de muelles

Muelle Actividades

Refuerzo inferior de vigas longitudinales principales.
Refuerzo inferior de vigas transversales exteriores.
Refuerzo inferior de vigas transversales interiores.
Reparacion en cabeza de pilas.

Muelle 8 Reparacion ménsulas cantil

Reparacion vigas secundarias.

Reparacion inferior del hormigon armado en losa.
Alquiler de plataforma flotante.

Reparacion de desperfectos en la superficie superior de la losa.

Reparacion de pilas con sustitucion de acero en tramo superior.
Muelle 11 Reparacion del hormigén armado en losa, muros o capiteles.
Alquiler de plataforma flotante.

Reparacion parcial de 15 pilotes.
Muelle 12 Zuncho perimetral con fibra de carbono en pilotes.

Reparacion de vigas longitudinales.
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Muelle Actividades

Refuerzo de vigas longitudinales con fibra de carbono.

Reparacidn inferior del hormigén armado en losas, dinteles y muros.
Nuevo pilote de defensa.

Alquiler de plataforma flotante.

Retirada de viga metalica cilindrica.

Reparacion de vigas entre pilas.

Proteccion inferior con escollera.

Mejora del drenaje superficial del muelle.

Fuente: Astilleros Puerto de Balboa, S.A.

e Infraestructura de sala de bombas, galerias, acceso a diques y drenajes

Especificamente se deberan realizar trabajos de refuerzo y reparacion en la sala de bombas No. 1
y No. 2, asi como en las galerias de servicios, el acceso a diques y a estructuras para el manejo
del drenaje superficial, informacion especifica de la actividad a realizar en estas areas se presenta

en la tabla a continuacion:

Tabla 5-3
Actividades de rehabilitacion en sala de bombas y galerias

Componente Actividades

Reparacion muro suroeste (lado mar).

Refuerzos de hormigdn armado en muro suroeste (lado mar).
Refuerzos y arriostramiento con estructura metélica.
Reparacion de ménsula corta.

Reparacion de las vigas transversales en la zona de bombas.
Sala de bombas No. 1
Refuerzo con perfiles metélicos empresillados.

Reparaciones de paramentos de hormigon de los niveles
inferiores.

Reparacion inferior del hormigdn armado en losa.

Reparacion y acondicionamiento de escaleras y plataformas
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Componente

Actividades

de acceso.
Mejora de la iluminacion interior.

Sustitucion de ventanales.

Sala de bombas No. 2

Reparacion muro noreste (lado tierra).

Reparacion muro noroeste (dique 3).

Reparacion muro sureste (lado cAmara inundacion).
Reparacion muro suroeste (dique 2).

Rehabilitacion de la base del piso inferior.

Reparacion vigas forjado planta intermedia.

Refuerzo de vigas forjado con fibra de carbono.

Reparacion inferior del hormigdn armado en losa.
Reparacion de superficies de hormigén en el nivel superior.
Mejora de la iluminacion interior.

Reparacion de la boca de descarga de las bombas principales.
Limpieza y habilitacion de drenajes superiores.

Ejecucion de viga longitudinal en nivel inferior para soporte.
Canalizacion de conexion de tuberia entre la sala de bombas
2y la galeria de servicios.

Galeria de servicios entre

dique 2 y dique 3

Refuerzo galeria de servicios.

Limpieza de drenajes existentes.

Galerias de los mecanismos de

apertura del dique 1

Reparaciones del hormigén en superficies galeria estribor.

Reparaciones del hormigén en superficies galeria babor.

Galeria de servicios en dique 1

Reparacion de vigas transversales.

Acceso a diques

Reparacion de tramos puntuales de escalera.

Drenaje superficial

Limpieza de drenajes longitudinales de diques.
Destaponado de drenajes verticales en muelles.
Perforacion de nuevos drenajes verticales.

Impermeabilizacion de drenajes verticales.

Fuente: Astilleros Puerto de Balboa, S.A.
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Bombas, valvulas y tuberias

Detalle de las actividades a realizar para mejorar el funcionamiento de estos componentes se

muestra en la tabla a continuacion:

Tabla 5-4
Actividades de rehabilitacion de bombas, valvulas y tuberias

Componente Actividades

Puesta en operatividad de la bomba principal 1 (excluye
instalacion eléctrica).

Puesta en operatividad de la bomba principal 2 (excluye
instalacion eléctrica).

Reparaciones en bomba principal 3 (excluye instalacion
eléctrica).

Acondicionamiento bomba de drenaje 1 (existente).

Instalacion nueva bomba de drenaje 2.

Acondicionamiento bomba de servicio 1.

Bombas, valvulas y tuberias | Acondicionamiento bomba de servicio 2.

(sala de bombas 1) Accionador hidraulico de valvulas (sin cambio de tecnologia).
Captacion: habilitacion de valvula de guillotina 1 vy
mantenimiento de valvula de guillotina 2.

Suministro e instalacion bomba sentinas.

Reconstruccion tapa de registro descarga.

Reparar tuberia agua potable dique 1.

Reparar tuberia agua salada (superior).

Reparar tuberia agua salada (inferiores).

Reparar tuberia aire dique 1.

Reparar tuberia aire para sala bombas y nave abierta lado sur.

] ] Mantenimiento de bomba principal 1 (existente).
Bombas, valvulas y tuberias N o ) ) ]
Instalacion de bomba principal 2 Tipo Schneider (equipo
(sala de bombas 2)
nuevo).
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Componente

Actividades

Instalacion de bombas drenaje 1 y 2 semisumergibles (equipo
nuevo).

Instalacion de bombas servicio 1y 2 (equipo nuevo).

Reparar tuberia agua salada en galeria servicios (entremuros).
Reparar tuberia agua dulce en galeria servicios (entremuros).
Reparar tuberia aire en galeria servicios (entremuros).
Reparar tuberia aire entre dique 2 y dique 3.

Reparar tuberia agua potable (PVC) tanel talleres.

Reparar tuberia aguas fecales - tanel talleres.

Instalacion de bomba de sentina (equipo nuevo).

Reparar valvula inundacion dique 2 a través muelle 8.
Reparar valvula inundacion principal dique 2y 3.

Reparar valvula inundacion dique 2.

Reparar valvula inundacion dique 3.

Valvulas de conexion entre

diquely?2

Mantenimiento valvula antigua.

Reparacion valvula moderna (Auma).

Fuente: Astilleros Puerto de Balboa, S.A.

e Compuertas de diques

Se realizaran adecuaciones a las compuertas de los tres diques, segin detalle descrito a

continuacion:

Tabla 5-5

Actividades de rehabilitacién de compuertas de diques

Componente

Actividades

Compuerta dique 1

Reparacion y sustitucion de acero de la compuerta.
Tratamiento de superficies.
Disposicién del cajon flotante exterior ACP.

Sustitucion de sellos de estanqueidad.
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Componente Actividades

Mecanismo de apertura:

Mantenimiento mecanismo estribor (sur).

Mantenimiento mecanismo babor (norte).

Acondicionamiento y refuerzo de las bisagras superiores.

Reparacion de la compuerta.

) Sustitucidn de sellos de estanqueidad.
Compuerta dique 2 o ) _
Mantenimiento de las valvulas de vaciado.

Regularizacion de la superficie de hormigon del marco.

Reparacion de la compuerta.

) Sustitucion de sellos de estanqueidad.
Compuerta dique 3 o ] )
Mantenimiento de las valvulas de vaciado.

Regularizacion de la superficie de hormigon del marco.

Fuente: Astilleros Puerto de Balboa, S.A.

e Electricidad general del astillero

El sistema eléctrico general del astillero serd verificado y rehabilitado para optimizar su

funcionamiento, en este sentido se contemplan las siguientes acciones:

Tabla 5-6
Actividades de rehabilitacion sistema eléctrico

Componente Actividades

Actuaciones en la red principal (material).

) ) Actuaciones en la red principal (mano de obra).
Sistema eléctrico o _
Acondicionamiento de motores.
general )
Inspecciones externas.

Sustitucion de luminarias.

Fuente: Astilleros Puerto de Balboa, S.A.

e Naves de talleres

La zona de los talleres, en la que se desarrollan actividades diarias para la reparacion de las

embarcaciones que llegan a obtener servicios del astillero, serd sometida a un proceso de
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rehabilitacion general, para mejorar sus condiciones y facilitar las labores que se realizan en esta

importante seccidén del astillero; para esto se contempla el desarrollo de las siguientes

actividades.

Tabla 5-7
Actividades de rehabilitacion naves de talleres

Componente

Actividades

Solera

Sustitucion de la solera de madera del segundo tramo de la nave 1.

Sustitucion de la solera de madera de la nave 2.

Estructura

Acondicionamiento de pilares en la union pilar-cimentacion, nave 1.
Acondicionamiento de pilares en la union pilar-cimentacion, nave 2.
Acondicionamiento de vigas de apoyo de la grda pdrtico en nave 2.
Tratamientos superficiales de las caras no vistas de los pilares de la nave
3.

Reparaciones y refuerzos puntuales en estructuras metalicas.
Saneamiento de vigas deterioradas nave estribor dique 1.

Reposicion de cubierta desmantelada por temporal en nave estribor dique
1.

Tratamiento superficial de los pilares y vigas de la nave estribor dique 1.

Tratamientos superficiales de las uniones.

Cerramientos y

cubiertas

Saneamiento de la cubierta de las naves.
Sustitucion de ventanales.
Sustitucion de las chapas metélicas abatibles del cerramiento de la

fachada posterior de las naves 1y 2.

Instalaciones y

servicios

Mantenimiento sistema de aire en talleres.
Instalacion de nueva red de deteccion de incendios.
Colocacidn de extintores para la red antiincendios de la nave de talleres.

Actualizacion del sistema de iluminacién de las naves de talleres.

Fuente: Astilleros Puerto de Balboa, S.A.
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e Equipos

Se realizara el reemplazo o reparacion de todos aquellos equipos existentes en las diferentes

secciones del astillero, seguido se muestra un detalle de las principales tareas identificadas para

lograr la optimizacion de los equipos.

Tabla 5-8

Actividades de rehabilitacion de equipos

Equipo

Actividades

Equipos sala de bomba 1

Acondicionamiento de equipos existentes.

Reparacion de la grda portico.

Equipos talleres

Acondicionamiento de equipos existentes.

Gruas de muelle

Reparar grda estribor dique 1.

Cabrestantes de tiro de los diques

Cabrestantes dique 1 (equipo nuevo).
Cabrestantes dique 2 (equipo nuevo).

Cabrestantes dique 3 (equipo nuevo).

Equipos sala de bomba 2

Instalacion de troley (catalina mavil) con capacidad de 3

toneladas.

Fuente: Astilleros Puerto de Balboa, S.A.

e Mantenimiento de fondo marino de los accesos a diques

El area de fondo marino en la zona de acceso a los diques del astillero ha venido siendo dragada

a lo largo de los afios, con el objetivo de mantener los niveles de calado necesarios para facilitar

las maniobras de las embarcaciones que acceden al astillero. Le correspondera a Astilleros

Puerto de Balboa, S.A. como parte del proyecto, continuar con el mantenimiento de esta zona de

fondo marino ubicada en el area de entrada a los diques, a través de la verificacion de las

profundidades del area y de la extraccién del material (sedimentos) que corresponda para lograr

el calado requerido. En la tabla 5-9 se muestra resumen de las acciones relacionadas con los

trabajos en fondo marino.

Estudio de Impacto Ambiental Categoria I,
Rehabilitacion del Astillero de Balboa

5-16 URS Holdings, Inc.
Marzo, 2022

048



Tabla 5-9

Actividades de mantenimiento de fondo marino

Sector

Actividades

Fondo marino de

acceso a diques

Limpieza de fondo marino en la zona de acceso a los diques: esta

actividad se realizara mediante una draga de extraccién mecanica de
sedimentos. Se estima una remocién de aproximadamente 42,500 m?
de sedimento (este volumen sera confirmado una vez se ejecute la
batimetria). El area de fondo marino que sera sometida a esta actividad
es de aproximadamente 1.66 ha, su ubicacion se visualiza en la figura

5-1 al final del capitulo.

ASTIBAL procederd a realizar las gestiones necesarias frente a la
Autoridad Maritima de Panama en relacién con el tramite para la
aprobacion de la obra de dragado. Esta actividad es Unicamente de
mantenimiento de fondo marino para cumplir con lo estipulado en el
contrato con AMP, ya que la operacion del astillero ha requerido
anteriormente realizar esta actividad en diferentes periodos desde el

inicio de su operacién (hace 100 afios).

En cuanto al sitio de disposicion del sedimento marino removido, la
AMP ha proporcionado mediante el Departamento de Operaciones
Portuarias las coordenadas de un area debidamente aprobada y que es
utilizada por otras instalaciones portuarias para tal fin, no obstante,
ASTIBAL gestionara formalmente y de manera oportuna ante la AMP
la aprobacion de su uso por parte del astillero. A continuacion se
presentan las coordenadas del sitio de disposicion en mencion:

Punto Este Norte
1 670000.00 @ 982000.00
2 672500.00 @ 982000.00
3 670000.00 @ 979500.00
4 672500.00 979500.00

Fuente: Astilleros Puerto de Balboa, S.A.
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e Oftros

En la tabla 5-10 se incluyen todos aquellos otros componentes generales que requieren

rehabilitacion para poder maximizar la operacion general del astillero.

Tabla 5-10
Actividades de rehabilitacion de componentes generales
Componente Actividades
] Reparacion de acceso al astillero.

Pavimentos . ] o

Reparacion de pavimento de hormigon.
Defensas Sustitucion de defensas de muelle.
Bolardos Adecuacion de bolardos y bitas existentes.
Carriles Sustitucion parcial de carriles.

Sustitucion de barandillas en diques.

_ Sustitucion de barandillas en pasarelas del nivel intermedio de la

Barandillas

sala de bombas 1.
Reposicion de murete de apoyo de barandillas de proteccion.

Tapas de registro y rejas

Sustitucion de tapas de registro y rejillas de drenaje.

Zonas comunes

Adecuacion de la garita de entrada.

Instalacion de sistema de control de acceso de trabajadores y
visitantes.

Adecuacion de vestuarios y aseos de los trabajadores en naves de
talleres.

Adecuacion del bafio de la sala de bombas 1.

Adecuacion de oficinas administrativas.

Fuente: Astilleros Puerto de Balboa, S.A.
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Adicionalmente, se llevara a cabo la limpieza general de las instalaciones del astillero y el

desmantelamiento y retirada de grda histérica de 50 toneladas que actualmente se mantiene en

sitio.

5.4.3 Operacion

Una vez concluida la rehabilitacién/adecuacion de los componentes descritos en la seccion

anterior, se contemplan las siguientes actividades operativas, las cuales vienen siendo las

acciones rutinarias que ya forman parte de las funciones habituales del astillero:

Demanda de servicios basicos: la demanda de servicios basicos estd en funcion de la

energia eléctrica, agua potable, servicios sanitarios y servicios de telecomunicaciones que

se requieren para realizar las actividades operativas del proyecto.

Reparacion, mantenimiento y construccion de naves: el astillero proveerd como minimo

los siguientes servicios a las embarcaciones:

- Arenado y pintura.

- Inspeccion, mantenimiento y reparacion del sistema de propulsion.

- Reparaciones de propela.

- Servicios certificados de corte y soldadura.

- Inspeccion, mantenimiento y reparacion de las tapas de bodegas.

- Pruebas de cargas y certificacion de gruas.

- Mantenimiento y certificacion de los equipos de seguridad, botes salvavidas y sus
estructuras.

- Limpieza, mantenimiento y reparacion de los tanques de lastres, combustible y otros
compartimientos.

- Inspeccion y mantenimiento de los equipos de navegacion.

- Mantenimiento de lineas y valvulas.

- Reparacion de la maquina principal y sus auxiliares, mantenimiento programado o

de emergencia.
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e Mantenimiento del astillero: los diversos componentes del astillero seran sometidos a

actividades de mantenimiento correctivo para la reparacion de dafios imprevistos, asi
como un mantenimiento preventivo programado, que incluye la revision periddica, de
todas las estructuras y equipos del proyecto. En caso de ser necesario, durante la
operacion y segun la frecuencia que amerite, se realizard limpieza de fondo marino para

mantener los niveles de calado en la zona de acceso a los diques.

5.4.4  Abandono

El plazo del servicio de operacién por parte de Astilleros Puerto de Balboa, S.A. esta establecido
por 20 afios (con derecho a solicitud de prérroga), no obstante, al momento de finalizarse su
administracion, el Estado tramitara las gestiones necesarias para licitar nuevamente los servicios
de operacién de la instalacion, considerando la importancia que representa este activo para la
industria maritima. Por lo anterior indicado, no se tiene programado el abandono del proyecto.

5.4.5 Cronograma y tiempo de ejecucion de cada fase

Esta seccion no aplica para estudios de impacto ambiental categoria I.

5.5. Infraestructura a desarrollar y equipo a utilizar

El proyecto al estar ya operativo cuenta con su infraestructura desarrollada, por lo que como se
ha indicado anteriormente, los trabajos se limitaran a la rehabilitacion y adecuacion que esta
amerite. Las obras civiles que se requeriran seran de baja escala principalmente relacionadas con

la reparacion de losas, muros, pavimento, pilotes, vigas y mejora de drenaje.

Por su parte, los principales equipos previstos a utilizar incluyen:
=  Gruas.
= Montacargas.
= Generadores de electricidad.

=  Compresores de aire.
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= Retroexcavadora.

= Equipos de soldadura.

= Equipos mecénicos.

= Equipos de corte.

= Andamios.

= Herramientas manuales.

= Draga de extraccion mecanica.

= Equipamiento personal de seguridad.

5.6. Necesidades de insumos durante la construccion/ejecucion y operacion

Los insumos requeridos para la ejecucion de los trabajos de rehabilitacion del astillero seran
suministrados por proveedores locales que cuenten con los permisos necesarios para dicha
actividad. Los equipos y vehiculos seran adquiridos en la medida que sean necesarios, ya sea por
la via de compra o por alquiler a compafiias especializadas, siempre que garanticen el 6ptimo

desempefio de las acciones programadas.

Fase de construccion/ejecucion
e Se utilizaran pinturas, cerca tipo cicldn, postes galvanizados, piedra, arena, cemento,
agua, asfalto, acero, tuberias de PVC de diferentes calibres, bloques, rociadores, puertas,

pinturas, herramientas de mano, llaves de ajuste, herramientas manuales, entre otros.

Fase de operacion
e Se necesitara insumos basicos de limpieza, agua, trapos, bolsas plasticas, lubricantes,

piezas de repuesto, herramientas, entre otros.

5.6.1. Necesidades de servicios basicos (agua, energia, aguas servidas, vias de acceso,

transporte publico, otros)

Las necesidades del proyecto en cuanto al suministro de servicios basicos, es descrito en la

presenta seccion.
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5.6.1.1 Agua potable

Durante la fase de construccion y operacion, el agua necesaria para suplir las necesidades de los
trabajadores, asi como la requerida para los diferentes trabajos, serd provista por la red de
abastecimiento local existente en el area (IDAAN), la cual actualmente suple del servicio al
astillero. EI consumo de agua requerido para las actividades consideradas en el proyecto no

implicard una variacion significativa respecto al consumo actual del astillero.

5.6.1.2 Energia

La energia eléctrica, tanto en etapa constructiva como operativa serd suministrada por la empresa

distribuidora local, siendo esta la fuente de energia actualmente utilizada.

5.6.1.3 Aguas servidas

El astillero mantiene conexion con el alcantarillado municipal para la disposicion de las aguas
servidas provenientes de las instalaciones sanitarias con los que cuenta la instalacién, las cuales
serén utilizadas durante la etapa de construccion, el volumen de estas aguas no implicard una

variacion significativa en el volumen actualmente generado.

5.6.1.4 Vias de acceso

El acceso al area del proyecto se puede realizar a través del sistema vial existente, siendo la
principal via de acceso la Avenida Ascanio Arosemena. No se requiere la construccion de nuevas

vias de acceso para la ejecucion de las actividades relacionadas con la rehabilitacion del astillero.

5.6.1.5 Transporte publico

Tanto en la fase de construccion como en la fase de operacion, los trabajadores podran utilizar el
transporte publico existente en la actualidad para dirigirse hacia y desde el proyecto. No
obstante, los contratistas que realicen las diferentes obras de rehabilitacion podran considerar

proporcionar transporte privado para sus trabajadores.
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5.6.2 Mano de obra (durante la construccion y operacion), empleos directos e indirectos

generados

Tanto en la fase de construccion como de operacion, el proceso de contratacion de mano de obra
se desarrollara cumpliendo con lo establecido en el Cddigo de Trabajo de Panam4, que incluye
regulaciones con respecto al numero de trabajadores nacionales y extranjeros que deben manejar

las empresas a nivel nacional, entre otros temas.

Durante la etapa de rehabilitacion del astillero se estima la generacion de aproximadamente 300
empleos (entre directos e indirectos), de la cual el 70% pudiera ser mano de obra local. Se
proyecta el requerimiento de supervisores, obreros y ayudantes generales, entre. En la etapa de
operacion, aunque a menor escala, se mantendra el requerimiento de personal para cubrir las
actividades especificas de reparacion, mantenimiento y confeccion de embarcaciones y para el

manejo administrativo y mantenimiento general de las instalaciones del astillero.

5.7. Manejo y disposicion de desechos en todas las fases

Se contempla la disposicién adecuada de los desechos durante las distintas etapas del proyecto,

el detalle de su manejo se presenta en las siguientes secciones, segregado por tipo de desecho.

5.7.1 Solidos

Durante la fase de construccion se generaran desechos sélidos producto de las actividades de

reparacion y adecuacion de las estructuras y equipos. Entre los residuos sélidos a generar se

incluyen:

o Retazos de madera, alambres, tornillos, clavos, tuercas, varillas de hierro, latas de pintura,
ladrillos, cemento, piedra, pedazos de tuberias, entre otros.

e Residuos domésticos generados en lugares de descanso y alimentacion de los trabajadores

(restos de comida, papel, latas, plasticos y envases de carton).

Estos desechos seran depositados en un contenedor proximo al sitio de trabajo, y transportados
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por la empresa que brinda el servicio de recoleccion. En ningun caso los desechos sélidos

podran ser depositados en terrenos baldios.

Adicionalmente, se generaran lodos producto del mantenimiento de fondo de mar (extraccion de
sedimentos), requerido para facilitar el acceso de las embarcaciones a los diques del astillero;
para su disposicion final actualmente se contempla la utilizacion de un area debidamente
aprobada, que ha sido utilizada por otras instalaciones portuarias para tal fin, no obstante,
ASTIBAL gestionara formalmente y de manera oportuna ante la AMP la aprobacion de su uso

por parte del astillero.

Durante la etapa de operacion, los desperdicios que se produzcan consisten en materiales y
piezas producto, tanto por el proceso de reparacion de naves, como por el mantenimiento regular
de las instalaciones del astillero. La generacion de lodos producto del mantenimiento de fondo
marino se generara durante la operacion de manera esporadica, solo al momento de ser requerida

una limpieza para mantener el calado adecuado para las embarcaciones.

5.7.2. Liquidos

Tanto en etapa operativa como constructiva, se generaran aguas servidas domeésticas
provenientes de los sanitarios con los que actualmente cuenta la instalacion del astillero, las

cuales descargaran al sistema publico de alcantarillado.

5.7.3. Gaseosos

Las emisiones gaseosas que este proyecto va a generar durante la etapa de construccién son las
emisiones de motores de combustion interna procedentes de las maquinarias y equipos a utilizar,
por lo que dichos equipos deberan contar con buenas condiciones de operacion y con sus

respectivos filtros para evitar la contaminacion atmosferica.

Durante la etapa de operacion se espera la generacion de las emisiones gaseosas producto de los

movimientos de maquinarias y vehiculos de los colaboradores que ingresen al area del astillero.
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5.7.4 Peligrosos

Esta seccion no aplica para los estudios de impacto ambiental categoria .

5.8. Concordancia con el Plan de Uso de Suelo

El proyecto se realizara en el area del poligono del astillero de Balboa que se ubica dentro de la
categoria de Zona de Empleo — Industrial y Oficinas segun la Ley 21 de julio de 1997 - Plan
Regional para el Desarrollo de la Regién Interoceanica y Plan General de Uso, Conservacion y
Desarrollo del Area del Canal, tal como se muestra en la Figura 5-3 al final del capitulo.
Considerando lo anterior y las caracteristicas del proyecto, este estaria en concordancia con los
usos propuestos por la Ley 21.

Ademas de lo sefialado en la Ley 21 antes citada, hay que considerar que el area del proyecto se

localiza dentro de la denominada Area de Compatibilidad del Canal de Panama4, reglamentada
por el Acuerdo No. 151 del 21 de noviembre de 2007, en el cual se establece que todo uso,
actividad, proyecto, obra o construccion que se realice en dicha zona no debera afectar ni poner
en peligro la calidad o cantidad del recurso hidrico de la cuenca hidrogréfica del Canal, ni al
medio ambiente; razén por la que toda actividad a realizarse en el area debe contar con la
aprobacién por parte del Canal de Panamd. El astillero de Balboa cuenta con permisos de
compatibilidad expedidos por la Autoridad del Canal de Panama mediante Resolucion No. ACP-
JD-RM 13-600 de 22 de abril de 2013 a favor del anterior operador del astillero. Astilleros
Puerto de Balboa, S.A. procederéa a realizar las gestiones pertinentes para que le sea traspasado el
permiso por ser el nuevo operador. Ver en Anexo — Documentos Técnicos de Soporte Legal
copia de nota ADM No. 0230-01-2022-OAL emitida por la Autoridad Maritima de Panama y de

la resolucion del permiso de compatibilidad.

5.9. Monto Global de la Inversién

El monto total de la inversion para el proyecto se estima en B/. 17,500,000.00 aproximadamente.

Estudio de Impacto Ambiental Categoria I, 5-25 URS Holdings, Inc.
Rehabilitacion del Astillero de Balboa Marzo, 2022



657500 657750 658000

. .'__;»5.'- .

JASTILLERO| DEBAIBOA
i o,
V4

o

i

’ No. Edificio Descripcion
Talleres, carderia, tuberia, mecanica,

electricidad, mantenimiento

| 1
g |
L Zona de almacenaje de electricidad ‘

1-H Naves almacenaje

Oficinasypaﬁoles de almacenaje
¥

Vestuarios - Industria Auxiliar

|
ﬂ- Zona de Taquillas o lockers para guardar
i 20 objetos personales - Industria Auxiliar
Zona abierta sin uso |
| 20 |saladebombasdiquer |
| 30 |saladebomasdique2y3 |
| 31 [Oficinasy pafioles de almacenaje |
32 Navealmacén

T 2 Nave almacén

L . -
657500 657750 658000

LEYENDA Localizacion Regional

ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL - CATEGORIA | Area del Astillero
PROYECTO REHABILITACION DEL ASTILLERO DE BALBOA Norte de Cuadricula U.T.M
Costa WGS 84

Zona de dragado Zona 17

FIGURA No. 5-1

COMPONENTES DEL PROYECTO

Veracruz

5 5
Elaborado por: Elaborado para: - 0 Qi [
. )
Astilleros

m Puerto de Balboa, S.A. Escala 1:2,500 Fuente: "IGN" Tommy Guardia, Contraloria General de
(ASTIBAL) la Republica de Panama, Base de datos de URS Holdings Inc.




059

650000

660000

N e N B i B

AREA DE ESTUDIO
ASTILLERO DE BALBOA

995000

990000

995000

985000

(=]
(=]
=)
(=]
3
Distrito de Arraijan
% Bahia de Panama
LA CHIQUITO
S
o
n
3

PROYECTO REHABILITACION DEL ASTILLERO DE BALBOA

Rios Principales

Calles Principales

FIGURA No. 5-2

UBICACION GEOGRAFICA DEL PROYECTO

Elaborado por: Elaborado para:

Astilleros
URS Puerto de Balboa, S.A.

(ASTIBAL)

__ Calles Secundarias

Area del Astillero

Lugares Poblados

- Estructuras

Distrito de Arraijan

Distrito de Panama

N
650000 655000 660000
LEYENDA
Localizacién Regional
ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL - CATEGORIA | ——— Costa

Norte de Cuadricula U.T.M
WGS 84
Zona 17

) Mis.
0 250 500 1,000

Escala 1:50,000

Mar Caribe

Tk

Océano Pacifico

Fuente: "IGN" Tommy Guardia, Contraloria General de la Republica
de Panama, Base de datos de URS Holdings Inc.




060

657500

992500

,i' -y
[ 1] i
L ] E
=i,
r

Distrito de Panama

992500

5 \d\( w
\ .
VP

o [=]
P=) o
P=3 (=]
o o
P=3 (2]
-3 (-]
) (RS
= “ ;" *) -
- v/
¥ ="
£
- B
P /%
NI
Distrito de Arraijan

. j o

P=) o

0 n

N~ N~

) S @

© 'é' \"h \ (-]

§ A .
3 Bahia de Panama
T
|
1 [

657500

ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL - CATEGORIA |
PROYECTO REHABILITACION DEL ASTILLERO DE BALBOA

FIGURA No. 5-3

CONCORDANCIA CON EL USO DE SUELO PLANIFICADO

Elaborado para:
Astilleros
Puerto de Balboa, S.A.
(ASTIBAL)

Elaborado por:

URS

LEYENDA
Area del Astillero

Calles Principales

Calles Secundarias
Costa

. - Lugares Poblados
Rios Principales

Estructuras

Categorias de Uso de Suelo del Plan General de Uso del Area
del Canal de Panama, Ley 21 de 2 de julio de 1997:

Ill. Areas urbanas IV. Area de compatibilidad con la
) operacion del Canal
Area verde urbana

Area de desarrollo urbano [ Area de operacion del Canal (tierra)

Areas de generacion de empleo [T7] Area de operacion del Canal (agua)

Empleo - Industrial y Oficinas .
== Aveade uso diferido (tercerjuego de esclusas)

Centro Urbano
. Area de compatibilidad con la operacion del Canal

Centro Vecinal

Areas residenciales
Vivienda de Alta Densidad
Vivienda de Baja Densidad

Vivienda de Mediana Densidad

Norte de Cuadricula U.T.M
WGS 84
Zona 17

0 125 250 500
L ——]VU}

Escala 1:20,000

Localizacién Regional

Mar Caribe

Areade Proyecto

Fuente: "IGN" Tommy Guardia, Contraloria General de la
Republica de Panama, MIVIOT, ACP y Base de datos de
URS HOLDINGS INC.




6.0 DESCRIPCION DEL AMBIENTE FiSICO

En este capitulo se describen los diferentes componentes que forman parte del ambiente fisico en
el area donde se desarrollardn las actividades del proyecto “Rehabilitacion del Astillero de
Balboa”. Para el desarrollo de esta seccion se utiliz6 como referencia las mediciones realizadas
entre el 26 y 28 de enero de 2022 para la elaboracion de la linea base fisica del Estudio de Impacto
Ambiental. Las mediciones y muestreos ambientales realizados fueron los siguientes: mediciones
de ruido ambiental, mediciones de vibraciones ambientales, mediciones de la calidad del aire

ambiente, muestreo de aguas marinas y muestreo de sedimentos marinos.

6.1 Formaciones geoldgicas regionales

Esta seccidn no aplica para estudios de impacto ambiental categoria I.

6.1.1 Unidades geoldgicas locales

Esta seccidn no aplica para estudios de impacto ambiental categoria I.

6.1.2 Caracterizacion geotécnica

Esta seccion no aplica para estudios de impacto ambiental categoria I.

6.2 Geomorfologia

Esta seccidn no aplica para estudios de impacto ambiental categoria .

6.3 Caracterizacion del suelo

Zona Terrestre
La region donde se llevara a cabo el proyecto segun el mapa de clasificacion taxondmica de suelos
de Panama (2010), forma parte de la zona del pais en donde predominan los suelos Inceptisoles,

Alfisoles y Ultisoles (Figura 6-1). Los suelos del orden Inceptisol se caracterizan por presentar un
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perfil donde predomina un horizonte cdmbico (B) de color entre rojizos y pardo amarillento rojizo,

en algunos casos pardo-amarillentos. Su formacion se da a partir de materiales liticos de naturaleza

volcénica y sedimentaria. En el caso de los Alfisoles, estos se caracterizan por ser suelos de color

rojo, presentar horizontes subsuperficiales donde se observa claramente la traslocacion de

particulas de arcilla y un horizonte superficial de color claro con bajo contenido de materia

organica. Y por ultimo los Ultisoles son suelos que se forman a partir de la influencia de agentes

abidticos (precipitacion intensa) sobre rocas igneas, dando origen a suelos rojos, arcillosos, &cidos

y de baja materia organica.

Especificamente los suelos en el area de influencia directa se encuentran cubiertos por estructuras,

hormigon, piedras y otros materiales que desde hace més de 100 afios forman parte del astillero de

Balboa.
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Zona Marina

Se realizé la colecta y analisis de dos (2) muestras de sedimentos; las coordenadas de los sitios
muestreados se presentan en la Tabla 6-1 y su ubicacion gréfica se visualiza en la Figura 6-2 al

final del capitulo.

Tabla 6-1
Coordenadas de los sitios de toma de muestra de sedimento marino
Cédiao del Coordenadas
0 s:gi(c)) € Ubicacién UTM WGS 84
Este Norte
AST-S1 F_rente a la entrada del 657502 989722
dique 1
AsT-s2 | Diagonalaldique 2y 3 657317 989956

Fuente: URS Holdings, Inc., 2022.

Como se aprecia en la Tabla 6-2 donde se muestran los resultados de los analisis, se identifica la
presencia de condiciones con cierta heterogeneidad en la composicién quimica entre los puntos
donde fueron obtenidas las muestras, condicion posiblemente resultante de diversos patrones de
dispersion que afectan a las sustancias disueltas en la columna de agua. Al comparar las
concentraciones alcanzadas por los pardmetros que estan considerados en las normativas de
referencia, se identifica que Unicamente el plomo se presenta por encima del limite maximo

recomendado. En el Anexo 6-1 se incluye informe generado por el laboratorio.

Tabla 6-2
Resultados de calidad de sedimentos marinos
Sitios de Muestreo/Resultados Limite maximo
Parametro Unidad normativas de
AST-S1 AST-S2 referencia*
Nitrégeno total mg/kg 8.4 6.1 NC
Carbono organico total % 0.4 0.6 NC
Arsénico mg/kg 0.035 0.022 5.9
Cromo mg/kg 0.356 0.721 37.3
Cadmio mg/kg <0.1 <0.1 0.6
Plomo mg/kg 1320 1105 35.0
Mercurio mg/kg <0.01 <0.01 0.17
Hidrocarburos totales mg/kg <05 <05 NC
Estudio de Impacto Ambiental Categoria I, 6-3 URS Holdings, Inc.
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Sitios de Muestreo/Resultados Limite méaximo

Parametro Unidad normativas de
AST-SL AST-S2 referencia*

Granulometria

Tipo de Arena Fina Fina NA
Didmetro medio mm 0.185 0.192 NA
Fino % 17.32 20.24 NA
Cascajo % 52.23 48.32 NA

NC: parametro no considerado en la norma. NA: no aplica, la norma no analiza condiciones fisicas.
*Canadian Guidelines for the Sediment Quality (Protection of Aquatic Life) / Valores Guia para sedimentos

(proteccidn de vida acuética).
Fuente: elaborado por URS Holdings, Inc. en base al informe de resultados de laboratorio AQUALABS, 2022.

A continuacion se muestra representacion gréafica para el parametro cuyo resultado se ha reflejado

por encima del valor de referencia de la norma.

Grafica 6-1
Resultado Plomo vs norma de referencia
1400 1320
1000
= 800
<
o
e 600 mmmm Resultados
Limite de referencia
400
200
0
AST-S1 AST-S2

Sitios de Medicion

Fuente: elaborado por URS Holdings, Inc. en base al informe de resultados de laboratorio AQUALABS,
2022.
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6.3.1 Ladescripcion del uso del suelo

El area del proyecto corresponde a una zona de empleo — industrial y oficinas (Ley 21 de julio de
1997 - Plan Regional para el Desarrollo de la Region Interoceanica y Plan General de Uso,
Conservacion y Desarrollo del Area del Canal). El sitio cuenta con intervencion antropica desde
hace mas de 100 afios, caracterizandose por la presencia de estructuras, instalaciones y equipos
los cuales son utilizados para la operacion del astillero; no hay presencia de vegetacion y ni fauna

silvestre.

El area del astillero de Balboa se localiza dentro del Area de Compatibilidad del Canal de Panama;
en este sentido la instalacion cuenta con permiso de compatibilidad otorgado por la Autoridad del
Canal de Panama emitido mediante Resolucion No. ACP-JD-RM 13-600 de 22 de abril de 2013 a
favor del anterior operador del astillero. Astilleros Puerto de Balboa, S.A. procedera a realizar las
gestiones pertinentes para que le sea traspasado el permiso por ser el nuevo operador. Ver en
Anexo — Documentos Técnicos de Soporte Legal copia de nota ADM No. 0230-01-2022-OAL
emitida por la Autoridad Maritima de Panama y de la resolucion del permiso de compatibilidad.

6.3.2 Deslinde de la propiedad

A continuacion, se indican los sitios colindantes con el area del proyecto:

e Norte: Puerto de Balboa (Hutchinson Ports, PPC), patios de contenedores.
e Sur: Puerto de Balboa (Hutchinson Ports, PPC), muelle 6 y patios de almacenamiento.
e Este: Puerto de Balboa (Hutchinson Ports, PPC), patios de contenedores y vias del puerto.

e Qeste: Puerto de Balboa (Hutchinson Ports, PPC) y Canal de Panama.

6.3.3 Capacidad de uso y aptitud

Esta seccion no aplica para estudios de impacto ambiental categoria .
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6.4 Topografia

Segun el Atlas Ambiental de la Republica de Panama (ANAM, 2010), el area donde se desarrollara
el proyecto se encuentra ubicado en una zona donde predominan las pendientes entre los 0°-3°
(Figura 6-3).

Figura 6-3
Pendientes en grado

MAR CARIBE

Rangos de pendiente en grados
] o-e 0 -
) #0150 M -

Fuente: Dr. Alexis Badles, consultor de URS Holdings Inc. para el proyecto Atlas Ambiental Nacional de Panama.

Fuente: Atlas Ambiental de la RepUblica de Panama, 2010.

6.4.1 Mapa topogréfico o plano, segun area a desarrollar a escala 1:50,000

Esta seccion no aplica para estudios de impacto ambiental categoria .
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6.5 Clima

Esta seccion no aplica para estudios de impacto ambiental categoria .

6.6 Hidrologia

El Mapa de Regiones Hidricas del Atlas Ambiental de la Republica de Panama, utilizado como
referencia, indica que el area de influencia directa del proyecto se localiza en la Region Hidrica

del Pacifico Central.

Figura 6-4
Regiones Hidricas de Panama

Proyecto

CHITRE
L]

Regiones hidricas de Panama

[ caribe occidental [ Pacifico Occidental

[ Pacifico Oriental
] carive oriental [ Pacifico Central

Fuente: Atlas Ambiental de la Republica de Panama, 2010.

El &rea del proyecto se encuentra en la cuenca 142 Rios entre el Caimito y Juan Diaz (cuenca 142),
el Informe de Monitoreo de la Calidad de Agua en las Cuencas Hidrograficas de Panama,
Compendio de Resultados afios 2009-2012 indica que esta cuenca se localiza en la vertiente del

Pacifico y tiene un area total de 383 km?. Su rio principal es el rio Mataznillo con una longitud de
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seis (6) km, otros rios importantes que forman esta cuenca son el: Curundd, Rio Abajo, Matias
Hernandez, Cardenas, Pedro Miguel, Mocambo, Camarén, Cololi, Farfan, Vendado Velazquez,

Castilla y Matuela.

La desembocadura del rio Curundl se encuentra aproximadamente a unos 100 metros del proyecto.
Esta desembocadura ha sido modificada por proyectos cercanos al area del astillero. El resto de
los cuerpos de agua principales de la cuenca no se localizan en el area del proyecto ni en sus
alrededores. La precipitacion media anual registrada en la Cuenca 142 es de 2,122 mm vy el 80%

de las lluvias ocurre entre los meses de mayo a noviembre.

Figura 6-5
Cuencas Hidrograficas

ARCHIPIEL 4,

MAR|CARIBE

Fuente: Atlas Ambiental de la Republica de Panama, 2010.

6.6.1 Calidad de aguas superficiales

Zona Terrestre

No aplica en vista que dentro del area del proyecto no se identificé presencia de cursos de agua
permanentes ni temporales.
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Zona Marina
En enero de 2022 se realizaron colectas en dos (2) sitios de muestreo de agua marina ubicados en
el Canal de Panama en &reas cercanas al proyecto, en la Tabla 6-3 se detallan las coordenadas de

los sitios y su ubicacion grafica se visualiza en la Figura 6-2 al final de capitulo.

Tabla 6-3
Coordenadas de los sitios de toma de muestra de agua superficial marina

Cédiao del Coordenadas
TGito Ubicacion UTM WGS 84

Este Norte

AST-AM1 | Frente alaentrada del 657502 | 989722

dique 1
AST-AM2 | Diagonalal dique 2y 3 657317 989956

Fuente: URS Holdings, Inc., 2022.

En los resultados presentados en la Tabla 6-4 se observa que los pardmetros se encuentran dentro
de los limites establecidos por el Anteproyecto de Norma de Aguas Naturales de Panaméa (en
revision), considerando los limites establecidos para cuerpos de agua marino costeros Clase 3-M
(navegacion). Por otra parte, si comparamos los resultados obtenidos con los limites sefialados en
el Anteproyecto de Norma de Calidad de Aguas Marinas y Costeras de Panama (en revision),
encontramos que los Unicos parametros que se encuentran por encima de los valores de referencia
en ambos sitios de muestreo son los solidos totales y coliformes totales, este Gltimo pudiendo estar
relacionado con vertidos provenientes de otras zonas, considerando que el astillero de Balboa

dispone sus aguas residuales a través de sistema de alcantarillado.

En el caso de los aceites y grasas, aunque el resultado obtenido fue no detectable (<10 mg/L), no
se descarta el hecho de que pueda estar superando el limite maximo indicado por la norma, ya que

este corresponde a 0.5 mg/L. En el Anexo 6-2 se incluye el informe del laboratorio.
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Tabla 6-4
Resultados de calidad de agua marina
Parametro Sitios de Muestreo/Resultados | Normativa de Normativa de
AST-AM1 AST-AM?2 Referencia* Referencia**
pH 7.95 8.03 6-9 6-9
Temperatura 25.4 25.6 NC NC
Conductividad 622 62.4 NC NC
(mS/cm)
Transparencia (%) 68 66 > 50 > 10
Oxigeno  Disuelto 497 382 >3.0 > 4.0
(mg/L)
Turbiedad (UTN) 3.2 2.9 NC <25
Sélidos
suspendidos (mg/L) <50 <50 NC <50
Solidos totales 40430 40560 NC < 36000
(mg/L)
Aceites y grasas <10 <10 NC <05
(mg/L)
Hidrocarburos <0.05 <0.05 <0.05 <0.05
(mg/L)
DBOs (mg/L) <20 <20 <10 <2
Coliformes totales
(NMP/100 mL) 48600 36200 NC <500

Fuente: elaborado por URS en base a informe de resultados de laboratorio AQUALABS, 2022.

* Anteproyecto de Norma de Aguas Naturales de Panama (en revisién). Clase 3-M “Por la cual se dicta las normas de
calidad ambiental para aguas naturales”

** Anteproyecto de Normas de Calidad de Aguas Marinas y Costeras (en revisién).

NC: pardmetro no considerado en la norma.

A continuacién se muestra representacion gréafica de los parametros que se han reflejado por

encima del valor de referencia de la norma.
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Gréfica 6-2
Resultado de Coliformes Totales vs valor de referencia — agua marina

60000
48600
50000
40000 36200
30000

20000

(NMP/100 mL)

10000

500
0

AST-AM1 AST-AM2
Sitios de medicion

Coliformes Totales === Anteproyecto de Aguas Marinas y Costeras

Fuente: elaborado por URS en base a informe de resultados de laboratorio AQUALABS, 2022.

Gréfica 6-3
Resultado de Solidos Totales vs valor de referencia — agua superficial marina
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Fuente: elaborado por URS en base a informe de resultados de laboratorio AQUALABS, 2022.

6.6.1.a Caudales (méaximo, minimo y promedio anual)

Esta seccidn no aplica para estudios de impacto ambiental categoria I.

Estudio de Impacto Ambiental Categoria I, 6-11 URS Holdings, Inc.
Rehabilitacion del Astillero de Balboa Marzo, 2022



072

6.6.1.b Corrientes, mareas y oleajes

Esta seccion no aplica para estudios de impacto ambiental categoria .

6.6.2 Aguas subterraneas

Esta seccion no aplica para estudios de impacto ambiental categoria .

6.6.2.a ldentificacion de acuifero

Esta seccidn no aplica para estudios de impacto ambiental categoria .

6.7 Calidad de aire

El &rea donde se desarrollara el proyecto se caracteriza por la actividad maritima, descarga y carga
de todo tipo de insumos que desembarcan en los muelles cercanos al proyecto, transito de
embarcaciones, adicional a las actividades mencionadas anteriormente, la zona circundante al
proyecto se caracteriza por generar un alto trafico de equipo pesado (camiones movilizando estas
cargas) y todo un sin nimero de equipos portuarios. Ademas, cercano se encuentra el Puente de
las américas una de las vias mas transitadas en el pais, siendo todas estas actividades fuentes

significativas de emisiones que puedan alterar la calidad de aire.

En enero de 2022 se realiz6 una medicidn de la calidad de aire ambiente en el area del astillero de
Balboa; la medicion fue realizada por un periodo de 24 horas. En la Tabla 6-5, se muestran las
coordenadas del sitio de medicion y su ubicacion grafica se visualiza en la Figura 6-2 al final del

capitulo.
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Tabla 6-5
Coordenadas del sitio de medicion de calidad de aire
- Coordenadas
coties Ubicacién UTM WGS 84
Este Norte
AST-AL | Garita de entrada del 657794 | 990051
astillero

Fuente: URS Holdings, Inc., 2022

Al comparar los resultados obtenidos con los limites maximos establecidos por el Anteproyecto
“Por el cual se dictan las Normas de Calidad del Aire Ambiente” (Panama) se identifica que los
valores cumplen con las concentraciones de referencia para cada contaminante (Ver Tabla 6-6 y
Gréficas 6-4 y 6-5). En cuanto a la comparacion de los resultados con las guias de la Organizacion
Mundial de la Salud (OMS) actualizacion 2021, los valores reportados no cumplen con las

concentraciones de referencia, a excepcion de los valores de CO y PM1o en 24 horas.

En el Anexo 6-3 se incluye informe de resultados y registro fotografico de la medicion en campo.

Tabla 6-6
Concentracion de NO2, SOz, CO y PM1o
NO2 SO2 CoO (6{0) PMauo
Sitios de Medicion Promedio 24 | Promedio 24 | Promedio | Promedio Promedio
horas horas 8 horas 24 horas 24 Horas
(ng/m?) (Hg/m3) (Mg/m3) | (mg/m®) (ng/m?)
AST-Al 108.64 142.74 0.04 0.00011 14.04

Normas de referencia
Anteproyecto “Por

el cual se dlctar_l las 150 pg/m? en | 365 pg/m? en 10002 150 pg/m?®
Normas de Calidad | 57" *= 24 horas Hg/m*en - en 24 horas
del Aire Ambiente” 8 horas
Panamé
Organizacion 3 3 3 3

: 25 ug/m®en | 40 pg/m3en 4 mg/m=en | 45 ug/m=en
Mundial de la Salud | ,, /= 24 horas - 24 horas 24 horas

(OMS, 2021).

Fuente: mediciones de campo URS Holdings Inc., enero 2022.

A continuacion, se muestra representacion grafica de los parametros que reflejaron niveles por

encima del valor de referencia de la norma.
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Grafica 6-4
Comparacion de los resultados de SOz con los limites de referencia
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Fuente: mediciones de campo URS Holdings Inc., enero 2022.

Gréfica 6-5
Comparacion de los resultados de NO2 con los limites de referencia
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Fuente: mediciones de campo URS Holdings Inc., enero 2022.
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6.7.1 Ruidoy vibraciones

En el entorno del astillero de Balboa, se evidenciaron fuentes significativas de ruido, generadas

principalmente por el alto trafico de vehiculos pesados que forman parte de las actividades

portuarias en la zona; mientras que en la zona interna existen ruidos generados por las actividades

operativas que se desarrollan actualmente en el astillero.

Como parte de las actividades de campo realizadas en enero de 2022 para el levantamiento de la

linea base fisica del proyecto, se realizé la caracterizacion de los niveles de ruido y vibraciones

mediante el establecimiento de dos (2) puntos de medicion, ubicado uno dentro del perimetro del

proyecto y otro fuera de este (los mismos sitios fueron considerados para las mediciones tanto de

ruido ambiental como de vibraciones). Las coordenadas de los sitios muestreados se presentan en

la Tabla 6-7 y su ubicacion grafica se visualiza en la Figura 6-2 al final del capitulo.

Tabla 6-7
Coordenadas de los sitios de medicion de ruido ambiental y vibraciones
Coordenadas
Cadigo del sitio Ubicacion UTM WGS 84
Este Norte
AST-R1/AsT-v1 | EntadadePPCy 657976 990136
astillero.
AST-R2/ AST-v2 | A uncostadodelasala | gog7, 989879
de bombas.

Fuente: URS Holdings, Inc., 2022.

Las mediciones fueron realizadas en horario diurno por un periodo de una (1) hora. En ambos

sitios las condiciones climéticas fueron constantes (ausencia de lluvia, temperatura de 29.4 a
31.7°C, humedad de 52.4 a 59.0 % y velocidad del viento de 7.2 a 8.9 km/h). En tabla a

continuacion se muestran las condiciones climaticas registradas.
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Tabla 6-8
Condiciones climaticas en los sitios de medicion de ruido ambiental
. . Humedad o Velocidad del
Sitio de Medicién Relativa (%) Temperatura (°C) Viento (km/h)
AST-R1 52.4 31.7 7.2
AST-R2 59.0 29.4 8.9

Fuente: mediciones de campo URS Holdings, Inc., 2022

Los resultados de ruido ambiental registrados durante las mediciones se encuentran por encima del
limite maximo establecido en el Decreto Ejecutivo No. 1 de 2004 (60 dB) durante el periodo diurno
(60 dBA). Estos resultados son consonos con los ruidos identificados durante las mediciones, los
cuales provenian principalmente del transito constante de vehiculos, movimiento de maquinaria
en el puerto, trabajos de mantenimiento de embarcaciones en el astillero (martillazos, uso de

herramientas). Los resultados de las mediciones se muestran en la Tabla 6-9.

Tabla 6-9
Resultados de niveles de ruido ambiental

Resultados Mediciones (dBA) Decreto
Sitio de Diurno Ejecutivo
Medicion ] No. 1 de 2004
Leq Lmax Lmin (dBA)*
AST-R1 65.9 97.0 56.9 60
AST-R2 67.0 8l.1 58.8
*Por el cual se determina los niveles de ruido, para las areas residenciales e
industriales.

Fuente: mediciones de campo URS Holdings, Inc., 2022,
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Grafica 6-6
Comparacion de los resultados de ruido ambiental con la norma de referencia
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AST-R1 AST-R2
Sitios de medicion

| e Limite m&ximo diurno

Fuente: mediciones de campo URS Holdings, Inc., 2022.

En el caso de las vibraciones ambientales, tal y como se observa en la Tabla 6-10, los resultados
muestran que no existe un eje de transmision de vibraciones dominante para la medicién
identificada como AST-V1. Para el sitio identificado como AST-V2 el eje dominante fue el Eje
Transversal, en ambos casos los resultados no superan el limite maximo establecido en la norma

de referencia (Anteproyecto de Norma de Vibraciones Ambientales de Panama).

Tabla 6-10
Resultados las mediciones de vibraciones ambientales
Limite
Velocidad Pico g:tﬁgm/ae(gg
Sitio de Receptor mas . L Particulas (VPP) . .
) Eje de medicion Vibraciones
Medicion cercano (mm/s) / .
) Ambientales de
Frecuencia (Hz) .
Panama
VPP (mml/s)
Garita d idad Eje Transversal 0.079/>100
AST-V1 deag;ac € seguriaa Eje Vertical 0.079/>100
Ej_e Longitudinal 0.079/>100 50 mm/s
Eje Transversal 0.079/73
AST-V2 | Sala de bombas 1 Eje Vertical 0.063/>100
Eje Longitudinal 0.063/>100

Se resalta el eje en el cual se registro la mayor velocidad de particulas.
Fuente: mediciones de campo URS Holdings, Inc., 2022.
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En el Anexo 6-4 y 6-5 se incluye informe de resultados, certificado de calibracion y registro

fotografico de las actividades de medicidén en campo (ruido y vibraciones respectivamente).

6.7.2 Olores

En el area donde se desarrollan las actividades del astillero predominan olores relacionados con
las labores que se realizan en la zona circundante; estos olores son principalmente provenientes de
emisiones vehiculares, producto de la combustion de los vehiculos y embarcaciones que circulan
por la zona. Por otro lado, en el area de la entrada que se comparte con el Puerto de Balboa se
puede percibir el olor generado por algunos vehiculos y pequefios puestos de comida ambulante.
Adicionalmente, en las zonas que actualmente se utilizan por parte de algunas empresas
autorizadas por la AMP, se perciben olores a pintura, disolventes de pintura, oxicorte y grasa estos

caracteristicos de una zona industrializada.

6.8 Antecedentes sobre la vulnerabilidad frente a amenazas naturales en el area

Esta seccidn no aplica para estudios de impacto ambiental categoria I.

6.9 Identificacidn de los sitios propensos a inundaciones

Esta seccidn no aplica para estudios de impacto ambiental categoria .

6.10 Identificacion de los sitios propensos a erosion y deslizamientos

Esta seccidn no aplica para estudios de impacto ambiental categoria .
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URS SGRAFICO
FOTOGRAFICO

Estudio de Impacto Ambiental Categoria | Ubicacion:
Rehabilitacion del Astillero de Balboa Corregimiento de Ancon,
Monitoreo Calidad del Aire Provincia de Panama
Fotografia: Fecha:
No. 1 26/01/2022
Descripcion:

Vistas generales del equipo de
medicion instalado cercano a la
garita de acceso al Astillero.

Sitio:
AST-Al
Garita de entrada al astillero.

Fotografia: Fecha:
No. 2 26/01/2022
Descripcion:

Personal técnico realizando la
instalacion de los sensores del
equipo de medicion.

Sitio:
AST-Al
Garita de entrada al astillero.
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URS SGRAFICO
FOTOGRAFICO

Estudio de Impacto Ambiental Categoria | Ubicacion:
Rehabilitacion del Astillero de Balboa Corregimiento de Ancon,
Monitoreo de Ruido y Vibracion Ambiental Provincia de Panama
Fotografia: Fecha:
No. 1 26/01/2022
Descripcion:

Personal técnico instalando el
equipo de medicion  de
vibraciones. Para lograr la
estabilizacion del get6fono se
coloca una bolsa de arena de 10 kg
sobre el equipo.

Sitio:
AST-R1y AST-V1
Entrada de PPC y astillero.

Fotografia: Fecha:
No. 2 26/01/2022
Descripcion:

Personal técnico realizando la
calibracion del equipo de medicion
de ruido ambiental. Este proceso se
realiza antes y después de cada
medicion.

Sitio:

AST-R1y AST-V1

Entrada de PPC y astillero.
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URS SGRAFICO
FOTOGRAFICO

Estudio de Impacto Ambiental Categoria | Ubicacion:
Rehabilitacion del Astillero de Balboa Corregimiento de Ancon,
Monitoreo de Ruido y Vibracion Ambiental Provincia de Panama
Fotografia: Fecha:
No. 3 26/01/2022
Descripcion:

Vistas del equipo de medicion de
ruido y vibraciones.

Se observa el tréfico que se
presenta de forma usual en la zona.

Sitio:
AST-R1y AST-V1
Entrada de PPC y astillero.

Fotografia: Fecha:
No. 4 26/01/2022
Descripcion:

Personal técnico realizando la
medicion de algunos pardmetros
ambientales durante la medicion
de ruido ambiental.

Sitio:
AST-R2y AST-V2
A un costado de la sala de bombas.
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URS SGRAFICO
FOTOGRAFICO

Estudio de Impacto Ambiental Categoria | Ubicacion:
Rehabilitacion del Astillero de Balboa Corregimiento de Ancon,
Monitoreo de Ruido y Vibracion Ambiental Provincia de Panama
Fotografia: Fecha:
No. 5 26/01/2022

Descripcion:

Vistas del equipo de medicion de
ruido y vibraciones hacia el area
colindante con muelle 6 de PPC.

Sitio:
AST-R2y AST-V2
A un costado de la sala de bombas.

Fotografia: Fecha:
No. 6 26/01/2022
Descripcion:

Vistas del equipo de medicion de
ruido y vibraciones. Se observa el
area operativa del Astillero.

Sitio:
AST-R2y AST-V2
A un costado de la sala de bombas.




7.0 DESCRIPCION DEL AMBIENTE BIOLOGICO

En esta seccion se describiran las principales caracteristicas bioldgicas del area que sera
intervenida durante las actividades del proyecto “Rehabilitacion del Astillero de Balboa” esta
informacion serd la base para establecer una adecuada identificacion y valorizacion de los
posibles impactos que el proyecto pueda generar, asi como también para la elaboracion del Plan
de Manejo Ambiental (PMA).

Tal y como se ha descrito en secciones anteriores, la zona del proyecto ha tenido actividad por
méas de 100 afios, es un area netamente industrial puesta al servicio del sector maritimo en
Panama. Debido a este largo uso de la zona y a las caracteristicas de la actividad, esta carece de
coberturas vegetales; por ende, el estudio se ha concentrado en conocer el estado del ecosistema
marino que se encuentra en la zona cercana a las areas operativas del astillero de Balboa. Para
esto se planifico una jornada de colecta de organismos del plancton (fito y zoo), organismos del
bentos (macroinvertebrados) y pesqueria, esta Gltima complementada con informacion

proporcionada por pescadores de la zona de La Boca, comunidad cercana a la instalacion.

7.1 Caracteristicas de la Flora

En la presente seccion se describen las condiciones existentes en el area del proyecto, en cuanto

a la presencia de especies de flora.

Flora Terrestre
En el area del proyecto no se observan especies de flora terrestre.

Flora Acuética

El 26 de enero de 2022 se realiz6 un muestreo en el area marina contigua al proyecto para la
colecta de organismos plancténicos (fitoplancton) en tres (3) estaciones. En la Tabla 7-1 se
presentan y se identifican los sitios de muestreo, mientras que la representacion grafica de la

ubicacidn se visualiza en la Figura 7-1 al final del capitulo (estos puntos se corresponden con los
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utilizados en el muestreo de la fauna marina, por lo cual coinciden en sus cédigos y

coordenadas).
Tabla 7-1

Coordenadas de las estaciones de muestreo de Flora Marina

Cédiao d Coordenadas

Ia%sltggiéfl Ubicacion UTM WGS 84
Este Norte
AST-B1 | Entrada de Dique 1 657672 989829
AST-B2 | FrenteaDique2y 3 657340 989756
AST-3 | Areade canal de 657349 989574

navegacion

Fuente: URS Holdings, Inc., 2022.

En la Tabla 7-2 se expresa la densidad de los datos promedios del fitoplancton dominante en el
area de muestreo. La mayor densidad de células se registr6 en la Estacion 3. En el inventario de
celulas se registraron cuatro grandes taxas: Bacillariophyta (diatomeas), Chlorophyta,
Cyanobacteria y Miozoa. Se identificaron alrededor de unas veintitrés especies, a nivel de
género, presentandose una dominancia numérica en la estructura de la comunidad de especies de
Skletonema sp., Thalassionema nitzschioides, Coscinodiscus cf. Concinnus y Chaetoceros
denticulatus, en las tres estaciones muestreadas (ver Tabla 7-3).

Por otra parte, se observa que las especies con mayor distribucion en el area muestreada son
Coscinodiscus cf. Concinnus, Guinardia flaccida, Navicula sp., Nitzschia longissima,
Pseudosolenia sp., Skelotema sp., Thalassionema nitzschioides y Ceratium hirundinella, estando
presentes en todas las estaciones de muestreo.

Tabla 7-2
Densidad de fitoplancton, expresada en No. cél./mL™*
Estacion 1 Estacion 2 Estacion 3
AST-B1 AST-B2 AST-B3
175.0 320.0 432.0

Fuente: muestreo de campo URS Holdings, Inc., 2022.
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Tabla 7-3
Lista de abundancia de especies del fitoplancton
Division Especies AST-B1 | AST-B2 | AST-B3
Bacillariophyta | Amphora libyca Ehrenberg 9
Bacillariophyta | Aulacoseira sp. 7 12
Bacillariophyta | Chaetoceros denticulatus H.S.Lauder 96
Bacillariophyta | Coscinodiscus cf. concinnus Ehrenberg 3 15 79
Bacillariophyta | Ditylum brightwellii (T.West) Grunow 5 17
Bacillariophyta | Guinardia flaccida (Castracane) H.Peragallo 7 20
Bacillariophyta | Iconella capronii (Brébisson & Kitton) Ruck 11
& Nakov
Bacillariophyta | Navicula sp. 12 10 22
Bacillariophyta | Neocalyptrella robusta Hernandez-Becerril & 5 16
Meave del Castillo
Bacillariophyta | Nitzschia longissima (Brébisson) Ralfs 9 4 9
Bacillariophyta | Paralia sulcata (Ehrenberg) Cleve 11
Bacillariophyta | Proboscia alata (Brightwell) Sundstrém 6
Bacillariophyta | Pseudosolenia sp. 10 12 27
Bacillariophyta | Skelotema sp. 58 70 44
Bacillariophyta | Stenopterobia intermedia Van Heurck ex 7
Hanna
Bacillariophyta | Thalassionema nitzschioides (Grunow) 28 56 80
Mereschkowsky
Bacillariophyta | Thalassiosira ~ bramaputrae  (Ehrenberg) 6 14
Hakansson & Locker
Chlorophyta Botryococcus braunii Kitzing 13 24
Chlorophyta Staurastrum longipes (Nordstedt) Teiling 12
Cyanobacteria Anabaena sp. 9 16
Miozoa Ceratium hirundinella (O.F.Mdiller) Dujardin 8 5 11
Miozoa Tripos macroceros (Ehrenberg) F.Gémez 18
Miozoa Tripos spl 5
TOTAL 175 320 432
Riqueza de Taxas 13 15 17

Fuente: muestreo de campo URS Holdings, Inc., 2022.

7.1.1 Caracterizacion vegetal, inventario forestal (aplicar técnicas forestales reconocidas

por ANAM)

En el area del proyecto no se observan especies de flora terrestre.
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7.1.2 Inventario de especies exoéticas, amenazadas, endémicas y en peligro de extincion

Esta seccion no aplica para estudios de impacto ambiental categoria I.

7.1.3 Mapa de cobertura vegetal y uso de suelo en una escala de 1:20,000

Esta seccion no aplica para estudios de impacto ambiental categoria I.

7.2 Caracteristicas de la Fauna
En la presente seccidn se describiran las condiciones existentes en el area del proyecto, en cuanto

a la presencia de especies de fauna.

Fauna Terrestre
En el area del proyecto no se identifica presencia de fauna terrestre.

Fauna Acuética

El 26 de enero de 2022, se realiz6 un muestreo biolégico marino en area de estudio. Se
realizaron colectas de organismos planctonicos (zooplancton) y bentonicos en tres (3) estaciones.
En la Tabla 7-4 se presentan y se identifican los sitios de muestreo, mientras que la
representacion grafica de la ubicacion se visualiza en la Figura 7-1 al final del capitulo (las

estaciones coinciden con las utilizadas en el muestreo del fitoplancton marino).

Tabla 7-4

Coordenadas de las estaciones de muestreo de Flora Marina

Cédiao d Coordenadas

S | Ubiacio UTh WS o
Este Norte
AST-B1 | Entrada de Dique 1 657672 989829
AST-B2 | Frente a Dique 2y 3 657340 989756
AsT-B3 | Avrea de canal de 657349 | 989574

navegacion
Fuente: URS Holdings, Inc., 2022.
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Zooplancton

La composicion sobre la abundancia de los organismos zooplancténicos se presenta en la Tabla
7-5. Los organismos estuvieron representados por seis taxa y veinte especies, siendo la mas
dominante en las tres estaciones los copépodos Evadne sp., seguidos de larvas de poliqueto y

cirripedos nauplios, observandose la densidad mas alta de copépodos en la Estacion 1.

Por otra parte, se observa una cierta homogeneidad en la distribucion del zooplancton en el area
muestreada, ya que solamente las larvas de poliquetos, el nauplio de cirripedo y tres especies
(Labidocera sp., Halicyclops spp. y Oncaea sp.), no fueron encontrados en todas las estaciones

de muestreo.

Tabla 7-5
Abundancia de zooplancton
Taxa Especie AST-B1 AST-B2 AST-B3

Radiolaria | Radiolario 18 23 46
Annelida Larva poliqueto 86 114

Chaetognatha | Sagitta sp. 10 18 8
Arthropoda | Nauplio 16 42 56
Acartia tonsa 5 10 18

Calanus sp. 32 44 80

Paracalanus sp. 6 10 8

Parvocalanus sp. 9 13 6

Labidocera sp. 2 9

Tortanus sp. 12 5 1

Euterpina sp. 2 1 1

Ditrichocorycaeus 1 3 2

amazonicus

Halicyclops spp. 5 8

Oithona spp. 8 6 6

Oncaea sp. 2 4
Evadne sp. 90 134 406
Cirripedo nauplio 64 126

Decapoda zoea 32 21 16

Molusca Larva gasterépodo 5

Chordata Oikopleura sp. 4 12 8
TOTAL 331 415 928

Riqueza de Taxas 15 18 20

Fuente: muestreo de campo URS Holdings, Inc., 2022.
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Fauna Benténica

Se colectaron un total de 183 organismos pertenecientes a tres (3) taxas (Moluscos, Anélidos y
Crustaceos), de los cuales el mas abundante fueron los Moluscos, con 92 organismos colectados,
lo cual representa 50.2% del total. El segundo grupo en orden de abundancia correspondio a los
Anélidos (Clase Poliquetos) con 77 organismos que representa el 42.0%, por ultimo, el
finalmente los Crustaceos con 14 organismos el 7.7% (ver Tabla 7-6).

Con relacion a la distribucion de la abundancia total de organismos en las tres (3) estaciones, se
observa que la Estacién 3 corresponde a la mas abundante con 77, luego la Estacién 1 con 58
organismos y posteriormente la Estacion 2 con 48 organismos colectados. A continuacion, se

describen los resultados obtenidos en cada grupo taxondémico.

Anélidos

Los anélidos estuvieron representados por la Clase Polychaeta (poliquetos), con un total de 14
especies. Las especies mas abundantes son Glycera sp. (Familia Glyceridae) con 17 y la especie
no identificada de la Familia Capitellidae con 11 individuos.

Moluscos

Los moluscos estuvieron representados por 12 especies, entre las que destaca por su abundancia
el bivalvo Tellina sp., y Olivella sp., con 23 y 20 organismos respectivamente. La distribucion
de la abundancia en los tres sitios de muestreos indica los mayores valores en las estaciones 1y

3, con un total de 41 y 33 individuos respectivamente.

Crustaceos

Esta taxocenosis estuvo representada por tres (3) especies cada una perteneciente a un grupo
diferente, siendo la mas abundante la especie del Orden Cumacea con ocho (8) organismos;
seguida de la especie de la Familia Gammaridae con un total de cuatro (4) organismos y por
altimo la especie del Orden Isopoda con dos (2) organismos (Ver Tabla 7-6).

Estudio de Impacto Ambiental Categoria I, 7-6 URS Holdings, Inc.
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Tabla 7-6
Numero de organismos colectados en el bentos marino
TAXAS AST-B1 AST-B2 AST-B3 TOTAL
Anachis sp. 4 1 3 8
Cadulus sp. 0 0 1 1
Olivella sp. 12 3 5 20
Turbonilla sp. 7 4 1 12
Anadara sp. 0 0 2 2
Strombina sp. 2 1 0 3
Adrana sp. 1 0 0 1
Tellina sp. 8 5 10 23
Lioberus sp. 1 0 1 2
Acmaea sp. 1 0 2 3
Nasarius sp. 5 3 7 15
Trachycardium sp. 0 1 1 2

Anélidos (Poliquetos)

Mangelia sp.
Sabela sp.
Glicera sp.
sp. 1 (Familia Phyllodocidae)
sp. 1 (Familia Capitellidae)
Arenicola sp.
sp. 1 (Familia Cirratulidae)
sp. 1 (Familia Onuphidae)
sp. 1 (Familia Goniadidae)
sp. 1 (Familia Cossuridae)
sp. 1 (Familia Spionidae)
sp. 1 (Familia Paraonidae)
Nereis sp.

Magelona sp.
sp. 1 (Familia Gammaridae)
sp. 1 (Orden Cumacea)
sp. 1 (Orden Isopoda)

o|r|o|r|ololojk|k |k |k w|w|k
RiNvo|lo|vv|o|lok|w|o|o|lo|lo
N ok | w|o|w|N|w o |w|o|u|o|n
w|o|k|ANvo|N|o|o Bk |G lw|w

N[
olu|o
ol |w

0| No|oo |

TOTAL
Fuente: muestreo de campo URS Holdings, Inc., 2022.
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Corales

Los arrecifes de corales son los ecosistemas marinos mas diversos que existen y donde se
encuentran gran cantidad de especies. Pero, ademas son centro de interacciones complejas entre
diferentes especies. En el Pacifico panamefio los arrecifes mejor conservados y cercanos al
proyecto se encuentran ubicados en el Archipiélago de las Perlas e Isla de Taboga, Golfo de

Panama. En diversos estudios se documentan areas de afloramiento cercanos a la costa y se han
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descritos pequefios parches en las islas de Taboguilla, Taboga y Uraba (Glynn et.al.1972, Glynn
1977, Guzman' et al. 1991).

Dentro del area del proyecto se ha verificado que no existen colonias de arrecifes coralinos; la
gran influencia de agua dulce del Canal, la turbiedad del agua y los constantes cambios de

mareas no representa un ambiente propicio para el crecimiento de las especies de corales.

Pesqueria

Dentro del area de influencia indirecta del proyecto encontramos sectores, como Charco Azul,
Pefion de San José, Taboga y Tortolita donde se mantiene una actividad de pesca semi-intensiva,
principalmente por pescadores artesanales, los cuales estan provistos de equipos de pesca con
una tripulacién de tres personas por bote; estos pescadores artesanales provienen del Chorrillo,
Mercado del Marisco y Boca la Caja. La actividad se desarrolla principalmente en temporada
alta comprendida desde abril hasta noviembre; con menor cantidad de salidas en temporada baja,

de diciembre a marzo.

De acuerdo con informacion obtenida de consultas realizadas a pescadores de la comunidad
(Cooperativa de La Boca), alrededor de 30 embarcaciones y casi 90 personas se benefician de
esta actividad con arte de pesca con atarraya, linea o cuerda a mano y algunos otros, con
trasmallo, utilizando carnada viva o sefiuelos. Los puntos de pesca se encuentran muy distantes
del proyecto, ya que en el area del Canal de Panama dicha actividad se encuentra restringida.
Otro tipo de actividades pero con una importancia muy reducida, corresponde a la pesca
deportiva o tour de pesca, actividades que también tienen restricciones en el area del Canal.

Entre las especies que mas se pescan tenemos las siguientes: Pargo (Lutjanus sp.), la cojinda y
jureles (Caranx sp.), sierra (Scomberomorus sp.), varias especies de rébalos (como Cenropomus

sp.) y corvinas (Cynoscion sp.).

Estudio de Impacto Ambiental Categoria I, 7-8 URS Holdings, Inc.
Rehabilitacion del Astillero de Balboa Marzo, 2022

091



7.2.1 Inventario de especies amenazadas, vulnerables, endémicas o en peligro de extincion

Esta seccion no aplica para estudios de impacto ambiental categoria I. Sin embargo, se
analizaron las especies encontradas durante el levantamiento de la linea base ambiental y se
corrobord que no se identificaron especies que se encuentren protegidas por la legislacion
nacional o especies consideradas dentro de los Apéndices de CITES (Convencién sobre el
Comercio Internacional de Especies Amenazadas de Fauna y Flora Silvestres, por sus siglas en
inglés) o ninguna otra que se encuentre reportada como especie en peligro por la Union

Internacional para la Conservacién de la Naturaleza (UICN).

7.3 Ecosistemas fragiles

Esta seccion no aplica para estudios de impacto ambiental categoria I, no obstante, se menciona
que no se observaron ecosistemas fragiles como humedales, arrecifes de corales u otros
ecosistemas que proveen habitats para especies de flora y fauna, y en particular para especies
migratorias y de algunas especies catalogadas en peligro.

7.3.1 Representatividad de los ecosistemas

Esta seccion no aplica para estudios de impacto ambiental categoria I.
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URS SGRAFICO
FOTOGRAFICO

Estudio de Impacto Ambiental Categoria | Ubicacion:
Rehabilitacion del Astillero de Balboa Corregimiento de Ancon,
Muestreo de Flora y Fauna Marina Provincia de Panama
Fotografia: Fecha:

No. 1 26/01/2022

Descripcion:

Embarcaciones en el
muelle de embarque vy
desembarque Cooperativa
de Pescadores La Boca.

Fotografia: Fecha:
No. 2 26/01/2022

Descripcion:

En la fotografia se
observan  productos de
pesqueria en la Cooperativa
de Pescadores La Boca.
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URS SGRAFICO
FOTOGRAFICO

Estudio de Impacto Ambiental Categoria | Ubicacion:
Rehabilitacion del Astillero de Balboa Corregimiento de Ancon,
Muestreo de Flora y Fauna Marina Provincia de Panama
Fotografia: Fecha:

No. 3 26/01/2022

Descripcion:

Vista del area de toma de
muestras para el
levantamiento de la linea
base bioldgica.

Sitio:
AST-B2

Fotografia: Fecha:
No. 4 26/01/2022

Descripcion:

En la fotografia se observa
el momento en que el
especialista  realiza la
colecta de Fito vy
Zooplancton con una red
tipo bongo.

Sitio:
AST-B3




096

URS SGRAFICO
FOTOGRAFICO

Estudio de Impacto Ambiental Categoria | Ubicacion:
Rehabilitacion del Astillero de Balboa Corregimiento de Ancon,
Muestreo de Flora y Fauna Marina Provincia de Panama
Fotografia: Fecha:

No. 5 26/01/2022

Descripcion:

La colecta de las muestras
de Bentos fue realizada con
una draga tipo Ekman. Se
observa personal técnico al
momento de su utilizacion.

Sitio:
AST-B3

Fotografia: Fecha:
No. 6 27/01/2022

Descripcion:

Especie de Fitoplancton.

Thalassionema
nitzschioides




URS JGRAFICO
FOTOGRAFICO
Estudio de Impacto Ambiental Categoria | Ubicacion:

Rehabilitacion del Astillero de Balboa
Muestreo de Flora y Fauna Marina

Corregimiento de Ancon,
Provincia de Panama

Fotografia: Fecha:
No. 7 27/01/2022

Descripcion:

Especie de Fitoplancton.

Coscinodiscus cf.
concinnus

Fotografia: Fecha:
No. 8 27/01/2022

Descripcion:

Especie de Fitoplancton.

Thalassionema
nitzschioides
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URS

REGISTRO

FOTOGRAFICO

Estudio de Impacto Ambiental Categoria |

Rehabilitacion del Astillero de Balboa
Muestreo de Flora y Fauna Marina

Ubicacion:

Corregimiento de Ancon,

Provincia de Panama

Fotografia: Fecha:
No. 9 27/01/2022
Descripcion:

Especie de Fitoplancton.

Skeletonema sp.

Ot

Fotografia: Fecha:
No. 10 27/01/2022
Descripcion:

Especie de Zooplancton.

Cladocero:

Evadne sp.
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URS SGRAFICO
FOTOGRAFICO
Estudio de Impacto Ambiental Categoria | Ubicacion:

Rehabilitacion del Astillero de Balboa
Muestreo de Flora y Fauna Marina

Corregimiento de Ancon,
Provincia de Panama

Fotografia: Fecha:
No. 11 27/01/2022

Descripcion:

Especie de Zooplancton.

Nauplio de cirripeda

Fotografia: Fecha:
No. 12 27/01/2022

Descripcion:

Especie de Zooplancton.

Chaetognatha (Sagitta sp.)
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URS SGRAFICO
FOTOGRAFICO
Estudio de Impacto Ambiental Categoria | Ubicacion:

Rehabilitacion del Astillero de Balboa
Muestreo de Flora y Fauna Marina

Corregimiento de Ancon,
Provincia de Panama

Fotografia: Fecha:
No. 13 27/01/2022

Descripcion:

Familia de Zooplancton.

Copépodos

Fotografia: Fecha:
No. 14 27/01/2022

Descripcion:

Familia de Fauna
Bentdnica.

Spionidae
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URS

REGISTRO
FOTOGRAFICO

Estudio de Impacto Ambiental Categoria |
Rehabilitacion del Astillero de Balboa
Muestreo de Flora y Fauna Marina

Ubicacién:
Corregimiento de Ancon,
Provincia de Panama

Fotografia:
No. 15

Fecha:
27/01/2022

Descripcion:

Familia de Fauna

Bentdnica.

Cirratulidae

Fotografia:
No. 16

Fecha:
27/01/2022

Descripcion:

Familia de Fauna

Bentdnica.

Olivella sp.




URS JGRAFICO
FOTOGRAFICO
Estudio de Impacto Ambiental Categoria | Ubicacion:

Rehabilitacion del Astillero de Balboa
Muestreo de Flora y Fauna Marina

Corregimiento de Ancon,
Provincia de Panama

Fotografia: Fecha:
No. 17 27/01/2022

Descripcion:

Familia de Fauna
Bentdnica.

Tellina sp.

Fotografia: Fecha:
No. 18 27/01/2022

Descripcion:

Familia de Fauna
Bentdnica.

Turbonilla sp.
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URS SGRAFICO
FOTOGRAFICO
Estudio de Impacto Ambiental Categoria | Ubicacion:

Rehabilitacion del Astillero de Balboa
Muestreo de Flora y Fauna Marina

Corregimiento de Ancon,
Provincia de Panama

Fotografia: Fecha:
No. 19 27/01/2022

Descripcion:

Especie de Fauna
Bentdnica.

Nassarius sp.
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8.0 DESCRIPCION DEL AMBIENTE SOCIOECONOMICO

El area en la cual se prevé realizar el desarrollo del proyecto se localiza en la provincia de Panama,
distrito de Panama, corregimiento de Ancén. Las comunidades mas proximas a este proyecto son

la comunidad de Balboa y La Boca.

El corregimiento de Ancon cuenta con una extension territorial de 204.6 km? para una poblacion
estimada de 29,761 habitantes (censo 2010) y una densidad poblacional de 145.5 habitantes/km?,
en su mayoria clase media y media alta. Actualmente este corregimiento es conformado por
barriadas y urbanizaciones como Balboa, La Boca, Diablo, Ancon, Clayton, Cardenas, Los Rios,
Albrook, Pedro Miguel, Miraflores, Corozal, Amador, Condado del Rey, Altos de Panama, entre
otras.

La zona residencial mas proxima al proyecto se localiza al Este, comunidad de La Boca. Al Norte
y Sur se ubica al Puerto de Balboa y al Oeste los muelles del Puerto de Balboa y el canal de
navegacion del Canal de Panama.

8.1. Uso actual de la tierra en sitios colindantes

El concepto de uso de suelo se refiere a la forma en que los seres humanos intervienen en espacios
territoriales naturales. Los tipos de uso de suelos estan determinados, por lo tanto, por la manera
en que el espacio ha sido ordenado, tomando en cuenta aspectos geogréaficos, biol6gicos y

humanos.

Desde la perspectiva de ordenamiento territorial, la zona donde se localiza astillero de Balboa se
ubica dentro de la categoria de Zona de Empleo — Industrial y Oficinas segun la Ley 21 de julio de
1997. Plan Regional para el Desarrollo de la Region Interoceénica y Plan General de Uso,
Conservacion y Desarrollo del Area del Canal.

En los terrenos colindantes al astillero se encuentran areas altamente intervenidas para el desarrollo

de actividades portuarias, con presencia de instalaciones del Puerto de Balboa (Hutchinson Ports,
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PPC), incluyendo patios de contenedores, el muelle 6, patios de almacenamiento, vias del puerto
y el Canal de Panama.
8.2 Caracteristicas de la poblacién (nivel cultural y educativo)

Esta seccion no aplica para estudios de impacto ambiental categoria I.

8.2.1 Indices demogréficos, sociales y econdmicos

Esta seccion no aplica para estudios de impacto ambiental categoria .

8.2.2 Indice de mortalidad y morbilidad

Esta seccion no aplica para estudios de impacto ambiental categoria I.

8.2.3 Indice de ocupacion laboral y otros similares que aporten informacion relevante
sobre la calidad de vida de las comunidades afectadas

Esta seccion no aplica para estudios de impacto ambiental categoria I.

8.2.4 Equipamiento, servicios, obras de infraestructura y actividades econdmicas.

Esta seccion no aplica para estudios de impacto ambiental categoria I.

8.3 Percepcion local sobre el proyecto, obra o actividad (a través del plan de participacion
ciudadana)

Como parte de este estudio, se desarrollé un proceso de participacion ciudadana, que consistié en
realizar la aplicacion de encuestas en las zonas urbanizadas mas cercanas al proyecto, la misma se
aplicd el 27 de enero de 2022. Las evidencias de esta actividad se muestran en el Registro
Fotogréfico al final del capitulo.

Las encuestas aplicadas fueron estructuradas con preguntas abiertas y cerradas, integradas por dos
(2) secciones: la primera de ellas recaba informacion socioeconémica sobre los encuestados; la
segunda establece la percepcion de los encuestados sobre el proyecto a realizar, sus beneficios e
inconvenientes y posibles recomendaciones a los promotores del proyecto (Ver Anexo 8-1
Encuestas).
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Antes de comenzar las encuestas, mediante una pancarta se les brindaba informacion a las personas
para que tuvieran una mejor percepcién del proyecto. Durante el proceso de participacion, se
aplicaron diez (10) encuestas a ciudadanos en el area de estudio socioecondmico. A continuacion,

se presentan los resultados.

La informacion socioeconémica obtenida por medio de las encuestas indica que el 40% de los
entrevistados fueron del sexo femenino y 60% del sexo masculino (Gréafica 8-1), con rangos de
edades que oscilan entre los 60 0 mas afios (30%), 45 — 49 afios (20%), 56 - 59 afios (10 %), 50 -
55 afios (10%), 40 - 44 (10%), 35 - 39 (10%) y 30 - 34 (10%) como se observa en la Gréfica 8-2.

Gréfica 8-1
Género de los encuestados (%)

m Sexo Maculino

Sexo Femenino

Fuente: elaborado por URS Holdings, Inc. 2022
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Gréfica 8-2
Rango de edades de los encuestados (%0)

m 60 0 més afios
56 - 59 afios
m 50 - 55 afios
45 - 49 afos
m 40 - 44 afos
m 35 - 39 afios
m 30 - 34 afios

Fuente: elaborado por URS Holdings, Inc. 2022.

Con referencia a la escolaridad de los encuestados, la mayor parte de los encuestados contaban con
secundaria completa (40% de los encuestados), un 30% con nivel de escolaridad universitaria, y
el otro 30% con escolaridad primaria como se puede observar en la Grafica 8-3.

Grafica 8-3
Escolaridad de los encuestados

Primaria
m Secundaria
m Universitaria

m No Escuela

Fuente: elaborado por URS Holdings, Inc. 2022.
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Como se muestra en la Gréfica 8-4, el 100% de los encuestados respondieron que trabajan

actualmente.

Gréfica 8-4
Actividad econdémica de los encuestados (%0)

m Trabaja
m Trabajador Ocasional
Cesante

Nunca ha Trabajado

Fuente: elaborado por URS Holdings, Inc. 2022.

Cuando se les consultd a los participantes si conocian sobre el proyecto de Rehabilitacion del
Astillero de Balboa, el 50% expres6 que desconocian de dicho proyecto, mientras que el otro 50%
indicd que si lo conocian (Gréfica 8-5).
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Gréfica 8-5
Conocimiento de los encuestados sobre este proyecto (%)

mSi
No

Fuente: Elaborado por URS Holdings, Inc. 2022.

Al consultar a los encuestados su opinion sobre el proyecto, el 90% opind estar de acuerdo con la
ejecucion del proyecto, una (1) persona manifestd que le daba igual (el cual representa un 10%)
(Ver Gréfica 8-6).

Gréfica 8- 6
Opinidn sobre el desarrollo del proyecto (%)

m De Acuerdo
En Desacuerdo
Le da lgual

m No Responde

Fuente: elaborado por URS Holdings, Inc. 2022.
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Tal y como se muestra en la Grafica 8-7, se encontré que un 60% de las personas encuestadas
considero que el proyecto tendria efectos positivos sobre el entorno, seguidamente un 20% no sabe
qué efectos puede generar el proyecto, un 10% considerd que se generaran efectos negativos, y
otro 10% consider6 que tendria efectos tantos positivo como negativos (ambos).

Grafica 8-7
Opinidn sobre los efectos generados por el proyecto a la poblacion o el ambiente

m Positivo
Negativo

m Ambos

m No Afectard
No Sabe

m No Responde

Fuente: elaborado por URS Holdings, Inc. 2022

Al preguntarle a los encuestados en qué forma considera que el proyecto pudiera impactar a la
comunidad o ambiente, se manifestaron en proporciones muy similares las opiniones de los
encuestados de que el proyecto beneficiaria a la poblacion con la generacion de empleos, a la
economia de sitio por lo que le permitiria reactivarse, los pequefios negocios cercanos al sitio del

proyecto ven este desarrollo positivo ya que le generaria un aumento en posibles clientelas.

Las recomendaciones o sugerencias que el grupo de personas encuestadas plantea a la empresa
promotora abarca diversos aspectos sociales y ambientales, entre estas se destaca que realmente se
dé la oportunidad de generar empleo por el proyecto, que su inicio se haga lo mas pronto y que las
actividades que se vayan a realizar se den de la manera mas segura con el ambiente tratando de no

afectar los cuerpos de aguas (mar).

Estudio de Impacto Ambiental Cat. | 8-7 URS Holdings, Inc.
Rehabilitacion del Astillero de Balboa Marzo, 2022



8.4  Sitios historicos, arqueoldgicos y culturales declarados

En cuanto sitios historicos en los alrededores del proyecto, se tiene informacion que, al finalizar
los trabajos del Canal de Panama en el afio de 1914, se asento la comunidad mas importante de la
Zona del Canal, Balboa. En esta comunidad se crearon las oficinas y el asentamiento humano més
importante de la Compafiia del Canal de Panama. Hay edificios que fueron establecidos para la
época de la construccion del Canal de Panama que luego fueron revertidos al Estado panamefio
con la firma de los Tratados Torrijos-Carter en 1977. Algunas de las infraestructuras son: el
edificio de la Administracion del Canal de Panama4, edificio del Centro de Capacitacion Ascanio

Arosemena, edificio del Teatro de Balboa, entre otros.

El &rea en donde se desarrollarén las actividades de la obra esta alejada de estos edificios, por lo
gue no seran impactados por la construccién ni operacion del proyecto. En el area donde se
desarrollaran las actividades del proyecto no se localizan sitios histéricos, arqueolégicos y

culturales declarados.

8.5  Descripcion del paisaje

El entorno paisajistico donde se desarrollara el proyecto esta dominado por una zona portuaria,
que desde el afio 1913 ejerce sus funciones como principal terminal portuaria del area del Pacifico
del pais. En las areas colindantes al proyecto (fuera de este), ademas de areas verdes, hay un area
visual predominante de paisaje urbano, donde se observa presencia de elementos antropicos

circundantes como oficinas institucionales, privadas, negocios, calles de accesos y vias principales.
El area donde se va a desarrollar el proyecto actualmente cuenta con infraestructuras existentes,
las actividades seran de rehabilitacion y adecuacion, por lo que la fragilidad paisajistica del lugar

es minima por encontrase ya intervenida.

A continuacion, se presentan fotos ilustrativas del paisaje del area.
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Area del Proyecto

Area colindante al Proyecto
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URS SGRAFICO
FOTOGRAFICO

Estudio de Impacto Ambiental Categoria | Ubicacion:
Rehabilitacion del Astillero de Balboa Corregimiento de Ancon,
Participacion Ciudadana Republica de Panamé
Fotografia: Fecha:

No. 1 27/01/2022

Lugar de la Foto:

Frente a la entrada del
Proyecto  (Astillero de
Balboa).

Descripcion:

Momento en que se lleva a
cabo la aplicacion de
encuestas a puestos de
negocios frente a la entrada
del Astillero de Balboa.

Fotografia: Fecha:
No. 2 27/01/2022

Lugar de la Foto:

Comunidad de La Boca.

Descripcion:

Evidencia de la aplicacion
de las encuestas a
residentes y trabajadores de
la comunidad de La Boca,
la cual es el area residencial
maés préxima al proyecto.




9.0 IDENTIFICACION DE IMPACTOS AMBIENTALES Y SOCIALES ESPECIFICOS

Obtenida y analizada la situacion actual de las é&reas donde se desarrollardan las obras del
proyecto “Rehabilitacion del Astillero de Balboa”, se procede en esta seccién a la identificacion
de los posibles impactos que pudiesen generarse con el desarrollo del proyecto en sus distintas
fases. Cabe resaltar que el presente documento, evalia Unicamente los impactos que podrian
generarse como parte del proceso de rehabilitacion/adecuacion del astillero y de la operacién de
sus componentes, considerando que como se ha indicado en el Capitulo 5, para la instalacién no
se contempla una fase de abandono.

El area en donde se desarrollara el proyecto se caracteriza por ser una zona fuertemente
intervenida, toda vez que el Astillero de Balboa es una instalacion ya operativa, con mas de 100

afios de construccion, esta corresponde a una zona portuaria, alejada de zonas residenciales.

Entre los potenciales impactos ambientales y sociales que pudiera generar el proyecto tenemos
los siguientes, para cada aspecto:

Aspectos Fisicos
e Alteracién de la calidad del agua marina.

e Aumento en los niveles de ruido y vibraciones.

Aspectos Biologicos
e Alteracién del ecosistema acuatico.

Aspectos Socioecondmicos
¢ Interferencia en el trafico vehicular.

e Generacion de empleos.

e Contribucion a la economia local y regional.

La matriz de valoracion de impactos se presenta al final de capitulo. Para generar la matriz de

valorizacion de impactos se consideraron los siguientes pardmetros de ponderacion.
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Tabla 9-1 Parametro de Ponderacion

Parametros Calificacion Ponderacion | Atributo | Calificacion | Rangos**
Presencia o Cierto o inevitable 1.0 Muy I_Baja 0-1.99
orobabilidad de Muy probable 0.9-0.7 Baja 2-3.99
ocurrencia (P) Probable 0.6-0.3 S Moderada 4 -5.99
Poco probable 0.2-0.1 Alta 6-7.99
Muy rapido (< 1 mes) 1.0-0.8 Muy Alta 8-10

Desarrollo Répi_do (1 a 6 meses) 0.7-0.6

(De) Medio (7 a 11 meses) 05-04
Lento (12 a 24 meses) 0.3-0.2
Muy lento (>24 meses) 0.1
Muy alta 100.0 - 80.0
Alta 70.0 - 60.0

Magnitud (M) | Media 50.0 —40.0
Baja 30.0 - 20.0
Muy baja 10.0-0.0
Permanente (>10 afios) 10.0
Larga (7 a 10 afios) 9.0-7.0

Duracién (Du) | Media (4 a 7 afios) 6.0-4.0
Corta (1 a 4 afnos) 3.0-1.0
Muy corta (< 1 afio) 09-0.1
Total (todo el entorno) 1.0-0.9
Extensa (afect_a gran 08-06

L parte del medio)

Extension del Parcial (apreciable en el

impacto (Ex) . 05-03
medio)
Puntl_JaI (muy 02-01
localizada)
Irreversible (>10 afios) 1.0

i Largo (7 a 10 afos) 0.9-0.7

E%Fg\\//)ersmle Mediano (4 a 7 afos) 0.6-0.5
Corto (1 a 4 afos) 0.4-0.3
Muy corto (< 1 afio) 0.2-0.1

P x (0.6x(De x Ex x M/10) + (0.3 x Du)) + Rv

e Presencia o probabilidad de ocurrencia (P): Este analisis permite diferenciar los impactos
que ocurriran inevitablemente y los que estan asociados a ciertos niveles de probabilidad de

ocurrencia.

e Desarrollo (De): Evalua el tiempo que tarda el efecto en alcanzar la maxima perturbacion.
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e Magnitud (M): Este atributo valora el grado de alteracion (dimension o tamafio) de las
condiciones o caracteristicas iniciales del factor ambiental afectado (en la tabla de
calificacion se expresa en porcentajes). Es la dimension del impacto, es decir, la medida del
cambio cuantitativo o cualitativo de un parametro ambiental, provocada por una accion.

e Duracion (Du): Califica la temporalidad del efecto independientemente de toda accion de
mitigacion.

o Extension del impacto (Ex): Se refiere al area de influencia tedrica del impacto en relacion
con el entorno del proyecto (% del area respecto al entorno en que se manifiesta el efecto).

o Reversibilidad (Rv): Posibilidad de regresar a las condiciones iniciales por medios
naturales. Hace referencia al efecto en el que la alteracion puede ser asimilada por el entorno
(de forma medible a corto, mediano o largo plazo), debido al funcionamiento de los procesos
naturales, es decir, la posibilidad de retornar a las condiciones iniciales previas a la accion
por medios naturales.

9.1 Analisis de la situaciéon ambiental previa (linea de base) en comparacion con las

transformaciones del ambiente esperadas.

Esta seccion no aplica para estudios de impacto ambiental categoria I.

9.2 Identificacion de los impactos ambientales especificos, su caracter, grado de
perturbacion, importancia ambiental, riesgo de ocurrencia, extension del area, duracion y

reversibilidad entre otros.

El proyecto no preve la generacion de impactos significativamente adversos como se extrae de la
matriz de valoracion de impactos, sin embargo, a continuacién, se procede a describir los
potenciales impactos identificados. Se aclara que si bien en esta seccion se menciona “etapa de
construccion”, esta no se refiere a la ejecucion de actividades constructivas propiamente dichas
ya que como se ha indicado anteriormente, la instalacion ya se encuentra operativa y los trabajos
a realizar se limitan a actividades relacionadas con la rehabilitacién, adecuacion y optimizacion
de las instalaciones e infraestructura actual del astillero y a obras de mantenimiento en fondo

marino para facilitar el acceso de las embarcaciones a los diques.
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9.2.1 Impactos ambientales

Los impactos potenciales identificados que podrian generarse sobre el ambiente, durante el

desarrollo de las obras son descritos y evaluados en los siguientes puntos.

Medio Fisico

e Alteracion de la calidad del agua marina

Etapa de Construccion (rehabilitacion/adecuaciéon)

La calidad de las aguas marinas del area del proyecto puede verse afectada producto de la posible
contaminacion por derrames accidentales de hidrocarburos provenientes de las maquinarias
requeridas para los trabajos de rehabilitacion y mantenimiento de fondo marino (extraccion de
sedimentos y zona de disposicion). La alteracion de la calidad del agua marina durante esta fase
del proyecto se estima de caracter negativo y directo, con probable ocurrencia, desarrollo muy
rapido, magnitud alta, con una duracion corta, extension de la afectacion en gran parte del medio

y de corta reversibilidad, por lo que se considera de baja significancia (-2.5).

Etapa de Operacion

Para la fase de operacion del astillero se reduciran las frecuencias de trabajos de mantenimiento
del fondo marino, hasta niveles similares a los actualmente existentes, en vista que el
mantenimiento del fondo marino es una actividad periddica que se realiza habitualmente como
parte de la operacion del Astillero de Balboa. Por esto, se descarta la ocurrencia de este impacto
en la etapa de operacién producto de las actividades de rehabilitacion.
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e Aumento en los niveles de ruido y vibraciones

Etapa de Construccion (rehabilitacion/adecuaciéon)

Durante las actividades de reparacion, mejora y acondicionamiento de infraestructura, asi como
el uso de equipos para las actividades de mantenimiento de fondo marino pueden aumentar los
niveles de ruido existentes en el area y a su vez generar vibraciones. En los alrededores del area
donde se desarrollard el proyecto existe una actividad antropogénica fuerte, tanto en horario
diurno como nocturno, toda vez que la zona se caracteriza por la presencia de instalaciones
portuarias con actividades operativas las 24 horas del dia. Considerando la ausencia de areas
residenciales colindantes se estima que quienes estaran expuestos a este impacto de manera
directa, pero de manera temporal, seran los colaboradores encargados de desarrollar las
diferentes obras. No obstante, el personal contara con equipos de proteccion personal adecuados
para evitar dafios auditivos. Debido a lo anterior, el impacto producido por el aumento en los
niveles de ruido y vibraciones se considera de caracter negativo y directo, con un riesgo de
ocurrencia inevitable, desarrollo muy rapido, de magnitud media, de duracion muy corta,
extensién parcial y reversible a muy corto plazo, por lo que se le estima una muy baja

significancia (-1.1).

Etapa de Operacion

Los trabajos durante la operacion del proyecto se limitaran a los servicios de reparacion de las
embarcaciones, por lo que no se daran aportes de niveles de ruido y vibraciones por encima de
los que ya actualmente se manejan en el sitio, considerando que el astillero ya viene realizando
estas labores desde hace mas de 100 afios. Por lo anterior no se considera la ocurrencia de este

impacto en esta etapa.
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Medio Bioldgico

« Afectacion del ecosistema acuatico

Etapa de Construccion (rehabilitacion/adecuaciéon)

Durante la etapa de ejecucion de las obras de rehabilitacion del astillero, el mantenimiento de las
condiciones del fondo marino serd la actividad directa que podria afectar negativamente al medio
acuatico y sus recursos, por la posible contaminacién por fuga de hidrocarburos del equipo
destinado a la remocion los sedimentos. Este impacto es catalogado como negativo y directo, su
ocurrencia seré probable, la maxima perturbacion se alcanzard de manera rapida, con magnitud
alta, duracidén corta, extension de la afectacion en gran parte del medio y reversible a mediado
plazo. Por lo tanto, la significancia ambiental de este impacto se considera baja (-2.0)

Etapa de Operacion

Considerando que durante la fase operativa del astillero, los trabajos en area marina estaran
limitados a las actividades propias del funcionamiento de Astillero de Balboa y que se realizan
actualmente, las cuales se veran beneficiadas por un mejor funcionamiento en general de las
instalaciones producto de las obras de rehabilitacién propuestas, se descarta la ocurrencia de este
impacto en la etapa de operacién como resultado del presente proyecto

9.2.2 Impactos sociales y economicos

La evaluacion de los impactos potenciales de las actividades a realizarse, sobre el componente

social y econdmico, se describe a continuacion.
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o Interferencia en el trafico vehicular

Etapa de Construccion (rehabilitacion/adecuaciéon)

Durante la fase de rehabilitacion y adecuacion del astillero el flujo vehicular en la via que
conduce al proyecto puede verse afectado por la movilizacion hacia y desde el proyecto, tanto de
vehiculos pesados (ejemplo, camiones de carga de materiales), como de vehiculos livianos
(vehiculos individuales o colectivos que transporten personal). Si bien las vias principales que
circulan hacia la zona permiten el paso de mas de un vehiculo, hay la probabilidad de que
pudieran verse afectadas por el aporte de equipo vehicular del proyecto, aunque de forma

puntual.

Por lo antes descrito, este impacto se identifica de caracter negativo y directo, con un riesgo de
ocurrencia muy probable, desarrollo muy rapido, magnitud media, de muy corta duracién,
extension parcial y reversible a muy corto plazo, por lo que se considera de muy baja

significancia (-1.4).

Etapa de Operacion

Se estima que, durante la operacion del proyecto, la afluencia de vehiculos se reducira,
limitandose principalmente a vehiculos livianos pertenecientes a la empresa y a los empleados,
similar a las condiciones existentes actualmente. Por lo anterior no se considera la ocurrencia de
este impacto en esta etapa.

e Generacién de Empleos

Etapa de construccion (rehabilitacion/adecuacion)

Se requerira mano de obra para realizar las diversas actividades necesarias para la rehabilitacion

del astillero. Este impacto sera positivo para el area de influencia socioeconémica del proyecto

en general.
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Se evalula este impacto, para esta fase, como positivo y directo, con probabilidad de ocurrencia
cierta, con desarrollo muy rapido, magnitud alta, duracién muy corta, la extensién del impacto

afecta gran parte del medio e irreversible, lo que produce una significancia moderada (+4.2).

Etapa de Operacion

Durante la operacion del proyecto se mantendrad la mano de obra, aunque menor que en la etapa
de construcciéon por lo cual este impacto es considerado con caracter positivo, directo, de
ocurrencia cierta, desarrollo rapido, magnitud baja, duracion permanente, extension muy

localizada e irreversible, generando una significancia moderada (+4.1).

e Contribucion a la economia local y regional

Etapa de construccion (rehabilitacion/adecuacion)

En esta fase, la contribucién a la economia estara fundamentada en la generacion de empleos, el
uso de diversos insumos para las actividades de construccion, a su vez habra una contribucion a
la economia de las arcas del Estado materializada a través del pago de la tarifa mensual que
debera realizar Astilleros Puerto de Balboa, S.A. a la Autoridad Maritima de Panam4, producto
del contrato de concesién. Por ese motivo este impacto se valord6 como positivo directo, de
ocurrencia cierta, de desarrollo muy rapido, magnitud alta, duracion muy corta, afecta gran parte

del entorno e irreversible. El nivel de significancia es medio (+4.2).

Etapa de Operacion

La fase de operacion, en la cual se manifestaran los beneficios de las mejoras realizadas por las
actividades de rehabilitacion, implica el consumo de bienes y servicios diversos, tales como
compra de materiales para el mantenimiento de la demanda de los servicios basicos, lo que
aporta al dinamismo de la economia local, a su vez se mantendra la contribucion a la economia

nacional por el pago de la tarifa establecida en el contrato de concesion. En ese sentido, se estima
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este impacto como positivo, directo, de ocurrencia cierta, desarrollo muy rapido, magnitud
media, duracion permanente, extension parcial e irreversible, evaluandose como de significancia
moderada (+4.6).

9.3. Metodologias usadas en funcion de: a) la naturaleza de accion emprendida. b) las
variables ambientales afectadas, y c) las caracteristicas ambientales del area de influencia

involucrada.

Esta seccion no aplica para estudios de impacto ambiental categoria I.

9.4. Andlisis de los impactos sociales y econdmicos a la comunidad producidos por el

proyecto.

Durante los analisis realizados para la elaboraciéon del Estudio de Impacto Ambiental para la
Rehabilitacion del Astillero de Balboa, se identific6 un total de tres (3) impactos
socioecondmicos, uno (1) de ellos negativo y dos (2) positivos. Entre los impactos negativos
tenemos la interferencia en el trafico vehicular, no obstante, este presenta muy baja significancia.
Por otro lado, en cuanto a los impactos positivos, tenemos la generacion de empleos y la
contribucion a la economia local y regional, los cuales durante la etapa de construccién y

operacion alcanzan valores positivos de significancia moderada.
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MATRIZ No. 1 - VALORACION DE IMPACTOS

VALORIZACION DE IMPACTOS

IMPACTO AL ELEMENTO ETAPA DE CONSTRUCCION ETAPA DE OPERACION
FisICO Caracter | Efecto P De M Du Ex Rv S Caracter | Efecto P De M Du Ex Rv S
’r?]';erirr?;'on de la calidad del agua| D 0.6 10 |700| 30| 06 |04 25 NA D 00 | 00 | 00 0.0 00 | 00 | 00
Aumento en los niveles de ruido | D 1.0 08 |500| 09| 03 |o01]| 11 NA D 00 | 00 | 00 0.0 00 | 00 | 00
y vibraciones
BIOLOGICO
Qéigt?;on del ecosistema ) D 0.6 07 |600| 30| 06 |06]| 20 NA D 00 | 00 | 00 0.0 00 | 00 | 00
SOCIOECONOMICO
Interferencia con el trafico ) D 0.7 10 |s500| 09| 05 |02 14 NA D 00 | 00 | 00 0.0 00 | 00 | 00
vehicular
Generacion de empleos (+) D 1.0 1.0 70.0 [ 0.9 0.8 1.0 4.6 (+) D 1.0 0.7 30.0 10.0 0.1 1.0 4.1
Contribucion a la economia +) D 1.0 10 |e00| 09| 08 |10]| 42 *) D 10 | 08 | 400 | 100 | 03 | 10 | 46
local y regional
Atributo Rangos Negativo | = Rev. [Reversibilidad Grado de perturbacion
0-1.99 |Muy Baja Positivo + No Aplica 0 Riesgo de ocurrencia P
. . 2-3.99 [Baja Directo D Extensién Ex
Importancia Ambiental o —
Significancia (S) 4-5.99 |Moderada No Aplica | NA Duracién Du
6-7.99 |Alta Reversibilidad Rv
8-10 [MuyAlta Desarrollo De




10.0. PLAN DE MANEJO AMBIENTAL (PMA)

En este capitulo se presenta ¢l Plan de Manejo Ambiental (PMA) del Proyecto “Rehabilitacion
Astillero de Balboa”, en el cual se detallan las medidas identificadas por URS Holdings, Inc., para
prevenir, mitigar y/o compensar los impactos potenciales generados por las obras y actividades

(ue componen este proyecto.

El PMA ha sido elaborado de acuerdo con la Ley 41 de 1 de julio de 1998, General del Ambiente
de la Republica de Panama y el Decreto Ejecutivo N°123 de agosto de 2009 “Por el cual se
Reglamenta el capitulo II del titulo IV de la Ley General del Ambiente”, y sus modificaciones
(Decreto Ejecutivo N°155 de 5 de agosto de 2011 y Decreto Ejecutivo 975 del 23 de agosto de
2012).

10.1 Descripcion de las medidas de mitigacion especificas frente a cada impacto ambiental

Las medidas de proteccién ambiental propuestas para ser implementadas durante las etapas de
construccion y operacion, asociadas a los impactos ambientales que fueron identificados en cada

una de esas etapas, son descritas a continuacion.

10.1.1. Medidas de mitigacion para la alteracion de la calidad de las aguas marinas

Etapa de Construccién (rehabilitacién/adecuacion)

El desarrollo de las actividades de mantenimiento del fondo marino (extraccion de sedimentos),
seria una de las principales actividades que pudiese ocasionar alteraciones a la calidad de las aguas
marinas, como resultado del aumento de la turbidez y la posible contaminacion por derrames
accidentales de lubricantes y combustibles provenientes de los equipos y maquinarias empleados
en dicha actividad. Asimismo, estos derrames accidentales pudieran presentarse durante las
actividades de rehabilitacion del astillero, relacionadas con los equipos y maquinarias utilizadas,

manejo de materiales y desechos.

Las medidas generales para prevenir, controlar y mitigar los impactos de las actividades previstas

durante esta fase son las siguientes:
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Inspeccionar periodicamente el equipo de extraccion de sedimentos para detectar cualquier
anomalia de forma oportuna.

Control y mantenimiento del equipo mediante un registro detallado para garantizar el
cumplimiento de los respectivos mantenimientos de acuerdo con lo establecido por el
fabricante, garantizando asi su eficiencia.

Verificar que en caso de requerirse engrase, abastecimiento y transferencia de combustibles
y lubricantes esto se realice por personal capacitado en superficies impermeabilizadas,
habilitadas y con sistemas de contencion de derrames.

Almacenar en tanques cerrados y compatibles con el material que serd almacenado; los
combustibles, lubricantes y cualquier otro producto. Las 4&reas destinadas al
almacenamiento, carga y descarga de estos productos deberan estar cubiertas y contar
adicionalmente con una contencién impermeable, con el fin de evitar cualquier derrame
accidental.

El personal que esté a cargo del transporte de materiales y combustibles debera contar con
una capacitacion actualizada y especifica sobre los riesgos asociados a derrames y
accidentes en el transporte de hidrocarburos y otras sustancias peligrosas.

Se prohibira la descarga de aguas residuales sin tratamiento en el cuerpo de agua.

Contar con material absorbente de hidrocarburos y barreras flotantes para evitar la
dispersion de hidrocarburos en el agua a corto plazo.

Evitar que los materiales y desechos producto de las actividades de
rehabilitacién/adecuacion del astillero sean colocados cerca del cuerpo de agua para evitar
el arrastre causado por las lluvias o el viento.

Realizar monitoreos periddicos de la calidad de aguas marinas, siguiendo lo sefialado en el

presente plan de manejo ambiental.

Etapa de Operacion

En esta etapa no se realizaran actividades relacionadas con el proyecto de Rehabilitacion del
Astillero de Balboa, por lo cual no se contempla la realizacion de actividades adicionales a las que
actualmente se realizan en el astillero, descartandose la ocurrencia del impacto (Capitulo 9) y la

necesidad de aplicar medidas ambientales especificas.
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10.1.2. Medidas de mitigacion para el aumento en los niveles de ruido y vibraciones

Etapa de construccion (rehabilitacién/adecuacion)

El aumento de la generacidn de ruidos es uno de los efectos relacionados con las actividades de

reparacion, mejora y acondicionamiento de infraestructura, asi como también por el uso de los

equipos para las actividades de mantenimiento de fondo marino. Ademas, algunas de estas

actividades podrian generar la propagacion de vibraciones en el area.

Las medidas aplicables para el control de los niveles de ruido y vibraciones durante la etapa de

construccién incluyen:

A

Realizar los trabajos de reparacion/adecuacion preferiblemente en horarios diurnos.

Evitar mantener los motores de equipos encendidos cuando no estén funcionando.

Minimizar el uso de silbatos, bocinas, pitos y sirenas.

Comunicar y coordinar oportunamente con receptores sensibles el desarrollo de alguna
actividad que sea requerida y que produzca altos niveles de ruido, en caso de ser necesario.
Cumplir con todas las normas, regulaciones y ordenanzas gubernamentales en referencia a
control de niveles de ruido aplicables a cualquier trabajo relativo al proyecto, incluyendo el
Decreto Ejecutivo No. 306 del 2002, el Decreto Ejecutivo No. 1 de 2004 y el Reglamento
Técnico DGNTI-COPANIT 44-2000.

En el caso de que los niveles de ruido diurno superen una exposicion de 85 dBA, para un
periodo de 8 horas (considerando el equipo de proteccion personal), se deberad limitar la
exposicion del personal mediante la limitacion de la jornada de trabajo. *

Dotar a los trabajadores de equipos adecuados de proteccion auditiva segun la actividad que
realicen, de acuerdo a la Norma DGNTI-COPANIT 44-2000.

Realizar inspecciones y monitoreos periddicos de los niveles de ruido, siguiendo lo sefialado
en el presente plan de manejo ambiental.

Mantener todo el equipo y maquinaria en 6ptimas condiciones.

! De acuerdo a lo establecido en el Reglamento Técnico DGNTI-COPANIT 44-2000 Higiene y Seguridad Industrial.

Condiciones de Higiene y Seguridad en Ambientes de Trabajo donde se Genere Ruido. (G.O. 24,163).
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10. En caso de subcontratar o alquilar vehiculos y equipo de trabajo, se debera exigir a los
proveedores constancias o registros de mantenimiento, para garantizar que los mismos hayan
recibido el mantenimiento adecuado segun los requisitos del fabricante.

11. Cumplir con los estandares locales referentes a ruidos y vibraciones derivados del proceso

constructivo.

Etapa de Operacion

En esta etapa las fuentes generadoras de ruido y vibraciones no estaran relacionadas con el
proyecto de Rehabilitacion del Astillero de Balboa, sino que corresponderan a las actividades
rutinarias de operacion y mantenimiento del astillero, por lo cual se descartd la ocurrencia del

impacto (Capitulo 9) y no se requiere la aplicacion de medidas ambientales especificas.

10.1.3. Medidas para controlar la afectacion del ecosistema acuético

Etapa de Construccién (rehabilitacion/adecuacion)

Principalmente durante el desarrollo de las actividades de mantenimiento de fondo marino se
podria dar la afectacion del ecosistema acuético por el derrame accidental de hidrocarburos por
parte del equipo de extraccion de sedimentos. Se recomiendan las siguientes medidas de
mitigacion:

e Evitar el vertimiento de cualquier residuo solido o liquido al cuerpo de agua.

e El personal encargado de la extraccion de sedimentos debe conocer, de la forma mas
precisa posible, los limites del area que requiere ser profundizada y el alcance de la
actividad de disposicion de dicho material.

e Evitar perturbar las zonas marinas que se encuentren fuera de las areas contempladas para
realizar las actividades del proyecto.

e Capacitar al personal sobre los protocolos apropiados y la notificacion inmediata al
encargado o Supervisor Ambiental u Oficial de Seguridad, en caso de accidentes
(derrames).

e Planificar las actividades de extraccion de sedimentos previstas en el cuerpo de agua,
estableciendo un cronograma de trabajo que permita reducir el tiempo de permanencia de

los equipos y personal en la zona.
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e El personal debe recibir capacitaciones en temas de proteccion ambiental, prohibicion de

pesca, manejo de desechos, materiales e insumos de construccion, en areas marinas.

Etapa de Operacion

En esta etapa no se requiere la aplicacion de medidas especificas, en vista que no se realizaran
actividades relacionadas con el proyecto de Rehabilitacion del Astillero de Balboa, sino que se
mantendra la operacion de este bajo las condiciones actualmente existentes, con las mejoras

alcanzadas por la rehabilitacion de sus instalaciones.

10.1.4 Medidas para mitigar la interferencia en el trafico vehicular

Etapa de Construccién (rehabilitacién/adecuacion)

En esta etapa se contempla que el flujo vehicular en la via que conduce al astillero puede verse
afectado por la movilizacion hacia y desde el proyecto, tanto de vehiculos pesados (ejemplo,
camiones de carga de materiales), como de vehiculos livianos (vehiculos individuales o colectivos
que transporten personal). Con el objetivo de reducir los posibles impactos se proponen las

siguientes medidas:

e Establecer horarios de circulacién, para asi procurar evitar afectaciones en las horas pico
del trafico usual.

e Garantizar el mantenimiento adecuado y periédico de los vehiculos.

e Cumplir con las medidas de trafico establecidas en la normativa vigente.

e Establecer rutas de circulacion y area de estacionamiento de maquinarias, equipos y
vehiculos, evitando asi que interfieran con la vialidad.

e Comunicar de forma periddica, a las autoridades del puerto, los requerimientos de
circulacion del proyecto, asi mismo se deben realizar las coordinaciones necesarias para

procurar la fluidez del trafico vehicular.
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Etapa de Operacion
En esta etapa se descarto la ocurrencia del impacto, de tal manera que no se requiere la aplicacion

de medidas ambientales.

10.1.5 Medidas para potenciar la generacion de empleos

Tanto en la etapa de construccién (rehabilitacion/adecuacion) como en la de operacion se estima
que este proyecto incidird positivamente en el mercado laboral, mediante la generacion de
oportunidades de empleo; para potenciar este impacto positivo se recomiendan las siguientes

acciones:

1. Desarrollar una campafa de promocion de oportunidades de empleo de mano de obra calificada
y no calificada, segun los requerimientos de la obra.
2. Establecer mecanismos de contratacion que favorezca la contratacion local, de acuerdo con la

politica de contratistas y subcontratistas.

10.1.6 Medidas para potenciar la contribucion a la economia local y regional

A continuacion, se mencionan las medidas que se proponen para potenciar este impacto positivo,
que se vera reflejado tanto en la fase de ejecucién de las actividades de rehabilitacion/adecuacion

como durante la operacion de la instalacion:

1. Establecer una politica de contrataciones de bienes y servicios que beneficie a micro, pequefios
y medianos empresarios.

2. Facilitar la insercion laboral de personal local calificado.

3. Cumplir con la normativa nacional vigente en materia de seguridad social y pago de salarios a
trabajadores de la obra.

4. Facilitar la provision de servicios, como la alimentacion, a los trabajadores de la obra por parte
de proveedores locales, siempre y cuando cumplan con la normativa vigente para la prestacion

de estos servicios.
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5. Establecer contractualmente las obligaciones fiscales de los contratistas y subcontratistas de la

obra.

10.1.7 Medidas generales de Salud y Seguridad Ocupacional

Tanto en la etapa de rehabilitacion y adecuacion del astillero como durante las actividades
operativas, el promotor, contratistas y subcontratistas deberdn cumplir con la normativa vigente
de salud y seguridad ocupacional establecidas a nivel nacional, asi como también con todas las
regulaciones establecidas por el Ministerio de Salud y el Ministerio de Trabajo y Desarrollo

Laboral relacionados con la prevencion y control de contagio de COVID-19.

No obstante, a continuacién, se proponen medidas generales de salud y seguridad ocupacional, las
cuales buscan que las actividades requeridas como parte de la construccidn del proyecto se realicen
de forma que se proteja la seguridad y la salud de los empleados y de la poblacién establecida en

los alrededores del area del proyecto.

Responsable de la obra

1. Mantener un sistema de revision y correccion de procedimientos, practicas y condiciones de
seguridad.

2. Disponer de equipos de proteccidn personal suficientes donde éstos sean requeridos.

3. Dotar de herramientas apropiadas y establecer un programa eficiente de inspeccion y
mantenimiento para herramientas y equipos.

4. Investigar todos los accidentes para determinar sus causas y asumir inmediatamente las
acciones correctivas necesarias.

5. Mantener y documentar reuniones/ capacitaciones regulares sobre seguridad y ambiente.

6. Realizar camparias de forma periodica para motivar conductas adecuadas en la prevencion de
riesgos laborales y de salud.

7. Comunicar e imponer reglas y estdndares minimos de seguridad para empleados y
subcontratistas.

8. Mantener registros sobre accidentes y enfermedades laborales de los empleados.
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9. Aplicar las medidas de bioseguridad establecidas por COVID-19, contribuyendo asi también
a la reduccion de riesgos de otras enfermedades infectocontagiosas.
10. Mantener en el &rea del proyecto los equipos necesarios para brindar los primeros auxilios y

movilizar oportunamente a cualquier trabajador que resulte afectado ante un evento.

Empleados

1. Cumplir con todas las reglas, regulaciones y normas en la realizacion de las tareas y trabajos
asignados.

Participar en reuniones/ capacitaciones sobre salud, seguridad y ambiente.

Reportar de forma oportuna todos los accidentes y enfermedades laborales que ocurran.
Colaborar en las investigaciones sobre salud, seguridad y medio ambiente.

o > N

Utilizar de forma adecuada los equipos de proteccion personal que seran suministrados.

Educacion y capacitacion sobre seguridad y salud ocupacional

El promotor ensefiara a los trabajadores mediante capacitaciones a reconocer y evitar condiciones
inseguras, asi como también las regulaciones aplicables en su entorno de trabajo, para evitar,

minimizar o eliminar cualquier peligro u otra exposicion a enfermedades o lesiones.

Equipo de proteccion personal

El equipo de proteccion personal es de uso obligatorio y este debe ser apropiado para las
operaciones donde exista exposicion a condiciones de riesgo. Para determinar el equipo de
proteccion personal a utilizar, el promotor debera definir por tipo de tarea, las directrices de los
equipos de proteccion personal que sean aplicables y entregarlo al personal correspondiente.

Durante la seleccidn de los equipos de proteccion personal que seran utilizados se consideraran los

requisitos (incluyendo niveles de exposicion) definidos en las siguientes normativas:
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1. Reglamento Técnico DGNTI-COPANIT 44-2000. Higiene y Seguridad. Condiciones de
higiene y seguridad en ambientes de trabajo donde se genere ruido.

2. Reglamento Técnico DGNTI-COPANIT 45-2000. Higiene y Seguridad Industrial Condiciones
de Higiene y Seguridad en Ambientes de Trabajo donde se Genere Vibraciones.

3. Decreto Ejecutivo 2 del 15 de febrero de 2008. Por el cual se reglamenta la seguridad, salud e

higiene en la industria de la construccion.

Primeros Auxilios y atencion de emergencias

El promotor del proyecto serd responsable de mantener disponible de forma inmediata una
ambulancia cuando se requiera, la misma pertenecera a una empresa especializada en emergencias
médicas (subcontrato) y estara dotada de todos los implementos (botiquin de primeros auxilios) y
equipos necesarios para brindar los primeros auxilios en caso de ser requerido, ademas debe contar
con el personal técnico y capacitado para encargarse la ocurrencia de una situacién vinculada con

un accidente o incidente.

10.2 Ente responsable de la ejecucion de las medidas

El responsable de la implementacion de todas las medidas de mitigacion es el promotor del
proyecto, quien compartiré esta responsabilidad con los contratistas, lo cual se establecera en las
especificaciones de los contratos, asimismo, los contratistas deberan cumplir como minimo con
las disposiciones establecidas en el presente EsIA, la resolucion de aprobacion de este y cualquier

otro requisito estipulado en la normativa nacional vigente.

La inspeccion y el seguimiento de las medidas a implementarse serd responsabilidad del personal
asignado a la gestion ambiental del proyecto, lo cual incluird personal de la empresa promotora y

personal contratado.
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10.3 Monitoreo

Las acciones de monitoreo se realizaran mediante la ejecucion de labores en campo, estas incluyen
inspecciones de las actividades, la toma de muestras y/o mediciones en campo y el anlisis de los
resultados para los componentes ambientales que asi lo ameriten y cuenten con alguna norma de
referencia nacional existente; ademas de algunos componentes que puedan usarse como

indicadores, y finalmente la preparacion de informes.

En la tabla a continuacion, se presentan las actividades de monitoreo a realizar, los cuales fueron
definidos en funcion de los impactos y de las medidas propuestas en la seccion 10.1. Ademas, se
incluyen los aspectos especiales de monitoreo con el fin de verificar el cumplimiento de la

normativa vigente (ver seccion 10.3.1)

133

Tabla 10-1
Programa de Monitoreo (Seguimiento de las Medidas de Mitigacién)
FRECUENCIA
PROGRAMAS MEDIDAS A MONITOREAR

D|(S|Q|M|U

Inspeccionar periédicamente los equipos de
extraccion de sedimentos para detectar cualquier v
anomalia de forma oportuna.

Control y mantenimiento del equipo mediante un
registro detallado para garantizar el cumplimiento de

los respectivos mantenimientos de acuerdo con lo v
establecido por el fabricante, garantizando asi su
eficiencia.

Control de la

., Verificar que en caso de requerirse engrase,
Alteracion de la q g g

) abastecimiento y transferencia de combustibles y
Calidad de las | jypricantes esto se realice por personal capacitado en |
Aguas Marinas | superficies impermeabilizadas, habilitadas y con
sistemas de contencion de derrames.

Almacenar en tanques cerrados y compatibles con el
material que sera almacenado; los combustibles,
lubricantes y cualquier otro producto. Las &reas
destinadas al almacenamiento, carga y descarga de | v
estos productos deberdn estar cubiertas y contar
adicionalmente con una contencion impermeable, con
el fin de evitar cualquier derrame accidental
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FRECUENCIA

PROGRAMAS MEDIDAS A MONITOREAR
D|S|Q|M]|uU

El personal que esté a cargo del transporte de
materiales y combustibles deberd contar con una
capacitacion actualizada y especifica sobre los v
riesgos asociados a derrames y accidentes en el
transporte de hidrocarburos y otras sustancias
peligrosas.

Se prohibird la descarga de aguas residuales sin v
tratamiento en el cuerpo de agua.

Contar con material absorbente de hidrocarburos y
barreras flotantes para evitar la dispersion de | «
hidrocarburos en el agua a corto plazo.

Evitar que los materiales y desechos producto de las
actividades de rehabilitacion/adecuacion del astillero v
sean colocados cerca del cuerpo de agua para evitar
el arrastre causado por las lluvias o el viento.

Realizar monitoreos periddicos de la calidad de aguas
marinas, siguiendo lo sefialado en el presente plan de
manejo ambiental.

V*

Realizar los trabajos de construccion, siempre que sea v
posible, en horarios diurnos.

Evitar mantener los motores encendidos cuando no v
estén en funcionamiento.

Minimizar el uso de silbatos, bocinas, pitos y sirenas. | v

Comunicar 'y coordinar oportunamente con
receptores sensibles el desarrollo de alguna actividad
que sea requerida y que produzca altos niveles de
Control del ruido.

Aumento en los

V**

Cumplir con todas las normas, regulaciones y
ordenanzas gubernamentales en referencia a control
de niveles de ruido aplicables a cualquier trabajo
relativo al contrato, incluyendo el Decreto Ejecutivo |
No. 306 del 2002, el Decreto Ejecutivo No. 1 de 2004
y el Reglamento Técnico DGNTI-COPANIT 44-
2000.

Niveles de Ruido y
Vibraciones

En el caso de que los niveles de ruido diurno superen
una exposicion de 85 dBA, para un periodo de 8 horas
(considerando el equipo de proteccion personal), se | v/
deberd limitar la exposicién del personal mediante la
limitacion de la jornada de trabajo?.

2 De acuerdo a lo establecido en el Reglamento Técnico DGNTI-COPANIT 44-2000 Higiene y Seguridad Industrial.
Condiciones de Higiene y Seguridad en Ambientes de Trabajo donde se Genere Ruido. (G.O. 24,163).
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PROGRAMAS

MEDIDAS A MONITOREAR

FRECUENCIA

Q

M

U

Dotar a los trabajadores de equipos adecuados de
proteccién auditiva segun la actividad que realicen,
de acuerdo a la Norma DGNTI-COPANIT 44-2000.

Realizar inspecciones y monitoreos periddicos de los
niveles de ruido, siguiendo lo sefialado en el presente
plan de manejo ambiental.

Mantener todo el equipo y maquinaria en optimas
condiciones.

En caso de subcontratar o alquilar vehiculos y equipo
de trabajo, se debera exigir a los proveedores
constancias o registros de mantenimiento, para
garantizar que los mismos hayan recibido el
mantenimiento adecuado segun los requisitos del
fabricante.

Cumplir con los estandares locales referentes a ruidos
y vibraciones derivados del proceso constructivo.

Control de la
Afectacion del
Ecosistema
Acuatico

Evitar el vertimiento de cualquier residuo sélido o
liquido al cuerpo de agua.

El personal encargado de la extraccion de
sedimentos debe conocer, de la forma mas precisa
posible, los limites del area que requiere ser
profundizada y el alcance de la actividad de
disposicién de dicho material.

Evitar perturbar las zonas que se encuentren fuera de
las areas contempladas para realizar las actividades
de construccion.

Capacitar al personal sobre los protocolos
apropiados Yy la notificacion inmediata al encargado
0 Supervisor Ambiental u Oficial de Seguridad, en
caso de accidentes (derrames).

Planificar las actividades de extraccion de
sedimentos previstas en el cuerpo de agua,
estableciendo un cronograma de trabajo que permita
reducir el tiempo de permanencia de los equipos y
personal en la zona.

El personal debe recibir capacitaciones en temas de
proteccion ambiental, prohibicion de pesca, manejo
de desechos, materiales e insumos de construccion,
en areas marinas.
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PROGRAMAS

MEDIDAS A MONITOREAR

FRECUENCIA

S| Q|M|uU

Control de la
interferencia en el
Trafico Vehicular

Establecer horarios de circulacién, para asi procurar
evitar afectaciones en las horas pico del trafico usual.

Garantizar el mantenimiento adecuado y periédico de
los vehiculos.

Cumplir con las medidas de traficos establecidas en
la normativa vigente.

Establecer rutas de circulacibn y area de
estacionamiento de maquinarias, equipos y vehiculos,
evitando asi que interfieran con la vialidad.

Comunicar de forma periddica, a las autoridades del
puerto, los requerimientos de circulacion del
proyecto, asi mismo se deben realizar las
coordinaciones necesarias para procurar la fluidez
del tréfico vehicular.

V**

Para potenciar la
Generacién de
Empleos

Desarrollar una campafia de promocién de
oportunidades de empleo de mano de obra calificada
y no calificada, segun los requerimientos de la obra.

V**

Establecer mecanismos de contratacion que
favorezca la contratacion local, de acuerdo con la
politica de contratistas y subcontratistas.

Para Potenciar la

Contribucion a la

Economia Local y
Regional

Establecer una politica de contrataciones de bienes y
servicios que beneficie a micro, pequefios y medianos
empresarios.

Facilitar la insercion laboral de personal local
calificado.

V**

Cumplir con la normativa nacional vigente en materia
de seguridad social y pago de salarios a trabajadores
de la obra.

Facilitar la provision de servicios, como la
alimentacion, a los trabajadores de la obra por parte
de proveedores locales, siempre y cuando cumplan
con la normativa vigente para la prestacion de estos
Servicios.

Establecer contractualmente las obligaciones fiscales
del contratista y subcontratista de la obra.

v

Nota: D = Diario; S = Semanal; Q = Quincenal; M = Mensual; U = Unica vez; O = Otra, cada vez que se realiza el evento o

segun lo especificado en el PMA; *: Acorde a la frecuencia establecida en la seccion 10.3.1; **: Cuando sea requerido. Fuente:

URS Holdings, Inc., 2022.
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10.3.1. Aspectos especiales de monitoreo

En esta seccion se proponen los monitoreos o inspecciones ambientales requeridas para garantizar
el cumplimiento de cada una de las medidas de mitigacion propuestas anteriormente (ver seccion
10.1). Estos monitoreos permitiran verificar cambios en los datos o parametros ambientales

utilizados como referencia durante la elaboracion del presente estudio.

Monitoreo de la Calidad de las Aguas Marinas

Este monitoreo se realizara con el objetivo de verificar la calidad de las aguas marinas y comprobar
la eficacia de las medidas de control y mitigacion descritas anteriormente. Se propone realizar un
(1) monitoreo con frecuencia semestral durante las actividades de construccion
(rehabilitacion/adecuacion). En la etapa de operacion no se contempla la realizacion de este
monitoreo, en vista de que la extraccion de sedimentos se realizara bajo condiciones similares a
las extracciones que actualmente se realizan de forma periodica como parte de la operacion del

astillero, por lo que no se identificd la ocurrencia del impacto en esta etapa.

En cada monitoreo se tomara una (1) muestra superficial de agua marina, preferiblemente en los
sitios donde se realizo el levantamiento de linea base. La muestra sera enviada a un laboratorio
aprobado para el analisis, se mediran como minimo los siguientes pardmetros: oxigeno disuelto,
pH, temperatura, conductividad, transparencia, turbiedad, sélidos suspendidos, sélidos totales,

aceites y grasas, hidrocarburos, DBOs, coliformes totales.

Monitoreo de Ruido
Este monitoreo contemplara la recopilacion de la informacion respecto a la generacion de ruido
producto de las actividades que se desarrollaran en el proyecto y la potencial afectacion a los

trabajadores.

Los niveles de ruido deben ser medidos con el objetivo de utilizar estos datos para determinar el
grado de atenuacion requerido y establecer el equipo de proteccidn necesario para los trabajadores,
especialmente durante la etapa operativa. Para este monitoreo se realizaran dos (2) dosimetrias de
ruido con frecuencia semestral durante la etapa de operacion, seleccionando el personal que de

acuerdo con las tareas que realice, pueda estar sometido a los niveles méas elevados de ruido. El
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equipo de proteccion personal debera garantizar que no se exceda la exposicion del personal a
niveles de 85 dBA durante periodos superiores a las ocho (8) horas, o bien se deberd limitar los

tiempos de exposicion.

Las mediciones de ruido cumplirdn con el Reglamento Técnico DGNTI-COPANIT 44-2000 de
Higiene y Seguridad Industrial. Los tiempos de exposicion y niveles permisibles definidos en esta

norma se muestran en la Tabla 10-2.

Tabla 10-2
Niveles de exposicion permisibles en una jornada de trabajo de 8 horas

DURACION DE LA NIVEL DE RUIDO
EXPOSICION MAXIMA PERMISIBLE
(en una jornada de 8 horas) dB(A)

8 Horas 85
7 Horas 86
6 Horas 87
5 Horas 88
4 Horas 90
3 Horas 92
2 Horas 95
1 Hora 100
45 Minutos 102
30 Minutos 105
15 Minutos 110
7 Minutos 115

Fuente: Reglamento Técnico DGNTI-COPANIT 44-2000 Higiene y Seguridad Industrial. Condiciones de Higiene y Seguridad
en Ambientes de Trabajo donde se Genere Ruido. (G.O. 24,163).

No se contempla la realizacién de monitoreos de dosimetria en la etapa de operacion, en vista que
el personal no se encontrard sometido a niveles de ruido adicionales a los existentes actualmente

por las operaciones del astillero.
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10.4 Cronograma de ejecucion

A continuacion, se presenta el cronograma de ejecucion de las medidas que deben implantarse

como parte del PMA y la institucion de coordinacion correspondiente, asi como los monitoreos

especificos antes indicados.

Tabla 10-3
Cronograma de Aplicacion de las Medidas de Mitigacion
Etapas L
Institucion
Impactos Medidas De
P C o) Coordinacion
Inspeccionar
periodicamente  los Durante toda .
. Ministerio de
equipos para detectar NA la NA .
) . ., Ambiente
cualquier anomalia de construccion
forma oportuna.
Control y
. mantenimiento del
Alteracion | ¢qino mediante un
de la Calidad | reqistro detallado
de las Aguas | hara garantizar el
Marinas | cymplimiento de los Durante toda | Durante o
. Ministerio de
respectivos NA la toda la .
. ., ., Ambiente
mantenimientos de construccion | operacion
acuerdo con lo
establecido por el
fabricante,
garantizando asi su
eficiencia.
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Impactos

Medidas

Etapas

Institucion
De
Coordinacion

Verificar que en caso
de requerirse engrase,
abastecimiento y
transferencia de
combustibles y
lubricantes esto se
realice por personal
capacitado en
superficies
impermeabilizadas,
habilitadas y con
sistemas de
contencion de
derrames.

NA

Durante toda
la
construccion

Durante
toda la
operacion

Ministerio de
Ambiente

Almacenar en tanques
cerrados y
compatibles con el
material que sera
almacenado; los
combustibles,
lubricantes y
cualquier otro
producto. Las areas
destinadas al
almacenamiento,
carga y descarga de
estos productos
deberan estar
cubiertas y contar
adicionalmente con
una contencién
impermeable, con el
fin de evitar cualquier
derrame accidental

NA

Durante toda
la
construccion

Durante
toda la
operacion

Ministerio de
Ambiente
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Impactos

Medidas

Etapas

Institucion
De
Coordinacion

El personal que esté a
cargo del transporte
de  materiales vy
combustibles debera
contar  con  una
capacitacion

actualizada y
especifica sobre los
riesgos asociados a
derrames y accidentes
en el transporte de
hidrocarburos y otras
sustancias peligrosas.

NA

Durante toda
la
construccion

Durante
toda la
operacion

Ministerio de
Ambiente

Se  prohibira la
descarga de aguas
residuales sin
tratamiento en el
cuerpo de agua.

NA

Durante toda
la
construccion

Durante
toda la
operacion

Ministerio de
Ambiente

Contar con material
absorbente de
hidrocarburos y
barreras flotantes para
evitar la dispersion de
hidrocarburos en el
agua a corto plazo.

NA

Durante toda
la
construccion

Durante
toda la
operacion

Ministerio de
Ambiente

Evitar que los
materiales de
construccion y
desechos sean
colocados cerca del
cuerpo de agua para
evitar el arrastre
causado por las lluvias
o el viento.

NA

Durante toda
la
construccion

Durante
toda la
operacion

Ministerio de
Ambiente
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Etapas

Institucion
Impactos Medidas De
P C o) Coordinacion
Realizar monitoreos
periddicos de la
calidad de aguas Durante toda Durante S
) L Ministerio de
marinas, siguiendo lo NA la toda la .
- ., ., Ambiente
sefialado en el construccion operacion
presente  plan de
manejo.
Realizar los trabajos
de construccion, Durante toda Ministerio de
siempre que sea NA la NA Ambiente,
posible, en horarios construccion MINSA
diurnos.
Evitar mantener los .
motores encendidos Durante toda Ministerio de
, NA la NA Ambiente,
cuando no estén en .,
. . construccion MINSA
funcionamiento
Minimizar el uso de
Aumento en | sjlbatos, bocinas,
los Niveles de | pi i 1 .
. pitos "y sw_einas, _a5| Durante toda Ministerio de
Ruido y como también evitar ;
. . NA la NA Ambiente,
Vibraciones | mantener motores .
. construccion MINSA
encendidos cuando no
estén en
funcionamiento.
Comunicar y
coordinar
oportunamente  con
P . Cuando
receptores sensibles el aoliaue Ministerio de
desarrollo de alguna NA Plig NA .
durante la Ambiente

actividad que sea
requerida y que
produzca altos niveles
de ruido.

construccion
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Impactos

Medidas

Etapas

Institucion
De
Coordinacion

Cumplir con todas las
normas, regulaciones
y ordenanzas
gubernamentales en
referencia a control de
niveles de ruido
aplicables a cualquier
trabajo relativo al
contrato, incluyendo
el Decreto Ejecutivo
No. 306 del 2002 y el
Reglamento Técnico
DGNTI-COPANIT
44-2000.

NA

Durante toda
la
construccion

NA

Ministerio de
Ambiente,
MINSA

En el caso de que los
niveles de ruido
diurno superen una
exposicion de 85
dBA, para un periodo
de 8 horas
(considerando el
equipo de proteccion
personal), se debera
limitar la exposicién
del personal mediante
la limitacion de la
jornada de trabajo®.

NA

Durante toda
la
construccion

NA

Ministerio de
Ambiente,
MINSA

Dotar a los
trabajadores de
equipos adecuados de
proteccion  auditiva
segun la actividad que
realicen, de acuerdo a
la Norma DGNTI-
COPANIT 44-2000.

NA

Durante toda
la
construccion

NA

Ministerio de
Ambiente,
MINSA

% De acuerdo a lo establecido en el Reglamento Técnico DGNTI-COPANIT 44-2000 Higiene y Seguridad Industrial.
Condiciones de Higiene y Seguridad en Ambientes de Trabajo donde se Genere Ruido. (G.O. 24,163).
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Etapas L
Institucion
Impactos Medidas De
P C o) Coordinacion
Realizar inspecciones
y monitoreos
periédicos de los Durante toda Durante Ministerio de
niveles de ruido, NA la toda la Ambiente,
siguiendo lo sefalado construccion | operacion. MINSA
en el plan de
monitoreo.
En caso de
subcontratar o alquilar
vehiculos y equipo de
trabajo, se deberad
exigir a los
proveedores
constancias 0 Ministerio de
. Durante toda .
registros de Ambiente,
- NA la NA
mantenimiento, para construccion ATTT,
garantizar que los MINSA
mismos hayan
recibido el
mantenimiento
adecuado segun los
requisitos del
fabricante.
Cumplir  con los
estandares locales
. Durante toda L
referentes a ruidos y Ministerio de
. . . NA la NA .
vibraciones derivados L Ambiente
construccion
del proceso
constructivo.

Alteraciéon | Evitar el vertimiento L
del de cualauier residuo Durante toda Ministerio de
: © cuaiquier T NA la NA Ambiente,

ecosistema | s6lido o liquido al L

. construccion MOP
marino cuerpo de agua.
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Impactos

Medidas

Etapas

Institucion
De
Coordinacion

Evitar perturbar las
zonas que se
encuentren fuera de
las areas
contempladas  para
realizar las
actividades de
construccion.

NA

Durante toda
la
construccién

NA

Ministerio de
Ambiente,
MOP

Capacitar al personal
sobre los protocolos
apropiados y la
notificacion

inmediata al
encargado 0
Supervisor Ambiental
u Oficial de
Seguridad, en caso de
accidentes

(derrames).

NA

Durante toda
la
construccion

NA

Ministerio de
Ambiente

Planificar las
actividades dentro del
cuerpo  de  agua
prevista, de forma que
permita establecer un
cronograma de trabajo
gue permita reducir el
tiempo de
permanencia de los
equipos y personal en
la zona.

NA

Durante toda
la
construccion

NA

Ministerio de
Ambiente

El personal debe
recibir capacitaciones
en temas de
proteccion ambiental,
prohibicion de pesca,
manejo de desechos,
materiales e insumos
de construccion, en
areas marinas.

NA

Durante toda
la
construccion

NA

Ministerio de
Ambiente
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Etapas

Institucion
Impactos Medidas De
P C o) Coordinacion
Establecer horarios de
circulacion, para asi Durante toda Ministerio de
evitar afectaciones en NA la NA Ambiente,
las horas pico del construccion ATTT
trafico usual.
Interferencia | Carantizar el Durante toda o erio d
ndlidico | T ol WA || Mo
vehicular yp construccion
de los vehiculos.
Cumplir  con las L
medidas de traficos Durante toda Ministerio de
. NA la NA Ambiente,
establecidas en la .,
. . construccion ATTT
normativa vigente.
Establecer rutas de
circulacion y area de
estacionamiento  de Durante toda .
L . Ministerio de
magquinarias, equipos NA la NA ;
. . ., Ambiente
y vehiculos, evitando construccion
asi que interfieran con
la vialidad.
Comunicar de forma
periddica, a las
autoridades del puerto
los requerimientos de
circulacién del Durante toda Ministerio de
proyecto, asi mismo NA la NA Ambiente,
se deben realizar las construccion ATTT

coordinaciones
necesarias para
procurar la fluidez del
trafico vehicular.

Estudio de Impacto Ambiental Categoria |
Rehabilitacion del Astillero de Balboa

10-23

URS Holdings, Inc.
Marzo, 2022




Etapas L
Institucion
Impactos Medidas De
P C o) Coordinacion
Desarrollar una
campafia de
romocion de
P . Durante la Durante la L
oportunidades de . g Ministerio de
Durante la construccién | operacién .
empleo de mano de lanificacion cuando se cuando se Ambiente,
obra calificada y no P . . MITRADEL
o , requiera requiera
calificada, segun los
requerimientos de la
Generacion | opra.
de Empleos
Establecer
mecanismos de
contratacion ue . Durante la S
a Al ingreso de g Ministerio de
favorezca la| Durantela operacion .
contratacién local, de | planificacion UEVos cuando se Ambiente,
o contratistas ) MITRADEL
acuerdo con la politica requiera
de contratistas y
subcontratistas.
Establecer una
olitica de
P . . Durante la
contrataciones de Al ingreso de g L
. . operacion | Ministerio de
bienes y servicios que NA nuevos .
- . . cuando se Ambiente
beneficie a micro, contratistas .
~ . requiera
pequefios y medianos
empresarios.
Contribucion ["Eacilitar Ia insercion . Durante la
ala Al ingreso de s, L
. laboral de personal operacion | Ministerio de
economia . NA nuevos -
local calificado. . cuando se Ambiente
local y contratistas requiera
regional q
Cumplir ~ con la
normativa  nacional
vigente en materia de L
gen . Durante la Durante la | Ministerio de
seguridad social vy NA L g .
construccion | operacion Ambiente

pago de salarios a
trabajadores de la
obra.
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Impactos

Etapas L
Institucion
Medidas De

P C (@) Coordinacién
Facilitar la provision
de servicios, como la
alimentacion; a los
trabajadores de la obra
por parte de Durante la Durante la | Ministerio de
proveedores locales, NA ., ., )
. construccion | operacion Ambiente
siempre 'y cuando
cumplan con la
normativa vigente
para la prestacion de
estos servicios.
Establecer
contractualmente las
obligaciones fiscales NA Durante la Durante la | Ministerio de
del contratista vy construcciéon | operacién Ambiente

subcontratista de la
obra.

10.5 Plan de participacion ciudadana

10.6 Plan de prevencion de riesgo

y Flora no aplica.

10.7 Plan de rescate y reubicacion de fauna y flora

Esta seccidn no aplica para estudios de impacto ambiental categoria I.

Esta seccidn no aplica para estudios de impacto ambiental categoria I.

Fuente: URS Holdings, Inc., 2022 P= planificacién; C= construccion (rehabilitacion/adecuacion); O= operacion; A= abandono;
NA=No Aplica

Debido a que el area esta desprovista de vegetacion, este Plan de Rescate y Reubicacion de Fauna

Estudio de Impacto Ambiental Categoria |
Rehabilitacion del Astillero de Balboa

10-25

URS Holdings, Inc.

Marzo, 2022

148



149

10.8 Plan de educacién ambiental

Esta seccion no aplica para estudios de impacto ambiental categoria I.

10.9 Plan de contingencia

Esta seccion no aplica para estudios de impacto ambiental categoria .

10.10 Plan de recuperacion ambiental y de abandono

Esta seccidn no aplica para estudios de impacto ambiental categoria .

10.11 Costos de la Gestion Ambiental

Esta seccion detalla el costo estimado de la gestion ambiental el cual alcanza una suma total de B/.

5,050.00 (Tabla 10-4).

Tabla 10-4
Costos de la Gestion Ambiental*

L . Costo Cantidad | Costos (*)

Programa Descripcion de la Medida Unitario (B1.)
Control de la Alteracion | ¢ Monitoreo de la calidad del B/. 700.00 1 B/. 700.00
de la Calidad de las agua marina (construccion) | por semestre | semestral
Aguas Marinas — 1sitio.
Control del Aumento en | ¢ Dosimetria (operacion) - 2 B/. 350.00 1 B/. 350.00
los Niveles de Ruido personas. por semestre | semestral
Seguimiento e Informes de seguimiento B/. 1,000.00 1 B/. 4,000.00

trimestral**. por trimestre | trimestral

Total B/. 5,050.00

* Los costos en la tabla estan basados en estimaciones hechas por el consultor pudiendo encontrarse variaciones
respecto al valor actual en el mercado.

**Este costo deberd ajustarse a la frecuencia que establezca el Ministerio de Ambiente para la etapa de
construccidn/operacion.

Fuente: URS Holdings, Inc. 2022.
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11.0 AJUSTE ECONOMICO POR EXTERNALIDADES SOCIALES Y AMBIENTALES
Y ANALISIS DE COSTO- BENEFICIO FINAL

Esta seccion no aplica para estudios de impacto ambiental categoria I.

11.1 Valoraciéon monetaria del impacto ambiental

Esta seccion no aplica para estudios de impacto ambiental categoria I.

11.2 Valoracién monetaria de las externalidades sociales

Esta seccion no aplica para estudios de impacto ambiental categoria .

11.3 Céalculos del VAN

Esta seccion no aplica para estudios de impacto ambiental categoria I.
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A DE PROFESIONALES QUE PARTICIPARON EN LA ELABORACION
ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL, FIRMAS, RESPONSABILIDADES

URS Holdings Inc. es la empresa consultora ambiental responsable de la elaboracién del EslA, la
cual se encuentra debidamente registrada y actualizada, en el Registro de Consultores

Ambientales del Ministerio de Ambiente.

Los datos generales de la empresa consultora son los siguientes:

Nombre de la Empresa: URS Holdings, Inc.
No. del Registro IAR-001-1998 (act. 2019)
Ubicacion: Edificio Torre Generali, Piso 27, Oficina 3. Avenida

Samuel Lewis & Calle 54, Panama.

Apoderada Legal: Aileen Flasz

Cédula de Identidad Personal:  N-21-177

Correo Electronico: aileen.flasz@aecom.com
Teléfono/Fax: 265-0601/ 265-0605

Yo, Aileen Flasz con cédula de identidad personal No. N-21-177, representante legal de la
empresa URS Holdings, Inc., inscrita en el Registro de Consultores Ambientales mediante
Resolucién IAR-001-1998, hago constar que es de mi conocimiento la elaboracién y
presentacion del Estudio de Impacto Ambiental Categoria I “Rehabilitacion del Astillero de

Balboa” por los consultores ambientales que fogman parte del registro de consultor de la empresa

y otros.
/
Ailgen F1
Representantg Leg
URS Hol\di Ing.
Estudio de Impacto Ambiental Categoria I, 12-1 URS Holdings, Inc.

Rehabilitacion del Astillero de Balboa Marzo, 2022






153

. “xh
' <

1 debidamente notariadas
) '/cic')n, se presentan las firmas de los consultores ambientales que participaron en la
sgzécion del Estudio de Impacto Ambiental, debidamente notariadas, nimero de consultor y
la responsabilidad de cada uno. Ademas, se incluye la lista de los colaboradores y personal de

apoyo que trabajé en este estudio.

NOMBRE RESPONSABILIDADES

Janitze Torres
IRC-033-2005

Nadia Vasquez
[AR-001-2009

Ivone Acevedo Sistema de Informacion
IRC-076-2020 Geografica (SIG).

Katya Gorrichategui
IRC-018-2011

Ana Sanjur
IRC-012-2009

Colaboradores y personal de apoyo

NOMBRE TEMAS

Coordinacién de campo.

Evaluacion ambiente fisico.
Monitoreos Ambientales.

Verdnica Valentin Participacion Ciudadana.

Especialista en procesamiento de datos.
Monitoreos Ambientales.

José Lau

Juan Carlos Castro Participacién Ciudadana.
Especialista en procesamiento de datos.
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Yo Licdo. Erick Barciela Chambers, Notario Publico Octavo del Circuito de la
Provincia de Panama, con Cédula de identidad No. 8-711-694

CERTIFICO:
Que hemos cotejado la(s) firma anterior (es) con la que aparece en la cédula
o pasaporte del firmante (s) y a nuestro parecer son iguales por la que la

consideramos auténtica.
Panama U llr [’“/E.J\E“Z 2@22

Tesllgos




NOMBRE TEMAS
Carlos Vega Evaluacién ambiente bioldgico.
Marinela Valenzuela Plan de Manejo Ambiental.
Gian Linero Evaluacion de impactos.

Daniel Hernandez

Sistema de Informacién Geografica (SIG).
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13.0 CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

Como resultado de los andlisis realizados para la elaboracion del Estudio de Impacto Ambiental
Categoria I, del proyecto “Rehabilitacion del Astillero de Balboa”, se presentan las siguientes

conclusiones y recomendaciones:

13.1 Conclusiones

El proyecto ocupa una superficie total de 6 hectareas + 4,598.056 m? donde se realizaran trabajos
de rehabilitacién, adecuacion y optimizacion de infraestructura, instalaciones y equipos, asi
como las actividades que se requieran para el mantenimiento del fondo marino en el area de
acceso a los diques. El proyecto se ubica en la provincia de Panamd, distrito de Panama,

corregimiento de Ancon.

La zona del Astillero de Balboa se ubica en un area urbanizada, plenamente intervenida, su
operatividad desde hace mas de 100 afios aunado al desarrollo de otras instalaciones portuarias
en el &rea han limitado la presencia y desarrollo de vegetacion y contribuido a la variacion
progresiva de las condiciones fisicas del entorno.

El area del proyecto se encuentra dentro de la cuenca 142 entre los rios Caimito y Juan Diaz. Los
cuerpos de agua principales de la cuenca no se localizan en el area del proyecto ni en sus

alrededores.

El muestreo de sedimento marino reflej6 valores de plomo excedentes a la norma. La
caracterizacion de la calidad de agua superficial marina de los dos (2) sitios de muestreo
proximos al proyecto, registraron valores de parametros dentro de los limites segun las normas
de referencia, con excepcion en los valores de sélidos totales y coliformes totales, pudiendo estar
relacionado con las descargas de instalaciones circundantes, considerando que las aguas
residuales del astillero descargan a alcantarillado.
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En lo que respecta a la calidad del aire en el area del proyecto, el material particulado PMio
(14.04 pg/m?3), concentracion de NO2 (108.64 pg/m?®), SOz (142.74 pg/m?) y la concentracion de
CO (0.04 pg/m®) registran valores que no superan los limites maximos establecidos en el
anteproyecto de norma de Panama utilizado como referencia. Mientras que las concentraciones
de NO2 y de SO, sobrepasan los limites permisibles de la Organizacion Mundial de la Salud.

Los niveles de ruido ambiental se mostraron por encima del limite establecido por la norma de
referencia, lo cual era de esperarse, considerando los tipos de actividades portuarias imperantes
del sector, en la que se genera constante movimiento de cargas y tareas relacionadas con

reparaciones de equipos y naves maritimas.

Durante la consulta a la comunidad se observé que el 60% de los encuestados considerd que el
proyecto tendria efectos positivos sobre el entorno, seguidamente un 20% no sabe qué efectos
puede generar el proyecto, un 10% consideré que se generaran efectos negativos, y otro 10%

considero que tendria efectos tantos positivo como negativos.

Los muestreos reflejaron que la biota marina aledafia al astillero mantiene presencia de
fitoplancton, zooplancton y fauna bentdnica, no obstante, ninguna de las especies fueron

identificadas como indicadoras ni esta listadas en categorias de proteccion.

Los impactos negativos identificados por este EslA, fueron evaluados con significancia de Muy
Baja a Moderada. En base a esto, se puede concluir que, el desarrollo del proyecto no generara
afectaciones significativas al ambiente fisico, biolégico, ni socioeconémico. Ademas, se
identificO como impacto positivo la generacion de empleos y la contribucién a la economia local

y regional.

Finalmente, en vista de que el proyecto generara alteraciones no significativas y que las mismas,
en algunos casos, pueden ser evitadas y en otros atenuadas con medidas de mitigacion féciles de
implementar y conocidas en el ambito de la construccion; ademas de que, con el desarrollo del
proyecto se contribuira a la rehabilitacion del Astillero de Balboa, se puede concluir que este es

ambiental y socialmente viable.
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13.2 Recomendaciones

e Contemplar como parte del desarrollo de las obras de rehabilitacién/adecuacion, la
implementacion del Plan de Manejo Ambiental generado como parte del presente estudio
y las disposiciones establecidas en la resolucion de aprobacién del EsIA.

e Implementar un sistema de gestién ambiental y de seguridad y salud ocupacional para el

proyecto.
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15.0 ANEXOS
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ANEXO 5-1
COORDENADAS SHAPEFILE Y EXCEL
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Se incluye CD con coordenadas en formato
Shapefile y Excel del area de influencia del

proyecto
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ANEXO 6-1
SEDIMENTOS MARINOS
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5 ol

Aqﬂalabs. S.A

. IDENTIFICACION GENERAL

S|JH=ET ASTILLERO PUERTO DE BALBOA, S.A.
{1\ ol Construccion y reparacion de embarcaciones.
o) =\l Monitoreo de calidad de sedimentos.
] [{Se[o]’ Balboa, Provincia de Panama. Republica de Panama.
(o] a3 ol AECOM.
oL 1N NIV S S0l 28 de enero de 2022.
FECHA DE RECEPCION
D] VISC3 RS 28 de enero de 2022,
g0 PN F0) IS 9 de febrero de 2022.

PROCEDIMIENTO DE
MUESTREO AQL-PA-001.

\ M) e praNe (o]l COT-22-004-001-VO1.
] e[S INF-22-110-002. VO2.

Il. IDENTIFICACION Y LOCALIZACION DE LAS MUESTRAS

# DE
LABORATORIO IDENTIFICACION DEL CLIENTE UBICACION SATELITAL
657502.00 m E
18-22 AST-S1 989722.00 m N
857317.00 m E
19-22 AST-S2 989956.00 m N

INF-22-110-002. V02. Pagina 2 de 7
Editado e impreso por:

AQUALABS, SA.

Derechos Reservados
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Aqualabs, S.A

lll. PARAMETROS A MEDIR

-Sedimentos: granulometria, nitrégeno total, carbono organico total, metales pesados
(arsénico, cromo, cadmio, plomo y mercurio) e hidrocarburos.

IV. CONDICIONES AMBIENTALES Y OBSERVACIONES DE CAMPO DURANTE EL
MUESTREO

Durante el muestreo, el dia estaba soleado. Las condiciones ambientales, no incidieron en la
jornada de recoleccion de las muestras.

INF-22-110-002. V02. Pagina3de 7
Editado e impreso por:

AQUALABS, SA.
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Aqﬂalabs. S.A

V. RESULTADOS

: LIMITE
PARAMETRO  siMBOLO UNIDAD  METODO 1922  INCERTL - uc.  mAxivo
DUMBRE p
Arsénico As mg/Kg EPA 200.7 0,035 0,022 b 0,1 59
Cadmio cd mgKg | EPA2007 | <01 <0/1 0,1 06
Carbono Organico | gy % SM5310% | 04 06 002 | NE
TotalL
Cromo Cr mglg | EPA2007 | 0356 | 0721 0,1 31.3
Hidrocarburos HCT mg/Kg SM 5520 F** <05 <05 - 05 N.E.
Totales
Mercurio Hg mg/Kg EPA 200.7 <001 <0.01 . 001 0,17
Nitrégeno Total Ny mgkg | SM gggo N1 g4 6,1 0.2 NE.
Plomo Pb EPA200.7 14 399 1,105 0,01 35,0
Granulometria
Tipo de Arena Fina Fina
Diametro Medio mm Tamizado 0,185 0,192
Fino % progresivo 17,32 20,24
Cascajo % 52,23 48,32

Notas al Cuadro de Resultados:

1. Laincertidumbre reportada, corresponde a un nivel de confianza del 95% (K=2).

2. L.M.C.: Limite minimo de cuantificacion.

3. N.E.: No Especificado.

4.  (*) Canadian Guidelines for the Sediment Quality ( Protection of Aquatic Life) / Valores Guia para
sedimentos ( proteccion de vida acuatica) / Referencia:
https://www.redalyc.org/pdf/1694/169419996004.pdf
(**) Método adaptado.

(***) Incertidumbre no calculada para este tipo de matriz.

7. La(s) muestra(s) se mantendra(n) en custodia por diez (10) dias calendario, luego de la recepcion de este
reporte por parte del cliente. Concluido este periodo, se desechara(n).

8. Los resultados presentados en este documento, solo corresponden a la(s) muestra(s) analizada(s).

9. Toda la informacion presentada en este reporte, es de uso exclusivo del Cliente, segln nuestras politicas
de confidencialidad.

o o

INF-22-110-002. V02. Pagina 4 de 7
Editado e impreso por:

AQUALABS, SA.
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Adualabs, S.A

VI. EQUIPO TECNICO

EQUIPO TECNICO RESPONSABLE
Titulo

Nombre / ID
Francisco Chang Quimico — Técnico de Muestreo.
Daniel Castillero Director de Laboratorio — Idoneidad # 0047 / Junta
Técnica Nacional de Quimica

VIl. IMAGENES DE LA RECOLECCION DE LA MUESTRAS

18-22. AST-S1.

INF-22-110-002. V02. Pagina 5 de 7
Editado e impreso por:

AQUALABS, SA.

Derechos Reservados



171

L

Adualabs, S.A

19-22. AST-S2.

VIIl. INTERPRETACION DE LOS RESULTADOS

Los resultados fueron comparados con la norma ‘Canadian Guidelines for the Sediment
Quality (Protection of Aquatic Life)'. Segun los criterios de calidad de esta norma, los
resultados obtenidos para calidad de sedimentos, se encuentran dentro de los limites
permisibles para los parametros normados, en las muestras analizadas.

INF-22-110-002. V02. Pagina 6 de 7
Editado e impreso por:
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ANEXO 6-2
AGUA SUPERFICIAL ZONA MARINA
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5 ol

Aqﬂalabs. S.A

. IDENTIFICACION GENERAL

SJH=ET ASTILLERO PUERTO DE BALBOA, S.A..
{1\ ol Construccion y reparacion de embarcaciones.
)=\l Monitoreo de calidad de agua de mar.
] [{Sede[o] Balboa, Provincia de Panama. Republica de Panama.
o] IV.{ ol AECOM.
oL 1N NIV S S0l 28 de enero de 2022.
FECHA DE RECEPCION
D] VISC3 RS 28 de enero de 2022,
FECHA DE INFORME RKsCR{E IR RAVYS

PROCEDIMIENTO DE
MUESTREO AQL-PA-001.

\ M) e praNe (o]l COT-22-004-001-VO1.
] e[S INF-22-110-001. VO1.

Il. IDENTIFICACION Y LOCALIZACION DE LAS MUESTRAS

# DE
LABORATORIO IDENTIFICACION DEL CLIENTE UBICACION SATELITAL
657502.00 m E
16-22 AST-AMT 989722.00 m N
857317.00 m E
17-22 AST-AM2 989956.00 m N

INF-22-110-001. VO1. Pagina 2 de 7
Editado e impreso por:
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Aqualabs, S.A

lll. PARAMETROS A MEDIR

-Agua de Mar: Se determinaron los siguientes parametros fisicoquimicos y
microbiologicos: oxigeno disuelto, pH, temperatura, conductividad, transparencia,
turbiedad, sélidos suspendidos, sélidos totales, aceites y grasas, hidrocarburos, demanda
bioquimica de oxigeno y coliformes totales.

IV. CONDICIONES AMBIENTALES Y OBSERVACIONES DE CAMPO DURANTE EL
MUESTREO

Durante el muestreo, el dia estaba soleado. Las condiciones ambientales, no incidieron en la
jornada de recoleccion de las muestras.

INF-22-110-001. VO1. Pagina 3 de 7
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Aqﬂalabs. S.A

V. RESULTADOS

: LIMITE
PARAMETRO  gimBoLO UNIDAD  METODO 1622 o722  INCERTL ) e maxivo
AST-AM2  DUMBRE X
AST-AM1 ()
Aceites y Grasas AYG mgl | SM5520B | <10 <10 10 100 N.A.
Coliformes Totales |  C.T. NM:S 001 smo21B | 486xtos | 362x10¢ | 204 1,0 N.A.
Conductividad
e CE mSlom | SM2510B | ), 62.4 109 00 N.A.
Demanda <10
Bioguimica de DBO mgl | SM5210B | <20 | <20 10 20
Oxigeno
Hidrocarburos HC mgl | SM5520F | <005 | <005 | 050 | 005 0,05
Oxigeno Disuelto oD mgl | SM45000 | 427 | 382 20 20 >3,0
Potencial de 6-9
Hidrégeno oH ~ | smasoon | 795 | 808 | 2002 -2
Sélidos N.A.
Suspendidos SS mg/L SM 2540 D <5,0 <5,0 £3,0 50
Sélidos Totales ST mgl | SM2540B | 404300 | 405600 | 30 50 N.A.
Temperatura T °C | SM2550B | 254 | 256 £0,1 20 N.A.
Transparencia Tr % Secchi 68 66 N.A. 0 >30
Turbiedad NTU UTN | sM2130B | 32 29 £003 | 002 N.A.

Notas al Cuadro de Resultados:

La incertidumbre reportada, corresponde a un nivel de confianza del 95% (K=2).

L.M.C.: Limite minimo de cuantificacion.

N.A.: No Aplica.

(*) Anteproyecto de Norma de Aguas Marinas. Clase M-3.

La(s) muestra(s) se mantendra(n) en custodia por diez (10) dias calendario, luego de la recepcion de
este reporte por parte del cliente. Concluido este periodo, se desechara(n).

Los resultados presentados en este documento, solo corresponden a la(s) muestra(s) analizada(s).
Toda la informacion presentada en este reporte, es de uso exclusivo del Cliente segin nuestras
politicas de confidencialidad.
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Adualabs, S.A

VI. EQUIPO TECNICO

EQUIPO TECNICO RESPONSABLE
Titulo

Nombre / ID
Francisco Chang Quimico — Técnico de Muestreo.
Daniel Castillero Director de Laboratorio — Idoneidad # 0047 / Junta
Técnica Nacional de Quimica

VIl. IMAGENES DE LA RECOLECCION DE LA MUESTRAS

16-22. AST-AM1.
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5 ol

Aqﬂalabs. S.A

17-22. AST-AM2.

VIIl. INTERPRETACION DE LOS RESULTADOS

Los resultados obtenidos, fueron comparados con los criterios de calidad del
Anteproyecto de Norma de Aguas Marinas Clase M-3. Segun este criterio de calidad, los
resultados obtenidos para calidad de agua de mar, se encuentran dentro de los limites
permisibles para los parametros normados, en las dos muestras analizadas.
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ANEXO 6-3
CALIDAD DE AIRE
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URS HOLDINGS, INC.

MEDICION DE CALIDAD DEL AIRE

Proyecto:

Peholoi [ Loin  del

pb”(&/}() c\_i )&[éi{;(

Hora:

26 ,({:_’i')(f)/ 22

Fecha:

845 m

Responsable(s) de la Medicion:

Jc/ vv

1. INFORMACION DEL SITIO

Corregimiento/Ciudad: ﬁf\ Co,y\ / ? ..r\cufm(:

ASF =41

Codigo del Punto:

Diagrama del sitio y fuentes Colindantes:

Tipo de Medicion:

Exitripr / T
Coordenadas/Datum: ANASL ‘@AL

51794990051  Was 94

IPPC T IT]

ERAiL LA L
/ / ( SCdc de Bomq

BRIV I

0a = de ”eln
YGn rea. ¢ >
D-—P) f., e AMP

—_—
/og@;‘/,)de madici g,

/I.CONDICIONES DE MEDICION

Fecha de Inicio: ZQ/EDC’/ 2022 Fecha Final: 27 /L:f)(f/ZUZL Tino Directa | Bateria |Panel Solar
_ ipo de
Hora de Inicio:  4:45 AM Hora Final: 4.2 F AW conexion v’
/Il VERIFICACION INSTALACION SI NO |[FUNCIONAMIENTO Sl NO OBSERVACIONES
Sensores particulado v Encendido v
Calentadores i i
v’ Precalentamiento v _
Veleta ( apuntando al Norte) Ta Registro de datos
Toma de aire gases v Bateria externa \/
Candado y conexiones protegidas v’ Bateria interna \/

IV. VERIFICACION DEL EQUIPO (INSTALACION)

Tipo de dafio y accesorios afectados:

Fecha de calibracion: 28 Ao marzo de 202
Condiciones externas: Buen estado | ]Dafos visibles m_—
Condiciones accesorios: EBuen estado Dafios visibles

V. VERIFICACION DEL EQUIPO (DESINSTALACION) (SI/NO)

Hay evidencia de que el equipo fue manipulado: }\}Q

Ao

El equipo se encontro caido:

Especificar evidencias:

Mo

Fueron removidos componentes:

Especificar cuales:

Se observan dafios externos: b\)o

Especificar cuales:

El equipo se encontré encendido:

S

Vi. OBSERVACIONES

I

2 de Diciembre de 2021

Rev.2



Rehabilitacion del Astillero de Balboa

Punto: AST-Al

Fecha Hora | CO (ug/m3)| NO2 (ug/m3) | PM10 (pg/m3)| SO2 (ug/m3)
26/01/2022 8:45 0.02 106.77 14.03| 412.33
26/01/2022 9:45 0.00] 79.25 7.93 317.83]
26/01/2022 10:45 0.00] 63.60 3.73 249.27
26/01/2022 11:45 0.00] 55.15 5.40 219.60|
26/01/2022 12:45 0.01 48.73 8.57 207.35|
26/01/2022 13:45 0.00] 42.28 7.72 209.88|
26/01/2022 14:45 0.00] 37.32 11.75] 219.47
26/01/2022 15:45 0.01 50.67 31.10 213.00|
26/01/2022 16:45 0.00] 83.75 40.22 157.50
26/01/2022 17:45 0.07 110.20] 26.72 102.97
26/01/2022 18:45 0.10] 116.83 6.88 78.42
26/01/2022 19:45 0.14] 134.00 6.83 61.95
26/01/2022 20:45 0.13 141.28 9.98 50.33
26/01/2022 21:45 0.10] 141.18 11.23 48.35
26/01/2022 22:45 0.22 144.18 15.55 45.35
26/01/2022 23:45 0.08 141.28 10.63 37.28
27/01/2022 0:45 0.10] 140.35 12.13] 33.47
27/01/2022 1:45 0.13] 142.53 7.83 48.40
27/01/2022 2:45 0.13] 141.75| 12.52] 106.98|
27/01/2022 3:45 0.17] 143.02 15.35] 109.32
27/01/2022 4:45 0.21] 142.58 12.52] 112.92
27/01/2022 5:45 0.18] 143.08] 17.43] 119.02
27/01/2022 6:45 0.65 140.57 19.33] 201.17
27/01/2022 7:45 0.11 116.88 21.60 63.73
Promedio en 24 horas | 0.11] 108.64] 14.04] 142.74]
Promedio en 8 horas | 0.04| | | |
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Certificate Number: EDCOP200-4.11.5

Environmental Devices Corporation certifies the Haz-Scanner model EPAS is
calibrated to published specifications and NIST traceable.

Calibration Dust Specifications are NIST traceable using Coulter Mutisizer 11 e.
ISO12103 ~1 A2 Fine Test Dust and is designed to agree with EPA Class I and Class III
FRM and FEM particulate samplers and monitors and EN 12341 and EN 14907
standards.

Gas sensors are Calibrated against NIST/EPA traceable Calibration Gas using NIST
primary Flow Standard: LFE774300 to ISO 17025 and EPA Instrumental Test Methods
as defined by 40 CFR Part 60.

Quality system standard to meet the requirements of ANSI/ASQC standard Q9000-1994
(ISO 9001), MIL-STD 45662A, and customer’s specification if required.

Temperature = 22°C

Relative Humidity = 30%

Atmospheric Pressure = 760 mmHg

Measurement Uncertainty Estimated @ 95% Confidence Level (k=2) using ISO
17025 guidelines.

Model Serial Number Calibration Date Next Calibration Due

-

..a"

AL GSTAS™ | Areh 79 2027 iz to 7072

Calibration Span Sensor A
Accessory if purchased K= K=

Technician Supervisor y

& s <
Dan Okuniewicz 7 Mark Sullivan (

Environmental Devices Corporation
4 Wilder Drive Building #15
Plaistow, NH 03865

ISO-9001 Certified
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ENVIRONMENTAL DEVICES CORPORATION

Date: March 29, 2021

Calibration Report

Customer Name: URS Holdings Inc.

System ID: Serial Number 915085

Notes:

CPU Diagnostic Test PASS
Air Flow Rate PASS
Digital Communication PASS
Sensor Output Voltages PASS
Signal Channel Voltages PASS
Memory Card Voltages PASS

SENSOR Low Observed Low  High Span

Span Test Result

PM A (10um) 0 pg/m3 0 pg/m?3 5000 pg/m?3
PM B 25um) 0 pg/m?3 0 pg/m3 5000 pg/m?3
co 0 ppm 0 ppm 2.5 ppm
Co; 300ppm 300 ppm 1000 ppm
NO, 0 ppb 0 ppb 5000ppb
SO, 0 ppb 0 ppb 5000 ppb
03 0 ppb 0 ppb 58 ppb
Temperature 0°C 0°C 50°C
iy 13% 13% 75%
Wind Speed 0 kph 0 kph 16 kph
e 90° 90° 270°
Direction
voc 0 0 50,000 ppb

Calibration Technician ‘) &
/"\

Dan Okuniewicz

Supervisor
Mark Sullivan

Observed High
Test Result

5000 pg/m?
5000 pg/m3
2.5 ppm
1000 ppm
5000 ppb

5000ppb
58 ppb
50°C
75%
16 kph
270°
50,000 ppb

Power Voltage PASS

Calibration
Accuracy

+/- 10ug/m3
+/- 10 ug/m3
+/- 0.01 ppm
+/- 50 ppm
+/- 5 ppb
+/- 5 ppb
+/- .1 ppb

+/- 2°C
+/- 3%

+/- 1 kph

+/- 3 degrees
+/-5 ppb
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— FORMULARIO PARA \ DICION DE RUIDO AMBIENTAL
A:',COM DIURNO_&~__ NOCTURNO_
No. del proyecto: . . . Nombre d IProyecto
6O676¢¢ ‘i d Z Fon ot Clﬂ/ Aﬁf‘”é v (1& Bo\_//oc‘w,_
Fecha: . ReSponsable de la Medicién: ‘
26 /0//202x g,
I. INFORMACION DEL AREA
Lugar: i Corregimiento / Ciudad: ;
A b | Rdf ,/3CA_.1£C‘C&\_,’/P&—M\W"‘O<—

Fuente de Ruido Medida:

Rt(_&fQ#UY

Coordenadas del Punto de Medicié

oordenadas del Punto de Medicién! 635"7?76 //75/3A
Colindantes del Punto de Medicion: )
ékv\“ [ CL”- g&ﬁv i CL,(_‘_, L L L\ ( dm (i 3 O\JQS‘hJS (jé, UQM}M(J/& LX)JM{EL\.’I, F”*;t(;’ﬁ,w*‘mv

Il. INFORMACION AMBIENTAL '

Humedad Relativa: s o) Temperatura: —_y O Vel.Viento:
33(9% 3/‘? C Q&J(m/fqv
Lluvia: ] Observaciones:
ﬂ) 0 * S—@ /Q (= CLU

IIl. INFORMACION DE PREPARACION DEL INSTRUMENTO DE MEDICION
Instrumento: Modelo: Serie #:

SC L‘\,OV'/"’QTT-YU d&.S E.., ".h—' Al ) & e
Fecha de Calibracion: : : Ce, { - i ] B Y¢35Y00 4

jo - 9ef- Y A
Calibrador: Modelo: Serie #:
. elle l P
Fecha de Calibracién: 2. = f O //
10~ 9&f-20 % el "l
Baterias Revisadas Sonémetro (Si/No): S — |Precalibracién: Por: Postcalibracién: Por:
]
Baterias Revisadas Calibrador (S/No): . | | ) . ' i
7| 97148 V.V | 93.3 dB T.c
IV. INFORMACION / RESULTADOS
TIEMPO COMENTARIOS - DETALLES DE ACTIVIDAD

Hora Inicial: . |Hora Final: Leq:

199 e |/2:YF pin 6s-% dB

—‘fMﬁ uw):_,ﬁ &MWMLM.

- Seosle de S wa.b, 2 bk sl

- . Sowdole dd L&Mwwﬁw@%
s

= RM@L@/ &, Jonc cfx_« PEow. ;C;W&J A_AJMV\-I)Q(‘*" CLL(

\

forke



INFORME DE RESULTADOS - RUIDO AMBIENTAL

PROYECTO: REHABILITACION DE LOS ASTILLEROS DE BALBOA

Informe ordenado/agrupado por: Location(Ascendiendo), Process(Ascendiendo)

CASELLA=

» |n5|ghi8

AST-R1

Modelo Instrumento CEL-633A

Numero serie 4638008 LCeq 77.5dB

Lugar Astillero de Balboa LCeq - LAeq 11.6 dB

Ubicacion Unallocated LAleq 69.7 dB

Fecha y hora inicial 01/26/2022 11:49:05 a.m. LAE 101.5dB

Duracion 01:00:00 HH:MM:SS Respuesta Random

LAeq 65.9 dB Fecha y hora final 01/26/2022 12:49:05 p.m.
LCpeak con hora 113.7 dB (01/26/2022 12:47:05 p.m.) Duracion pausa 00:00:00 HH:MM:SS
Lepd (Proy.) 65.9 dB Calibracion (antes) de fecha 01/26/2022 11:47:46 a.m.
Lex8h (Proy.) 65.9 dB Calibracion (antes) de SPL 94 dB

LAFmax con hora 97.0 dB (01/26/2022 12:47:05 p.m.) Calibracion (después) de fecha 01/26/2022 12:49:29 p.m.
LAlmax con hora 99.4 dB (01/26/2022 12:47:05 p.m.) Movimiento de calibracion 0.3dB

LAFmin con hora 56.9 dB (01/26/2022 12:39:54 p.m.) Sobrecarga No

LAImin con hora 57.2 dB (01/26/2022 12:03:55 p.m.) Bateria baja No

LZeq 82 dB Resulta Period

Notas

I
112022
0:00.00

26/01/2022 26/01f2022
12:00:00.00 12:09:59.99

26012022 26/01f2022
12:20:00.00 12:29:59.9%

26012022 26/
12:40:00.00 124

Generado por AECOM (Legacy URS Holdings, Inc.) Page 1 of 1
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q :COM FORMULARIO PARA MEDICION DE RUIDO AMBIENTAL
DIURNO_ . NOCTURNO____
No. del proyecta: Nombre del Proyecto
AN RIS R Rehalol o focici de| A foJlevo de Bulbed.
Fecha: ‘ Responsable de Ia Medicion:
26 /9//2025 VIV /T c.c
I. INFORMACION DEL AREA !
Lugar: A4 . Corregimiento / Ciudad: : .
AST- RD\ Bu_}éﬂt-m /PJ)..MM .
Fuente de Ruido Medida: , — .
& nlsoY
Coordenadas del Punto de Medicién:
657?727 /9855 ‘7‘?
Colindantes del Punto de Medicién:
Sk{u._ e Bcw\, c-.,,/l/{‘)‘t
Il. INFORMACION AMBIENTAL
Humedad Relativa: Temperatura: Vel.Viento: )
53 0% 29.4°c 73 Kuth
Lluvia: Observaciones: - ‘
1. INFORMACION DE PREPARACION DEL INSTRUMENTO DE MEDICION
Instrumento: Modelo: Serie #:
SOWOMQTTO &S o.M e 4
Fecha de Calibracion: C,fi/ é S S ~ 5'[ é K1 57 00
|0 -5%E@ - Zo2(
Calibrador: [ Lo.., Modelo: Serie #:
C.o-S e A ¥ (
Fecha de Calibracion: c‘d' o Q// /O i 07(
[0=5%EP - 2o
Baterias Revisadas Sonémetro (Si/No): < Precalibracion: Por; Postcalibracién: Por:
/ . / -
Baterias Revisadas Calibrador (Si/No):S P T (l 13 {/;. V 7 g = C{ i V.V
g i
IV. INFORMACION / RESULTADOS
TIEMPO COMENTARIOS - DETALLES DE ACTIVIDAD
Hora Inicial: Hora Final: Leq: )
9. /2 A4 70X AM ¢7?7 d3

» Sovudels de i q gshagel],

- Reewls do L %chWWM e T

= Bl b B et s i ol s Sy

- Ry de Moo fobaser de peporects dovern

e M ot JZ,V\,_L/Q e 06 de J/—c W MMsc.
i gom»&/ (LJ Vi w/ exzmobywéwﬁc/wdgi Ao '3»«»-5,




INFORME DE RESULTADOS - RUIDO AMBIENTAL

PROYECTO: REHABILITACION DE LOS ASTILLEROS DE BALBOA

Informe ordenado/agrupado por: Location(Ascendiendo), Process(Ascendiendo)

CASELLA=

» mmghio

AST-R2
Modelo Instrumento

Numero serie
Lugar

Ubicacion

Fecha y hora inicial
Duracién

LAeq

LCpeak con hora
Lepd (Proy.)
Lex8h (Proy.)
LAFmax con hora
LAlmax con hora
LAFmin con hora
LAImin con hora
LZeq

Notas

CEL-633A

4638008

Astillero de Balboa

Unallocated

01/26/2022 09:12:42 a.m.

01:00:00 HH:MM:SS

67 dB

104.5 dB (01/26/2022 09:40:18 a.m.)
67 dB

67 dB

81.1 dB (01/26/2022 09:30:39 a.m.)
83.1 dB (01/26/2022 09:30:39 a.m.)
58.8 dB (01/26/2022 09:13:04 a.m.)
59.5 dB (01/26/2022 09:13:47 a.m.)
86.1 dB

LCeq

LCeq - LAeq

LAleq

LAE

Respuesta

Fecha y hora final

Duracion pausa

Calibracion (antes) de fecha
Calibracion (antes) de SPL
Calibracion (después) de fecha
Movimiento de calibracion
Sobrecarga

Bateria baja

Resulta

79.9dB

12.9dB

68.5 dB

102.6 dB

Random

01/26/2022 10:12:42 a.m.
00:00:00 HH:MM:SS
01/26/2022 09:12:17 a.m.
94 dB

01/26/2022 10:15:03 a.m.
-0.5dB

No

No

Period

T | —— | — | T
26/01f2022 26/01f2022 26/01f2022
09:20:00.00 09:29:59.99 09:40:00.00

—T | o |
26/01/2022
09:49:59.99

26/01f2022
10:00:00.00

26/01/202:
10:09:59.¢

Generado por AECOM (Legacy URS Holdings, Inc.)

Page 1 of 1
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PT02-04 CERTIFICADO DE CALIBRACION v.3

Datos de referencia

Cliente:
Direccion: Ave. Samuel
Equipo:
Fabricante: Casella Cell.

Numero de Serie: 4638008

Condiciones de Prueba
Temperatura: 235°C a 2

Humedad:

Presion

URS Holding, INC.

49% a 45%

Certificado No: 133-21-125 v.0

Fecha de Recibido:

Lewis, Torre Generalli, Piso PH, Panama. Fecha de Calibraci6n:

Sonémetro Casella, CEL-63X.

30-ago-21

10-sep-21

Condiciones del Equipo

3.3°C Antes de calibracion:

Después de calibracion:

1009 mbar a 1009 mbar

Barométrica:

Requisito Aplicable:

Procedimiento de Calibracion:

Numero de Identificacion

2512956

BDI060002

KZF070002

IEC61672-1-2002

SGLC-PT02

Estandar(es) de Referencia

Dispositivo Ultima Calibracion
Sistema B & K 21-may-20
Sonémetro 0 04-feb-21

Quest-Cal 5-feb-21

Calibrado por: Ezequiel Cedefio B.

7 A

L’%’

No Cumple

Si Cumple

Fecha de Expiracion
21-may-22
4-feb-22

5-feb-22

A Lgf fo2e f%echa:m-sep-m

Nombre

Revisado / Aprobado por: Rubén R. Rios R.

y/,t/irma del Técnico de Calibracion

Fecha: 11-sep-21

Nombre

Firmg dél Supefvisof T, cnico'de Laboratorio

Este reporte certifica que todos los equipos de calibracion usados en la prueba son trazables ai NIST. y aplican solamente para el equipo identificado arriba

Este reporte no debe ser reproducido en su totalidad o parcialmente sin a aprobacion escrita de Grupo ITS

Urbanizacion Reparto de Chanis. Calle Ay Calle H - Local 145 Planta baja
Tel.: (507) 221-2253; 323-7500 Fax: (507) 224-8087
Apartado Postal 0843-01133 Rep. de Panama

E-mail: calibraciones@grupo-its.com

Pégina 1 de 2

191



Datos de referencia

GI"U[}),S

PT09-02 CERTIFICADO DE CALIBRACION v.3

Certificado No: 133-21-127 v.0

Cliente: URS Holding, INC. Fecha de Recibido:
Direccion: AVE. SAMUEL LEWIS, TORRE GENERALI, PISO PH, Panama, 8 Fecha de Calibracion:
Equipo: Calibrador CEL-120/1

Fabricante: CASELLA

Numero de Serie: 1021785

Condiciones de Prueba

30-ago-21

10-sep-21

Condiciones del Equipo

Temperatura: 232°C a 232°C Antes de calibracion:
Humedad: 45% a 47 % Después de calibracion:
Presion 1010 mbar a 1010 mbar

Barométrica:

Requisito Aplicable:

Procedimiento de Calibracion:

Namero de Identificacion
2512956

BDI060002

Calibrado por:

ANSI S1.40-1984

SGLC-PT09
Estandar(es) de Referencia
Dispositivo Ultima Calibracion
Sistema B & K 21-may-20
Sonémetro 0 4-feb-21

~
v i < Y/ /,,4 e
Ezequiel Cedefio é;é > ) //V./;/«//— }%/i{’z‘l"@ =

Nombre ///Firma del Técnico de Calibracion

i
Revisado / Aprobado por: Rubén R. Rios R. %XAW
i

Nombre Firma del pe’rvisor 1%0%:’0 )de alibraciones

Este reporte no debe ser en su totalidad o sin la on escrita de Grupo ITS

Urbanizacion Reparto de Chanis, Calle Ay Calle H - Local 145 Planta baja
Tel.: (507) 221-2253; 323-7500 Fax: (507) 224-8087
Apartado Postal 0843-01133 Rep. de Panama
E-mail: calibraciones@grupo-its.com

Cumple

Cumple

Fecha de Expiracion
21-may-22

4-feb-22

Fecha: 10-sep-21

Fecha: 11-sep-21

Este reporte certifica que todos los equipos de calibracion usados en la prueba son trazables al NIST, y aplican solamente para el equipo identificado arriba

Péagina 1 de 2

192
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ANEXO 6-5
VIBRACIONES



AECOM FORMULARIO PARA MEDICION DE VIBRACIONES 94
AMBIENTALES

Fecha: 2l /L:,ﬁt' / 2022 Responsable de la Medicion: . /U V

I. INFORMACION DEL AREA

Cadigo Punto: AST -V Corregimiento / Ciudad: i co / P&‘ g ma”
Job Number (equipo): NS Distancia Explosivos (N/A no aplica): N //-\

Nombre del Proyecto: Renchod . Iccvn del AsHlenw de b{}fm

Coordenadas del Punto de Medicién: O5 :IL‘:] ?CP / "fc7 0/ :;(C DATUM: CU(JS 94

Referencias de Ubicacién Punto de Medicién: Lnlnmh (,‘: ’)VC L«! A\A//f’roj {JP BL?M U?QU(M 9?%

Il. INFORMACION PUNTO DE MEDICION (Marcar las que apliquen y mostrarlas en croquis)

Asfalto /
Superficie: [Buelo  Concreto [X] 3-Edif. Residenciales (> 1 planta) [] |6-Edif/Res Histéricos ]
Colindantes 20m:
Sin estructuras O] 4-Edif. Comerciales (> 1 planta) [] |7-Comercios (1 Planta) O]
1-Vialidad ' X 5-Hotel/Asilo/Escuela [J [8-Puentes: O

L) - ‘ el s
2-Residencias (1 planta) ] 9-Otros: (;(f{#)u) 4 ng/yig e pnllgp\, E;i“[) fnjﬁ TG
lll. INFORMACION DE PREPARACION DEL INSTRUMENTO DE MEDICION (Marcar las que Apliquen)
Verificacion Baterfa: X Verificacion Hora/Fecha:  [X] Verificacion Sensores: [
Verificacién Memocria: X Excavacién 10 cm: (] Micréfono en Soporte:  []
Verificacion Programacion: [ Nivelacion del Geofono: V| Bolsa Arena: B4
IV. INFORMACION / RESULTADOS
TIEMPO
Hora Inicial: Tiempo de medicién: [Resultado Final:
[ 54 A\ (S min ¢ X ¥"f mm/s 7 100 Hz

V. OBSERVACIONES (FUENTES DE VIBRACIONES / OTRAS) |VI. CROQUIS (usos cercanos 20m con numeracién Punto I)
Paso e iy culdl  (ivitnol Y bcﬂmﬁm _
| Bl
hm( (el de geceSo al Puod,  de [3nlh
u Ackilleq S de Pl

T - l Qi , ‘M_J

e —— R
—_ — — N Pﬂﬂu{h[ e ol

R Cqifn b mticien



Z Instantel

Event Report

195
Histogram Start Time  11:54:49 January 26, 2022 Serial Number  BE20277 V 10.72-8.17 MiniMate Plus
Histogram Finish Time 12:11:22 January 26, 2022 Battery Level 6.1 Volts
Number of Intervals 1.00 at 15 minutes Unit Calibration September 16, 2021 by Instantel
Range Ge0:31.75 mm/s File Name \V277JCH5.3D0
Sample Rate 1024sps
Job Number: 5
Post Event Notes
Notes Rehabilitacion de Astilleros de Balboa
Location:
Client:
User Name:
General:
Extended Notes
Punto: AST-V1
Microphone Linear Weighting
PSPL 0.750 pa.(L) on January 26, 2022 at 12:09:49
ZC Freq >100 Hz
Channel Test Check (Freq=0.0 HzAmp=0mv)
Tran Vert Long
PPV 0.079 0.079 0.079 mm/s
ZC Freq >100 >100 >100 Hz
Date Jan 26 /22 Jan 26 /22 Jan 26 /22
Time 12:09:49 12:09:49 12:09:49
Sensor Check Passed Passed Passed
Frequency 7.5 7.7 76 Hz
Overswing Ratio 3.5 3.3 3.7
Peak Vector Sum 0.087 mm/s on January 26, 2022 at 12:09:49
|
MicL 0.0
Long I 0.0
Vert 0.0
| s"/" N
/
T /
|/
+ “\ /
\/
Tran f' 0.0
12:09:49
Jan 26 /22

Time Scale: 15 minutes /div. Amplitude Scale: Geo: 0.200 mm/s/div Mic: 5.000 pa.(L)/div

Printed: January 31, 2022 (V 10.74)

Format © 1995-2015 Xmark Corporation

Sensor Check



AECOM FORMULARIO PARA MEDICION DE VIBRACIONES 96
AMBIENTALES

Fecha: ZQ/L—”@ /ﬂ 122 Responsable de la Medicién: JC / V’ V
I. INFORMACION DEL AREA

Codigo Punto: ST - V2 Corregimiento / Ciudad: N (A

Job Number (equipo): ()4 Distancia Explosivos (N/A no aplica): Nia

Nombre del Proyecto: Rehebl( Jecia del A5 Mlere de Relboa

Goardensdasdel Purts de Medicen: (45123 | 889914 DATUM: WG5S 84

Referencias de Ubicacién Punto de Medicién: ,4 Un (,'—037/@43 de /(A Sa/a Cé ajmbég

Il. INFORMACION PUNTO DE MEDICION (Marcar las que apliquen y mostrarlas en croquis)

Asfalto /
Superficie: [buelo  Concreto  [X] 3-Edif. Residenciales (> 1 planta) [] [6-Edif/Res Histéricos ]
Colindantes 20m:
Sin estructuras CJ 4-Edif. Comerciales (> 1 planta) [] [7-Comercios (1 Planta) =
1-Vialidad O] 5-Hotel/Asilo/Escuela [J [8-Puentes: CJ

i Tool) g
2-Residencias (1 planta) O o-otros: Edibivio  Instihyrungl (1 b’&pr[(;)
ill. INFORMACION DE PREPARACION DEL INSTRUMENTO DE MEDICION (Marcar las que Apliquen)
Verificacion Bateria: ] Verificacion Hora/Fecha:  [X] Verificacion Sensores:  [X]
Verificacion Memoria: 54} Excavacion 10 cm: (] Micréfono en Soporte:  []
Verificacién Programacion: [ Nivelacion del Geodfono: X Bolsa Arena:
IV. INFORMACION / RESULTADOS
TIEMPO
Hora Inicial: Tiempo de mediciéon: [Resultado Final:
i il L’l AW\ }5 m}n Q0 ;Ltf mm/s ,T’;% Hz

V. OBSERVACIONES (FUENTES DE VIBRACIONES / OTRAS) |VI. CROQUIS (usos cercanos 20m con numeracién Punto Il)
. fod . ot e . ?
Dt'( J‘Ilm lGdD LJE’( mfrP/(i !u Gm/)n”d,\

MMSC aliza "‘fmj}juj de, :ﬂh)mum de,
ﬁmhﬂ Gl bu*n

@ Hupo de mediCion



Z Instantel

Histogram Start Time  09:19:53 January 26, 2022
Histogram Finish Time 09:37:17 January 26, 2022
Number of Intervals 1.00 at 15 minutes

Range Ge0:31.75 mm/s

Sample Rate 1024sps

Job Number: 4

Notes
Location:
Client:

User Name:
General:

Extended Notes
Punto: AST-V2

Microphone Linear Weighting

Event Report

Serial Number BE20277 V 10.72-8.17 MiniMate Plus

Battery Level 6.1 Volts

Unit Calibration September 16, 2021 by Instantel

File Name V277JCGX.X50

Post Event Notes
Rehabilitacion de Astilleros de Balboa

PSPL 0.500 pa.(L) on January 26, 2022 at 09:34:53
ZC Freq >100 Hz
Channel Test Check (Freq=0.0 HzAmp=0mv)
Tran Vert Long
PPV 0.079 0.063 0.063 mm/s
ZC Freq 73 >100 >100 Hz
Date Jan 26 /22 Jan 26 /22 Jan 26 /22
Time 09:34:53 09:34:53 09:34:53
Sensor Check Passed Passed Passed
Frequency 7.5 7.6 76 Hz
Overswing Ratio 3.6 3.3 3.8

Peak Vector Sum 0.091 mm/s on January 26, 2022 at 09:34:53

MicL

Long

Vert

Tran ‘

09:34:53
Jan 26 /22

Time Scale: 15 minutes /div. Amplitude Scale: Geo: 0.200 mm/s/div Mic: 5.000 pa.(L)/div

Printed: January 31, 2022 (V 10.74)

Format © 1995-2015 Xmark Corporation
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Calibration Certificate

Part Number: 716A0403
Description: MINIMATE PLUS W/EXT. GEO
Serial Number: BE20277
Calibration Date: September 16, 2021
Calibration Reference Equipment: 718A1501

Instantel certifies that the above product was calibrated in accordance with the
applicable Instantel procedures. These procedures are part of a quality system that is
designed to assure that the product listed above meets or exceeds Instantel
specifications.

Instantel further certifies that the measurement instruments used during the calibration
of this product are traceable to the National Institute of Standards and Technology; or
National Research Council of Canada. Evidence of traceability is on file at Instantel and is
available upon request.

The environment in which this product was calibrated is maintained within the operating
specifications of the instrument.

Please note that the sensor check function is intended to check that the sensors are
connected to the unit, installed in the proper orientation and sufficiently level to operate
properly. This function should not be confused with a formal calibration, which requires

the sensors be checked against a reference that is traceable to a known standard.

Instantel recommends that products be returned to Instantel or an authorized service and
calibration facility for annual calibration.

Calibrated By:

Devesh Prajapati

lﬂStanter 309 Legget Drive, Ottawa, Ontario, K2K 3A3, (613) 592-4642
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Calibration Certificate

Part Number: 714A9701
Description: TRIAXIAL GEOPHONE (ISEE)
Serial Number: BG19429
Calibration Date: September 16, 2021

Calibration Reference Equipment: SRV-AFR 714J7401

Instantel certifies that the above product was calibrated in accordance with the
applicable Instantel procedures. These procedures are part of a quality system that is
designed to assure that the product listed above meets or exceeds Instantel
specifications.

Instantel further certifies that the measurement instruments used during the calibration
of this product are traceable to the National Institute of Standards and Technology; or
National Research Council of Canada. Evidence of traceability is on file at Instantel and is

available upon request.

The environment in which this product was calibrated is maintained within the operating
specifications of the instrument.
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Y 7/}
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Please note that the sensor check function is intended to check that the sensors are
connected to the unit, installed in the proper orientation and sufficiently level to operate
properly. This function should not be confused with a formal calibration, which requires

the sensors be checked against a reference that is traceable to a known standard.
Instantel recommends that products be returned to Instantel or an authorized service and

calibration facility for annual calibration.
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Calibrated By:
Devesh Prajapati
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Gain (dB)

Gain (dB)

Gain (dB)

Transverse

Amplitude Frequency Response of BG19429

Amplitude

ISEE Limits [
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Gain (dB}

Gain (dB)

Gain (dB)

Amplitude Frequency Response of BG19429 (As Found)
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Calibration Certificate

Part Number: 714A9801

Description: LINEAR MICROPHONE 2-250HZ
Serial Number: BH13871

Calibration Date: September 16, 2021
Calibration Reference Equipment: SRV-AFR 7147401

Instantel certifies that the above product was calibrated in accordance with the
applicable Instantel procedures. These procedures are part of a quality system that is
designed to assure that the product listed above meets or exceeds Instantel
specifications.

Instantel further certifies that the measurement instruments used during the calibration
of this product are traceable to the National Institute of Standards and Technology; or
National Research Council of Canada. Evidence of traceability is on file at Instantel and is
available upon request.

The environment in which this product was calibrated is maintained within the operating
specifications of the instrument.

Please note that the sensor check function is intended to check that the sensors are
connected to the unit, installed in the proper orientation and sufficiently level to operate
properly. This function should not be confused with a formal calibration, which requires

the sensors be checked against a reference that is traceable to a known standard.

Instantel recommends that products be returned to Instantel or an authorized service and
calibration facility for annual calibration.

Calibrated By:

Devesh Prajapati
~ ”
~A lnStantE' 309 Legget Drive, Ottawa, Ontario, K2K 3A3, (613) 592-4642
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Gain (dB)

0 Microphone

Amplitude Frequency Response of BH13871
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Gain (dB)

Amplitude Frequency Response of BH13871 (As Found)
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ANEXO 8-1
ENCUESTAS



ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL CATEGORIA I 206
PROYECTO REHABILITACION DEL ASTILLERO DE BALBOA
PROMOTOR: ASTILLEROS PUERTO DE BALBOA, S.A. CONSULTOR: URS HOLDINGS, INC.

Esta encuesta es parte del proceso de Participaciéon Ciudadana del Estudio de Impacto Ambiental Categoria
I del Proyecto Rehabilitacion del Astillero de Balboa, que serd presentado al Ministerio de Ambiente por
la empresa Astilleros Puerto de Balboa, S.A. Este proyecto consiste en la rehabilitacién, adecuacién y
optimizacién de las instalaciones existentes del Astillero de Balboa y actividades de mantenimiento de
calado en el canal de navegacion; el proyecto se ubica en el corregimiento de Ancén, distrito y provincia de
Panama. Agradecemos su colaboracién al responder esta encuesta.

g X {

. .z / K (P i] e adroe Y

Ubicacion: ) f R rd Tos |
\\

-

GENERALIDADES DEL ENCUESTADO:
Nombre: Rolai‘v\ SOl M A l‘//,g Cédula: (—;* {' 7/5//0Aﬁos de residir en el 4rea: A R A tvas

1. Sexo: Masculino \/ Femenino

2. Edad: De 15a 19 afios De 20 a 24 afos De 25 a 29 afios
De 30 a 34 arfios De 35 a 39 afios De 40 a 44 afios
De 45 a 49 afios De 50 a 55 afios De 56 a 59 aifios

De 60 afios y mas

3. Escolaridad: Primaria Secundaria / Universitaria No escuela
4. Actividad econémica: Trabaja Trabajador ocasional Cesante

Nunca ha trabajado

PERCEPCION DE LA COMUNIDAD: Se explica el proyecto y se procede a la pregunta 4

4. Conocia Ud. el Proyecto “Rehabilitacion del Astillero de Balboa”? Si / No
5. Referente a la yéucién del Proyecto “Rehabilitacion del Astillero de Balboa”, estaria usted:
De Acuerdo

En Desacuerdo Le da igual No responde

6. Como calificaria los efectos generados por el Proyecto “Rehabilitacion del Astillero de Balboa”
sobre la p‘(yacién o el ambiente?

Positivo

Negativo Ambos No afectara No sabe No responde

7. En qué forma pudiera impactar el proyecto a la comunidad o ambiente?

) J v 14 4

8.Cuaile serian sus recomendaciongs o sugerencias con relacién a la gjecucion del proyecto:
& M 2, MG D> o ooyt 6*0281 .
[V J / J

2\'7//0//;091;\ Wa/@ﬁj;) .

Fetha Encuestador



ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL CATEGORIA I 207
PROYECTO REHABILITACION DEL ASTILLERO DE BALBOA
PROMOTOR: ASTILLEROS PUERTO DE BALBOA, S.A. CONSULTOR: URS HOLDINGS, INC,

Esta encuesta es parte del proceso de Participacion Ciudadana del Estudio de Impacto Ambiental Categoria
I del Proyecto Rehabilitacion del Astillero de Balboa, que sera presentado al Ministerio de Ambiente por
la empresa Astilleros Puerto de Balboa, S.A. Este proyecto consiste en la rehabilitacién, adecuacion y
optimizacién de las instalaciones existentes del Astillero de Balboa y actividades de mantenimiento de
calado en el canal de navegacion; el proyecto se ubica en el corregimiento de Ancén, distrito y provincia de
Panama. Agradecemos su colaboracién al responder esta encuesta.

f ’
/A :
Ubicacién: B ‘kJ ‘éo [ ([ Coviro, Uow L& oy oL ol vVa. |

GENERALIDADES DEL ENCUESTADO:
Nombre: [J@J Y/ ‘Wob/k{\/ Cédula: Y' / 37- 8 Afios de residir en el drea: I eFos

1. Sexo: Masculino '/ Femenino

2. Edad: De 15 a 19 afios De 20 a 24 afios De 25 a 29 arfios
De 30 a 34 aiios De 35 a 39 afios De 40 a 44 afios
De 45 a 49 aiios De 50 a 55 afios De 56 a 59 afios

De 60 afios y mas /

3. Escolaridad: Primaria 1/ Secundaria Universitaria No escuela
4. Actividad econémica: Trabaja v Trabajador ocasional Cesante

Nunca ha trabajado

PERCEPCION DE LA COMUNIDAD: Se explica el proyecto y se procede a la pregunta 4

4. Conocia Ud. el Proyecto “Rehabilitacion del Astillero de Balboa”? Si l/ No

5. Referente a la ejecucién del Proyecto “Rehabilitacion del Astillero de Balboa”, estaria usted:
De Acuerdo En Desacuerdo Le da igual No responde

6. Como calificaria los efectos generados por el Proyecto “Rehabilitacion del Astillero de Balboa”
sobre la poblaciéon o el ambiente?

Positivo Negativo Ambos No afectara No sabe No responde

7. En qué forma pudiera impactar el proyecto a la comunidad o ambiente?

No —crte G ﬂwjlm/ffa rodle

N AN KO o n B Bon

8.Cu/:1:lljs serian sus recomendaciones o sugerencias con relacjéon a l(a ejecucion del proyecto:
9 )

27 Jor /2055, Walb T

Fecha Encuestador



ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL CATEGORIA I 208
PROYECTO REHABILITACION DEL ASTILLERO DE BALBOA
PROMOTOR: ASTILLEROS PUERTO DE BALBOA, S.A. CONSULTOR: URS HOLDINGS, INC.

Esta encuesta es parte del proceso de Participacién Ciudadana del Estudio de Impacto Ambiental Categoria
I del Proyecto Rehabilitacion del Astillero de Balboa, que serd presentado al Ministerio de Ambiente por
la empresa Astilleros Puerto de Balboa, S.A. Este proyecto consiste en la rehabilitacién, adecuacién y
optimizacién de las instalaciones existentes del Astillero de Balboa y actividades de mantenimiento de
calado en el canal de navegacion; el proyecto se ubica en el corregimiento de Ancdn, distrito y provincia de
Panama. Agradecemos su colaboracién al responder esta encuesta.

Ubicacién: %Ql 1900\ -

GENERALIDADES DEL ENCUESTADO:

Nombre: % //)m(j/; DC’,ZQ Cédula: E B 6 - 88(81:?1'105 de residir en el area: _l

1. Sexo: Masculino_ Femenino_x_

2. Edad: De 15al19afios De 20 a 24 afios___ De25a29 afios_
De 30 a 34 afios De35a39afios_ De 40 a44 afios__
De 45 a 49 afios__X__ De 50 a 55 afios_____ De 56 a 59 afios

De 60 afios y mas

3. Escolaridad: Primaria Secundaria Universitaria X No escuela
4. Actividad econémica: Trabaja X Trabajador ocasional Cesante

Nunca ha trabajado

PERCEPCION DE LA COMUNIDAD: Se explica el proyecto y se procede a la pregunta 4

4. Conocia Ud. el Proyecto “Rehabilitacién del Astillero de Balboa”? Si X No

5. Referente a la ejecuciéon del Proyecto “Rehabilitacion del Astillero de Balboa”, estaria usted:
De Acuerdo X En Desacuerdo Le da igual No responde

6. Como calificaria los efectos generados por el Proyecto “Rehabilitacion del Astillero de Balboa”
sobre la poblaciéon o el ambiente?

Positivo_X Negativo Ambos No afectara No sabe No responde

7. En qué forma pudiera impactar el proyecto a la comunidad o ambiente?

Reachmestn do _eooamia el <ihl) -

8.Cuiles serian su recom,endjgion;:l[s)o ugerencias con relacién a la ejecucion del proyecto:
)1}

& hicle (10 e 0 qu/' e.

27/ €nen [2022 //ég

Fecha /En%uﬁast7b<ﬁ‘




ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL CATEGORIA I 209
PROYECTO REHABILITACION DEL ASTILLERO DE BALBOA
PROMOTOR: ASTILLEROS PUERTO DE BALBOA, S.A. CONSULTOR: URS HOLDINGS, INC.

Esta encuesta es parte del proceso de Participacién Ciudadana del Estudio de Impacto Ambiental Categoria
I del Proyecto Rehabilitacion del Astillero de Balboa, que sera presentado al Ministerio de Ambiente por
la empresa Astilleros Puerto de Balboa, S.A. Este proyecto consiste en la rehabilitacién, adecuacién y
optimizacion de las instalaciones existentes del Astillero de Balboa y actividades de mantenimiento de
calado en el canal de navegacion; el proyecto se ubica en el corregimiento de Ancén, distrito y provincia de
Panama. Agradecemos su colaboracion al responder esta encuesta.

Ubicacién: Lm B{)(,a

GENERALIDADES DEL ENCUESTADO:

Nombre: { ﬁ[/}dﬁ\ Nféé) Cédula: g“52'}’223Aﬂos de residir en el area: ig

1. Sexo: Masculino Femenino d

2. Edad: De 15 a 19 afios De 20 a 24 afios De 25 a 29 afios
De 30 a 34 aiios De 35 a 39 afios De 40 a 44 afios
De 45 a 49 afios De 50 a 55 afios De 56 a 59 afios
De 60 afios y mas ><

3. Escolaridad: Primaria X Secundaria Universitaria No escuela

4. Actividad econémica: Trabaja Z Trabajador ocasional Cesante

Nunca ha trabajado

PERCEPCION DE LA COMUNIDAD: Se explica el proyecto y se procede a la pregunta 4

4. Conocia Ud. el Proyecto “Rehabilitacion del Astillero de Balboa”? Si No ><

5. Referente a la ejecucion del Proyecto “Rehabilitacién del Astillero de Balboa”, estaria usted:
De Acuerdo_X En Desacuerdo Le da igual No responde

6. Como calificaria los efectos generados por el Proyecto “Rehabilitacion del Astillero de Balboa”
sobre la poblacién o el ambiente?

Positivo Negativo Ambos No afectara No sabe X No responde

7. En qué forma pudiera impactar el proyecto a la comunidad o ambiente?

[/Qbﬂm &L'H f& 0/(7 /Yﬁctlgr §'m5m(}{f§4 (e 6/;7,,/7430‘

8.Cuiles serian sus recomenda iones o sugerencias con rel:;‘gién ala fi%ecucié del/proyecto: yé
T due SC inity h:\‘f»'jn, bery sah¢ Tue_CS€ de” Progecws fpaw L1y NEmPO-

v

27 / Ehﬁ/ ZozZ

Fecha




ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL CATEGORIA I 210
PROYECTO REHABILITACION DEL ASTILLERO DE BALBOA
PROMOTOR: ASTILLEROS PUERTO DE BALBOA, S.A. CONSULTOR: URS HOLDINGS, INC.

Esta encuesta es parte del proceso de Participacion Ciudadana del Estudio de Impacto Ambiental Categoria
I del Proyecto Rehabilitacion del Astillero de Balboa, que sera presentado al Ministerio de Ambiente por
la empresa Astilleros Puerto de Balboa, S.A. Este proyecto consiste en la rehabilitacién, adecuacion y
optimizacién de las instalaciones existentes del Astillero de Balboa y actividades de mantenimiento de
calado en el canal de navegacion; el proyecto se ubica en el corregimiento de Ancon, distrito y provincia de
Panama. Agradecemos su colaboracién al responder esta encuesta.

Ubicacion: C‘,& @)C&

GENERALIDADES DEL ENCUESTADO:

Nombre: /4 {é)béﬁnf/{)/ J)m;hﬁ? Cédula: 4' %02’ /@()Z Afios de residir en el drea: fk

7

1. Sexo: Masculino X Femenino

2. Edad: De 15 a 19 arfios De 20 a 24 afios De 25 a 29 arfios
De 30 a 34 afios De 35 a 39 afios De 40 a 44 afios
De 45 a 49 afios 5 De 50 a 55 afios De 56 a 59 afios

De 60 afios y mas

3. Escolaridad: Primaria_ X Secundaria Universitaria No escuela
4. Actividad econémica: Trabaja X Trabajador ocasional Cesante

Nunca ha trabajado

PERCEPCION DE LA COMUNIDAD: Se explica el proyecto y se procede a la pregunta 4

4. Conocia Ud. el Proyecto “Rehabilitacion del Astillero de Balboa”? Si X No

5. Referente a la ejecucion del Proyecto “Rehabilitacion del Astillero de Balboa”, estaria usted:
De Acuerdo En Desacuerdo Le da igual X No responde

6. Como calificaria los efectos generados por el Proyecto “Rehabilitacién del Astillero de Balboa”
sobre la poblacién o el ambiente?

Positivo Negativo Ambos No afectara No sabe X No responde

7. En qué forma pudiera impactar el proyecto a la comunidad o ambiente?

Imvbmyér/ra p")x) i) Mayor d%oéma&vfa cle “@m'b[@o.

8.Cuales serian sus recomenda ioz;ls 0 su%&rencias con relacﬁg@ﬁ:a ejecucion del proyecto:
3 ,
I

Tener Cuidodn  Con [0d J/oJ O ézlﬂ’. no & (DI Quupos ¢ 6%9(1&-

27 [enel 2022 %

Fecha Encugstadgr?




ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL CATEGORIA I 211
PROYECTO REHABILITACION DEL ASTILLERO DE BALBOA
PROMOTOR: ASTILLEROS PUERTO DE BALBOA, S.A. CONSULTOR: URS HOLDINGS, INC.

Esta encuesta es parte del proceso de Participacion Ciudadana del Estudio de Impacto Ambiental Categoria
I del Proyecto Rehabilitacion del Astillero de Balboa, que sera presentado al Ministerio de Ambiente por
la empresa Astilleros Puerto de Balboa, S.A. Este proyecto consiste en la rehabilitacion, adecuacion y
optimizacién de las instalaciones existentes del Astillero de Balboa y actividades de mantenimiento de
calado en el canal de navegacion; el proyecto se ubica en el corregimiento de Ancoén, distrito y provincia de
Panama. Agradecemos su colaboracion al responder esta encuesta.

Ubicaci6n: ”‘\// @ /_S_/U-u_, . Hz’l S doves

GENERALIDADES DEL ENCUESTADO:
Nombre: /4‘ ! &’Le/ M{) »’b«/Q_j. Cédula: g - % b7 7,,?4 Aiios de residir en el 4rea: / 7 A OS -

1. Sexo: Masculino Femenino /

2. Edad: De 15 a 19 aifios De 20 a 24 afios De 25 a 29 aifios
De 30 a 34 afios De 35 a 39 afios De 40 a 44 afios
De 45 a 49 aiios De 50 a 55 afios De 56 a 59 arfios

De 60 afios y mas '/

3. Escolaridad: Primaria Secundaria l/ Universitaria No escuela
4. Actividad econémica: Trabaja Trabajador ocasional Cesante

Nunca ha trabajado

PERCEPCION DE LA COMUNIDAD: Se explica el proyecto y se procede a la pregunta 4

4. Conocia Ud. el Proyecto “Rehabilitacion del Astillero de Balboa”? Si No l/

5. Referente a la ejecucién del Proyecto “Rehabilitacion del Astillero de Balboa”, estaria usted:
De Acuerdo / En Desacuerdo Le da igual No responde

6. Como calificaria los efectos generados por el Proyecto “Rehabilitacién del Astillero de Balboa”
sobre la poblacién o el ambiente?

Positivo Negativo Ambos No afectara No sabe No responde

7. En qué forma pudiera impactar el proyecto a la comunidad o ambiente?

PMLL AJ'I/M/ de /}-GU_J;M‘

8.Cuélews recomendaciones o sugerencias C(&relmcucién del proyecto:
~ / [

29 Jor Jaoan ’)MLJZ:; ~

Fecha’ Encuestador
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PROYECTO REHABILITACION DEL ASTILLERO DE BALBOA
PROMOTOR: ASTILLEROS PUERTO DE BALBOA, S.A. CONSULTOR: URS HOLDINGS, INC.

Esta encuesta es parte del proceso de Participacién Ciudadana del Estudio de Impacto Ambiental Categoria
I del Proyecto Rehabilitacién del Astillero de Balboa, que sera presentado al Ministerio de Ambiente por
la empresa Astilleros Puerto de Balboa, S.A. Este proyecto consiste en la rehabilitacion, adecuacion y
optimizacién de las instalaciones existentes del Astillero de Balboa y actividades de mantenimiento de
calado en el canal de navegacién; el proyecto se ubica en el corregimiento de Ancén, distrito y provincia de
Panama. Agradecemos su colaboracién al responder esta encuesta.

S VEE=A
Ubicacién: L@u Tyoe—w ( A )

GENERALIDADES DEL ENCUESTADO:

Nombre: 7)& (l 0 KQ (//W'"(CJQ Ve Cédula: ¥= 332‘ Y"l )Aﬁos de residir en el 4area: 2&5’_\«03 -

~

1. Sexo: Masculino Femenino

2. Edad: De 15 a 19 afios De 20 a 24 afios De 25 a 29 aiios
De 30 a 34 afios De 35 a 39 afios De 40 a 44 aiios
De 45 a 49 afios De 50 a 55 afios De 56 a 59 afios l/
De 60 afios y mas

3. Escolaridad: Primaria Secundaria Universitaria /No escuela

4. Actividad econémica: Trabaja Trabajador ocasional Cesante

Nunca ha trabajado

PERCEPCION DE LA COMUNIDAD: Se explica el proyecto y se procede a la pregunta 4

4. Conocia Ud. el Proyecto “Rehabilitacion del Astillero de Balboa”? Si "’/ No

5. Referente a laﬂ?cucién del Proyecto “Rehabilitacién del Astillero de Balboa”, estaria usted:
De Acuerdo En Desacuerdo Le da igual No responde

6. Como calificaria los efectos generados por el Proyecto “Rehabilitacién del Astillero de Balboa”
sobre la poblacién o el ambiente?

Positivo Negativo Ambos No afectara No sabe No responde

7. En qué forma pudiera impactar el proyecto a la comunidad o ambiente?

8. Cuales serian sus recomendaciones o sugerencias con relacién a la ejecycion, del proyecto: J,i
A '\w v QA - PM/Q o) o’ 9

m/vlulv\,\ff/ AL Q’\"-g/“') \’I\/{eﬁ/ﬁm-jdl = M/Q/JZ/CL_ R L
MM Do) B me : C/!a,wm WWMMW/

v
P 7
27 0/%02%?51%‘ Vbl
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PROYECTO REHABILITACION DEL ASTILLERO DE BALBOA
PROMOTOR: ASTILLEROS PUERTO DE BALBOA, S.A. CONSULTOR: URS HOLDINGS, INC.

Esta encuesta es parte del proceso de Participacién Ciudadana del Estudio de Impacto Ambiental Categoria
I del Proyecto Rehabilitacion del Astillero de Balboa, que sera presentado al Ministerio de Ambiente por
la empresa Astilleros Puerto de Balboa, S.A. Este proyecto consiste en la rehabilitacién, adecuacién y
optimizacion de las instalaciones existentes del Astillero de Balboa y actividades de mantenimiento de
calado en el canal de navegacion; el proyecto se ubica en el corregimiento de Ancén, distrito y provincia de
Panama. Agradecemos su colaboracién al responder esta encuesta.

Ubicacién: (e B\OC,@&_ I, ) MIEE)

GENERALIDADES DEL ENCUESTADO:
Nombre: D&,/\/ S M \/‘n“//o - Cédula: -6;- 707 7" yﬂ/Aﬁos de residir en el area: izkvto:

1. Sexo: Masculino Femenino i/

2. Edad: De 15 a 19 afios De 20 a 24 aiios De 25 a 29 afios
De 30 a 34 afios De 35 a 39 afios L~ De 40 a 44 afios
De 45 a 49 afios De 50 a 55 afios De 56 a 59 afios

De 60 afios y mas

3. Escolaridad: Primaria Secundaria l/ Universitaria No escuela
4. Actividad econémica: Trabaja / Trabajador ocasional Cesante

Nunca ha trabajado

PERCEPCION DE LA COMUNIDAD: Se explica el proyecto y se procede a la pregunta 4

4. Conocia Ud. el Proyecto “Rehabilitacion del Astillero de Balboa”? Si No L~

5. Referente a la ejecucion del Proyecto “Rehabilitacién del Astillero de Balboa”, estaria usted:
De Acuerdo l/ En Desacuerdo Le da igual No responde

6. Como calificaria los efectos generados por el Proyecto “Rehabilitacion del Astillero de Balboa”
sobre la poblaciéon o el ambiente?

Positivo Negativo Ambos l/ No afectara No sabe No responde

7. En qué forma pudiera impactar el proyecto a la comunidad o ambiente?

S'CU/L? serian sus recomendacnones 0 suge encnas con relaciéon a la ejecucion del proyecto:

m//i/&ﬂwu lﬂw/@ﬂem,

Encuestador
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PROYECTO REHABILITACION DEL ASTILLERO DE BALBOA
PROMOTOR: ASTILLEROS PUERTO DE BALBOA, S.A. CONSULTOR: URS HOLDINGS, INC.

Esta encuesta es parte del proceso de Participacién Ciudadana del Estudio de Impacto Ambiental Categoria
I del Proyecto Rehabilitacidén del Astillero de Balboa, que sera presentado al Ministerio de Ambiente por
la empresa Astilleros Puerto de Balboa, S.A. Este proyecto consiste en la rehabilitacién, adecuacién y
optimizacion de las instalaciones existentes del Astillero de Balboa y actividades de mantenimiento de
calado en el canal de navegacidn; el proyecto se ubica en el corregimiento de Ancdn, distrito y provincia de
Panamaé. Agradecemos su colaboracion al responder esta encuesta.

Ubicaci6n: [,OL QX)C&

GENERALIDADES DEL ENCUESTADO:
Nombre: 5(‘3{9(0 Z_UHO\ Cédula: 7 ’;99 - 44’/Aﬁos de residir en el drea: 2.

1. Sexo: Masculino X  Femenino

2. Edad: De 15 a 19 afios De 20 a 24 afios De 25 a 29 afios
De 30 a 34 afios X De 35 a 39 afios De 40 a 44 afios
De 45 a 49 afios De 50 a 55 afios De 56 a 59 afios

De 60 afios y mas

3. Escolaridad: Primaria Secundaria Universitaria No escuela
4. Actividad econémica: Trabaja_X Trabajador ocasional Cesante

Nunca ha trabajado

PERCEPCION DE LA COMUNIDAD: Se explica el proyecto y se procede a la pregunta 4

4. Conocia Ud. el Proyecto “Rehabilitacién del Astillero de Balboa>? Si No ><

5. Referente a la ejecucién del Proyecto “Rehabilitacion del Astillero de Balboa”, estaria usted:
De Acuerdo A En Desacuerdo Le da igual No responde

6. Como calificaria los efectos generados por el Proyecto “Rehabilitacion del Astillero de Balboa”
sobre la poblacién o el ambiente?

PositivoA Negativo Ambos No afectara No sabe  No responde

7. En qué forma pudiera impactar el proyecto a la comunidad o ambiente?

PositieD E)O{ & PJOJ)!;)M@(J ce I ﬂ(%ma[ai, b (%»//)/fe‘o @ el Ashllen.

8.Cuiles serian sus recomendaciones o sugerencias con relacién a la ejecucion del proyecto:

(e _(ntien pomin, Cn (6 e4mckid Y Cvidad>  al Omhiht .

/
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PROYECTO REHABILITACION DEL ASTILLERO DE BALBOA
PROMOTOR: ASTILLEROS PUERTO DE BALBOA, S.A. CONSULTOR: URS HOLDINGS, INC.

Esta encuesta es parte del proceso de Participacion Ciudadana del Estudio de Impacto Ambiental Categoria
I del Proyecto Rehabilitacion del Astillero de Balboa, que sera presentado al Ministerio de Ambiente por
la empresa Astilleros Puerto de Balboa, S.A. Este proyecto consiste en la rehabilitacién, adecuacién y
optimizacion de las instalaciones existentes del Astillero de Balboa y actividades de mantenimiento de
calado en el canal de navegacion; el proyecto se ubica en el corregimiento de Ancén, distrito y provincia de
Panamada. Agradecemos su colaboracién al responder esta encuesta.

Ubicacién: (,0 %9(20»

GENERALIDADES DEL ENCUESTADO:
Nombre: JZ)OD B;GZ Cédula: 9_7') 5 —‘:332“'105 de residir en el area: 4 /

1. Sexo: Masculino <.  Femenino

2. Edad: De 15 a 19 afios De 20 a 24 afios De 25 a 29 afios
De 30 a 34 afios De 35 a 39 afios De 40 a 44 afios X
De 45 a 49 aiios De 50 a 55 aiios De 56 a 59 afios

De 60 afios y mas

3. Escolaridad: Primaria Secundaria >< Universitaria No escuela
4. Actividad econémica: Trabaja X Trabajador ocasional Cesante

Nunca ha trabajado

PERCEPCION DE LA COMUNIDAD: Se explica el proyecto y se procede a la pregunta 4

4. Conocia Ud. el Proyecto “Rehabilitacién del Astillero de Balboa”? Si No )Q

5. Referente a la ejecucion del Proyecto “Rehabilitacion del Astillero de Balboa”, estaria usted:
De Acuerdo X En Desacuerdo Le da igual No responde

6. Como calificaria los efectos generados por el Proyecto “Rehabilitacion del Astillero de Balboa”
sobre la poblacién o el ambiente?

Positivo >< Negativo Ambos No afectara No sabe No responde

7. En qué forma pudiera impactar el proyecto a la comunidad o ambiente?

Dosibin 0l ememic el oo

8.Cuiles seriandz\:l‘f re_comendacionﬁ)sﬁo ugerencias con relacion a la ejecuciéon del proyecto:

Que._Ae yer cden o O'/)Jr iid Ao 98/)%0&:*) de, p/ml;[w-

r

29[ Enern [ 2022 /Z i
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ANEXO 8-2
PANCARTA INFORMATIVA
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ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL CATEGORIA |
PROYECTO REHABILITACION DEL ASTILLERO DE BALBOA

‘% ] ]

d DESCRIPCION DEL PROYECTO

Este proyecto consiste en la rehabilitacion, adecuacion y optimizacion de
las instalaciones existentes del Astillero de Balboa y actividades de
mantenimiento de calado en el canal de navegacion. El proyecto el cual
se ubica en el corregimiento de Ancon, distrito y provincia de Panama es
parte de los compromisos adquiridos por la empresa Astilleros Puerto de
Balboa, S.A. con el Estado (Autoridad Maritima de Panamd) para la
operacién del astillero que incluye: rehabilitacion, desarrollo y
administracion, servicio adjudicado mediante resolucion ADM-AL No.
002-2021. Formaran parte de las acciones de rehabilitacién una serie de
actividades que permitiran adecuar los componentes generales del
astillero: muelle, diques, sala de bombas, valvulas, tuberias, sistemas
eléctricos, talleres, equipos, entre otros.

PRINCIPALES BENEFICIOS

» Mejora y optimizacién del servicio de reparacion de embarcaciones
con acceso en la zona de transito del Canal de Panama.

» Mejoras en el calado existente para realizar las maniobras de
navegacion de las embarcaciones.

» Contribucién a la economia local (generacion de empleos y pagos de
impuestos al gobierno nacional).

* Mejoras en las condiciones de salud y seguridad ocupacional para el
personal que labora en el sitio y manejo de la gestion ambiental.

POSIBLES IMPACTOS DURANTE LA ADECUACION DEL ASTILLERO
Ealnige * Generacion de ruido durante las actividades/obras de
desmantelamiento, mantenimiento y/o adecuacion.

* Incremento en el tréfico por la movilizacién de insumos y equipos.

» Cambios temporales de algunos indicadores de la calidad del agua y en
ecosistema acuatico.

Se implementaran medidas de prevenciény mitigacién para el control de

los posibles impactos.

Astillero - s
# #MEC Shipyards Balboa

Promotor: Consultor:
Astilleros Puerto de Balboa, S.A. URS Holdings, Inc.
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TECNICOS DE SOPORTE LEGAL
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PANAMA
AUTORIDAD MARITIMA DE PANAMA

RESOLUCION DE ADJUDICACION
RESOLUCION ADM-AL No. 002-2021

Por el cual se adjudica la Licitacion por Mejor Valor No. 2021-2-03-0-08-LV-008104 para el
“SERVICIO DE OPERACION DE ASTILLERO DE BALBOA, INCLUYE: REHABILITACION,
DESARROLLO Y ADMINISTRACION DEL ASTILLERO.”

EL ADMINISTRADOR DE LA AUTORIDAD MARITIMA DE PANAMA, en uso de sus facultades
Legales, y

CONSIDERANDO:

Que mediante aviso de convocatoria publicado en el Sistema Electronico de Contrataciones Publicas
‘PanamaCompra” el dia 26 del mes de febrero del afio 2021 se hizo el llamado a los interesados en
participar como proponentes, para el Acto Publico No. 2021-2-03-0-08-LV-008104, cumpliéndose
con lo establecido en el Texto Unico de la Ley 22 de 20086, ordenado por la Ley 153 de 2020 y las
normas reglamentarias.

Que el dia 19 de julio de 2021, fue recibida por parte de esta Entidad la siguiente propuesta para
dicho acto publico, detallada en el siguiente cuadro:

PROPUESTA RECIBIDA:

: Proponente Oferta Econdmica
1 | ASTILLEROS PUERTO DE BALBOA, S.A. B/.14,400,000.00

Que posteriormente la propuesta presentada en el Acto Publico fue remitida a la Comision
Evaluadora, con el propésito que la misma se evaluara conforme a lo establecido en el pliego de
cargos.

Que el Informe de la Comision publicado en el Sistema Electronico de Contrataciones Publicas
“PanamaCompra” contiene el cuadro de puntaje obtenido por la tnica propuesta recibida en el Acto
Publico: :

Proponente Puntaje total obtenido

~ Astilleros Puerto de Balboa, S.A,

Que esta entidad, ha determinado que el tnico proponente ASTILLEROS PUERTO DE BALBOAS,
S.A., cumplié con los requisitos minimos contenidos en el pliego de cargos, obtuvo el puntaje de
918.5 que no es inferior al 80% del total de puntos y presentd un precio que es conveniente para el
Estado, por lo cual se recomienda la adjudicacion.

Que segun el articulo 24 del Decreto Ley No. 7 de 10 de febrero de 1998, el cual fue modificado por
el articulo 185 de la Ley No. 57 de 6 de agosto de 2008, el Administrador ejerce la Representacion
Legal de la Autoridad Maritima de Panama, en todos los actos y contratos que esta celebre.

RESUELVE:
PRIMERO: Adjudicar el Acto Piblico No. 2021-2-03-0-08-LV-008104 al proponente ASTILLEROS

PUERTO DE BALBOA, S.A., por la suma de CATORCE MILLONES CUATROCIENTOS MiL
BALBOAS CON 00/100 (B/.14,400,000.00).
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Resolucion ADM-AL No. 002-2021
Panama, 30 de julio de 2021.
Pag 2

SEGUNDO: Ordenar que se realice la publicacién en el Sistema Electronico de Contrataciones
Publicas "PanamaCompra”, para su debida notificacion, por el término de dos (2) dias habiles.

TERCERO: Advertir que contra la presente resolucion, podra interponerse el Recurso de
Impugnacion ante el Tribunal Administrativo de Contrataciones Publicas, dentro de los cinco (5) dias

habiles contados a partir de su notificacion.

FUNDAMENTO DE DERECHO: Articulo 59, Numeral 11 y el Articulo 71 del Texto Unico de la Ley
22 de 20086, ordenado por la Ley 153 de 2020.
Decreto Ley No. 7 de 10 de febrero de 1998, el cual fue
modificado por el Articulo 185 de la Ley No. 57 de 6 de agosto de

2008.

PUBLIQUESE Y CUMPLASE

Dado en la Ciudad de Panama, a los treinta (30) dias del mes de julio de dos mil veintiuno (2021).

N

ADMINISTRADOR DE LA
AUTORIDAD MARITIMA DE PANAMA,

P J-T].e\.f L0

i% ISFhcbr

SUIRA FRANCO
ECTOR DE LA OFICINA DE ASESORIA
GAL, EN FUNCIONES DE SECRETARIO DEL
DESPACHO
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Despacho del Administrador
Panama, 25 de enero de 2022.
ADM No. 0230-01-2022-0AL

Licenciado

Juan Antonio Alfaro H.

Socio

ALFARO, FERRER & RAM{REZ

Licenciado Alfaro

En atenciéon a la Licitacion Por Mejor Valor No. 2021-2-03-0-08-LV-008104,
adjudicada mediante Resolucién ADM-AL No. 002-2021 de 30 de julio de 2021,
correspondiente al “SERVICIO DE OPERACION DE ASTILLERO DE BALBOA,
INCLUYE: REHABILITACION, DESARROLLO Y ADMINISTRACION DEL ASTILLEROQ”,
a la empresa Astilleros Puerto de Balboa, S.A., tenemos a bien informar que el
contrato con la Autoridad Maritima de Panama fue debidamente firmado y el
mismo se encuentra en el proceso de refrendo ante la Contraloria General de la
Republica.

Por otro lado, hacemos de su conocimiento que la Autoridad del Canal de Panama
mediante Resolucién No. ACP-JD-RM 13-600 de 22 de abril de 2013, otorgd permiso
de compatibilidad con la Operacién del Canal para el desarrollo, administracion y
operacién de un astillero en el sector Pacifico del Complejo Portuario de Balboa, a
favor de la empresa Consorcio MEC Shipyards, quienes fueron los tltimos operadores
del Astillero, dicho lo anterior correspondera a la empresa Astilleros Puerto de
Balboa, S.A., una vez refrendado el Contrato No. A-3011-2021 de 6 de octubre de
2021, realizar las gestiones pertinentes a fin de traspasar el permiso a nombre de
Astilleros Puerto de Balboa, S.A., como nuevo operador del Astillero.

Sin otro particular,

Atentamente,

ANA IWCAIZ'GJ%HTA EYES

Administradora Encargada

Adj. Copia simple del permiso de compatibilidad
Copia simple del SCAFID

AMR/B’G’/Ichr ]m,p

P.O. Box 0843-00533, Balboa, Ancén-Tel. (507) 501-5106-httpy//wiww.amp.gob.pa
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24/1/22 15:16 Contraloria General de la Republica / Sistema de Consulta y Seguimiento de Tramites :: 2-03-0-11292045-2021 299

\ SISTEMA DE SEGUIMIENTO, CONTROL, ACCESQ Y FISCALIZACION DE DOCUMENTOS

,_: 3 CONTEALORILA GENERAL DE LA REPLIBLICA DE PANAMA é

Tramite  2-03-0-11292045-2021

Numero de control

SCAFID: 11292045

Institucion:
AUTORIDAD MARITIMA DE PANAMA
En tramite en la Sede de la

Documento: CONTRATO Estado de tramite: CGR
Numero de documento: A-3011-2021 Fecha de entrada a Contraloria:  07-dic.-21 9:41 a.m.
Monto: B/.14,400,000.00 Fecha de refrendo: -
A favor de: QSATILLEROS LG 50100, eV M B107 ¢ Fecha de salida a la entidad: -

Fecha de ultimo reingreso a . .

CGR: 07-dic.-21 9:41 a.m.
Ubicacion: DEPTO. DE ASESORIA JURIDICA PREVIA CENTRAL- DASJ

Asunto:
DOC. CONTRATO TIPO DE SERVICIOS NO. A-3011-2021 B/. 14,400,000.00 AF. ASTILLEROS PUERTO DE BALBOA, S.A.

OBS.->>: CONTRATO N. A-3011-2021, A SUSCRIBIRSE ENTRE LA AUTORIDAD MARITIMA DE PANAMA Y
ASTILLERQOS PUERTO DE BALBOA, S.A., PARA EL SERVICIO DE OPERACION DE ASTILLERO DE BALBOA,
INCLUYE: REHABILITACION, DESARROLLO Y ADMINISTRACION DEL ASTILLERO", SEGUN NOTA ADM N. 2149-11-

2021.
Reingresos por Subsanacion: 0

Dias dentro de CGR: 48
Dias fuera de CGR: 0

Seguimiento

Reciba Notificaciones
Para tener seguimiento de este tramite ingrese su cuenta de email.

Email:

| Sigueme
Documentos Adjuntos
Aun no registra adjuntos

Fecha y Hora de la Consulta
lunes, 24 de enero de 2022 3:13:59 p.m.

| Regresar |
Contraloria Geoceral de Ja Repablica de Panama
Declaracién de Privacidad

Version 1.0.2.0

https://www.contraloria.gob.pa/Sicowebconsultas/tramite.aspx?control=2-03-0-11292045-2021 171
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RESOLUCION No. ACP-JD-RM 13-600
(de 22 de abril de 2013)

“Por 1a cual se otorga permiso de compatibilidad con la operacién del Canal para el desarrollo,
administracién y operacién de un astillero en el sector Pacifico del Complejo Portuario de
Balboa, ubicado en el corregimiento de Ancén, distrito y provincia de Panama”

. LA JUNTA DIRECTIVA i
DE LA AUTORIDAD DEL CANAL DE PANAMA

CONSIDERANDO:

Que el Administrador de la Autoridad del Canal de Panamé ha sometido al conocimiento dela
Junta Directiva, un informe sobre la solicitud de permiso de compatibilidad con la operacién del
Canal presentada por la Autoridad Maritima de Panam4, a través de su administradora
encargada, Zulma Caslro, para que el Consorcio MEC Shipyards, conformado por las sociedades
Marine Engineers Corporation (Panama) Inc. y MEC Balboa Shipyard Inc., desarrolle,
administre y opere un astillero en el sector Pacifico del Complejo Portuario de Balboa, ubicado
en el corregimiento de Ancén, distrito y provincia de Panamd, drea que se sefiala en el Anexo A

de la presente resolucién.

Que el Consorcio MEC Shipyatds, que esté conformado por las sociedades Marine Engineers
Corporation (Panam4) Inc., inscrita a la Ficha 378789, Documento 102087 de la Seccidn
Mercantil del Registro Péblico, y MEC Balboa Shipyard Inc., inscrita a la Ficha 740434
Documento 2002133 de la Seccién Mexcantil del Registro Publico, siendo la representante legal
de ambas Cecilia Benavides Cortés, suscribié con la Autoridad Maritima de Panamd, el Contrato
de Concesion No. A-2012-12 para el desatrollo, administracién y operacion de un astillero en el
sector Pacifico del Complejo Portuario de Balboa, el cual fue refrendado por la Contraloria
General de 1a Republica el 14 de enero de 2013, con una duracién de 20 afios prorrogables.

Que de conformidad con el Contrato de Concesién No. A-2012-12, la Autoridad Maritima de
Panamd otorga en concesi6n al Consorcio MEC Shipyards, el uso privativo de las estructuras,
instalaciones, equipos y terrenos del astillero del Complejo Portuario de Balboa, que consta de
una superficie de 6 hectéreas + 4613.409 metros cuadrados y que incluye muelles; y ademés
establece que las instalaciones serin utilizadas tnica y exclusivamente para la reparacidn,
mantenimiento, construceién de naves y demas actividades propias de un astillero, tales como
trabajos de carena de naves, reparaciones solicitadas por los armadores, inspecciones solicitadas

por los armadores o exigidas por las sociedades de clasificacién, entre otras.

Que algunas de las partes de esle proyecto sc encuentran €n 4reas ubicadas en aguas y riberas del
Canal, segiin sc sefiala en el mencionado Anexo A de la presente resolucion, lo cual requiere de :
la aprobacién a que se refiere cl articulo 316 de ia Constitucion Politica de la Repiblica de '

Panama@, en acto aparte.

Que recibida la solicitud, la administracion, al notar que el desarrollo del proyecto pudiese verse
afectado por el posible alineamiento de un nuevo puente sobre el Canal de Panama4 en el sector

Pagina ]Fﬁe 5
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RESOLUCION No. ACP-JD-RM 13-600 de 22 de abril de 2013

Pacifico, le informé a la Autoridad Maritima de Panamé, mediante nota de 18 de febrero de
2013, que procederfa a suspender provisionalmente la evaluacién de la solicitud hasta tanto sc
identificase con mayor certeza, ¢l adecuado alineamiento para el referido Puente.

Que el Ministro de Obras Piiblicas, mediante carta DM-899-2013 de 8 de abril de 2013, sefiala
que el Informe de Evaluacién del Equipo Técnico del Ministerio de Obras Piiblicas que reviso ¢l
estudio realizado por el consorcio VIRLOGEUX-ROD-PONDIO-PROINTEC I.V., contratado
por la Autoridad del Canal de Panamé para el estudio y disefio preliminar de un nuevo Puente
sobre el Canal de Panamé en el sector Pacifico, concluye que, de acuerdo con lo planteado en el
referido estudio, la mejor alternativa es la que da continuidad al Corredor Norte, porque se
constituye como la més viable técnica y cconbmicamente, proyectdndose hacia el norte del
Puente de las Américas, lo que permitirfa una conexién de una futura linea 3 del Metro desde la
futura la Estacién del Metro de Albrook hacia el sector oeste de la provincia, una mejor
distribucién del tréfico y una mayor captacién de su crecimiento.

Que en virtud de la informacion suministrada por el Ministerio de Obras Publicas previamente
citada, la alternativa de alineamiento elegida por dicha institucién no afectarfa el proyecto del
Consorcio MEC Shipyards, razén por la cual la administracién continué con el tramite
administrativo establecido y luego de los andlisis, consultas y evaluaciones realizadas por las
unidades administrativas, que se resumen en el informe técnico de dichas unidades y que
constituye el Anexo B de la presente resolucion, se ha determinado que la operacion y
administracién del astillero es compatible con el continuo y eficiente funcionamiento del Canal, ,
siempre que se cumpla con los términos y condiciones que se sefialan en los Anexos C, C-1y C-

2 que se adjuntan a esta resolucion.

Que en atencién a las consideraciones anteriores, el Administrador, mediante solicitud fechada 8
de abril de 2013, recomends a la Junta Directiva la aprobacion del permiso de compatibilidad

solicitado.

Quec es atribucién de la Junta Directiva aprobar o rechazar las autorizaciones de uso de riberas de
acuerdo con las normas contenidas en el Reglamento del Uso del Area de Compatibilidad con la
Operacién del Canal y de las Aguas y Riberas del Canal, emitido conforme al acépite fi del
articulo 18 de la Ley 19 de 11 de junio de 1997, por la que se organiza la Autoridad del Canal de
Panamé, en desarrollo del articulo 11 la referida Ley.

Que el Comité para los Permisos de Compatibilidad de la Junta Directiva, luego de considerar la
presente solicitud en su reunién de 9 de abril de 2013, recomendo a la Junta Directiva la
aprobacion de la autorizacién de uso de riberas solicitada, enfatizando que la autorizacion que se
otorga en esta resolucion, toma en cucnta la circunstancia de que el Ministerio de Obras Publicas
ha considerado que la opeion mas viable téenice y economicamente para cl alineamiento del
nuevo Puents sobre el Canal de Panamé en el Sector Pacifico, es la que-da continuidad al
Corredor Notte, proyectandose al norte del Puente de las Américas.

Que el articulo 13 del Reglamento del Uso del Area de Compatibilidad con la Operacién del
Canal y de las Aguas y Riberas del Canal establece que la Junta Directiva aprobara las
solicitudes de permiso de compatibilidad para la operacién del Canal mediante resolucion

BN
[

Pégina ‘Z_ffde 5



225/;].3(

RESOLUCION No. ACP-JD-RM 13-600 de 22 de abril de 2013

motivada, en la que se incluiré las condiciones bajo las cuales se debera llevat a cabo la
actividad, a fin de que no se afecte el funcionamiento del Canal.

Que el presente permiso de compatibilidad no constituye un pronunciamiento de la Autoridad del
Canal de Panamé sobre la conveniencia del proyecto u obra, o una autorizacién de proceder con
los trabajos a los que se refiere la solicitud, sino que se limita inicamente a expresar que, a juicio
de la Autoridad del Canal de Panamé, las actividades propuestas no son incompatibles con el
funcionamiento del Canal. Por tanto, este permiso no es constitutivo de derechos y no concede
autorizacion alguna para proceder con el proyecto u obra a realizar, pues el peticionario debe
obtener previamente los permisos nacionales o municipales que exigen las leyes de la Repiblica

de Panatna.

Que el otorgarniento del permiso de compatibilidad no conlleva responsabilidad alguna para la
Autoridad del Canal de Panama por los dafios o perjuicios causados a terceros a consecuencia del
desarrollo de los usos, actividades, proyectos, obras, construcciones o actividades aprobados por

ellos.

Que los proyectos sujetos a permisos de compatibilidad deben ser fiscalizados por la
administracién, para constatar el efectivo cumplimiento de los requerimientos legales y de los
requisitos, términos y condiciones establecidas para el drea por la Autoridad del Canal de

Panama.

RESUELVE:

PRIMERO: Otorgar permiso de compatibilidad con la operacion del Canal para el desarrollo,
administracién y operaci6n de un astillero en el sector Pacifico del Complejo Portuario de
Balboa por parte del Consorcio MEC Shipyards, conformado por las sociedades Marine
Engineers Corporation (Panamé) Inc. y MEC Balboa Shipyard Inc., ubicado en el corregimiento
de Ancén, distrito y provincia de Panamd, drea que se sefiala en el Anexo A de la presente
resoluci6n, de conformidad con la solicitud presentada por la Autoridad Maritima de Panama y
el Contrato de Concesién No. A-2012-12 suscrito entre la Autoridad Maritima de Panamé y el
Consorcio MEC Shipyards, y refrendado por la Contralorfa General de la Reptiblica el 14 de

enero de 2013.

SEGUNDO: I permiso de compatibilidad otorgado mediante esta resolucion, toma en cuenta la
circunstancia de que el Ministerio de Obras Piblicas ha considerado que la opcion més viable
téenica y econémicamente para el alineamiento del nuevo Puente sobre ¢l Canal de Panama en el
Sector Pacifico, es la que da continuidad al Corredor Norte, proyectiandose al norte del Puente de
las Américas, por lo que dicho alineamiento no deberfa afectar el proyecto del peticionario.

TERCERQ: El permiso de compatibilidad otorgado mediante esta resolucion queda
condicionado al cumplimiento estricto de los (érminos y condiciones establecidos para la
actividad solicitada, que se establecen en los Anexos C, C-1 y C-2 que forman parte de esta
resolucion y de cuyo cumplimiento quedan solidariamente obligados la Autoridad Maritima de
Panami y el Consorcio MEC Shipyards, conformado por las sociedades Marine Engineers
Corporation (Panamé) Inc. y MEC Balboa Shipyard Inc.

T '
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CUARTO: Se autoriza a la administracién, a fin de que presente al peticionario del permiso de
compatibilidad a que se refiere esta resolucién, las observaciones que estime convenientes y
adopte las medidas que procedan, con respecto al necesario mantenimiento de las compuertas y

su importancia para el funcionamiento del Canal.

QUINTO: Advertir que el presente permiso de compatibilidad no constituye un
pronunciamiento de la Autoridad del Canal de Panamé sobre la conveniencia del proyecto u
obra, o una autorizacién de proceder con los trabajos a los que se refiere la solicitud, sino que se
limita tnicamente a expresar que, a juicio de la Autorid ad del Canal de Panama, las actividades
propuestas no son incompatibles con el funcionamiento del Canal. Por tanto, este permiso no es
constitutivo de derechos y no concede autorizacién alguna para proceder con el proyecto u obra a
realizar, pues el peticionario debe obtener previamente los permisos nacionales o municipales
que exigen las leyes de la Repuiblica de Panama.

SEXTO: Fl permiso de compatibilidad concedido no exime al interesado del cumplimiento de
todos los trdmites y requisitos que exigen las leyes nacionales v los reglamentos sobre la
actividad a desarrollarse. La inobservancia de los mismos dar4 lugar a que el Administrador de la
Autoridad del Canal de Panama deje sin efectos esta resolucién, facultad que le queda

expresamente delegada y autorizada.

SEPTIMO: Son causales de suspension o revocatoria del permiso de compatibilidad las

siguientes:

1. Cuando se determine que las 4reas objeto del permiso son necesarias para el funcionamiento,
proteccién, modernizacion o ampliacién del Canal.

9 Cuando se determine que el uso, actividad, proyecto, obra o construccion yano es
compatible con el funcionamiento del Canal.

3. Por el incumplimiento de los términos y condiciones establecidos por la Autoridad del Canal
de Panama en el permiso correspondiente.

4. Por cualquier otra causal que determinen las leyes.

Por renuncia expresa y por escrito del permiso.
6. Cuando luego de transcurridos tres (3) afios contados a partir de la notificacion al
peticionario de la resolucién que concedié el permiso, el proyecto 1o se haya iniciado

efectivamente.

2k

Las causales anteriores rigen sin perjuicio de la ‘facultad reglamentaria del Administrador de la
Autoridad del Canal de Panamé para suspender ¢l permiso de compatibilidad cuando las
actividades realizadas pudiesen afectar o alterar el desarrollo normal de la administracion y la
operacion eficiente y segura del Canal, o poner en peligro al personal o al funcionamiento de la
Autoridad del Canal de Panama, o a los bienes de propiedad o administrados por la Autoridad

del Canal de Panama.

Las causales 1 y 2 serén aplicadas sin perjuicio de las indemnizaciones correspondientes a los
afectados de acuerdo con las normas constitucionales, legales y reglamenlarias vigentes que
regulan la Autoridad del Canal de Panama.
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OCTAVO: Contra la presente resolucion caben los siguientes recursos, de los que se podrd
hacer uso dentro del término de diez (10) dias hébiles siguientes a la fecha de su notificacién:
1. El de reconsideraci6n, para que se aclare, modifique, revoque’o anule la resolucion.

2. El de apelacién ante el Consejo de Gabinete, con el mismo objeto.

FUNDAMENTO LEGAL: Articulo 316 de la Constitucién Politica de la Reptiblica de Panamé;
artfculos 11 y 18 numeral 5 de la Ley 19 de 11 de junio de 1997, por la que se organiza la
Autoridad del Canal de Panamé; y el Reglamento del Uso del Area de Compatibilidad con la
Operaci6n del Canal y de las Aguas'y Riberas del Canal.

NOTIFIQUESE Y CUMPLASE.

Roberto R, Roy Rossana Calvosa de Fébrega
e ‘.i’f;‘fz’fiaea:« /ﬁ?/;f“ w)
Presidente de la Ju#’m Directiva S/e’cretaria {p"
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RESOLUCION No. ACP-JD-RM 13-601
(de 22 de abril de 2013)

“Por la cual se otorga autorizacién de uso de riberas del Canal para el desarrollo, administracién
y operacién de un astillero en el sector Pacifico del Complejo Portuario de Balboa, ubicado en el
corregimiento de Ancén, distrito y provincia de Panama”

LA JUNTA DIRECTIVA
DE LA AUTORIDAD DEL CANAL DE PANAMA

CONSIDERANDO:

Que el Administrador de la Autoridad del Canal de Panamé ha sometido al conocimiento de la
Junta Directiva, un informe sobre la solicitud de autorizacién de uso de riberas del Canal
presentada por la Autoridad Maritima de Panamé, a través de su administradora encargada,
Zulma Castro, para que el Consorcio MEC Shipyards, conformado por las sociedades Marine
Engineers Corporation (Panamd) Inc. y MEC Balboa Shipyard Inc., desarrolle, administre y
opere un astillero en el sector Pacifico del Complejo Portuario de Balboa, ubicado en el
cortegimiento de Ancén, distrito y provincia de Panamd, 4rea que se sefiala en el Anexo A dela
presente resolucién.

Que el Consorcio MEC Shipyards, que esta conformado por las sociedades Marine Engineers
Corporation (Panam4) Inc., inscrita a la Ficha 378789, Documento 102087 de la Seccién
Mercantil del Registro Piblico, y MEC Balboa Shipyard Inc., inscrita a la Ficha 740434
Documento 2002133 de la Seccién Mercantil del Registro Piiblico, siendo la representante legal
de ambas Cecilia Benavides Cortés, suscribio con la Autoridad Maritima de Panamé el Contrato
de Concesion No. A-2012-12 para el desarrollo, administracién y operacién de un.astillero en el
sector Pacifico del Complejo Portuario de Balboa, el cual fue refrendado por la Contraloria
General de la Reptiblica el 14 de enero de 2013, con una duracién de 20 affos prorrogables.

Que de conformidad con el Contrato de Concesién No. A-2012-12, la Autoridad Marftima de
Panama otorga en concesion al Consorcio MEC Shipyards, el uso privativo de las estructuras,
instalaciones, equipos y terrenos del astillero del Complejo Portuario de Balboa, que consta de
una superficie aproximada de 6 hectareas + 4613.409 metros cuadrados y que incluye muelles; y
ademas establece que las instalaciones serdn utilizadas tinica y exclusivamente para la
reparacién, mantenimiento, construccion de naves y demés actividades propias de un astillero,
tales como trabajos de carena de naves, reparaciones solicitadas por los armadores, inspecciones
solicitadas por los armadores o exigidas por las sociedades de clasificacion, entre otras.

Que recibida la solicitud, la administracién, al notar que el desatrollo del proyecto pudiese verse
afectado por el posible alineamiento de un nuevo puente sobre el Canal de Panama en el sector
Pacifico, le informo a la Autoridad Marftima de Panamé, mediante nota de 18 de febrero de
2013, que procederfa a suspender provisionalmente la evaluacion de la solicitud hasta tanto se
identificase con mayor certeza, el adecuado alineamiento para el referido Puente.
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Que el Ministro de Obras Piblicas, mediante carta DM-899-2013 de 8 de abril de 2013, sefiala
que el Informe de Evaluaci6n del Equipo Técnico del Ministerio de Obras Piblicas que revisé el
estudio realizado por el consorcio VIRLOGEUX-ROD-PONDIO-PROINTEC J.V., contratado
por la Autoridad del Canal de Panama para el estudio y disefio preliminar de un nuevo Puente
sobre el Canal de Panamé en el sector Pacifico, concluye que, de acuerdo con lo planteado en el
referido estudio, la mejor alternativa es la que da continuidad al Corredor Norte, porque se
constituye como la més viable técnica y econémicamente, proyectdndose hacia el norte del
Puente de las Américas, lo que permitirfa una conexitn de una futura linea 3 del Metro desde la
futura la Estacién del Metro de Albrook hacia el sector oeste de la provincia, una mejor
distribucién del trafico y una mayor captacién de su crecimiento.

Que en virtud de la informacién suministrada por el Ministerio de Obras Piblicas previamente
citada, 1a alternativa de alineamiento elegida por dicha institucién no afectaria el proyecto del
Consorcio MEC Shipyards, razén por la cual la administracién continué con el trémite
administrativo establecido y luego de los analisis, consultas y evaluaciones realizadas por las
unidades administiativas, que se resumen en el informe técnico de dichas unidades y que
constituye el Anexo B de la presente resolucion, se ha determinado que la operacién y
administracién del astillero es compatible con el continuo y eficiente funcionamiento del Canal, ,
siempre que se cumpla con los términos y condiciones que se sefialan en los Anexos C, C-1y C-
2 que se adjuntan a esta resolucion.

Que en atencitn a las consideraciones anteriores, el Administrador, mediante solicitud fechada 8
de abril de 2013, recomendo a la Junta Directiva la aprobacién de la autorizacion de uso de
riberas solicitada.

Que es atribucién de la Junta Directiva aprobar o rechazar las autorizaciones de uso de riberas de
acuerdo con las normas contenidas en el Reglamento del Uso del Area de Compatibilidad con la
Operacién del Canal y de las Aguas y Riberas del Canal, emitido conforme al acépite fidel
articulo 18 de 1a Ley 19 de 11 de junio de 1997, por la que se organiza la Autoridad del Canal de
Panamé, en desarrollo del articulo 11 lareferida Ley.

Que el Comité para los Permisos de Compatibilidad de la Junta Directiva, luego de considerar la
presente solicitud en su reunién de 9 de abril de 2013, recomends a la Junta Directiva la
aprobacién de la autorizacién de uso de riberas solicitada, enfatizando que la autorizacién que se
otorga en esta resolucién, toma en cuenta la circunstancia de que el Ministerio de Obras Publicas
ha considerado que la opcién més viable técnica y econdmicamente para el alineamiento del
nuevo Puente sobre el Canal de Panama en el Sector Pacifico, es la que da continuidad al
Corredor Norte, proyectandose al norte del Puente de las Américas.

Que ¢l articulo 13 del Reglamento del Uso del Area de Compatibilidad con la Operacién del
Canal y de las Aguas y Riberas del Canal establece que la Junta Directiva aprobard las
solicitudes de autorizacién de uso de riberas del Canal mediante resolucion motivada, en la que
se incluira las condiciones bajo las cuales se deberd llevar a cabo la actividad, a fin de que no se
afecte el funcionamiento del Canal.
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Que la presente autorizacién de uso de riberas no constituye un pronunciamiento de la Autoridad
del Canal de Panamé sobre la conveniencia del proyecto u obra, o una autorizacion de proceder
con los trabajos a los que se refiere la solicitud, sino que se limita Unicamente a expresar que, a
juicio de la Autoridad del Canal de Panama, las actividades propuestas no son incompatibles con
el funcionamiento del Canal. Por tanto, esta autorizacién no es constitutiva de derechos y no
concede autorizacién alguna para proceder con el proyecto u obra a realizar, pues el peticionario
debe obtener previamente los permisos nacionales o municipales que exigen las leyes de la
Republica de Panama.

Que el otorgamiento de la antorizacién de uso de riberas no conlleva responsabilidad alguna para
la Autoridad del Canal de Panamé por los dafios o petjuicios causados a terceros a consecuencia
del desarrollo de los usos, actividades, proyectos, obras, construcciones o actividades aprobados
por ellos:

Que los proyectos sujetos a autarizacion de uso de riberas deben ser fiscalizados por la
administracién, para constatar el efectivo cumplimiento de los requerimientos legales y de los
requisitos, términos y condiciones establecidas para el 4rea por la Autoridad del Canal de
Panama.

RESUELVE:

PRIMERO: Otorgar autorizacién de uso de riberas del Canal para el desarrollo, administracién
y operacién de un astillero en el sector Pacifico del Complejo Portuario de Balboa por parte del
Consorcio MEC Shipyards, conformado por las sociedades Marine Engineers Corporation
(Panam4) Inc. y MEC Balboa Shipyard Inc., ubicado en el corregimiento de Ancén, distrito y
provincia de Panam4, érea que se sefiala en el Anexo A de la presente resolucién, de
conformidad con la solicitud presentada por la Autoridad Maritima de Panama y el Contrato de
Concesién No. A-2012-12 suscrito entre la Autoridad Maritima de Panama y el Consorcio MEC
Shipyards, y refrendado por la Contraloria General de la Reptiblica el 14 de enero de 2013.

SEGUNDO: La autorizaci6n de uso de riberas otorgada mediante esta resolucidn, toma en
cuenta la circunstancia de que el Ministerio de Obras Piiblicas ha considerado que la opcidn mas
viable técnica y econdmicamente para el alineamiento del nuevo Puente sobre el Canal de
Panamé en el Sector Pacifico, es 1a que da continuidad al Corredor Norte, proyectandose al norte
del Puente de las Américas, por-lo que dicho alineamiento no deberia afectar el proyecto del
peticionario.

TERCERO: La autorizacién de uso de ribetas otorgada mediante esta resolucién queda
condicionada a1 cumplimiento estricto de los términos y condiciones establecidos para la
actividad solicitada, que se establecen en los Anexos C, C-1 v C-2 que forman parte de esta
resolucién y de cuyo cumplimiento quedan solidariamente obligados la Autoridad Maritima de
Panamé y el Consorcio MEC Shipyards, conformado por las sociedades Marine Engineers
Corporation (Panamd) Inc. y MEC Balboa Shipyard Inc,

CUARTO: Se autoriza a la administracién, a fin de que presente al peticionario de la
autorizacién de ugo de riberas a que se refiere esta resolucién, las observaciones que estime
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convenientes y adopte las medidas que procedan, con respecto al necesario mantenimiento de las
compuertas y su importancia para el funcionamiento del Canal.

QUINTO: Advertir que la presente autorizacién de uso de riberas no constituye un
pronunciamiento de la Autoridad del Canal de Panam4 sobre la conveniencia del proyecto u
obra, 0 una autorizacién de proceder con los trabajos a los que se refiere la solicitud, sino que se
limita inicamente a expresar que, a juicio de la Autoridad del Canal de Panam4, las actividades
propuestas no son incompatibles con €l funcionamiento del Canal. Por tanto, esta autorizacion no
es constitutiva de derechos y no concede autorizacién alguna para proceder con el proyecto u
obra a realizar, pues el peticionario debe obtener previamente los permisos nacionales o
municipales que exigen las leyes de 1a Republica de Panama.

SEXTO: La autorizacion de uso de riberas concedida no exime al interesado del cumplimiento
de todos los trémites y requisitos que exigen las leyes nacionales y los reglamentos sobre la
actividad a desarrollarse. La inobservancia de los mismos daré lugar a que el Administrador de la
Autoridad del Canal de Panamé deje sin efectos esta resolucién, facultad que le queda
expresamente delegada y autorizada.

SEPTIMO: Son causales de suspension o revocatoria de la autorizacién de uso de riberas las
siguientes:
1. Cuando se determine que las 4reas objeto de la autorizacién son necesarias para el
funcionamiento, proteccién, modernizacién o ampliacién del Canal.
2. Cuando se determine que el uso, actividad, proyecto, obra o construccién ya no es 1
compatible con el funcionamiento del Canal.
3, Por el incumplimiento de los términos y condiciones establecidos por la Autoridad del Canal
de Panams en la autorizacién correspondiente.
~ Por cualquier otra causal que determinen las leyes. : '
Por renuncia expresa y por escrito de la autorizacién de uso de aguas o riberas.
6. Cuando luego de transcurridos tres (3) afios contados a partir de la notificacion al
peticionario de la resolucién que concedid la autorizacidn, el proyecto no se haya iniciado |
efectivamente.

Sl F

Las causales anteriores rigen sin perjuicio de la facultad reglamentaria del Administrador dela - |
Autoridad del Canal de Panamé para suspender la autorizacion de uso de riberas cuando las I
actividades realizadas pudiesen afectar o alterar el desarrollo.normal de la administracién y la

operacion eficiente y segura del Canal, o poner en peligro al personal o al funcionamiento de la ‘
Autoridad del Canal de Panama, o a los bienes de propiedad o administrados por la Autoridad ;
del Canal de Panama.

Las causales 1 y 2 serén aplicadas sin perjuicio de las indemnizaciones correspondientes a los
afectados de acuerdo con las normas constitucionales, legales y reglamentarias vigentes que
regulan la Autoridad del Canal de Panama.

OCTAVO: Conira la presente resolucién cabe unicamente el recurso de reconsideracién, con i
objeto de que se aclare, modifique, revoque o anule la resolucion, el cual deberd ser sustentado !
dentro de los diez (10) dias hébiles siguientes a la notificacidn de la presente resolucion. '
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FUNDAMENTO LEGAL: Articulo 316 de la Constitucion Politica de la Reptiblica de Panama;
articulos 11 y 18 numeral 5 de la Ley 19 de 11 de junio de 1997, por la que se organiza la
Autoridad del Canal de Panamé; y ¢l Reglamento del Uso del Area de Compatibilidad con la
Operacién del Canal y de las Aguas y Riberas del Canal.

NOTIFfQUESE Y CUMPLASE.
Roberto R. Roy Rossana Calvosa de Fébrega

; ("g}mi(ﬂ%rza'kﬁw Y,
Presidente de la Juiita Directiva )%cretaria /

A‘iri?ml?/-\{? DEL CANAL DE PANARMA
varstaria de Ja Yunta Diroctiva
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RESOLUCION No. ACP-JD-RM 13-601
(de 22 de abril de 2013)
ANEXO B

INFORME TECNICO

1. La Autoridad Marftima de Panama (AMP) esta solicitando permiso de compatibilidad
con la operacién del Canal para que el Consorcio MEC Shipyards, conformado por las
sociedades Marine Engineers Gorporation (Panama) Inc. y MEC Balboa Shipyard Inc.,
desarrolle, administre y opere un astillero localizado en el puerto de Balboa de
conformidad con el Contrato de Concesion No. A-2012-12 firmado entre la AMP y el
Consorcio MEC Shipyards, y refrendado por la Contralorfa General de la Republica el

14 de enero de 2013.

E| t&rmino del contrato es por 20 afios, con una opcitn de prérroga por 20 afios
adicionales, y establece que las instalaciones seran utilizadas, tnica y exclusivamente,
para la reparacién, mantenimiento, construccién de naves y demas actividades propias
de un astillero, tales como: (a) trabajos de carena de naves; (b) reparaciones :
solicitadas por los armadores; (¢) Inspecciones solicitaclas por los armadores o exlgidas
por las sociedades de clasificacion, entre otras.

2. El Vicepresidente Ejecutivo de Ambiente, Agua 'y Energla, luego de evaluar esta
solicitud, manifiesta que esta de acuerdo con que se otorgue la compatibilidad al
proyecto. Recomend6 que el Consorcio MEC Shipyards presente un informe o auditoria
ambiental que determine la condicion ambiental del 4rea del astillero, con el fin de
establecer la linea base ambiental previo al inicio de sus operaciones (punto 4 del Anexo
D). Adicionalmente, coment6 que en el aroa de astillero existe infraestructura de la ACP,
por lo que indicé que el Consorcio MEC Shipyards debera solicitar la Autorizacion de
Inicio de Obras que expide la ACP antes de iniciar cualquier construccion nueva o

excavacion en el 4rea (punto 23 del Anexo D).

3. El Vicepresidente Ejecutivo de Recursos Humanos, Juego de evaluar esta salicitud,
manifiesta que esta de acuerdo con que se otorgue la compatibilidad al proyecto, ya que
no tiene objeclones al respecto. Indicd que MEC Shipyards no debera alterar o cambiar la
parte fisica del dique seco (punto 1 del Anexo D). Adiclonalmente, comenté que deberan
curplir con la normativa marftima legal y reglamentaria de la ACP (punto 15 del Anexo

D). .
4. La Vicepresidenta Ejecutiva de Ingenieria y Administracion de Programas, luego de

evaluar esta solicitud, manifiesta que esta de acuerdo con que se otorgue [a
compatibilidad al proyecto, ya que no tiene objeciones al respecto.

5. El Vicepresidente Ejecutivo de Operaciones, luego de evaluar esta solicitud, manifiesia
que esta de acuerdo con que se otorgue la compatibilidad al proyecto, ya que no tiene

objeciones al respecto. .
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6. El Vicepresidente Ejecutivo de Finanzas y Administraclén, luego de evaluar esta

solicitud, manifiesta que esté de acuerdo con que s& otorgue la compatibilidad al
proyecto, ya que no tiene objeciones al respecto.

(Wt e _dfbrag

Iya/R. E. de Marotta Esteban G. S4¢nz

Vicepresidenta Ejecutiva de Ingenieria Vicepresidente Ejecutivo
y Administr ci)‘m de Programas de Operacignes
Fecha: (% HUL 2 Fecha: 5}?%/ (3

Francisco L'baiza B.

Carlos A. Vargas
Vicepresidente Ejecutivo

Vicepresidente Ejecutivo

de Ambig_n}e guay Energia de Recursos Humanos
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TERMINOS Y CONDICIONES
ANEXO C

Los siguientes son los términos y condiciones del permiso de compatibilidad con la operacién
del Canal y de la autorizacién de uso de riberas del Canal otorgado por la Autoridad del Canal de
Panamé (en adelante la ACP) a la Autoridad Marftima de Panama y al Consorcio MEC
Shipyards (en adelante AMP y MEC Shipyards) para el desatrollo, administracién y operacién
de un astillero localizado en el puerto de Balboa, de conformidad con el Contrato de Concesion
No. A-2012-12 firmado entre la AMP y €l Consorcio MEC Shipyards, y refrendado por la
Contraloria General de la Republica el 14 de enero de 2013.

Queda entendido que el permiso de compatibilidad con la operacién del Canal y la autorizacién
de uso de riberas que se oforgan mediante estas resoluciones, toma en cuenta la circunstancia de
que el Ministerio de Obras Ptiblicas ha considerado que la opei6n més viable técnica y
econémicamente para el alineamiento del nuevo Puente sobre el Canal de Panamé en el Sector
Pacifico, es la que da continuidad al Corredor Noxte, proyecténdose al norte del Puente de las
Américas, por lo que dicho alineamiento no deberifa afectar el proyecto del peticionario.

De igual forma, se autoriza a la admi nistracién para que, en las comunicaciones con el duefio del
proyecto, se haga referencia a las posibles situaciones relacionadas al mantenimiento de las
compuertas y otros componentes del astillero para su respectivo examen y solucion, a fin de
solventar cualquier inquietud que se tenga al respecto. :

A. ESPECIFICOS:

1. La AMP y/o MEC Shipyards no deberdn alterar o cambiar la parte fisica del dique seco.

2. No se instalaran luces de alto alcance dirigidas hacia el cauce del Canal que pudieran, de
acuerdo con el concepto de la ACP, afectar la visibilidad de los operadores y précticos de los
buques en transito. A este respecto, la AMP y/o AOT deberan presentar a la ACP los disefios de
iluminaci6n de las dreas en las riberas del Canal para que ésta verifique que la misma no afectara

ia visibilidad del trénsito en aguas del Canal.

3. La AMP y/o MEC Shipyards se asegurardn que ol diseiio y construceion de todas las
instalaciones que componen estc desarrollo 3 la aperacion, manejo ¥ control de todas las
actividades que desarrollen en el puerto de Balboa, se ajusten a las normas, estandares y/o
requisitos internacionales de seguridad aplicables a la construccién de este tipo de instalaciones y
a la operacion de este tipo de actividades y a las normas de la ACP aplicables a éstos.
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4, La AMP y/o MEC Shipyards deberan presentar un informe o auditorfa ambiental que
determine la condicién ambiental del 4rea del astillero para establecer la linea base ambiental,
previo al inicio de sus operaciones. Este informe o auditoria ambiental debera ser elaborada por
una empresa o persona idénea y deber4 ser presentada dentro de los primeros seis (6) meses de
expedido el correspondiente permiso de compatibilidad y autorizacion de uso de riberas del

Canal.

5. Antes de iniciar cualquier construccion relacionada a este proyecto, la AMP y/o MEC
Shipyards desarrollardn un plan de ejecucién de la construceién para evitar que ésta afecte en
modo alguno las operaciones que la ACP desarrolla en el &tea, el cual serd sometido a la ACP,
para su revisién y aprobacion, treinta (30) dias previos al inicio de la construccion.

6. La AMP y/o MEC Shipyards deberdn presentar a Ja ACP, para su evaluacién y aprobacion, un
plan de respuesta a situaciones de emergencias y siniestros, enun periodo no mayor a treinta (30)
dfas previos al inicio de operaciones. El plan debera definir en detalle: (a) las diferentes
emergencias/siniestros que puedan presentarse; (b) la cadena de mando; (c) la comunicacién
interna al momento de suscitarse una emergencia, (d) los requerimientos de entrenamiento; (e) la
competencia que se espera de las posiciones principales y de las de apoyo en caso de una
emergencia; (f) ¢l mantenimiento del plan mediante ejercicios y la revisién del mismo; (g) los
equipos y recursos que tendrd a disposicion el personal de MEC Shipyards para hacerle frente a
estas situaciones; y (h) el protocolo de comunicacién a Ja ACP en caso de emergencias que
puedan poner en riesgo la opetacién y/o propiedades de la ACP en 4reas circundantes.

7. La AMP y/o MEC Shipyards deberdn presentar a la ACP, pata su revisién y aprobacién, en un
perfodo no mayor a treinta (30) dias previos al inicio de operaciones, la siguiente
documentacién: ’

a. El plan de prevenci6n y proteccién contra incendios conforme a lo estipulado en el Anexo
D-1 de este documento. El plan incluird la instalacion de sistemas de supresion de incendios, y
proveera un sistema de abastecimiento de agua para proteccién contra incendios adecuado para
todas sus instalaciones.

b. El plan de respuesta a situaciones de emergencias y siniestros, para revisién y aprobaci6n
por parte de la ACP. El plan debera definir en detalle: (a) las diferentes emergencias/siniestros
que puedan presentarse; (b) la cadena de mando; (c) la comunicaci6n interna al momento de
suscitarse una emergencia, (d) los requerimientos de entrenamiento; (€) la competencia que se
espera de las posiciones principales y de las de apoyo en caso de una emergencia; (f) el
mantenimiento del plan mediante gjercicios y la revision del misma; (g) los equipos y recursos
que tendré a disposicion ol personal de MEC Shipyards pava hacerle frente a estas situaciones; y
(h) el protocolo de comunicacion a la ACP en caso de emergencias que puedan poncr en riesgo
la operaci6n y/o propiedades de Ja ACP en 4reas circundantes.

c. Certificacién de que cl proyecto cumple con todas las medidas de seguridad para evilar y
combatir incendios en sus instalaciones, expedida por la Oficina de Seguridad del Cuerpo de

23744

Bomberos. El proyecto debera incluir y mantener un sistema de extincién de incendios que
cuente con abastecimiento de agua apropiado. Asimismo, serd requisito para la vigencia c‘lq&ste
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permiso de compatibilidad y autorizacién de uso de riberas del Canal el mantener en adecuado
funcionamiento todos los sistemas de extincion de incendios en todas sus instalaciones, asf como
el cumplimiento de todas las regulaciones y medidas de segiridad para evitar siniestros que exija
la Oficina de Seguridad del Cuerpo de Bomberos.

Adicionalmente, deberan:

a. Inspeccionar, probar y mantener todos sus sistemas de supresién de incendios de acuerdo
con las normas nacionales e internacionales, tales como el NFPA 25 “Inspecci6n, Prueba y
Mantenimiento de Sistemas de Proteccion Contra Incendios a Base de Agua.”

b. Realizar una demostracién anual sobre sus sistemas de supresion de incendios para lo
cual deberén coordinar con la ACP para que sus representantes estén presentes durante la
demostracién. Durante el proceso de auditorfa, los representantes de la ACP revisarén los
archivos de capacitacién contra incendios para el personal de MEC Shipyards, documentos de
pruebas regulares de sus sistemas de supresion, entrenamientos con los Bomberos de Panama y
otros aspectos de seguridad contra incendios relacionados con el estandar NFPA que aplique a
sus operaciones.

c. Contar con un Plan de Gestién de Riesgos Profesionales y de la Seguridad e Higiene en el
Trabajo de acuerdo a lo establecido en la Resolucién No. 41,039-2009-ID de 26 de enero de

2009 de la Caja del Seguro Social.

8. La AMP y/o MEC Shipyards permitirin a los especialistas de la ACP realizar auditorias
peri6dicas a sus instalaciones para conslatar que todos los mecanismos de seguridad se
encuentran funcionando de acuerdo con las normas exigidas por este permiso.

9. Durante las operaciones de seguridad de la ACP, Ja AMP y/o MEC Shipyards estdn obligadas
a mantener una estrecha coordinacion con las autoridades de la ACP vy a seguir las instrucciones

de ésta.

10. La AMP y/o MEC Shipyards mantendréan todos los recursos, asi como personal capacitado
para casos de emergencia actualizado y entrenado en todos los aspectos de seguridad y
prevencion de incendios y escape de quimicos en sus instalaciones, asi como mantener evidencia

objetiva de los entrenamientos periédicos a su personal.:

11. La AMP y/o MEC Shipyards deberén cumplir con los requisitos de seguridad que el Canal
establezca ahora o en ¢l futuro. Durante las operaciones de seguridad de la ACP, la AMP y/o
MEC Shipyards estan obligados a mantencr una estrecha coordinacion con las autoridades de la

ACP y a seguir las instrucciones de ésta.

12. L.a AMP y/o MEC Shipyards deberan comunicarse y coordinar con la unidad de Proteccién y
Vigilancia, Sur, y con la Capitania de Puerto, Sur, a los teléfonos 276-3 669 y 272-4211,
respectivamente, cualquier incidente que pueda poner en riesgo la operacion del Canal.
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13. La AMP y/o MEC Shipyards deberdn mantener listados actualizados del personal clave de Ja
empresa a localizar en caso de emergencias, el cual deberd ser entregado a nuestra unidad de
Proteccion y Vigilancia, Sur, y a la Capitania de Puerto, Sur,

14. Por motivos de seguridad del Canal, la AMP y/o MEC Shipyards deberdn mantener listados
actualizados de los usuarios de sus instalaciones y permitir que éstos sean examinados por el
personal del DIIP y/o del Consejo de Seguridad y Defensa Nacional.

15. La AMP y/o MEC Shipyards se asegurardn de cumplir los reglamentos dela ACPy
especialmente la normativa marftima legal y reglamentaria de Ja ACP, que se encuentra en el

sitio de Internet www,pancanal.com/esp/i ndex/.html Fundamentos Legales, Reglamentos ACP,
Reglamento para la Navegacion en Aguas del Canal, y los subsiguientes acuerdos de la Junta

Directiva que modifican dicho reglamento, asf como los Avisos y Circulares a las Navieras y
Directrices que emita el Administrador en desartollo de los reglamentos antes mencionados. Con
respecto al atraque y desatraque de buques, éstos deberan seguir las reglas operativas de la
Seccién 7 (Harbor Operations) del Manual de Operaciones Marftimas, incluyendo las
actualizaciones pertinentes por la inclusién de una nueva facilidad portuaria en aguas préximas a
las aguas jurisdiccionales del Canal de Panamé. En consecuencia, MEC Shipyards reconoce la
potestad de la ACP de regular la navegacion por el Canal y en los puertos adyacentes, lo que
incluye determinar la prioridad para el iransito de las naves.

Conforme a dichas normas, las operaciones mar{timas de MEC Shipyards estarén sujetas
a la coordinaci6n de los movimientos a través del Controlador de Entrada de Puerto de la
Estacién de Sefiales de Flamenco y asignacion de précticos de la ACP para los movimientos y
navegaci6n de buques en todas las aguas operacionales. |

16. Las actividades maritimas que realice la AMP y/o MEC Shipyards en areas del Canal
deberan cumplir con las normas establecidas en el Cédigo Internacional para la Proteccion de los
Buques y de las Instalaciones Portuarias (ISPS, por sus siglas en inglés), asf como con los
reglamentos, reglas, directrices, politicas y procedimientos que la ACP adopte para el
cumplimiento del ISPS.

17. La AMP y/o MEC Shipyards deberdn cumplir con lo establecido en los siguientes anexos del
Convenio MARPOL 73/78 en lo referente a contaminacion ambiental:

a. Anexo IV, Reglas para prevenir la contaminacion por las aguas sucias de los buques,

Regla 10 "Instalaciones de recepeion”.
b. Anexo V, Reglas para prevenir la contaminacion por las basuras de los bugques, Regla 7

"Instalaciones y servicios de recepeion”.
c. Anexo VI, Reglas para prevenir la contaminacién atmosférica ocasionada por los buques,

Regla 17 "Instalaciones de recepeién’.

18 Ta AMP y/o MEC Shipyards manifiestan que conocen que, en virtud de la operacién del

Canal, los buques en trénsito y el equipo flotante de 1a ACP tienen que transitar el Canal deptro
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de un horario estricto para mantener la seguridad y eficiencia de sus operaciones, por lo que el
paso de los mismos, produce estelas y oleajes. Por lo tanto, reconocen que la presencia de
embatcaciones en el 4rea de concesién y las instalaciones del concesionario, las expone al riesgo

de resultar afectadas por tales estelas u oleajes.

19. La AMP y/o MEC Shipyards conocen y aceptan que ol desarrollo de su concesién esté sujeto
a los riesgos sefialados en estos términos y condiciones y que le corresponde a la AMP, PPC ylo
el concesionario y, no a la ACP, tomar las medidas y construir las estructuras necesarias para
proteger sus instalaciones, personas, actividades y embarcaciones, a fin de evitar todos o
cualesquiera riesgos de dafios y/o perjuicios que pudieran ocasionar las estelas u oleajes
producidos por el movimiento de buques y equipo flotante por el Canal, asi como la ocurrencia
de derrames causados por buques que transitan por el Canal.

Por lo tanto, la AMP y/o MEC Shipyards asumiran y no trasladarén a la ACP ni a los
buques en trénsito por el Canal, el monto por la reparacion o indemnizacién por los dafios y/o
perjuicios que las olas y estelas de estas embarcaciones y los derrames causen a sus equipos 0
instalaciones, asi como a las embarcaciones de propiedad de terceros que utilicen dichas

instalaciones.

20. Las responsabilidades asumidas por la AMP y/o MEC Shipyards en los términos y
condiciones 18 y 19 de este Anexo aplicaran antes, durante la construccién de las estructuras a
que se refiere el parafo anterior, asi como durante la operacion del muelle.

21. Antes del inicio de la operacién del proyecto y mientras opere, MEC Shipyards y/o sus
contratistas deberan contar en todo momento con una cobertura de Responsabilidad Civil
General y de Responsabilidad Civil Vehicular vigentes, las cuales deberan ser presentadas a la
ACP antes de iniciar cualquier obra relacionada con este permiso, para su aprobacién, previa
evaluacién de los términos, condiciones y de los limites de cobertura, pudiendo ésta condicionar
su aprobacion a modificaciones a los términos, condiciones y a la cobertura, asi como al aumento
de los limites de las p6lizas presentadas. Una vez aprobada, la ACP podré evaluar en cualquier
momento los términos, condiciones y extension de estas coberturas y requerir su adecuacion a
Jos pardmetros de riesgo que la ACP establezca.

La p6liza de Responsabilidad Civil debera cubrir dafios a la propiedad, lesiones personales,
incluyendo muerte, ademas de perjuicios ocasionados a la ACP y/o sus empleados 0 a cualquier
tercero, por actividades que desarrolle el constructor, sus contratistas, sub-contratistas, o cualquier
otro contratado directa o indirectamente por uno de estos durante la ejecucion del proyecto. En
adicion, debera cubrir la responsabilidad eivil por razon de la operacién del proyecto que
finalmente se desarrolle, incluyendo pero no limitado a contaminacion, explosion e incendios.

La pbliza de Responsabilidad Civil Vehicular deberd cubrir dafios a la propiedad y/o
lesiones personales incluyendo muerte, ocasionados a la ACP y/o sus empleados o a cualquier

" {ercero, causados por la operacién de vehiculos, ya sea de propiedad de, arrendado o utiljz_a?o por
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MEC Shipyards, sus contratistas, sus sub-contratistas, o cualquier otro contratado directa o
indirectamente por uno de estos.

Se considerarén también pexjuicios a la ACP, todos aquellos gastos que se generen, tanto
legal como administrativamente, con motivo del manejo de un reclamo como de la defensa por
parte de Ja ACP de una accién administrativa y/o judicial en su contra por parte de un tercero
perjudicado como consecuencia de la aperacién o uso de las instalaciones de MEC Shipyards.

Ademés, MEC Shipyards deberd asegurarse que los propietarios de los buques que
utilicen sus instalaciones cuenten con coberturas de casco y maquinaria e indemnizacion por
dafios a terceros. A la vez, debers mantener cobertura de casco y maquinaria por dafios a terceros
para el equipo flotante y/o lanchas que sern utilizadas para operar y desarrollar el proyecto.

La ACP se reserva el derecho de requerir en cualquier momento una fianza o garantia, en
Jos términos y condiciones que la ACP determine, por el monto que estime necesario y en los
términos y condiciones mds beneficiosos para Ja ACP, a fin de garantizar riesgos no cubiertos,
asi como garantizar el pago de todo gasto, dafios y/o perjuicios que pudiera ocasionar 0 haya
ocasionado MEC Shipyards y/o su contratista durante el desarrollo u operacién del proyecto.

La ACP podra exigir que la pdliza contenga un endoso especial por el cual se le incluya
como “asegurado adicional” de la p6liza, manteniendo su derecho a reclamar como “tercero”.

En la p6liza se deberé especificar que €stos SEgUIos no podrén ser cancelados o
modificados, durante el periodo que dure la construccién y operacién del proyecto, sin que medie
previa notificacion escrita por parte de la aseguradora al Equipo de Administracion de Tierras de
la ACP. MEC Shipyards y/o su contratista deber4n presentar una nueva poliza para aprobacion
de la ACP, en caso de cancelacién o variaci6n a la péliza original suministrada.

B. GENERALKS:

22. El presente permiso Y autorizacién sélo amparan la actividad que consiste en el desarrollo,
administracién y operacién de un astillero localizado en el puetto de Balboa, por tanto, para un
uso diferente al aprobado o el uso por persona distinta al peticionario, requiere de una nueva

autorizacién y permiso por parte de la ACP.

23. Antes del inicio de cualquier excavacion, construceion nueva o modificacién de lo existente
en ¢l drea, la AMP, MEC Shipyards y/o sus contratistas tendran que obtener las respectivas
autorizaciones escritas de Ja ACP. La solicitud para obtener dichas aulorizaciones deberd inclur
los disefios para las instalacioncs, los dibujos y, en caso de conlar con ellos, planos finales
pertinentes aprobados por las autoridades competentes y demés documentacion, en formato
digital (pdf 6 dwg), de estas mejoras, incluyendo los aspectos fisicos, elevaciones de las
estructuras, sus localizaciones con respecto al Canal y a instalaciones de la ACP, y los
procedimientos de construceion confeniendo infraestructura asociada a dichas obras

informacién sobre los sistemas o aparatos que se utilizardn en el 4rea que pudieran afectar o
"
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interferix con el funcionamiento presente y futuro del Canal. La localizacién del proyecto deberd
presentarse debidamente georeferenciada en el sistema de coordenadas verdaderas Universal
Transverse Mercator (UTM) y referida al Datum Norteamericano de 1927 (NAD27).

La ACP eslara facultada para objetar o rechazar parte o la totalidad de los proyectos
planeados cuando algin elemento de los mismos pueda causar interferencia a los servicios o a las

operaciones de la ACP.

En estos casos, la AMP, MEC Shipyards y/o sus contratistas deber4n implementar Jas
medidas que sean pertinentes, a fin de garantizar que dichas objcciones sean atendidas con el
objeto de que los trabajos proyectados no interfieran de forma alguna con el normal
funcionamiento del Canal.

En el evento de que durante la ejecucion del proyecto y su operaci6én se causen dafios a
bienes o infracstructura de la ACP, le corresponderd a ésta determinar quién y cémo se efectuard
la reparacién, la cual serd a costo de la AMP, MEC Shipyatds y/o sus contratistas, quienes
estarén obligados a pagar dentro de treinta dias contados a partir de la presentacién de la factura.

En cago de asf requetitlo, la AMP, MEC Shipyards y/o sus contratistas proporcionaran a
la ACP una copia de los planos de la obra “como construido” que la ACP haya previamente
indicado como necesarios a fin de otorgar la autorizacién, estos planos deberd estar en formato
digital (pdf o dwg) georeferenciado, utilizando el sistema de coordenadas UTM en metyos,
referidas al NAD-27, y pata los casos que asi lo ameriten, copia en papel reproducible (albanene)
en tamafio de 2 pies por 3 pies o similar (ARCH D). Los planos deberdn mostrar la ubicacion
regional del proyecto, vista de planta georeferenciada de todas las obras que se hayan
completado, a la fecha de la terminacién de los trabajos, en el drea del proyecto y su relacion con
las instalaciones e infraestructura propiedad de la ACP. La ACP podré requerir otros planos,
segun el tipo obra que se desarrolle.

24. Bn los casos en que la ACP experimente interferencias en sus sistemas de
telecomunicaciones, MEC Shipyards permitird acceso a sus instalaciones y proporcionaré los
datos técnicos de sus equipos para que la ACP determine si las interferencias sc originan en
estos. De ser asi, MEC Shipyards apagard inmediatamente los equipos causantes de la
interferencia, serd responsable de resolver esta situacion y cubriré todos los costos asociados.

25. La AMP, MEC Shipyards y/o sus coniratistas facilitaran el acceso libre e irrestricto de la
ACP a las dreas de la concesién en todo momento, con el propésito especifico de verificar el
cumplimicnto de los (érminos y condiciones del permiso de compatibilidad y de la aulorizacion
de uso de riberas del Canal.

26. La AMP, MEC Shipyards y/o sus contratistas se aseguraran que el funcionamiento de estas
instalaciones y las actividades que se realicen en el area, no interfieran de manera alguna con el
funcionamiento del Canal, ol €] acceso a y uso de las instalaciones propiedad de la ACP
existentes en areas adyacentes, y con proyectos que la ACP tenga de fuluras mejoras 0 )

[
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expansiones del Canal. La ACP determinara cuando existe interferencia y, la AMP, MEC
Shipyards y/o sus contratistas realizardn a sus expensas las correcciones necesarias para eliminar
dicha interferencia para lo cual la ACP establecerd un plazo razonable. El vencimiento del plazo
otorgado, sin que se haya eliminado la misma, es causal de suspension del permiso de
compatibilidad y de la autorizacién de uso de riberas del Canal.

27. El permiso de compatibilidad y 1a autorizacién de uso de riberas del Canal para desarrollar
este proyecto no impediré a la ACP utilizar o permitir el uso de las dreas adyacentes pata
actividades relacionadas o compatibles con el continuo y eficiente funcionamiento del Canal de
Panamé, y con sus actividades y servicios conexos.

28. Queda establecido que todo gasto ocasionado a la ACP debido a la realizacién por parte de la
AMP, MEC Shipyards y/o sus contratistas de actividades sin permiso de la ACP, o por la
violacién de los términos y condiciones de este permiso de compatibilidad y autorizacién de uso
de riberas del Canal, corrern por cuenta de la AMP, MEC Shipyards y/o sus contratistas.

9. Fste autorizacion podrd ser cancelada en cualquier momento, sin responsabilidad u
obligacién indemnizatoria 0 compensatotia alguna por parte de la ACP: (a) por el
incumplimiento de los términos y condiciones aqui establecidas; (b) por cualquier otra causal
que determinen las leyes; y (¢) por renuncia expresa y por escrito del permiso de compatibilidad
y autorizacién de uso de riberas del Canal. En estos casos, la AMP y/o MEC Shipyards tendrén
que desalojar ¢l area y la ACP no pagaré costo, suma, indemnizacién, compensacién o
reembolso alguno a la AMP y/o MEC Shipyards por cualquier mejora, instalacion o inversion
realizada en los predios, asi como tampoco estaré obligada a rembolsar dineros a la AMP y/o
MEC Shipyards por cualquier instalacion o bien que permanezca en los predios ni por perjuicios
que esta medida acarree ala AMP, a MEC Shipyards y/o terceros. La AMP y/o MEC Shipyards
responderan ante sus clientes y terceros por cualquier dafio o perjuicio que pudiera causarse por

esta medida.

30. También podré ser cancelado este permiso y autorizacion si la ACP determina que el uso o
actividad ya no es compatible con el funcionamiento del Canal o requiera el 4rea para el
funcionamiento o ampliacién del Canal. En estos casos, la ACP pagard una compensacion
conforme a lo establecido en el Reglamento del Uso del Area de Compatibilidad con la
Operacion del Canal de las Aguasy Riberas del Canal.

31. En caso de una cancelacion, la AMP y/o MEC Shipyards suspenderén el uso que autorizd
este permiso y autorizacién dentro del término que la ACP le indique, y desalojaran los predios
dentro de los 365 dias calendario siguientes a la notificacién de la cancelacion.

32, MEC Shipyards, sus contratistas y/o nsuarios de sus servicios e instalaciones, convienen en
exonerar de toda responsabilidad e indemnizar a la ACP, sus empleados y/o contratistas por
pérdida o dafios a la propiedad, o por lesiones o muerte de personas que laboren en las
instalaciones de MEC Shipyards, sus usuarios, sus representantes o terceros que utilicenlos

servicios de MEC Shipyards, asi como por cualquier prejuicio causado, siempre que no sean i )

4
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causados por negligencia grave o dolo de empleados de la ACP dentro del dmbito y el ejercicio
de sus funciones.

33. La AMP y/o MEC Shipyards tendréan la responsabilidad de recoger, almacenar, depositar y
disponer de los desperdicios (s6lidos y liquidos) que se generan durante la realizacion de las
actividades (construceidn y operacién) relacionadas con este proyecto en los sitios destinados
pata ello por las autoridades municipales del distrito de Panama.

34. La AMP y/o MEC Shipyards deberdn contar con ¢l respectivo Estudio de Impacto Ambiental
(EsIA) aprobado por la autoridad competente. La AMP, MEC Shipyards y/o sus coniratistas,
ademés de las medidas de mitigacién aprobadas en el EsIA, deberdn tomar en consideracion los
siguientes pardmetros durante la construceién del proyecto:

o Drenajes: Se mantendré un drenaje continuo para evitar deslizamientos al Canal,
acumulacién de agua que genere criaderos de mosquitos y el deterioro de las vias de

acceso.

e Contaminacién: Se tendrd un Plan de Contingencia para casos de derrames de
hidrocarburos’, o cualquier otra sustancia contaminante en el 4rea asignada al proyecto
conforme a lo estipulado en el Anexo D-2 de este documento. En caso de un derrame de
hidrocarburos en el 4rea asignada al proyecto, el interesado ser4 responsable de limpiar el
suelo y agua contaminada y recoget el hidrocarburo derramado para su debida
disposicién final. Serdn solidariamente responsables ante la ACP la AMP, MEC
Shipyards y el responsable material del incidente, por los costos en que €sta incuira como
consecuencia de derrames en aguas del Canal y el reembolso de los gastos incurridos en
la investigacién, contencidn, recuperacion, almacenamiento y disposicion final del
derrame originado por incidente o accidente, sin prejuicio de las multas, acciones civiles,
administrativas o penales que correspondan.

e Emisiones de ruido, polve y otros contaminantes: Serén responsables de controlar las
emisiones de ruido, polvo y otros contaminantes que generen las actividades del proyecto
y €l equipo utilizado durante su opetacion.

o Aguas residuales y recoleccién de basura: Deber4n tomar medidas de control para
evitar la acumulacion de desperdicios orgénicos en el area, los cuales seran recogidos en
bolsas de basura y depositados en las dreas de recoleccion asignadas por las autoridades
municipales del distrito de Panama.

e Informes de seguimicnto: Se enlregard a la ACP un informe del cumplimiento de las
nedidas de mitigacién establecidas en el EsIA, durante las etapas de construccion y
operacién del proyeeto. La periodicidad de la entrega del informe estara supeditada a lo

establecido en laxesolucion de aprobacién de la Autoridad Nacional del Ambiente

B
! Hidrogarburo; Entiéndase por las sustancias incluidas en el listado del Apéndice | del Anexo | de MARPOL. 73/78.
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(ANAM). Se deberd incluir en este reporte evidencias de cumplimiento de aquellas
medidas incluidas en este anexo, que no hayan sido incluidas en el EsIA.

o Uso de materiales peligrosos: Es prohibido el uso de materiales peligrosos o nocivos al
ambiente, especialmente aquellos que contaminen el recurso hidrico o las aguas del
Canal. Deberan almacenar los residuos en contenedores adecuados, de un material que no
sea afectado por el mismo residuo y que sea resistente a la manipulacién. Asimismo,
deberan colocar los contenedores de residuos peligrosos en una zona bien ventilada,
cubiertos del sol y la lluvia, asegurdndose de separar productos que puedan reaccionar
entre si.

La utilizacion de materiales peligrosos debers adecuarse a lo que establezca el plan de
manejo consignado en el EsTA. En todo caso cualquier desviacion detectada debe
manejarse a través de la ANAM.

o Reciclaje: Existe la posibilidad de reciclar materiales metdlicos como, plomo, cobre,
hierro, acero, zinc, aluminio, entre otros, plésticos, madera, asfaltos, betunes, neopreno y
cauchos. Por lo tanto, deberan disponer de los contenedores de residuos necesarios para
posibilitar una separacion selectiva en metales, plasticos y orgénicos, sin incinerar
residuos en la obra, ni verter sustancias contaminantes (cemento, productos procedentes
de 1a limpieza de equipo y herramientas) en las redes de saneamiento y/o en cauces de
rios o quebradas.

o Area de almacenaje: Deberan colocar los materiales de forma que se vean las etiquetas,
con especial cuidado con los productos peligrosos; y deberdn verificar los productos
almacenados para evitar la generacién de residuos por caducidad. Se debera confeccionar
un croquis del almacén para la répida localizacién de los materiales.

Todos los residuos liquidos y sélidos que se generen al realizar los trabajos deberdn
almacenarse temporalmente y seguir las regulaciones y normas de la ACP para prevenir o
mitigar el impacto al ambiente.y/o a la salud (2610ESM103, 2610ESM104,
2610ESM105, 2610ESM106, 2610ESM107, AD 2203 02). Estos desechos incluyen ,
residuos de pinturas y solventes, brochas, trapos, rodillos y latas vacfas de materiales
quimicos, aguas aceitosas, filtros, desechos metélicos, desechos de servicios portétiles,
aguas servidas, grasas, desechos de cocinas y otros. Los recipientes deben estar en buenas
condiciones, mantenerse cerrados y protegidos contra la lluvia, y marcados de manera tal
que se indique la sustancia que contienen. Si se estd utilizando més de un tipo de solvente
para limpiar equipo u otras funciones, estos deben recuperarse en recipientes separados.
Deberan disponer de estos materiales o residuos generadas por los trabajos en los sitios
autorizados, segtn se detalle en el Plan de Proteccién Ambiental.

35, La AMP y/o MEC Shipyards presentarén, para aprobacion de la ACP, un Plan de Accidn
Ambiental y de Seguridad que contemple, y sin limitarse a, los siguientes aspectos o temas: (a) .

s
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prevencién y control de incendios; (b) recoleccion y manejo de desechos sélidos, hidrocarburos,
aguas oleosas y/o servidas; (¢) prevencién y control de accidentes; y, (d) primeros auxilios.

36. La AMP y/o MEC Shipyards mantendran control de sus actividades con el fin de evitar la
contaminacién de aguas superficiales y subterraneas que fluyen hacia el Canal de Panamé.

37. La AMP y/o MEC Shipyards deberdn cumplir, durante ]a operacién de sus instalaciones, con
las Normas de Descargas de efluentes liquidos directamente a cuerpos y masas de agua
superficiales y subterrédneas (DGNTI-COPANIT-35-2000); las Normas de Descargas de
efluentes liquidos directamente a sistemas de recoleccion de aguas residuales (DGNTI-
COPANIT-39-2000) y 1a Norma de usos y disposicion final de lodos (DGNTI-COPANIT-47~
2000) y la Resolucién AG-0466-2002 “por la cual se establecen los requisitos para las solicitudes
de permisos o concesiones para descargas de aguas usadas o residuales”.

38, La AMP y/o MEC Shipyards deberdn limitar sus actividades a las 4reas definidas dentro del
permiso. Deber4 contar con los medios necesarios para evitar el ingreso de personas no
autorizadas desde sus instalaciones a las dveas de la ACP y aquellas bajo su administracion
privativa,

39, La AMP y/o MEC Shipyards mantendran control de sus actividades durante la etapa de
operacién con el fin de evitar accidentes y la interferencia con las operaciones del Canal, Para
aquellas actividades que presenten riesgos de accidentes deben ser aprobadas y coordinadas con
]a ACP, a través de la presentacién de un Plan de Ejecucion de estas actividades en un periodo
no mayor de 15 dfas previo a su ejecucidn.

1
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PLAN DE PREVENCION Y PROTECCION CONTRA INCENDIOS

E] Plan de Prevencién y Proteccién contra Incendios debera estar basado en los estandares de la National
Five Protection Association (NFPA) y deberd ser preparado por una compafifa idénea en 1a materia. E1
consultor tendré4 que evaluar minuciosamente todos los aspectos de las operaciones propuestas en el
astillero para luego plasmar todos los requisitos en cuanto a proteceion y prevencién de incendios. Es
esencial que el abastecimiento de agua (fireflow) para combatir incendios sea estimado correctamente
para poder enfrentar cualquier situacién que se presente en Ia terminal. Este célculo conlleva evaluar cada
estructuta, su contenido de incendio y las éreas de almacenamiento de contenedores. En base a eso, se
determina lo que se denomina el “required fireflow”.

El proyecto debe cumplir con lo estipulado en el estdndar NFPA 307 (Standard for the Construction and
Fire Protection of Mavine Tevminals, Piers, and Wharves).

Almacenamiento de materiales peligrosos:

Materiales peligrosos en Terminales Maritimas deben manejarse y almacenarse de acuerdo a las leyes,
regulaciones locales e internacionales, Cuerpo de Bomberos de Panamé y al NFPA 704 (Standard System
for the Identification of the hazards of Material for Emergency response).

Un plan escrito debe desarrollarse e implementarse para el manejoy almacenamiento temporal de
materiales peligrosos en terminales de carga general. El plan debe desarrollarse en cooperacion con el
Cuerpo de Bomberos de Panamd. La localizacién, cantidad, métodos, manejo y almacenamiento de
materiales peligrosos debe limitarse y controlarse de acuerdo al plan.

Areas designadas para almacenamiento:

El plan escrito debe establecer el uso de areas designadas para el almacenamiento temporal de materiales
peligrosos. Sin embargo, cuando las operaciones requieran mezclar contenedores (individuales con
materiales peligrosos) con contenedores que contengan carga en general, el almacenamiento deberd
cumplir con los siguientes requisitos:

1. Para minimizar la concentracién y problemas de exposicion, el plan debe asegurar que los
almacenamientos de contenedores de materiales incompatibles y contenedores de materiales altamente
combustible, toxico, o radiactivo se mantienen suficientemente separados de acuerdo a informacién de
estabilidad y compatibilidad de estos materiales.

2. Debe proveerse suficiente espacio para el uso efectivo de mangueras contra incendios y para el
movimiento de contenedores expuestos bajo condiciones de emergencia.

Areas designadas para materjales peligrosos: "
Sy
i
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Contenedores que contengan los siguientes materiales peligrosos no deberan mezclarse con contenedores
con catga general:

1. Materiales explosivos como lo define el estindar NFPA 495 (Explosive Material Code)
2. Per6xidos organicos

3. Oxigeno liquido

4, Materiales oxidantes

5. Gases venenosos (materiales Divisi6n 2.3)

6. Cloro, flior, diéxido de azufre, anhidrido de amonio

7. S6lidos inflamables que son peligrosos cuando se humedecen

8. Materiales radiactivos

9. Otros tipos de materiales peligrosos estipulados por el Cuerpo de Bomberos de Panamé

Nota: El almacenamiento de materiales peligrosos debe confinarse al drea designada para este propésito,

Areas designadas para materiales peligrosos no deben localizarse cerca de instalaciones eléctricas a
menos que la instalacién cumpla con Jos requisitos de la NFPA 70 (Cédigo Eléctrico).

Almacenamiento temporal de materiales peligrosos fuera del area designada:

El almacenaniiento temporal de materiales peligrosos debe localizarse en tierra, a una distancia no menor
de 15 m (50pies) desde los edificios y ofras dreas de almacenamiento de carga, 6 m (20 pies) desde lineas
de propiedad, y 30 m (100 pies) desde otras dreas designadas para materiales peligrosos.

Las Aveas para almacenamiento temporal de materiales peligrosos deben construirse y localizarse para
prevenir derrames o drenajes hacia los edificios y otras fireas de almacenamiento. También deben
protegerse con una cerca de 1.8 m (6 pies) a menos que toda la Terminal esté cercada.

Las distancias de separacién entre edificios y lineas de propiedad deben mantenerse todo el tiempo como
espacios abiertos y sin almacenamiento de ninguna clase.

El acceso a éreas para almacenamiento temporal de materiales peligrosos debe ser por medio de lineas
para equipos de emergencia (fire lanes). Este acceso no debe ser menor que 6 m (20 pies) de ancho y debe
localizarse de tal forma que ninguna parte del érea de almacenamiento est a una distancia mayor que 15
m (50 pies). Las lineas de acceso (fire lames) no deben terminar en un callejon sin salida.

Sefializacién:

Deben colocarse letreros que identifiquen las éreas designadas para materiales peligrosos. La sefializacién
debe ser visible, sin obstruceién por almacenamiento y tener escrito las palabras “MATERIALES
PELIGROSOS—NO FUMAR? en letras maytsculas no menor que 150 mm (6 plg.) de altura,

Almacenamiento de materiales peligrosos liquidos:

Las 4reas utilizadas para almacenar materiales peligrosos liquidos deben tener materiales para cubrir los
alcantarillados en el evento de derrames,

J,
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No debe permitirse que Jos materiales peligrosos entren a los canales de agua (4reas operativas del Canal
de Panama),

Condicién general de las dreas de almacenamiento de materiales peligrosos:

Las 4reas utilizadas para el almacenamiento de materiales peligrosos deben mantenerse libres de hierba,
hojas, u otro material (basura) combustible.

Plan operacional de emergencia para materiales peligrosos:

Debe prepararse un plan operacional para emergencias que involucren materiales peligrosos. Este plan
debe detallar las acciones que deben tomar los administrativos responsables, los trabajadores y agentes de
la Terminal en el evento de un escape de producto peligroso, derrame, explosioén, incendio, o dafio a un
contenedor. Este plan debe prepararse y ser aprobado por el Cuerpo de Bomberos de Panama.

Localizacién de informaci6n sobre Materiales Peligrosos:

Informacién concerniente & la localizacién, cantidad y tipo de material peligroso localizado en el patio de
la Terminal marftima y muelles debe estar disponible para el Cuerpo de Bomberos de Panama. Esta
informacién debe mantenerse en la entrada principal (garita de seguridad) o en otro lugar aprobado por la
Oficina de Seguridad del Cuerpo de Bomberos de Panama.

Materiales explosivos:

Toda operacién y equipos que involucre explosivos debe realizarse de acuerdo al esténdar NFPA 498
(Standard for Safe Havens and Interchange Lots for Vehicles Transporting Explosives) y a las leyes que
rigen la materia en la Repiiblica de Panama.

i
Y
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GUiA DE LOS REQUISITOS MINIMOS PARA LA
ELABORACION DE LOS PLANES DE CONTINGENCIAS LOCALES

1.0 DEFINICIONES
Para efectos de este Anexo se establecen las siguientes definiciones:

1.1 ACTIVACION: Se refiere al despacho o envio de unidades de respuesta a la escena o al
puesto de comando de un incidente.

1.2 CLASIFICACION DE DERRAMES Y RESPUESTA:

o Tier I Es un derrame probable de naturaleza operacional y afecta las propias
instalaciones del operador. Este tipo de derrame se debe mitigar con los recursos en
sitio.

e Tier II: Es un derrame menos probable que el del nivel Tier Iy su impacto sobrepasa
la capacidad de respuesta del Nivel Tier I; por lo tanto su mitigacién requiere recursos

adicionales de los que se encuentran en sitio. El nivel de preparacién para Tier 1T
brinda apoyo a la respuesta del nivel Tier L.

o Tier II: Es un derrame que puede causar impactos importantes en areas de interés
pliblico, ambiental y econémico de importancia nacional. El nivel de preparacién para
Tier III requiere recursos de multiples fuentes nacionales y posiblemente
internacionales.

1.3 CONTROL DE RIESGO: Se refiere a la aplicacion de medidas para el tratamiento de
riesgos aun cuando se pueda alegar que no existe suficiente informacién o evidencias
para cuantificarlos. El objetivo es anticipar el riesgo ¥ reducirlo; para lograr su
tratamiento adecuado.

1.4 EMERGENCIA: Un evento presente o inminente causado por una falla, técnica 0’
natural, o un accidente y que requiere la activacion de una respuesta para minimizar sus

consecuencias.
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1.5 HIDROCARBUROS: Sustancias listadas en el Apéndice 1 del Anexo 1 del Convenio
MARPOL, 73/78 y, adicionalmente, aceites de origen vegetal o animal cuyos derrames
tienen efectos similares a estas.

1.6 INCIDENTE: Un evento, independientemente de su severidad, en el que pueden ocurrir
dafios o pérdidas; como derrames, incendios u otros. :

1.7 NFPA: Asociacién Nacional de EE.UU. para la Proteccion contra Incendios.
1.8 NIVELES DE PROTECCION:

o Nivel A: Es el nivel més alto de proteccién para el sistema respiratorio, la piel, los
ojos y la membrana mucosa. Consiste principalmente de un vestido totalmente
encapsulado, un equipo de proteceién respiratoria autocontenido (SCBA), botas de
proteccion quimica y doble guante.

o Nivel B: Es el equipo con una alta proteccién respiratoria y limitada proteccién a la
piel, sélo para salpicaduras. Consiste de un equipo de trespiracién respiratoria
autocontenido (SCBA), botas de proteccion quimica, doble guantes quimicos, entre
otros.

e Nivel C: Es el nivel con limitada proteccién respiratoria y limitada proteccion a la
piel. Consiste en un respirador de cara completa, tarje de proteccién quimica, doble
guantes con resistencia qufmica y botas con resistencia quimica.

e Nivel D: Es primariamente el uniforme de trabajo (Botas y casco).

L
1.9 NOTIFICACION: Se refiere a los contactos telefonicos que se realizan durante la
respuesta a emergencias, especialmente a su inicio.

1.10 PLAN LOCAL DE CONTINGENCIA: Es el elaborado por los operadores de
instalaciones que generan o pueden enfrentar riesgos de derrames de hidrocarburos u
ofras sustancias nocivas o potencialmente peligrosas.

1.11 PREVENCION: Se refiere a las medidas disponibles para la reduccién del riesgo.

1.12 RECURSOS PARA EMERGENCIAS: Se refiere al personal y equipos necesarios
para combatir un incidente.

1.13 SISTEMA DE COMANDO DE INCIDENTES (SCI): Es una estructura que
organiza y facilita las actividades de respuesta a un incidente en cinco areas funcionales
principales: comando, operaciones, planificacion, logistica y finanzas. El sistema se
rige por principios fundamentales para la administracién eficaz de una respuesta
utilizando terminologia comun, extension de mando, organizacién modular, y la
elaboracién de planes de accién de incidente basados en objetivos, estrategias y tActicas
con la obtencién de recursos y la evaluacion de seguridad de las operaciones.

g
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1.14 SUSTANCIA NOCIVA Y POTENCIALMENTE PELIGROSA: a.) Cualquier
sustancia, ya sea embalada o a pranel, que vaya a ser transportada, utilizada, o
almacenada; y cuyas propiedades se asemejen a aquellas clasificadas en el Cédigo
Maritimo Internacional de Sustancias nocivas y potencialmente peligrosas (IMDG); b.)
Cualquier sustancia que no esté clasificada en el Cédigo IMDG, pero que estd sujeta a
las exigencias del Cédigo de Graneleros Quimiqueros, Codigo de Gaseros, Cbdigo
Internacional de Gaseros o el Apéndice B del Cédigo de Cargas a Granel de la
Organizacién Marftima Internacional; y ¢.) Es aquella que presenta un alto riesgo para
la salud, por tener las caracterfsticas o propiedades de ser: corrosiva, irritante, toxica,
radioactiva, inflamable, explosiva, peréxido orgénico, gas comprimido, oxidante,
piroférica, inestable u otra que pueda causar dafio a la salud o al ambiente.

1.15 ZONAS DE PROTECCION:

e Zona Caliente (roja, exclusién): Es la zona con mayor concentracién y riesgo de
exposicién en un derrame o fuga de una sustancia nociva y potencialmente peligrosa.

« Zona Tibia (amarilla, reduceién de la contaminacién): En una emergencia de una
sustancia nociva o potencialmente peligrosa es la zona que se utiliza para
descontaminacién.

e Zona Fria (verde, de apoyo): En una emergencia de una sustancia nociva o
potencialmente peligrosa, es la zona libre de contaminacién y permite la ubicacion
del personal de apoyo a la emergencia.

2.0 GENERAL

2.1 PRESENTACION DEL PLAN
Los planes locales deberan ser enviados a la direccién electrénica que cada autoridad
competente determine para dicho fin. Fl envio de dichos planes debe cumplir con los
siguientes requisitos:

Un plan por corteo.

Formato PDF o Word.

El correo debe llevar el nombre de la Compafiia.

Para proyectos nuevos, el plan deber4 ser entregado antes del iniciar operaciones.

2.2 REQUISITOS DE CONTENIDO
Los requisitos minimos de contenido para los Planes de Contingencias Locales son los

siguientes:

2.2.1 Descripcién de las actividades que desarrolla en sus instalaciones y areas
cercanas.
2.2.1.1 Descripeion de las actividades que desarrolla.
2.2.1.2 Mapas de ubicacién geo grafica de sus operaciones e instalaciones.

9.2.1.3 Planos que permitan determinar el tamafio de las instalaciones. 3

2.2.1.4 Rutas de acceso para evacuaciones. e
Lol

ol
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2.2.1.5 Sistemas de abastecimiento de agua e hidrantes (incluyendo tuberfas) para
el combate de incendios.

2.2.1,6 Cantidades y localizacién de las sustancias nocivas y potencialmente
peligrosas que maneja y almacena.

2.2.2 Compromiso y Liderazgo. El solicitante debe demostrar compromiso y liderazgo
con el plan de contingencia por medio de:
2.2.2.1 Politicas, planes, procedimientos que implemerten y mantengan el plan.
2.2.2.2 Recursos para mantener el plan.
2.2.2.3 Revisiones y evaluaciones para asegurar la efectividad del plan.
2.2.2.4 Correccidn de deficiencias.

2.2.3 Sistema de Gestién de Riesgos. Explicara el programa de gestién de riesgos en
sus actividades y el compromiso de la gerencia con la prevencién y preparacién
para emergencias. Describird la base de la planificacién con la identificacidn,
descripcién, evaluacion y tratamiento de riesgos.

2.2.3.1 Identificacién de riesgos. Listard y describir4 los riesgos, que a causa de
su actividad, pueden producir consecuencias de consideracién. En este
sentido debera:

a. Listar riesgos de derrames que puedan producir el vertimiento de -
hidrocarburos y sustancias nocivas y potencialmente peligrosas al
ambiente.

b. Indicar la posibilidad de fugas o derrames de hidrocarburos y
sustancias nocivas y potencialmente peligrosas, caracterizdndolas en
términos del derrame: Tier I, Tier O y Tier IIL

c. Listara los riesgos de incendios probables en la instalacién.

d. Debers describir la vulnerabilidad de las personas, propiedad y el
ambiente,

2.2.3.2 Medidas de mitigacién y tratamiento de riesgos. En base a los riesgos
indicados, describira la forma en que reduce o maneja los riesgos listados,
ya sea con sistemas de prevencion o respuesta a incidentes.

22.4 Procedimientos. Incluird los procedimientos a aplicar para respuesta a

emergencias, que incluya pero que no se limite a, los siguientes aspectos:

2.2.4.1 Asignar responsabilidades para llevar a cabo acciones especificas durante

, una emergencia. :

5.2.4.2 Identificar las notificaciones y activaciones. Incluiré los procedimientos
para notificar a las partes interesadas y a los afectados. También se debe
indicar como se activa el sistema de respuesta y los contactos del personal
de respuesta a emergencia (ver 2.3).

2.2.4.3 Identificar las acciones que se deben tomar para proteger a las personas,
propiedad, operaciones, el ambiente y estabilizacién del incidente.
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2.2.5

2.2.4.4 Indicar las estrategias de proteccién de las 4reas mas vulnerables que

puedan ser impactadas por fugas, detrames u otros.

99.4.5 Indicar comunicaciones de emergencia, protocolos y procedimientos de

advertencia a las autoridades competentes y demas partes interesadas,

9.9.4.6 Utilizar el Sistema de Comando de Incidentes (SCI) como estructura que

permita dirigir, controlar, coordinar las operaciones de respuesta y
recuperacién del personal de respuesta. Se debe utilizar el método del Plan
P como proceso de toma de decisiones en emergencias, Se indicaré en el
organigrama del Sistema de Comando de Incidentes aquellas personas que
realizarén las funciones bésicas del sistema para los diferentes escenarios.
Adicionalmente, las operaciones de respuesta deben ser guiadas por un
plan de acci6n de incidentes basado en la administracién por objetivos.

2.2.4.7 Indicar el lugar de su Centro de Operaciones de Emergencia (COE) desde

donde se coordinardn los esfuerzos de respuesta y recuperacién de la
emergencia.

Listado de recursos en sitio para atender derrames. El solicitante indicard sus
recursos y capacidad de respuesta a emergencias. Bl plan indicard los recursos que
se utilizardn para controlar los derrames, desde su confinamiento, remocién y
disposicion final en funcién del tiempo de respuesta y la cantidad de recursos.

2.2.5.1 Derrames del Nivel Tier I: Para estos derrames los recursos deberan

permanecer en sitio, en las instalaciones donde se produce el riesgo. Estos
deben ser suficientes para minimizar las consecuencias del derrame. Para
determinar los recursos minimos, el solicitante desarrollara todos' los
posibles escenarios de derrame a nivel Tier I e indicard el personal y
equipo necesario para confinar y recuperat el derrame lo mds pronto
posible (no més de 24 horas).

92.52 Derrames del Nivel Tier II: Se debe describir con qué recursos Se

realizard la remocién y disposicién final del derrame, ya sea mediante
contratistas, acuerdos u otros medios. Los recursos deben estar disponibles
a un tiempo no mayor de 12 horas.

2.2.5.3 Derrames del Nivel Tier III: Se debe describir con qué recursos se
realizaré la remocion y disposicién final del derrame, ya sea mediante
contratistas, acuerdos u otros medios. Los recursos deben estar disponibles
a un tiempo no mayor de 48 horas. !

22.54 Como evidencia de su preparacin, el solicitante entregard listados
actnalizados de sus recursos indicando su descripeién, cantidad,
localizacién y especificaciones generales. Si el interesado se respalda en
alglin contratista o en otras entidades para atender emergencias, también
deberd indicarlas. Para estos efectos, el solicitante explicard la capacidad ;
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2.2.6

22,7

2.2.8

del contratista u otras entidades en cuanto a recursos y tiempo de
respuesta, Dichos tiempos deben ser verificables. ‘

Recursos para atender derrames de sustancias nocivas y potencialmente
peligrosas.

2.2.6.1 Los recursos y tiempos de respuesta para atender deirames de sustancias
nocivas y potencialmente peligrosas dependeran del plan que establezca la
empresa u operador para atender este tipo de emergencias. Como minimo
debe contar con lo siguiente:
a. Sistemas de alarmas y activaciones de evacuacién o proteccién en
sitio.
b. Equipos de proteccién personal adecuados para proveer los niveles
de proteccién que apliquen (A, B, C, D),
c. Equipos para el control y mitigacién de fugas o derrames segin las
estrategias y procedimientos de respuesta que se indiquen en el plan.
d. Recursos para el establecimiento de perimetros de seguridad, zonas
de proteccion (zona caliente, zona tibia, zona fifa) a respuesta de
derrames o fugas de sustancias nocivas y potencialmente peligrosas.
e. Personal capacitado.

2.2.6.2 Aplica lo indicado en el punto 2.2.5.4

Inspecciones y pruebas de equipos. Describira los procedimientos y la
frecuencia de inspecciones y pruebas a 'los equipos que utiliza para atender
emergencias. Estas deberdn realizarse bianualmente o segin el tiempo establecido
en el manual del fabricante. Dichas inspecciones y pruebas se llevarédn a cabo para
equipos como: generadores, sistemas eléctricos, sistemas hidréulicos, neuméticos,
motores, fuentes de energfa, etc.

Formacién y Capacitacién. El solicitante debe desarrollar los programas de
capacitacién continua que apoye el plan de contingencia. Ademds, debe presentar
una matriz de capacitacién para los diferentes tipos de personal de respuesta a
emergencias (personal para toma de decisiones y personal téctico de campo). La
autoridad competente determinard, de acuerdo a la complejidad de las funciones
del personal de respuesta, el tipo de capacitacién y las horas requeridas. El
solicitante mantendrd registros actualizados de las capacitaciones 'y
afianzamientos realizados. Como minimo,' todo el personal de respuesta a
emergencias debe tener los siguientes Cursos:
a. SCI 100 (Introduccién al Sistema de Comando de Incidentes) de 2 a 4 horas.
b. SCI 200 (Sistema de Comando de Incidentes para emergencias de recursos
de una sola institucién) de 2 a 4 horas.
c. Hazmat (Introduccién a sustancias nocivas y potencialmente peligrosas) 8
horas. ;2
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d.

€.

Respuesta a Derrames de Hidrocarburos (Introduccion a derrames) 8 horas.
Uso de Extintores (2 horas).

2.2.9 Ejercicios y simulacros: El solicitante debe desarrollar un programa de ejercicios
anual para evaluar su plan de contingencia. Dicho programa contemplard
gjercicios para evaluar todos los aspectos de una respuesta, incluyendo la
notificacién, estructura organizativa en el SCI, toma de decisiones, administracién
de recursos y operaciones de campo. Ademds, mantendré registros actualizados de
los ejercicios, indicando los miembros que participaron y los objetivos o aspectos
de la respuesta que se evaluaron. El programa debera contemplar los siguientes
aspectos:

a,

b.

Cada miembro del sistema de respuesta participard, al menos, en un

gjercicio anual.

El contenido especifico de los ejercicios se realizard en base al siguiente

esquema:

e Ejercicios de escritorio: Ejercicios que se realizan en un salén con
parte del personal de repuesta para analizar los procedimientos
contemplados en el plan de contingencias o para crear DUEVOS
procedimientos.

e Ejercicios operacionales: Prdcticas de campo para ejercitar
opetaciones técticas con el uso de los equipos de respuesta a
emergencias.

e Ejercicios funcionales: Ejercicios que se realizan en el Puesto de
Comando de Incidentes para evaluar las funciones del personal de
respuesta dentro del Sistema de Comando de Incidentes con énfasis
en la toma de decisiones estratégicas.

o Ejercicios a escala completa: Ejercicios que activan el Puesto de
Comando de Incidentes y operaciones de campo para evaluar todo el
proceso de repuesta desde la movilizacién y despliegue de recursos
hasta 1a conformacién del Sistema de Comando de Incidentes.

Los ejercicios se disefiaran especificando sus objetivos, contenido y

evaluacién.

Los ejercicios se documentaran mediante un informe con las

recomendaciones de seguimiento y lecciones aprendidas basadas en la

evaluacién del ejercicio.

Los ejercicios se desarrollardn contemplando también los esquemas de

préparacién Tier I, Tier ITy Tier IIL f ;

2.2.10 Registros: Incluird la lista de registros con su fecha y descripcion.

2.2.11 Historial de Revisiones: Incluird el historial de revisiones con su fecha y

descripeion.

a.

. .
El solicitante debe revisar su plan como minimo cada afio. " 1
ey
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b. Cada vez que se modifique el plan, se deberd presentar la nueva versién ala
Autoridad del Canal por los medios ya descritos.

2.3 REQUISITOS ESPECIFICOS DE NOTIFICACIONES

2.3.1 Entodo incidente que requiera una respuesta, ademéas de otras notificaciones, se
notificara a la autoridad competente que corresponda de acuerdo al siguiente
listado:

ACP: Centro de Despacho de Emergencias al niimero 276-3669.

AMP; En los puertos, la zona costera y los espacios maritimos, aguas
interiores, al teléfono 501-5154 6 501-5155 y méviles 6687-2768 6 6399-
5727

ANAM: En tierra, aguas fluviales y &reas protegidas, al teléfono 500-0855;
extensién 6001.

ARAP:

232 Adicionalmente, se enviars un informe, mediante un formulario SCI-201 (Anexo
x) a la autoridad competente dentro de las primeras 24 horas desde que se produce
el incidente. El informe se enviard por correo electrénico o fax.

ACP: Fax: 276-4777 E-mail:oppv-sas@pancanal.com
AMP: Fax: 501-5457/5213 E-mail; contaminacion@amp.gob.pa
ANAM: Fax: E-mail:

ARAP: Fax: E-mail:

2.4 REQUISITOS PARA LA RESPUESTA A INCENDIOS

2.4.1 Extintores. Deben cumplir como mfnimo, los siguientes requisitos:

a. Se debe instalar extintores portatiles en las instalaciones, vehiculos, equipos
flotantes segin los requisitos que establece el estandar NFPA 10.

b. Se debe presentar para revision un plano que indique la ubicacién, el tipo, i
clase y peso de los extintores.

c. Se debe realizar una inspeccién mensual de los extintores. Cada extintor
debe tener un marbete en donde se registrara la fecha y firma de la persona
que inspecciond el extintor. K 3

d. Las pruebas hidrostiticas de los extintores deben realizarse siguiendo la
periodicidad que indica el NFPA 10.

e. La instalacion e inspeccién de los extintores deben seguir los requisitos
establecidos en el NFPA 10.

f. El personal deberd ser capacitado en el uso de extintores porttiles.

il
;e
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2.4.2

243

2.4.4

245

2.4.6

24.7

Sistema de alarma, deteccién y extincién. Los sistemas de alarma, deteccitn y
extincion deberdn ser probados, verificados y mantenidos segin los requisitos de
la NFPA 72. Se deberdn mantener registros/reportes de las inspecciones, pruebas
y mantenimiento de los sistemas. Estos registros podrén ser sujetos a verificacion
por personal de la autoridad competente.

Mangueras, En caso de que la instalacién requiera estaciones de mangueras de
incendios, su inspeccion, cuidado y uso debera estar en conformidad con la NFPA
1962.

Inspecciones a instalaciones y equipos flotantes. Se deberdn realizar
inspecciones en la prevencién de incendios como minimo 2 veces al afio. Estas
inspecciones incluyen pero no se limitan a peligros de incendio y extintores. Las
inspecciones deberén seguir los requisitos establecidos en el NFPA 1. Se deberdn
mantener registros de estas inspecciones. Estos registros podrdn ser sujetos a
verificacién por personal de la autoridad competente.

Planes de desalojo. Se debe presentar w1 documento acompafiado de esquemas o
planos (en vista de planta) de las instalaciones, en el cual se establece con
claridad, las instrucciones que los empleados deben conocer y seguir en cuanto a
rutas de desalojo, salidas de emergencias, puntos Seguros de encuentro, y ofra
informaci6én necesaria para ser utilizada durante el desalojo de la instalacién por
emergencias. El plan deberd ser revisado y aprobado por personal de autoridad
competente.

Suministro de agua e hidrantes. Se debera contar con un suministro de agua y
nfimero de hidrantes adecuados para el tipo de instalacion segin lo establecido en
laNFPA.

El plan de contingencias establecerd un sistema de inspecciones y pruebas a los
equipos de respuesta a emergencias para asegurar su confi abilidad y
disponibilidad de manera que, en todo momento, se cumpla con la capacidad
minima requerida para responder a sus riesgos.

2.5 REQUISITOS DE REGISTROS

2.5.1 Elplan de contingencias mantendrd un registro de actualizaciones que establecera

una frecuencia de revisién y actualizacién formal de su contenido, incluyendo:

a. Actualizacién general.
b. Actualizacion de las listas de contacto del personal de respuestas y partes

interesadas.
c. Actualizacion de las listas de recursos.

i1
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252 Adicionalmente, el plan de contingencias mantendra los siguientes registros
actualizados:

a.

b.

c.
d.
e.

Registros de las posiciones y el personal de respuesta’y de los principales
cargos en el Sistema de Comando de Incidentes.

Registro del informe de los ejercicios incluyendo el personal de respuesta
que participa en cada ejetcicio.

Registro de capacitaciones.

Registro de inspecciones y pruebas de equipos.

Registros de inspecciones, pruebasy mantenimientos de los sistemas de
alarma, deteccién y extincién de incendios.

2.5.3 Los registros se mantendrén disponibles para su verificacién por un perfodo de 3
afios desde su generacibn.

i

Pégina 10 de 10

2594 ¢




	Cap. 1 - Indice
	Cap. 2 - Resumen Ejecutivo
	Cap. 3 - Introducción
	Cap. 4 - Información general
	Cap. 5 - Descripción del proyecto
	Figura 5-1 Componentes del Proyecto
	Figura 5-2 Localización Regional
	Figura 5-3 Concordancia_Uso de Suelo
	Cap. 6 - LB Física
	Figura 6-1 Sitios de Muestreos_Fisico_Astilleros
	RF_Calidad de aire
	RF_Ruido y Vibración
	7.0 LB Biológica
	Figura 7-1 Sitios de Muestreos_Biologico_Astilleros
	RF_Ambiente Biológico
	Cap. 8 - Descripción del ambiente Socioeconómico
	RF_Ambiente Socioeconómico
	Cap. 9 - Impactos
	Cap. 9 - Matriz de valoración
	Cap. 10 - PMA
	Cap. 11 - Valoración económica
	Cap. 12 - Lista de profesionales
	firmas notariadas
	Cap. 13 - Conclusiones y recomendaciones
	Cap. 14 - Bibliografía
	Cap. 15 -  Anexos
	6-1. Sedimentos
	6-2. Agua superficial marina
	6-3. Calidad de aire
	AST-A1.JPG
	Certificado de calibración aire

	6-4. Ruido
	AST-R1.JPG
	AST-R2_form y resultados
	AST-R2.JPG

	Certificado calibración ruido calibrador
	Certificado de calibración sonómetro

	6-5. Vibraciones
	AST-V1.JPG
	AST-V2_form y resultados
	AST-V2.JPG

	Certificado calibración vibraciones

	Encuestas
	Pancarta informativa_Proyecto ASTIBAL EsIA cat1
	Registro Públ., cédula apoderado, Resol. adjudicación
	Nota ADM No. 0230-01-2022-OAL_ref. contrato y compatibilidad ACP

