AMPLIACION A ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL

CATEGORIA .

PROYECTO:
“‘REHABILITACION Y FINANCIAMIENTO DE LA
CARRETERA OCU LAS MINAS, PROVINCIA DE HERRERA’

UBICACION:
CORREGIMIENTOS DE OCU, MENCHACA, CHUMICAL Y
LAS MINAS, DISTRITOS DE OCU Y LAS MINAS,
PROVINCIA DE HERRERA.

PROMOTOR:
MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS
(MOP)

ELABORADO POR:

ING. DIOMEDES A. VARGAS T.
|AR-050-98

JULIO DEL 2,022



INFORMACION SOLICITADA
ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL
CATEGORIA |
PROYECTO: “REHABILITACION Y FINANCIAMIENTO DE LA CARRETERA OCU
LAS MINAS.”
PROMOTOR: MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS (MOP)
UBICACION: CORREGIMIENTOS DE OCU, MENCHACA, CHUMICAL Y LAS

MINAS, DISTRITOS DE OCU Y LAS MINAS, PROVINCIA DE HERRERA.

1. La Direccion de Politica Ambiental, del Ministerio de Ambiente, mediante
nota DIPA-141 2022 remite informe de evaluacion al EslA e indicé lo
siguiente: "Hemos observado que, el ajuste econdmico por externalidades
sociales y ambientales y analisis de costo-beneficio de este proyecto se ha
realizado de manera incompleta. Por lo tanto, requiere ser mejorado
significativamente y para ello nuestras recomendaciones son las
siguientes:

a. Dado que, en el Estudio de Impacto Ambiental, la importancia de los
impactos ambientales y sociales del proyecto no esta establecida de
manera cuantitativa, no es posible indicar la cantidad especifica de
impactos que requieren ser valorados monetariamente. Por esta
razén, se recomienda que se valoren monetariamente todos los
impactos positivos y negativos del proyecto con grado de perturbacién
medio, alto y muy alto; indicado en el Cuadro 24 (paginas 117 a la
120 del Estudio de Impacto Ambiental). Se deben describir las
técnicas, procedimientos y metodologias aplicadas en la valoracion
monetaria de cada impacto ambiental y social valorado.

RESPUESTA: Ver documento en los anexos.:

b. Elaborar una matriz o Flujo de Fondos donde debe ser colocado, en
una perspectiva temporal, el valor monetario estimado para cada

impacto ambiental valorado, los ingresos esperados del proyecto, los



costos de inversion, los costos operativos, los costos de
mantenimiento y los costos de la gestion ambiental. Anexo, se
presenta una matriz de referencia para construir el Flujo de Fondos
del Proyecto.

RESPUESTA: Ver documento en los anexos.:

c. Se recomienda que el Flujo de Fondo se construya para un horizonte
de tiempo aproximadamente igual que la vida util proyecto.

RESPUESTA: Ver documento en los anexos.:

d. Anexo 1 - Estructura del flujo de fondos para el ajuste econémico por
externalidades sociales y ambientales de proyecto de inversion,
mediante Analisis Beneficio - Costo. Estudios de Impacto Ambiental
Categoria ll.

RESPUESTA: Ver documento en los anexos.:

2. El Ministerio de Cultura (MiCultura), mediante nota MC-DNPC-PCE-N-
No0.444-2022, remite el informe técnico de evaluacién del EslA, donde sefiala
que el estudio arqueolégico no es viable hasta que se remita la siguiente
informacion:

a. Anexar tabla con las coordenadas UTM (Datum WGS84) de la
prospeccion arqueolégica superficial (recorrido). Cabe sefalar que el
arqueodlogo realiz6 una supervision ocular y a pie en el proyecto, sin
embargo, solo anexaron el cuadro de las coordenadas UTM del estudio
Ambiental y no de la prospeccion argueoldgica.

RESPUESTA: Ver documento en los anexos elaborado por el

arqueologo idoéneo.:

b. Sefalar en el plano a escala y georreferenciado del proyecto, las areas

cubiertas en la prospeccion arqueolégica superficial (recorrido).



RESPUESTA: Ver documento en los anexos elaborado por el

arqueodlogo idoneo.:

En el proyecto se tiene contemplado realizar las siguientes actividades
gue generan movimientos de tierra: limpieza y desarraigue, excavacion y
limpieza de cauce, construccion de cunetas, construccion de aceras
(pags. 55-56 del EslA). Ademas, el proyecto incluye &reas para patios y
talleres y botaderos (pags. 51-52).

RESPUESTA: Ver documento en los anexos elaborado por el

arqueodlogo idoneo.:

En atencidon al parrafo anterior, se debera realizar la prospeccion
arqueoldgica sub superficial (sondeos) en las areas donde se contemplan
realizar dichas actividades del proyecto, asi como también en las zonas
de patios y talleres y, botaderos.

RESPUESTA: Ver documento en los anexos elaborado por el

arqueologo idéneo.:

. Anexar tabla con las coordenadas UTM (Datum WGS84) de la
prospeccion arqueoldgica sub-superficial (sondeos).
RESPUESTA: Ver documento en los anexos elaborado por el

arquedlogo idoneo.:

Sefalar en el plano a escala y georreferenciado del proyecto, las areas
cubiertas en la prospeccién arqueoldgica sub-superficial.
RESPUESTA: Ver documento en los anexos elaborado por el

arqueologo idoéneo.:

Describir de manera general la estratigrafia de los sondeos realizados

(los mas representativos).



3.

a.

RESPUESTA: Ver documento en los anexos elaborado por el
arqueodlogo idoneo.:

h. Anexar fotografias de los trabajos de prospeccion arqueoldgica
superficial y sub superficial y de los sondeos realizados.

RESPUESTA: Ver documento en los anexos elaborado por el
arquedlogo idoneo.:

i. Describir los sectores cubiertos y el porcentaje de los territorios
prospectados. Las areas no cubiertas por la prospeccion deben ser
justificadas y presentar una propuesta para su posterior evaluacion.
RESPUESTA: Ver documento en los anexos elaborado por el
arqueodlogo idoneo.:

j. El informe arqueoldgico debe tener la firma del profesional idoneo
responsable del estudio. cabe sefialar, que el informe no tiene la firma
del arquedlogo, ni tampoco aparece en la lista de los profesionales que
participaron en la elaboracién del estudio ambiental.

RESPUESTA: Ver documento en los anexos elaborado por el

arqueologo idéneo.:

La Direccién Regional de Herrera, mediante nota DRHE-SEIA-0873-2022,

remite el Informe Técnico de Inspeccion No. 02-2022, del EslA, donde solicita

lo siguiente:
En el punto 2.3. Sintesis de Caracteristicas del Area de Influencia obra o
actividad acapite e. Hidrologia y en el punto 5.0 Descripcion del Proyecto
obra o actividad se especifica sobre Rio La Puerca, informacion
contradictoria ya que este no es un rio sino una quebrada, ademas su
nombre correcto es quebrada La Porcada.

RESPUESTA:

En efecto el nombre de esta fuente hidrica ubicada en el OK+500 es quebrada

La Porcada.



b. En el punto 5.2 Ubicacidon Geografica no se especifica todos los
corregimientos que forman parte de este proyecto, tomando como
referencia la division politica administrativa de la Republica de Panama,
solo se hace referencia de manera general al distrito de Ocu vy al distrito
de Las Minas.

RESPUESTA:
El proyecto abarca y pasa en su recorrido desde Ocu a Las Minas por los
corregimientos de Ocu, Menchaca, Chumical y Las Minas distritos de Ocu

y Las Minas provincia de Herrera.

c. Aclarar el total de arboles a talar y podar segun el inventario forestal y
desarrollo del proyecto.
RESPUESTA:
De acuerdo al Inventario Forestal realizado e incluido en el ESIA para este
proyecto se requiere la tala de doscientos treinta y un (231) arboles y para
podar dieciocho (18) arboles lo cual suma un total de doscientos cuarenta

y nueve (249) arboles en todo el recorrido del proyecto.

4. La Direccion de areas Protegidas y Biodiversidad, mediante MEMORANDO
DAPR-M-0857-2022, remite informe Tecnico de evaluacion DAPB-0857-
2022, donde sefialan lo siguiente:

a. El rescate y manejo de la fauna silvestre, requiere de tener cierto
conocimiento y destrezas, para evitar accidentes y lesiones, por lo tanto,
no estamos de acuerdo con lo expuesto en la pagina 159 que menciona:
“Toda la sociedad en su conjunto responsable de rescatar una amplia

variedad de animales salvajes”.
RESPUESTA:

Estamos de acuerdo con lo expresado en esta pregunta ya que cuando es
necesario realizar el rescate de fauna silvestre esta actividad debe ser
realizada por un equipo de profesionales idéneos en el tema entre ellos

biélogos veterinarios etc.



En este proyecto no se identificaron especies de fauna que requieran
realizar la actividad de rescate de fauna ya que se trata de un &rea en todo
su recorrido altamente intervenida por actividades humanas (areas de
cultivos, potreros y pastizales y areas residenciales) por lo que no se

requiere el rescate de fauna.

b. En la pagina 90, no se puede decir que no se inventario o registro
ninguna especie de flora amenazada, de proteccién especial o en
peligro de extinciébn y de acuerdo con el cuadro # 14, demuestra la
presencia en el area de arboles de la especie Caoba (swietenia
macrophylla), la cual esta catalogada como peligro critico, de acuerdo
con la Resolucion DM-0657-2016.

RESPUESTA:

Por error se considero los cinco (5) arboles que se encuentran al inicio
del tramo a rehabilitar en la salida de Ocu hacia Las Minas lado derecho
en el OK+380 como arboles de la especie caoba nacional (Swietenia
macrophylla) en realidad se trata de arboles de caoba africana
(Khaya senegalensis) por lo que no existen arboles de caoba nacional

que se afecten con el proyecto.

c. Algunos nombres de animales silvestres, descritos en el cuadro # 15,
no son los correctos, lo cual recomendamos que se subsanen,
igualmente no se cataloga a la especie: Gavilan coliblanco (buteo
albicaudatus), en categoria de vulnerable de acuerdo con la Resolucién
DM-0657-2016.

RESPUESTA:

Se adjunta cuadro 15 corregido:



Aves

Nombre

Cientifico

Nombre Comun

Condicién Nacional

uiC
CITES

Coragyps atratus

Gallinazo comun

Quiscalus

mexicanus

Chango

Bubulcus ibis

Garcilla bueyera

Buteo Gavilan cola blanca VU
albicaudatus
Colombina Tierrerita
talpacoti
Reptiles o
Nombre Condicion .
Nombre _ CITES | UICN | Endémica
_ _ Comun Nacional

Cientifico
Oxybelis aeneus | Bejuquilla
Boa contrictor Boa VU I
Anfibios Nombre Condicion _

: : ’ _ CITES | UICN | Endémica
Nombre Cientifico Comun Nacional
Bufo marinus Sapo comun

Engystomops

pustulosus

Rana tungara

d. Se recomienda al equipo consultor, no hacer referencia a la
Resolucién DIR-002-80, y utilizar la Resolucién DM-0657-2016.

RESPUESTA:

Se utilizara la resolucién DM-0657-2016

e. La pagina 54 contempla la "Limpieza y conformaciéon de cauces: La

actividad consiste en la excavacion y limpieza del cauce de las fuentes




hidricas (4) a aproximadamente unos veinticinco metros a cada lado
se estima un area de 560 metros cuadrados”. Sin embargo, no se
contempla una linea base bioldgica para la biota acuética (peces y
macroinvertebrados) presente en estas 4 fuentes hidricas.
RESPUESTA:

El Trabajo a realizar en estas cuatro fuentes hidricas es la limpieza del
cauce esta actividad se dara una afectacion temporal al cauce de
estas fuentes hidricas en la cual se podria dar afectacion a la fauna
acuatica compuesta por las siguientes especies de peces y macro

invertebrados:

De grupo de los macro invertebrados se identificaron algunos

insectos tales como:

Macro -
; Nombre Condicion
invertebrados ’ _ CITES | UICN | Endémica
_ Comun Nacional
Familia
Grillos

Orthopteras | saltamontes - - - -

langostas

Coleoptera | Escarabajos - - - -

_ Mosca
Diptera ] - - - -
comun

Del grupo de los peces se identifican las siguientes especies:

La fauna acuética en las cuatro (4) fuentes hidricas es escasa debido a
actividades humanas en el area de influencia de las mismas (pesca ilegal,
derramen de agua servidas) se encuentran peces tales como: Astyanax
ruberrimus (sardina mujarra), Gephogerachau intermedis (sardina), Curimata

magdalenaeae, (barbudo), Hoplis microlepis (Pez de perro), Tilapia sp



(Tilapia) también encontramos esporadicamente de acuerdo a moradores del
area camaron de rio, cangrejos y otros crustaceos.

En la pagina 54 a la 56 del EslA punto 5.4.2 Construccion/Ejecucion se
enlistan actividades de logistica o pre construccion a desarrollar como:
"..Limpieza y conformacion de cauces: La actividad consiste en la
excavacion y limpieza del cauce de las fuentes hidricas (4) a
aproximadamente unos veinticinco metros a cada lado se estima un area de
560 metros cuadrados. [...] Remocion, limpieza y colocacion de
alcantarillas: El proyecto contempla la remocién de tuberias de didmetros
variables (0.60, 0.90, de M de diametro) en los cruces pluviales existentes
gue se encuentran deteriorados y con poca capacidad y en algunos puntos
en los cuales se necesita desalojar y acortar los desagties de las aguas
pluviales, [...] Construccién de Cajon pluvial: La actividad consiste en la
construccion de una estructura de concreto de 284 Kg/cm2 clase A sobre un
cauce natural, con medidas de 2.44m x 1.83 mx 16 m sencillo a la altura del
2K+700 (Quebrada sin nombre), cuenta de losas de entrada sobre el cauce
y losa de salida con aletas a ambos lados. La estructura cuenta con una
armadura de refuerzo de acero grado 40 de tamafios de acuerdo al disefio...".
Ademas, en la pagina 75 del EslA punto 6.6 Hidrologia se menciona "La
Construccién Vial que se planifica desarrollar en su recorrido de 18.010 km
cruza cuatro fuentes de aguas fluviales representativas, Rio La Puerca, Rio
Ocu, Rio Chorro, Rio Parita; todas pertenecientes a la Cuenca 130
denominada Rio Parita". Adicional, en la pagina 236 del EsIA se presenta
Mapa Hidroldgico, en el cual se evidencia el trayecto del proyecto con las
diferentes fuentes hidricas o drenajes que atraviesa el alineamiento. Sin
embargo, de acuerdo a las actividades antes descritas para la etapa de
construccion/ejecucion, no se presentan las coordenadas de los sitios donde
se realizaran los trabajos. Por lo que se solicita:

a. Presentar las coordenadas con su datum, de los puntos donde se

realicen las actividades de (Limpieza y conformacion de cauces,



Remocion, limpieza y colocaciéon de alcantarillas, Construccion

de Cajon pluvial) sobre la red hidrica.

RESPUESTA:

La actividad de limpieza y conformacion de cauce y colocacion de

alcantarillas se desarrollara en las siguientes coordenadas UTM WGS 84

Actividad

Estacién

E

N

Limpieza de
cauce Quebrada

porcada

OK+500

525173

876996

Limpieza de

cauce rio Ocu

Construccion

2K+300

525614

875261

cajon pluvial
guebrada sin

nombre

2K+700

525766

874810

Colocacioén de

tuberias de 0.90

Quebrada sin

nombre

4K+200

526596

873641

Limpieza de

cauce rio Chorro

5K+350

527083

872559

Colocacion de
tuberia de 0.90
guebrada sin

nombre

7K+860

527656

870409

Limpieza cauce

rio parita

9K+600

528070

868526




b. Presentar actualizado mapa hidrolégico donde se localicen las
actividades a desarrollar por el proyecto descritas en el punto anterior.
RESPUESTA:

Se adjunta en los anexos el mapa hidrolégico solicitado.

6. En la pagina 40 y 41 del EsIA, punto 5.2 Ubicacion Geogréafica incluyendo
mapa en escala 1: 50,000 y Coordenadas UTM: cuadro 2 Coordenadas
DATUM WGSS84 del proyecto: se presentan diecinueve (19) puntos de
coordenadas Inicio Ok+000, final 18k+010. Sin embargo, en la copia digital
se presentan veintinueve (29) puntos de coordenadas. Adicional mediante
verificacion de las coordenadas realizadas por la Direccion de Informacion
Ambiental (DIAM) a través de MEMORANDO-DIAM-0724-2022 “El dato
lineal de Carretera Ocu- Las Minas, no mantiene secuencia logica por lo cual
solo se anexa en una ventana para su analisis.". Por lo que se solicita:

a) Verificar y presentar las coordenadas con su datum de referencia,
correspondientes al alineamiento de la Carretera Ocu- Las Minas, con los
puntos de inflexidn que generen la longitud especificada en el ESIA (18 km).
RESPUESTA:

La longitud del proyecto es 18K+ 010 adjuntamos las coordenadas UTM
WGS 84

TRAMO OCU - LAS MINAS
COORDENADAS UTM WGS 84
PUNTO ESTE NORTE
1 524907 877478
2 525596 875493
3 525626 875033
4 525873 874666
5 526205 874191
6 526697 873460
7 527273 872018
8 527232 871358
9 527643 870482
10 527912 870056




11 527887 869154
12 528069 868528
13 528462 868001
14 528649 866908
15 528263 866199
16 527799 865098
17 527274 864186
18 527514 863119
19 527677 862639
20 528223 862299
18 k + 100

7. Enla pagina 148 del EslA, punto 10.5 Plan de Participacion Ciudadana, se
menciona que "El Proyecto “Rehabilitacién y Financiamiento de la Carretera
Ocu - Las Minas, Provincia de Herrera" se ubica en los distritos de Ocu y Las
Minas, y recorre los corregimientos de Ocu Cabecera, Menchacay Las Minas
Cabecera, Provincia de Herrera." Sin embargo, de acuerdo a verificacion
realizada por DIAM, se menciona que “Division Politica Administrativa:
Provincia. Herrera, Distritos. Ocu y Las Minas. Corregimientos. Ocu,
Menchaca, Chumical, Las Minas.". Por lo que se solicita:

a. Aclarar si el proyecto se localiza también en el corregimiento

Chumical.
RESPUESTA:

El proyecto en su recorrido de 18K +010 recorre los corregimientos de
Ocu, Menchaca, Chumical y Las Minas, distritos de Ocu y Las Minas

provincia de Herrera.

b. Justificar mediante documentacion (coordenadas, division de
corregimientos, otros) la ubicacién exacta del proyecto (corregimiento)

donde se pretende desarrollar.

RESPUESTA:



Una vez verificadas las coordenadas descritas en la pregunta 6 a) del
recorrido del proyecto podemos asegurar que pasa por los corregimientos
de Ocu, Menchaca, Chumical y Las Minas.

c. Encaso de que el proyecto se ubique en el corregimiento indicado en
el punto a., presentar Participacion ciudadana donde se involucre a la
poblacion y actores claves de la misma con los siguientes puntos:
RESPUESTA:

Se adjunta en los anexos las encuestas realizadas a la poblacion de

Chumical, y Menchaca.

Vista de realizaciéon de encuestas en Menchaca de Ocu.



= Ampliar el Plan de Participacion Ciudadana con la realizacion de
encuestas en el corregimiento de Chumical, como se estipula en

el Decreto Ejeci 14 de agosto de 2009.
RESPUESTA:

Se adjunta las encuestas realizadas en el corregimiento de

Chumical, y Menchaca.

» Realizar el andlisis de las encuestas con los nuevos aportes y
anexar los resultados al punto 8.3 Percepcion local sobre el
proyecto, obra o actividad (a través del plan de participacion

ciudadana).
RESPUESTA:
Se adjunta el andlisis de todas las encuestas realizadas.

Para conocer la percepcion de la poblacion aledafa al proyecto, se utilizé la
metodologia la realizacién de visitas a residentes mas cercanos y por ende
el levantamiento de las encuestas personalizadas, el numero de muestra fue
de cuarenta (40) personas (hombres y mujeres), de los cuales treinta (30)
son del sexo masculino y diez (10) son del sexo femenino.

Las encuestas fueron realizadas en una visita de a pies a las viviendas de
Menchaca, Chumical, Ocu y Las Minas especificamente las viviendas mas
cercanas al &rea donde se realizara la Rehabilitacion de la carretera

Resultados de las encuestas realizadas

1- ;Tiene usted conocimiento sobre el desarrollo
de este proyecto?
Cantidad

No 03

Si 37




2- Considera el proyecto necesario en la

comunidad
cantidad
Si 40
No 00

3- ¢De que forma considera que el proyecto
puede afectar a la comunidad?

Porcentaje
Positivo 100%
Negativo 00%

4- ; Qué recomendaciones le daria usted al
promotor para que el proyecto se desarrollo en
forma armonica?

Proteger el medio ambiente y hacerlo bieny

duradero, contratar personal del area,

3- ¢Estaria usted de acuerdo con el proyecto?

Porcentaje
Si esta de acuerdo 100 %
No esta de acuerdo 00

Conclusiones de la participacion ciudadana
e De los 40 encuestados tres (3) personas afirmo no tener conocimiento del

proyecto enterandose por medio de la encuesta.



El 100% de los encuestados opina que el desarrollo del proyecto influird
positivamente en la economia local y en el desarrollo de los distritos de Ocu
y Las Minas en la provincia de Herrera.

Por tratarse de un proyecto de interés social estatal toda la poblacion
encuestada considera que este proyecto traera beneficios econémicos y
sociales a la comunidad beneficiada ya tendran una carretera en excelentes
condiciones para desarrollo de actividades agricolas turisticas y econémicas
en la region.

Adicional a las encuestas se distribuyeron Volantes informativas sobre el

proyecto.

En la pagina 51 del EslA, punto 5.4.2 Construccién/Ejecucion, Talleres, en
el Cuadro 3. Area de patios y oficinas 10,000 metros cuadrados, se presentan
coordenadas de los mismos. Mientras que, en el documento de Autorizacion
para uso de la finca Folio Real 9447 cédigo de ubicacién 6301 ubicada en
Valle Rico, a utilizar una superficie de una hectarea propiedad de Mario A.
Carrizo R., como sitio de patio para almacenamiento y maquinarias del
proyecto de REHABILITACION Y FINANCIAMIENTO DE LA CARRETERA
OCU LAS MINAS, PROVINCIA DE HERRERA, se presentan coordenadas
de este sitio. Sin embargo, las coordenadas mencionadas en el cuadro 3 del
ESIA difieren a las presentadas en la Autorizacion, por lo que se solicita:

a. Aclarar si el proyecto contempla dos areas o sitios para patios y

almacenamiento.
RESPUESTA:

Para este proyecto de Rehabilitacién y Mantenimiento de la Carretera
Ocu Las Minas el terreno a utilizar para Patio de maquinaria es la finca
30287863 propiedad de PEDRO E. NUNEZ ubicada a orillas de la
carretera Ocu Las Minas, corregimiento de Ocu, distrito de Ocu, provincia

de Herrera

b. En caso de ser negativo el punto a:



= Aclarar cual grupo de coordenadas corresponden al sitio de
patio y almacenamiento que utilizaran para el proyecto del

EslA en evaluacion.
RESPUESTA:

El sitio de patio para almacenamiento de equipos y maquinaria es la
finca 30287863 propiedad de Pedro Nofiez.

c. Encasode serlas coordenadas del cuadro 3 presentadas en el EsIA,
debe adjuntar lo siguiente:

= Certificado de propiedad de la finca o fincas, autorizacién por

parte del propietario para su uso y cédula de identidad personal

(ambos documentos debidamente notariados). En caso de que

el propietario de la finca sea una empresa, adjuntar certificado
de persona juridica.

RESPUESTA:

Se adjunta Certificado de propiedad de la finca 30287863,

autorizacion notariada y cedula del sefior Pedro Nofiez.

= Presentar linea base fisica, biologica y social del area a

utilizar.
RESPUESTA:

El terreno con superficie de 1.5 has que sera utilizado para sitio
de patio de maquinas esta ubicado a orillas de la carreta Ocu Las
Minas mantiene una vegetacion tipo graminea del genero
Brachiaria este terreno es utilizado para el pastoreo de ganado

tiene una topografia plana y esta distante de fuentes hidricas.

El terreno se encuentra distante de viviendas ya que se trata de
un area rural donde la actividad que desarrolla el sefior Pedro

Nofiez es el pastoreo de ganado y ganaderia.

Una vez terminada la actividad del proyecto el contratista se

compromete a dejar el terreno totalmente nivelado libre de



escombros y materiales y totalmente revegetado con pasto

ordinario.

Vista de la linea base de la finca 30287863

. Los Impactos ambientales generados por la utilizacion
temporal de este terreno como sitios de patio de

maquinaria es la siguiente:

e Afectacion a la Cobertura vegetal tipo gramineas, malezas
anuales.

e Posibles problemas erosivos durante la época de invierno.

e Compactacion del suelo.

e Generacibn de ruidos y generacibn de gases de
hidrocarburos

e Posible contaminacion de suelos.

e Posible contaminacion de las aguas superficiales. Por la
escorrentia de las lluvias.

Dentro de las medidas de mitigacion a estos impactos

recomendamos:

e No realizar trabajos de mecanica mayor en estas areas
utilizadas como patios para evitar derrames de
hidrocarburos.



e Recoger adecuadamente todos los desechos sélidos
semanalmente en tanques y deponerlos en el vertedero
municipal.

e De darse problemas erosivos durante la operacion aplicar
técnica de control de erosion tales como cercas de pacas
de pasto u otro material vegetal para control de sedimentos,
enrejillados, trampas de sedimentos de piedra, colocacion
de grama etc.

¢ Unavezterminadas las actividades del proyecto se debe en
primer lugar recoger todos los equipos y materiales a fin de
dejar el terreno libre de estos y limpios.

e Realizar la conformacion y nivelacion de los terrenos a fin
de dejarlos planos.

e Realizar la siembra de estos terrenos con especies de
gramineas tales como Brachairia, Alicia y vetiver a fin de
evitar la erosion, asi como también realizar la siembra de
arboles nativos o frutales previa consulta con el duefio del
predio ya que muchas veces ellos prefieren dejar el terreno
sin arboles para una futura construccion.

9. En la pagina 68 del EslA punto 5.8 Concordancia con el Plan de Uso de
Suelo, se menciona “El proyecto a desarrollar es la Rehabilitacion y
Financiamiento de la Carretera Ocu - Las Minas, Provincia de Herrera
existente, el cual es una via creada y que es el acceso obligatorio a todos los
poblados situados en su area de influencia, razén por la cual es concordante
con el uso actual del suelo la servidumbre vial es de 12 metros de cada lado
ya que se trata de una zona rural.” Sin embargo, no se presenta en el EslA,
certificacion de servidumbre vial otorgada por el Ministerio de Vivienda y
Ordenamiento Territorial. Por lo que se solicita:

a. Presentar certificacion de servidumbre vial emitida por el Ministerio de

Vivienda y Ordenamiento Territorial.
RESPUESTA:

Se adjunta certificacion de servidumbre en los anexos en la cual nos

indica que la servidumbre de la calle es de 30 metros.



10. En la pagina 103, punto 8.3 Percepcion local sobre el proyecto, obra o
actividad (através del plan de participaciéon ciudadana, se indica que "Se
realizaron veinte una (21) encuestas en los distritos de Ocu y Las Minas
especificamente en las areas colindantes donde se desarrollara la obra el dia
05 de noviembre de 2021 [...] Por el tipo de proyecto, se consideré a Los
Representantes, Alcaldes y jueces de Paz como actores claves ademas de
la comunidad quien es la principal conocedora de las necesidades que tienen
y el mal estado de las vias de comunicaciéon”. Por lo que se solicita:

a. Presentar la metodologia y férmula utilizada para determinar la

cantidad de encuestas que se deben realizar para el proyecto.
RESPUESTA:

Inicialmente se realizaron un total de veintiuna (21) encuestas y se
distribuyeron alrededor de ochenta (80) volantes informativos en los poblados
de Las Minas y Ocu cabecera posteriormente el dia 20 de julio del 2022 se
realizaron un total de cuarenta (40) encuestas en los poblados de Ocu Las
Minas, Menchaca y Chumical especificamente en las areas donde pasa el
alineamiento de la carreta a rehabilitar a fin de saber la opinion de los
moradores colindantes con el proyecto que se vayan a afectar de alguna
forma con el desarrollo del mismo también se distribuyeron alrededor de
cuarenta (40) volantes informativas donde se explicaba sobre el proyecto que
desarrolla el MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS (MOP).

b. En caso de faltar encuestas. Aportar las encuestas correspondientes.
RESPUESTA:

Se adjuntan cuarenta (40) encuestas adicionales realizadas a lo largo del

trayecto en los corregimientos Ocu Menchaca, Chumical y Las Minas.

11. En la pagina 123 del EslA punto 9.3 Metodologia Usada En Funcion De:
Naturaleza De La Accion Emprendida Las Variables Ambientales

Afectadas, Las Caracteristicas Ambientales del Area De Influencia



Involucrada, se menciona ...el grupo Consultor actuando
interdisciplinariamente utilizo el Método o Variante del Cauca, que no es mas
que la presentacion de una matriz con los resultados acaecidos por la
actividad que se desarrolla, en este caso especifico la Rehabilitacion Vial...".
Sin embargo, con esta metodologia matriz del cauca no es posible corroborar
si los impactos presentados, se adecuan a cada criterio de valoracion (tipo,
efecto, categoria del impacto, duracién, reversibilidad, importancia ambiental,
grado de perturbacioén, entre otros). Por otra parte, en la pagina 121 a la 122
del EslA se presenta la descripcion de los criterios de valorizacion, donde la
importancia ambiental menciona "Se anota poco significativa (el nimero de
personas o sistemas naturales afectado o beneficiado es muy puntual),
moderadamente significativa (pocas personas o sistemas son afectados
beneficiados, pero de relevancia media) significativa (el sistema
afectado/beneficiado abarca varios sistemas de manera extensiva y
relevante"” y el grado de perturbacion sefiala "Bajo (ElI impacto en
comparacion al total del Proyecto versus ecosistema es muy irrelevante);
Medio el impacto dentro del ecosistema tiene una perturbacién puntual; Alto
el impacto es relevante en el medio en el cual se desarrollara la obra”. Por lo
que se solicita:

a. Presentar referencia bibliografica de la metodologia implementada en el
analisis y valoracion de los impactos que generara, la cual incluya los criterios
de valoracion antes mencionados. De no contar con esta metodologia debera
presentar metodologia de valoracion que incluya los criterios de valoracion,
gque permita determinar la importancia ambiental de cada impacto
(significancia).

RESPUESTA:
Se presenta nueva metodologia para Valorizacion de los Impactos con los

criterios de valorizacién e importancia ambiental. Ver documento adjunto

12. En la pagina 114 a la 116 del EslIA punto 9.2.2 Identificacién de Posibles
Impactos, se presenta el cuadro 23 Matriz de evaluacion de efectos,



desglosando cuarenta y uno (41) posibles impactos. Igualmente, en la pagina
117 ala 121 del EslIA en el punto 9.2.3 Jerarquizacion de Impactos, se
presenta el cuadro 24, (valorizacion) donde se enlistan treinta y uno (31)
impactos. Sin embargo, algunos de los impactos mencionados en el cuadro
23 y 24, corresponden a acciones Yy/o actividades (por ejemplo:
delineamiento y encauzamiento correcto de la escorrentia, fortalecimiento y
restauracion del bosque de galeria, entre otros) propias del proyecto, y no
asi a impactos. Ademas, los impactos presentados en el cuadro 23 su
descripcion y cantidad no coinciden con los presentados en el cuadro 24. Por

lo que se solicita:

Corregir los cuadros 23 y 24, con los impactos que realmente generara el
proyecto y excluir las acciones y/o actividades que se sefialen en el mismo.
Verificar y presentar unificado los nombres y cantidad de los impactos de los
cuadros 23y 24.

RESPUESTA:

Ver documento en los anexos

Realizar la ponderacion de los impactos del cuadro 24, en base a la
metodologia que se presente como respuesta a la pregunta 11.
RESPUESTA:

Ver documento en los anexos

Presentar capitulo 10. Plan de Manejo Ambiental (puntos 10.1; 10.2; 10.3;
10.4) actualizado.

RESPUESTA:

Ver Documento en los anexos



ANEXOS



RESPUESTA PREGUNTA N°1



Respuesta a prequnta de Ampliacion del EslA:

En atencion a la pregunta realizada por la Direccion de Politica Ambiental, sobre el
ajuste econémico por externalidades sociales y ambientales; asi como el analisis
costo-beneficio final, tenemos a bien indicarles que luego de revisada la Matriz de
Valoracion de los Impactos ambientales y sociales, hemos procedido a considerar
para la valoracion monetaria del impacto ambiental del proyecto titulado
“‘Rehabilitacion y financiamiento de la Carretera Ocu-Las Minas, provincia de
Herrera” los impactos que cuentan escala de jerarquizacibn con importancia
moderada, alta y muy alta, de acuerdo a la Matriz de evaluacioén y clasificacion de
impactos para el proyecto en el estudio, desarrollada en el Capitulo 9 del EslA, tabla
No. 24 (pagina 117 y 120), tal como fue solicitado en la presente solicitud de
ampliacién, que reflejamos en el cuadro siguiente:

Tabla 11-1. Matriz de Valoracién de impactos

. . Importancia Grado de .
Impacto Ambiental Tipo Ambiental Perturbacion Metodologia
. . . Efecto Multiplicador de la
Delineamiento y encausamiento - o . iy
) Positivo | Significativo Medio Inversion, del sector
correcto de la escorrentia g
construccion
Extension de la Vida util de la Efecto Multiplicador de la
infraestructura vial en sitios de . e . Inversion, del sector
. Positivo | Significativo Medio L,
rellenos por elevacién de la construccion
rasante
Contaminacion de suelo por . . . .
. nacl ueop Negativo | Moderado Bajo Transferencia de Bienes
hidrocarburos y desechos
Cpntammamon de agua por Negativo | Moderado Medio Transferencia de Bienes
hidrocarburos y desechos
A la Turbi I . . .
umento de' 'a urbidez por a Negativo | Moderado Alto Transferencia de bienes
Sedimentacion
Efecto Multiplicador de la
Movilizacion de la Economia Positivo | Significativo Alto Inversion, del sector
construccién
Cambio de la
Pérdida de Vegetacion Negativo | Moderado Medio Productividad por Pérdida
de vegetacion
Aumento del Ruido Negativo | Significativo Medio Transferencia de bienes




Importancia

Grado de

Impacto Ambiental Tipo Ambiental Perturbacion Metodologia
Fortalecimiento y rez’stauramon Positivo | Significativo Alto Precio de Mercado
del bosque de galeria
Descanso Temporal del Efecto Multiplicador de la
P Positivo Moderado Medio Inversién, del sector
Desempleo .
construccion
i6 Material . . . .
Generacion de Materia Negativo | Moderado Bajo Transferencia de bienes
desechable
Efecto Multiplicador de la
Mejoras en la Calidad de la Vida | Positivo | Significativo Medio Inversién, del sector
construccion
Efecto Multiplicador de la
Mejora visual del trayecto vial Positivo | Significativo Alto Inversion, del sector
construccion
Aumento del Valor de la Tierra Positivo | Significativo Alto Precio de Mercado
Mayor seguridad vial por la Efecto Multiplicador de la
regularizacion del ancho de la Positivo | Significativo Alto Inversion, del sector
via construccién
Cambio visual de la topografia
por acumulacién de material Negativo | Moderado Medio Transferencia de Bienes
desechable
Mejora Visual del &rea por el
cambio de superﬂ.clle de Positivo | Significativo Alto Transferencia de Bienes
rodadura y la habilitacion del
drenaje pluvial a borde de via
Cambio wsua! por efecto de la Negativo | Moderado Medio Camblold'e la
tala y desarraigue Productividad
ContIr 9' Natural y civi de la Positivo Moderado Alto Cambio de Productividad
Erosidn
Disminucion del egreso de o
. . . Efecto Multiplicador de la
sedimentos a corrientes fluviales L
- . . Inversion (Incremento de la
por la construccién de obras Positivo Moderado Medio ,
. . Economia Local y
civiles en su recorrido y zona de .
. Regional)
descarga final
Efecto Multiplicador de la
Generacion de empleo Positivo | Significativo Medio InverS|or) (Incremento de [a
Economia Local y
Regional)
Restauracién del Paisaje Positivo | Significativo Medio Transferencia de Bienes
Pérdida de Suelo por erosion en Negativo | Moderado Bajo Transferencia de Bienes

area de trabajos civiles




Para realizar el analisis costo-beneficio se tomé como insumo primordial el hecho
de que es una obra que el Estado ejecuta directamente, en lo cual el promotor
proporciona los recursos necesarios y asume los beneficios y todos los riesgos del
proyecto. En esta modalidad, el Estado debe demostrar previamente que los
recursos que asigne a estos proyectos (financieros, humanos, tecnoldgicos, entre
otros) retornaran en la forma de beneficios sociales, esto es, que el proyecto es
socialmente rentable. El crecimiento de la economia es una forma de medir los
beneficios sociales. Romer (1986) y Barro (1990) miden, por ejemplo, el bienestar
social a través de la maximizacion de la renta per capita.

A continuacion, presentamos la valoracion economica de los siguientes impactos:

BENEFICIOS ECONOMICOS AMBIENTALES:

» Fortalecimiento y restauracién del bosque de galeria

Para valorar este impacto ambiental utilizamos el método de cambio de
productividad, por efecto de la transferencia de carbono a la atmosfera como factor
de valoracion; en donde cada hectarea de bosque contiene 175 toneladas de
carbono, y una tonelada de carbono transferida a la atmdsfera, lo que equivale a
3.67 toneladas de dioxido de carbono (CO2), datos obtenidos de estudios realizados
por el Center for International Forestry Research (CIFOR), asi como de estudios de
impacto ambiental realizados en Panama.

La ecuacion para obtener la reserva de carbono de una region o zona especifica es
la siguiente:

Revegetacion: = 3.50*175*3.67 = 2,247.87 toneladas (CO2)

Como sefalamos anteriormente, el proyecto restaurara 3.50 has del area afectada,
por lo cual procedimos a calcular el servicio ambiental por conservacion que brinda
el bosque a la economia panamefia, cuyo resultado es el siguiente:

Para el célculo de los beneficios o servicios ambientales obtenidos por la
restauracion del Bosque (PCV) hemos utilizado datos actuales de los mercados
internacionales en donde el precio, durante el mes de julio de 2022 es de 82.96



€/ton, que es el precio promedio establecido para 30 dias, segun la Bolsa de
SENDECO:2 que es un Sistema Electronico de Negociacion de Derechos de Emision
de Dioxido de Carbono. Dicho valor esta dado en euro por lo cual se aplico la
conversion a dolares americanos para poder realizar los calculos correspondientes
a la fecha antes indicada (julio 2022), obteniendo como resultado B/.84.79
US$/tonelada.

> Restauracion del Paisaje

El incremento en la demanda de bienes y servicios, asociado a las necesidades de
abastecimiento durante el proceso constructivo de la obra vial, ocasionara un
aumento en la dinamica comercial local; ya que con la implementacién del proyecto
se generard mayor circulacion vehicular y facilitara el acceso a las comunidades
aledafas.

Para valorar monetariamente este impacto aplicamos la disposicion a pagar por los
nacionales para preservar la calidad del paisaje en la Isla de Coiba, el cual equivale
a B/.3.93 Encuesta de disponibilidad a pagar! que sefiala que cerca del 40% de la
poblacién esta dispuesta a pagar por preservar la nueva calidad visual del paisaje.

Tabla 11-2 Restauracion del Paisaje.

- UNIDAD DE
DESCRIPCION VALOR
MEDIDA

Personas residentes en el area del proyecto Personas 23,090
% de personas dispuestas a pagar por preservar la

voep S CIsp pagarporp % 40%
calidad del paisaje
Cantidad de Personas dispuestas a pagar por

. . p pagar b Personas 9,236

preservar la calidad del paisaje
Disposicion a pagar por preservar calidad visual 3.93
Costo total de afectacion de la Calidad Visual B/.36,297.48

CosTOS ECONOMICOS AMBIENTALES:

» Contaminacion de suelo por hidrocarburos v desechos
Gestionar un manejo adecuado de las afectaciones generadas por el proyecto en la

calidad del suelo, debido a la probabilidad de derrames por la presencia de
maquinaria, equipos y obras provisionales durante la fase de construccion, fue

! Consorcio BCEON-TERRAN. Consultoria para la Valoracion Econdmica de los Recursos Forestales, Agua y Areas
Protegidas. ANAM 2006.




considerado a través de las medidas preventivas y de mitigacion, consignadas en

el Capitulo 10 del Estudio de Impacto Ambiental, donde se establecieron algunas

medidas consideradas en el Plan de Manejo Ambiental, tales como:

« Mantenimiento adecuado a los vehiculos y maquinaria de obra.

» Disponer de un kit anti-derrame

« Las sustancias consideradas como residuos y/o desechos peligrosos (aceites
usados, residuos de combustibles, waipes y trapos contaminados con
hidrocarburos, envases vacios y residuos de productos quimicos), deberan
entregarse Unicamente a gestores autorizados, para que se dé la disposicion
final. EI manejo debe ser acorde a lo dispuesto en la norma nacional.

e Instruir a los trabajadores sobre el adecuado manejo de productos
contaminantes.

« No lavar ningun equipo utilizado en la obra dentro de los cursos de agua.

« Las operaciones de mantenimiento se realizaran en zonas y talleres habilitados
para dicho fin, de manera que los desechos de estas actividades no contaminen
el suelo.

Sin embargo, las actividades que se desarrollaran podran ocasionar derrames de
combustible o aceites durante la construccion del proyecto, en las éareas
establecidas para la ejecucion del proyecto, mantenimiento de maquinaria,
almacenamiento de productos quimicos que pueden afectar de manera directa el
suelo, o bien pueden permitir su ingreso y dilucidén en el agua freatica alterando su
composicion quimica, por lo que se ha considerado la contaminacion por uso de
combustible.

La quema de un litro de gasolina produce 2,32 Kg de diéxido de carbono en la
atmosfera; pero un litro de diésel, debido a su mayor densidad y mayor contenido
de carbono, produce 2,63 Kg de CO2. Para el proyecto se espera que las
actividades realizadas generen un monto aproximado de B/.130,000 que representa
unos 80,000 litros de combustible.

» Contaminacion del agua por hidrocarburos y desechos

Las acciones directas asociadas a la fase de construccion en proyectos de este tipo,
tales como el movimiento de tierras mediante excavaciones y rellenos, la remocion
de estructuras, movilizacion de equipo pesado pueden producir un cambio
significativo en el flujo de las aguas superficiales.



Sin embargo, hemos considerado el valor econémico de las afectaciones que podria
generarse a la calidad del agua, desde el punto de vista de los efectos a la salud,
debido a la contaminacion de los recursos naturales especialmente el hidrico y
enfermedades humanas de indole bacteriana y viral, que pudieran desarrollarse,
tales como:

Tabla 11-3 Enfermedades humanas de indole bacteriana y viral que pueden
desarrollarse, debido a la contaminacion de los recursos
naturales, durante la construccién del proyecto

ENFERMEDAD AGENTE CAUSAL ALIMENTOS INVOLUCRADOS
Frutas y verduras regadas con aguas
Fiebre tifoidea Salmonella typhi servidas, alimentos contaminados por un

manipulador enfermo.

Frutas y verduras regadas con aguas

Fiebre paratifoidea Salmonella paratyphi servidas, alimentos contaminados por un
manipulador enfermo.

Shigella dysenteriae, Frutas y hortalizas regadas con aguas
Shigellosis S. flexneri, S. boydii, servidas. Manos del manipulador portador

S. sonnei

o . Escherichia Alimentos 0 agua contaminada con la

Gastroenteritis y diarrea o .

Coli patégena bacteria.

Pescados o mariscos crudos, alimentos

Colera Vibro cholerae lavados o preparados con agua

contaminada.

Virus de la hepatitis A Hepatitis A Verduras regadas con aguas servidas.

Agua y alimentos contaminados con heces

Enteritis por rotavirus Rotavirus
fecales.

Para el presente documento se tomd como dato principal las posibles enfermedades
causadas por la contaminacion hidrica relacionadas por el aumento de los solidos
suspendido y la turbiedad que pueda provocar la actividad, tomando en
consideracion el numero de habitantes del area de influencia directa y los costos
incurridos para atender y curar a una persona enferma, utilizando los indicadores
de salud que maneja el Banco Mundial para el periodo 2011-2015 sobre los gastos
de salud desembolsados por un paciente (% del gasto privado de salud), que es de
B/.83.20 (afio 2014), en los cuales se consideran las gratificaciones y los pagos en
especie a los médicos y proveedores de farmacos, dispositivos terapéuticos y otros
bienes y servicios destinados principalmente a contribuir a la restauracién o la
mejora del estado de salud de individuos o grupos de poblaciéon. Las proyecciones



se realizaron tomando en cuenta el 50% de la poblacion de los distritos de Ocu y
Las Minas, los gastos desembolsados por pacientes, toda vez al darse una
alteracion de la calidad del agua podrian generarse enfermedades virales y
bacterianas como las sefialas anteriormente.

» Aumento de la turbidez por la sedimentacion

En un estudio realizado por Elektra Noreste, S.A. para la construccion de la
Hidroeléctrica El Salto, se hace referencia a que los rios, lagos y embalses también
captan CO: al igual que la atmosfera, los océanos y los bosques.

Dicho estudio cita que “Un grupo de cientificos entre los que se encuentra el
investigador del Consejo Superior de Investigaciones Cientificas (CSIC) de Espafia,
Carlos Duarte publica un informe en la revista “Ecosystems”, en el que apunta a los
sedimentos de los ecosistemas acuaticos como sumideros de carbono. Los rios,
embalses y lagos, por tanto, captarian CO2y ayudarian a mitigar el cambio climatico:
un 12% del CO2 quedaria almacenado en sus sedimentos, un 48% seria
transportado (rios) hasta los océanos y el 40% volveria a emitirse a la atmdsfera”.

Partiendo de esta premisa podria decirse que la cuenca 130, en un area de 117.3
km? hectareas producirian efectos negativos por la pérdida de capacidad de captura
de carbono en un 12% que se almacena en los sedimentos.

Sedimentos: =14.08 * 175 * 3.67

9,042.88 toneladas (COy)

» Pérdida de Vegetacion

El proyecto “Rehabilitacion y financiamiento de la carretera Ocu- Las Minas,
provincia de Herrera”, afectara 10.50 has en las cuales se identific6 bosque
secundario joven (Rastrojo) donde se encuentran plantas de tipo herbéaceos,
bejucos y arbustos.

Para valorar este impacto ambiental utilizamos el método de cambio de
productividad, por efecto de la transferencia de carbono a la atmosfera como factor
de valoracion; en donde cada hectarea contiene cierta cantidad de toneladas de
carbono de acuerdo al tipo de vegetacion, la cual es obtenida de acuerdo a estudios



realizados por el Center for International Forestry Research (CIFOR), quienes
indican que cada hectarea de bosque tropical contiene 175 toneladas de carbono,
y una tonelada de carbono transferida a la atmosfera, o que equivale a 3.67
toneladas de diéxido de carbono (CO2).

La férmula aplicada para este impacto es la siguiente:
TONdeCO2TRANFERPROYECTO = No. has * COton/ha * Ftcoz
en donde,

TONdeCO2TRANFERIDOporPROYECTO - Toneladas de dioxido de carbono (CO2)
transferidas por el proyecto en mencién:

Rastrojo: 10.50 * 175 * 3.67 = 6,743.62 total de toneladas

Las 10.50 hectareas que se van afectar, producen 6,743.62 toneladas de CO:2 y
para el calculo del costo de la Pérdida de la Cobertura Vegetal (PCV) hemos
utilizado datos actuales de los mercados internacionales en donde el precio
promedio, durante el mes de julio de 2022 es de 84.79 €/ton, que es el precio
establecido para 30 dias, segun la Bolsa de SENDECO:2 que es un Sistema
Electrénico de Negociacién de Derechos de Emision de Didxido de Carbono. Dicho
valor estd dado en euro por lo cual se aplicé la conversién a dolares americanos
para poder realizar los calculos correspondientes a la fecha antes indicada (julio
2022), obteniendo como resultado B/.84.79US$/tonelada.

Con dicho dato procedimos a calcular el costo de la pérdida de cobertura vegetal
(PCV) del proyecto, cuyo resultado es el siguiente:

PCV =6,743.62 *84.79 = 571,791.54
> Aumento de ruido

En la actualidad el ruido equivalente a la actividad que se desarrollara en el area de
influencia del proyecto fue medidos y los resultados obtenidos, se concluye que, los




niveles de ruido ambiental de fondo no exceden los limites maximos permisibles en
horario diurno y nocturno del Decreto Ejecutivo No. 1 de 2004.

Sin embargo, en el area del proyecto durante la fase de construccién se esperan
niveles de ruido para los cuales se han tomado en cuanta algunas medidas de
mitigacion tales como barreras naturales (vegetacion, topografia, etc.) y uso del
equipo de proteccién personal, para los trabajadores como: tapones y orejeras
contra ruido, segun la dosis de ruido en el puesto de trabajo, en cumplimiento de la
norma DGNTICOPANIT 44-2000.

Sin embargo, para calcular el costo de la pérdida de bienestar ocasionada por el
exceso de ruido, se utilizé el Método de Transferencia de Bienes que permite
interpolar un valor de un estudio relacionado para obtener el dato, utilizando como
base los estudios recientes, presentados por URS Holding Inc. en el EslA Cat. Il
Estaciones Complementarias a la Linea 3 (Arraijan Mall, Caceres y San Bernardino),
en Panamé no contamos con estudios de disposicion al pago (DAP) de los hogares
por reduccion unitaria de dB(A) del ruido. Dado que dichas encuestas son
relativamente costosas y no fueron contempladas para esta consultoria,
aplicaremos para este calculo los valores estimados de un pais latinoamericano tipo
con caracteristicas similares a Panama, en donde se han aplicado encuestas DAP.

En este caso la experiencia chilena utilizada establecié un costo de B/.22.32 por
decibeles anuales, en un periodo de 18 meses que dure la construcciéon. Para lo
cual se considerd un 20% de los hogares que puedan afectarse, que representa un
aproximado de 1,227 viviendas en el area de influencia directa e indirecta; asi como
como también el tiempo de ejecucion de la obra.

Para el calculo monetario de la perdida de bienestar ocasionado por exceso de ruido
se utilizé la siguiente férmula:

En donde,

Crsm Costo de la pérdida de bienestar ocasionada por exceso de ruido por tramo
0 estacion

Ha Numero de hogares afectados

Ca Porcentaje de hogares afectados por el exceso de ruido



Cdva Disposicion anual a pagar por reduccion de 1 dB(A) de ruido
dBsn Cantidad de dB(A) que se debe reducir por tramo o estacion

Se estimo el costo econdmico total por pérdida de bienestar utilizando la siguiente
ecuacion:

Cpst= Xn CpBz1+ CpPB22+ CPBz3+......CPBzn

donde,
Crest  Costo total de la pérdida de bienestar.
Crszn  Costo de la pérdida de bienestar relacionado a cada condicion, lugar, etc.

Tabla 11-4 Costo de la Pérdida de Bienestar debido al incremento de ruido

1,227 22.32 1.5 41,079.96

» Generacion de material desechable

Implementar un manejo adecuado de los desechos sélidos y liquidos resultantes de
las operaciones del proyecto, para evitar riesgos sobre la salud publica y la
contaminacion del suelo, aire, agua y contaminacién visual por una incorrecta
disposicion de estos, se establecieron en el Plan de Manejo Ambiental, algunas
medidas preventivas y de mitigacion, entre las cuales podemos sefialar:

o

Disponer de tanques con bolsas plasticas para la recoleccion de los desechos
sélidos. Posteriormente, los desechos seran trasladados para su adecuada
disposicion final.

Brindar charlas a todo el personal del correcto manejo de los residuos y/o
desechos generados en el proyecto.

Instalar bafios moviles estratégicamente en los frentes de trabajo, para que
sean utilizadas por los trabajadores.

Instalacién de rétulos con mensaje ambiental para prevenir que no se arroje
basura al rio.

Prohibir el lavado de la maquinaria y equipo en los cursos de agua




Sin embargo, la disposicion inadecuada de escombros, también es una
problematica ambiental urbana que se relaciona no solo con la invasién de espacio
publico y destruccion de ecosistemas, sino que también por inconvenientes
presentados en los sitemas de acueductos y alcantarillados por las obstrucciones
gue pueda ocasionar. Es importante que los generadores de escombros o residuos
de construccion o demolicion, revaluén la estrategia de contratar un servicio para
deshacerse de estos desechos, puesto que generalmente son vertidos o arrojados
en forma inescrupulosa a las zonas verdes, vias publicas y areas recreativas. Es
por ello que para valorar econOmicamente éste impacto hemos considerado el
método de transferencia de bienes del Estudio realizado sobre “Valoracion
Econdmica del manejo integral de los residuos sélidos de la Ciudad de Lambareé,
Departamento Central, Paraguay, realizado en 2010, donde se obtuvo la
disponibilidad a pagar, cuyo resultado fue de GS.18,829, que convertido a ddlares
estadounidenses representa un valor de B/.2.72 del monto actual de pago, que
multiplicado por el total de las viviendas de los o grupos de poblacion. Las
proyecciones se realizaron tomando en cuenta la poblacién de los distritos de Ocu
y Las Minas, se obtiene un valor econémico para éste tipo de residuos solidos y
liquidos.

» Cambio visual de la topografia por acumulacion de material desechable
Durante la etapa de construccién actividades como la limpieza y remocion de la
capa vegetal, el movimiento de tierra, paso de camiones y vehiculos, operacion de
instalaciones provisionales, desechos y basura organica, etc.,

Para valorar este impacto ambiental utilizamos el método de Costo de Reemplazo?
del impacto ambiental, en donde se consideraron las cantidades y el costo de
fertilizantes requeridos para reemplazar los nutrientes medidos que se pierde a
consecuencia de la erosion de suelos. Los resultados obtenidos en dichos estudios
aproximan al costo del servicio ambiental por la presencia de macronutrientes, en
donde se consideré el escenario critico establecido (donde 1 cm de suelo
erosionado ocasiona la pérdida de 300 kg) y se establece el costo en B/.22.10 por
hectarea, tomando en consideracién los costos asociados a la pérdida de nitrégeno,
fésforo y potasio alcanzan (B/.6.2 por ha, B/.9.6 por ha y B/.6.3 por ha),
respectivamente.

2 Helena Cotler, Carlos Andrés Lopez, Sergio Martinez-Trinidad (2011) ¢Cuénto nos cuesta la erosion de
suelos? Aproximacién a una valoracién econémica de la pérdida de suelos agricolas en México Helena.



Partiendo de esta premisa, podria decirse que el valor econémico del servicio
ambiental que brinda el componente forestal sobre conservacion de suelos, se
multiplica el valor econémico por la pérdida de nutrientes (B/. 22.10) por el nimero
de hectéareas totales que se afectaran con la pérdida de la cobertura vegetal que
producirian efectos negativos por la pérdida de nutrientes en el suelo.

Para esta estimacion utilizamos la siguiente ecuacion:
VE (Cs) = AD x Ve
Donde:
VE: Valor econémico del servicio ambiental conservacion de suelos

AD: Pérdida de Cobertura Vegetal
Ve: Valor econémico de la pérdida de nutrientes

» Cambio visual por efecto de la tala y desarraigue

Este impacto no fue valorado, toda vez los efectos de la tala y el desarraigue fueron
calculados en el impacto pérdida de vegetacion; asi como también en el impacto de
erosion al suelo por trabajos civiles.

» Pérdida de productividad por Erosion del Suelo en areas de trabajos civiles
El valor econémico de la pérdida de productividad por hectarea® en un sitio
determinado i se aproxima en el estudio utilizado como referencia con la siguiente
ecuacion:

Donde Ci:  Es el costo de la erosion por hectarea

Pm: Es el precio de mercado por tonelada de producto agricola, y

AYij Es la pérdida de producto en toneladas/ha asociada a la pérdida de
centimetros de suelo en el sitio i.

3 Helena Cotler, Carlos Andrés Lépez, Sergio Martinez-Trinidad (2011) ¢Cuénto nos cuesta la erosion de
suelos? Aproximacién a una valoracién econémica de la pérdida de suelos agricolas en México.



El precio de mercado utilizado es de B/.248.00 USD por tonelada, en un escenario
critico que se establece para un rango maximo de (0.3 ton/ha) y el rendimiento
promedio de ton/ha para los cultivos agricolas que se establece en 2.29 ton/ha
promedio, Obteniendo un valor total de:

BENEFICIOS ECONOMICOS SOCIALES:

» Movilizacion de la Economia

Con la llegada de la crisis sanitaria (COVID-19), también se agudizé en Panama
una crisis econémica, generada principalmente, por medidas agresivas para frenar
el avance de la enfermedad, que provocaron choques entre la oferta que origin6
restricciones de fuerza laboral y el cierre de negocios en distintos sectores; y la
demanda que debido a los cierres y pérdidas de empleos generd una caida de la
demanda agregada

Durante el 2020, la produccion de bienes y servicios de la economia panamefa
presenté una caida del PIB de -17.9%, respecto al afio anterior, disminuyendo en
B/.7,724.1 millones de balboas, impactando las actividades relacionadas a los
servicios personales, construccion, comercio, hoteles, restaurantes, servicios
empresariales, industria, educacion e intermediacion financiera.

Por otro lado, los datos suministrados por el Instituto de Estadisticas y Censo de la
Contraloria General de la republica el Producto Interno Bruto Trimestral (PIBT), para
el segundo trimestre de 2021, posesionan al PIB con un incremento de 40.4% en el
desempefio de la economia panamefia, comparado con el periodo similar del afio
2020.

El PIBT, valorado a precios del 2007 (en medidas de volumen encadenadas),
registré6 un monto de B/.9,124.9 millones para el periodo estimado, que correspondio
a un aumento de B/.2,627.8 millones cotejado con igual trimestre de 2020. Para el
segundo trimestre de 2021, las medidas de mitigacion y el proceso de vacunacion
han venido permitiendo que las autoridades sanitarias disminuyan o eliminen las
restricciones establecidas para la contencion de la pandemia, contribuyendo a que



las actividades economicas iniciaran su proceso de recuperacion. Muy distinto fue
el comportamiento de las actividades econdmicas en igual periodo de 2020, cuando
el impacto que generé la pandemia estuvo marcado por las restricciones de
movilidad, cierre parcial y total de las operaciones de establecimientos y empresas
en todo el pais.

El proyecto “Rehabilitacién y Financiamiento de la Carretera Ocu-Las Minas
ubicado en la Provincia de Herrera”, incrementara la economia local, debido al
efecto multiplicador del sector construccion. El monto total estimado de la inversion
es de B/.5,652,794 durante el tiempo que dure la construccion de la obra, que es de
aproximadamente de 18 meses.

El efecto multiplicador del sector construccién* a nivel nacional es de 1.64; el cual
nos indica que por cada balboa invertido hay un beneficio mayor, por lo tanto, el

impacto sobre la economia es el siguiente:

Proyecto = IEi * Mi * EM

en donde:
IEi  =Impacto en la economia local que se considera = 60% de la inversion
la = Inversion Anual = 2,826.4 millones de balboas anuales

EM = Efecto multiplicador Nacional para el sector Construccion = 1.64

Obteniéndose el siguiente resultado:
Proyecto =2,826.4 * 1.64 * 0.60 = 2,781,2 millones de balboas.

El aporte a la economia local (regional) sera de B/.5,562,349 millones de balboas
anuales, durante la construccién y adecuacién del proyecto, el cual se espera que
se ejecute 18 meses. En cuanto a la etapa de operacion se espera que el mismo
genere unos B/.55,623,497 millones de balboas a la economia regional durante los
diez (10) afios proyectados.

El efecto multiplicador de la inversion en el sector construccion, hace que el proyecto
genere otros impactos econoOmicos y sociales que resultan valiosos a las
comunidades, tales como:

4 Consejo Nacional de la Empresa Privada (CONeP), Propuesta del Sector Privado para la Reactivacion
Econdmica. Panama, abril 2021



e Mejoras en la Calidad de |la Vida

Entre las mejoras a la calidad de vida esperados con la ejecucion del proyecto, estan
la reduccion de los tiempos de viaje, el acceso mas facil a las areas adyacentes, las
facilidades de acceso y movilidad, la disminucién del trafico vehicular, la posibilidad
de revitalizar zonas que actualmente se encuentran deprimidas econémicamente,
la generacion de empleo y mejora en los ingresos familiares de los pobladores
cercanos.

e Extension de la Vida util de la infraestructura vial en sitios de rellenos por
elevacién de la rasante

Existia un avanzado deterioro actual de su superficie de rodadura y sistema de

drenaje; asi como también de algunos puentes que hacen la conectividad, que

garantizan el flujo vehicular de la region.

e Mejora visual del trayecto vial, Mejora Visual del area por el cambio de

superficie de rodadura y la habilitacion del drenaje pluvial a borde de via
Las mejoras de las infraestructuras, garantizan el mejoramiento de la calidad de
vida de la regién, permitiendo la revitalizacion de actividades econdmicas. Ademas
que causa un efecto positivo a la restauracion del paisaje, por ser considerarse
obras modernas que impactan la region.

e Descanso Temporal del Desempleo

Este tipo de proyectos garantiza la generacién de empleos y por ende mejora los
ingresos familiares de los pobladores de la regién de Ocu y Las Minas de la provincia
de Herrera, disminuyendo asi parte del desempleo durante la ejecucion de la obra.

Por otro lado, la remocion de la capa vegetal en el &rea de influencia directa podra
provocar flujos de escorrentia, sedimentacion de particulas y erosion, ocasionando
cambios en el patron de drenaje natural. Las nuevas infraestructuras estan
disefiadas para corregir y/o adecuar situaciones que a la fecha estaban generando
estos impactos ambientales, debido a la forma constructiva obsoleta y que evitaran
posibles situaciones de inundaciones, provocadas por erosion, sedimentacién y
escorrentias; ademas de las obstrucciones que se puedan generar en los drenajes
Pluviales, tales como:

e Delineamiento y encausamiento correcto de la escorrentia

e Control Natural y civil de la Erosion



e Disminucion del egreso de sedimentos a corrientes fluviales por la construccion
de obras civiles en su recorrido y zona de descarga final

» Mayor Sequridad por la regularizacion del ancho de la via

Los tiempos de viaje promedio consumen mas de una hora con velocidades de
circulacion del transporte publico promedio de 20 km/hora. El Estudio de Impacto
Ambiental para la Construccidon de la Segunda Calzada San Jer6nimo — Santa Fe
UF 2.1 Proyecto Autopista al Mar 1, elaborado por Consultoria Colombiana en el
2016 establece que el ahorro en tiempo se calcula como el valor del tiempo de una
persona que en lugar de estar produciendo se esta transportando. Ese ahorro de
tiempo se logra gracias a las mejores condiciones de servicio que presta la via y por
lo tanto el correspondiente aumento en la velocidad promedio de transitarla. Se
estima el ahorro de tiempo a partir del nUmero de pasajeros promedio por tipo de
vehiculo y el factor de ocupacion.

Los ahorros en tiempo de viaje se calcularon a partir de la siguiente ecuacion:

Ahorro en tiempo de viaje = TDP * 365 * TP *x T x VP

Donde:

TPD: Tréafico promedio diario

TP: Total pasajeros

T: Tiempo de recorrido

VP: Valor promedio de la hora del pasajero expresado en salario minimo/hora

Donde el trafico promedio diario es aproximadamente de 200 vehiculos y el total de
pasajeros considerados esta en funcion a los datos de poblacion de los Censos de
2011. Igualmente se considero el tiempo de recorrido de la poblacién que oscila
entre las 2 y las 4 horas; y el valor promedio de la hora del pasajero estimado acorde
a salarios minimos estipulados por Ley en la Republica de Panama.

En base a lo anterior, la reduccion de los tiempos de traslados de personas en la
zona, estd orientada a al beneficio que provocara el descongestionamiento
vehiculas en el area del proyecto, debido a la rehabilitacion de la carretera Ocu-Las
Minas.

> Aumento en el valor de la tierra




Fue considerado como un impacto potencial durante la etapa de operacion, ademas
que fue categorizado como socio- econdmico, es necesario indicar que tal como se
menciona en el Cap. 11 del EslA del proyecto presentado, se utilizan precios de
mercado, toda vez el catastro inmobiliario es un registro llevado por la
administracion del estado, en el cual se describe el valor total de un inmueble, que
en Panama es otorgado por la Autoridad Nacional de Tierras (ANATI) para su
registro y correspondiente tasar el impuesto de bien inmueble ante la Direccion
General de Ingresos (DGI) del Ministerio de Economia y Finanzas (MEF). En
nuestro caso, dependiendo de las condiciones econdmicas y el crecimiento del area
donde se ejecutara el proyecto y se encuentra el inmueble, el valor catastral puede
elevarse anualmente alrededor del 5% al 20%. Cabe sefalar que éste valor es
conocido como plusvalia que es el beneficio que obtienen los propietarios como
resultado de una diferencia positiva entre el precio al que se compro el inmueble y
el precio de su venta en una operacion o transaccion economica, debido a las
mejoras del entorno donde se emplaza la propiedad a través del tiempo debido a
diferentes factores como la accesibilidad, la ubicacion dentro del entorno urbano,
los servicios e infraestructura, el valor urbano y el arquitectonico.

En lo que respecta a este punto el proyecto, beneficiara aproximadamente a mas
de 6,133 viviendas elevando la plusvalia de las propiedades del area. Para ello,
hemos considerado los cambios en el uso de suelo.

Tabla 11-5 Valoracion Econdmica de cambios en el uso del suelo por valor del
metro cuadrado.

UNIDAD DE

INDICADOR MEDIDA CANTIDAD/VALOR
Valor actual de m? de tierra B/. 25.00
Valor futuro de m? de tierra B/ 35.00
Area del proyecto valorizada m? 217,200
Valor actual de la propiedad B/. 5,430,000
Valor futuro de propiedad comercializable B/. 7,602,000
Beneficio por revalorizacion area comerciable B/. 2,172,000

» Generacion de Empleo

Bien es cierto que el proyecto podria generar unos 64 empleos directos e indirectos
durante las fases de construccién y operacién, con salarios promedios entre
B/.700.00 y B/.800.00- De los 8 empleos indirectos que puedan generarse durante




la fase de operacion, podemos sefialar a los transportistas, pues su labor es de largo
plazo, técnicos que realizaran el mantenimiento y supervision para garantizar el
buen funcionamiento del mismo. Asimismo generara remuneraciones en la region
a concesionarios que guarden relacion con las actividades que desarrolle en el area
de influencia del proyecto y de cuan exitoso sea el resultado del mismo.

Metodologias

Los pasos metodolégicos que se han seguido para el desarrollo de la valoracion
monetaria 0 econdmica son los siguientes:

Paso 1: Seleccién de los impactos del proyecto a ser valorados

Paso 2: Valoracion econdmica de los impactos sin medidas correctoras.

Paso 3: Determinacion de los costos de las medidas correctoras.

Paso 4: Construccioén del flujo de costos y beneficios

Paso 5: Célculo de la rentabilidad econémica del proyecto, (incluye
externalidades sociales y ambientales (VAN y razon beneficio costo
ambiental)

Paso 6: Presentacion e interpretacion de los resultados del Analisis Costo-

Beneficio Econémico.

Para desarrollar el paso 2, antes indicado, fueron considerados los impactos y su
grado de significancia, tal como se observa en el Cuadro de Jerarquizacion de los
Impactos, que se elaboro en el Capitulo 9 del presente estudio.

Para seleccionar los impactos ambientales del proyecto que estaran sujetos a la

valoracién monetaria o econémica, hemos considerado los siguientes criterios:

e Que sean impactos directos, de baja, mediana, alta o0 muy alta significancia.

¢ Que se tenga la informacion y datos pertinentes para poder aplicar las técnicas
de valoracion econdmicas adecuadas.

Para el analisis econdmico del presente proyecto es de gran importancia verificar la
viabilidad del proyecto en términos econémicos, por lo cual la metodologia aplicada
es a través del Analisis Costo Beneficio (ACB).

Andlisis Costo Beneficio (ACB)®: Se define como una herramienta de evaluacién
de proyectos, la cual permite estimar el beneficio neto de un proyecto, medido desde

> CEDE, Uniandes



el punto de vista de las pérdidas y ganancias generadas sobre el bienestar social.
Su implementacion se hace necesaria ante la presencia de proyectos que generan
impactos o cambios (positivos o negativos) en el ambiente y el bienestar social.

Desde el punto de vista de la evaluacion de proyectos y politicas es importante
realizar un balance entre los beneficios y costos de las alternativas disponibles con
la idea de averiguar qué es lo que mas le conviene a la sociedad para maximizar el
bienestar econdmico; brinda bases sdlidas para identificar si la implementacion del
proyecto genera pérdidas o ganancias en el bienestar social del pais; y para el
privado, criterios de decisibn mas completos.

En este sentido, el ACB ambiental debe integrarse al EslIA debido a que los
resultados de las evaluaciones ambientales y econdmicas lograrian tener resultados
mas robustos y precisos sobre los efectos econdmicos globales de la ejecucion de
un proyecto. Este analisis considera la tasa de descuento social (algunas veces
llamada tasa de descuento econdémica), como la tasa de descuento de los valores
para un cierto periodo de tiempo. Esta tasa incluye las preferencias de las
generaciones para el calculo del valor presente neto de los beneficios.

El uso mas comun de la valoracion de las afectaciones sobre los flujos de bienes y
servicios ambientales impactados (de mayor relevancia), en la toma de decisiones,
es lainclusion de los valores cuantificados dentro del analisis costo-beneficio (ACB),
el cual compara los beneficios y costos de la ejecucién de un proyecto y desarrolla
indicadores para la toma de decisiones.

El andlisis costo-beneficio es s6lo una de muchas maneras posibles de tomar
decisiones publicas sobre el medio ambiente natural, porque este se centra solo en
los beneficios econdmicos y costos, determinando la opciébn economica y
socialmente mas eficiente. Sin embargo, las decisiones publicas deben tener en
cuenta las preferencias del publico y el andlisis costo-beneficio, sobre la base de
valoracion de los ecosistemas, es una forma de hacerlo.

Aplicacion del Andlisis Costo Beneficio
La aplicacién del ACB econdmico ambiental, en la toma de decisiones, debe tener
en cuenta los pasos que mencionamos a continuacion:




Paso 1- Consiste en la definicion del proyecto; se describen claramente los
objetivos perseguidos con el proyecto, se identifican los posibles
ganadores y perdedores, producto de la ejecucion del mismo y se realiza
un andlisis de la situacion econémica, ambiental y social “con proyecto”
y “sin proyecto”.

Paso 2 - Identificacién de los impactos del proyecto: Consiste en identificar los
efectos 6 impactos del proyecto 6 politica. Para esto, los EsIA identifican
todos los impactos, directos o indirectos, asociados con la
implementacion del proyecto.

Paso 3 — Identificacibn de los impactos mas relevantes: Consiste en la
identificacion de los impactos ambientales mas relevantes. Aqui, se
busca identificar cuales impactos generan mayores pérdidas o ganancias
desde el punto de la sociedad. Es decir, teniendo en cuenta que debe
maximizarse el bienestar social se identifican los impactos mas
relevantes.

Técnicamente, no es viable realizar la valoracion econdmica de todos los
impactos ambientales identificados. En este caso, se valoran aquellos de
mayor impacto (los cuales deben estar bien soportados), bajo el supuesto
que los demas impactos pueden controlarse y generan beneficios/costos
residuales. Esta fase de identificacion de impactos es realizada en el
EslA.

Paso 4 — Cuantificacion fisica de los impactos mas relevantes: Hace referencia a la
cuantificacion fisica de los impactos mas relevantes. En este punto, se
busca calcular en unidades fisicas los flujos de costos y beneficios
asociados con al proyecto, ademéas de su identificacibn en espacio y
tiempo. Es importante mencionar que este tipo de céalculos debe ser
realizado teniendo en cuenta diferentes niveles de incertidumbre, ya que
algunos eventos no pueden ser perfectamente observados. Por lo tanto,
para este tipo de eventos es recomendable utilizar probabilidades para
eventos inesperados y calcular el valor esperado de los mismos. Esta fase
de identificacion de impactos debe ser realizada en el EslA.

Paso 5 — Valoracidon monetaria de los impactos mas relevantes: Consiste en la
valoracion en términos monetarios de los efectos relevantes. Una vez se



Paso 6 —

identifican los impactos mas importantes, estos deben ser calculados
bajo una misma unidad monetaria de medida (dolares estadounidenses,
pesos colombianos, etc.) y sobre una base anual, teniendo en cuenta la
vida util del proyecto. Asi, en esta etapa se cuantifican, en términos
monetarios, todos los flujos de costos y beneficios sociales asociados al
proyecto. Para su cuantificacion monetaria se usan precios de mercado
para los impactos que cuentan con un mercado establecido y técnicas de
valoracion econémica y precios sombra para aquellos que no lo tienen.

En el caso que no se puedan valorar impactos con alta incertidumbre,
debe dejarse descrito como un impacto potencial no valorado para que
en una etapa ex-post sea cuantificado y se le realice seguimiento. Al igual
que en los pasos 3 y 4, la valoracion econémica de los impactos
ambientales debe integrarse con el EslA.

Descontar el flujo de beneficios y costos: Consiste en descontar el flujo
de beneficios y costos en términos de la sociedad. Es decir, los
costos/beneficios cuantificados a partir de las técnicas de valoracion,
deben agregarse dependiendo de la poblacion beneficiada/afectada, y el
periodo de vida util del proyecto. A su vez, la inversiéon y los costos del
proyecto deben ser contabilizados a precios econdémicos, a través del uso
de precios cuenta.

Una vez se tiene el flujo de costos y beneficios consolidado, este debe
descontarse utilizando la tasa social de descuento, para obtener el Valor
Presente Neto (VPN) o Valor Actual Neto (VAN) de los beneficios/costos.
Es necesario aclarar que este ACB no es el analisis convencional, sino
gue hace referencia a los beneficios netos generados a la sociedad por
las afectaciones en el flujo de bienes y servicios ambientales impactados.

Los beneficios y costos se deben agregar de forma anual (segun
corresponda), teniendo en cuenta los periodos sobre los cuales se
presenta el impacto, y el numero de afectados (por ejemplo, nimero de
viviendas, niumero de hogares, niumero de hectareas, etc.). Lo anterior se
debe especificar para cada tipo de costo y beneficio valorado. El calculo
del VPN se obtiene de la siguiente manera:



VAN = Z = ) =

nn=—1

Donde cada valor representa lo siguiente:

Qn representa flujos de caja.

I es el valor del desembolso inicial de la inversion.
N  es el nimero de periodos considerado.

r es el tipo de interés

Paso 7 — Obtencién de los principales criterios de decision: Una vez obtenido el
VPN (VAN), el siguiente paso es aplicar el test del VPN. Aqui se analiza
el valor presente del proyecto teniendo en cuenta que el criterio de
aceptacion, rechazo o indiferencia en la viabilidad de un proyecto,
consiste en un VPN mayor a cero, menor a cero, e igual a cero.

Valor Significado Decision a tomar

La inversion produciria
VAN >0 | ganancias por encima de la El proyecto puede aceptarse
rentabilidad exigida (r)
La inversion produciria pérdidas
VAN <0 | por debajo de la rentabilidad El proyecto deberia rechazarse
exigida (r)
Dado que el proyecto no agrega
valor monetario por encima de la
rentabilidad exigida (r), la decision
deberia basarse en otros criterios,
como la obtencién de un mejor
posicionamiento en el mercado u
otros factores.

La inversion no produciria ni

VAN =0 . S
ganancias ni pérdidas

Para las externalidades ambientales se utilizaron criterios de algunas metodologias
de valoracioén, entre las cuales podemos sefialar:

Metodologias basadas en Precios de Mercado: Estima el valor econémico de
productos y servicios del ecosistema que son vendidos y comprados en mercados
o establecidos por normatividad, pudiendo ser usado tanto para valorar cambios en



la cantidad o en la calidad del bien o servicio; es una metodologia sencilla 'y que se
aplica en los casos en que el bien ambiental se intercambia en un mercado, sélo
hace falta observar los precios del mercado para obtener una estimacion del valor
marginal de dicho bien.

Es importante sefalar que aunque es el método més sencillo, es inusual su
aplicacion debido a que hay que tener en cuenta que las cosas no son tan faciles
como parecen: aunque el bien se intercambie en un mercado, su precio no tiene por
gué corresponder con su valor marginal. Esto so6lo ocurriria en un mercado perfecto:
en competencia perfecta, sin intervencion de los reguladores, y sin fallos de
mercado.

Método de Cambios de la Productividad®: Estima el valor econémico de
productos y servicios, que no teniendo un precio de mercado contribuye a la
produccion de bienes comercializados en el mercado.

Aplicacion del método de cambios en la productividad

El método de cambios en la productividad debe seguir los siguientes pasos:

Paso 1 — Identificar cambios en la productividad: Consiste en identificar los
cambios en la productividad causados por impactos ambientales,
generados tanto por la actividad como por factores externos. Es por esto,
que la identificacion de las razones generadoras de cambios en la
productividad es en ocasiones una de las labores mas dificiles, debido
gue requiere informacion amplia sobre los factores que desencadenan
cada uno de los impactos.

Una forma de ver esto, es tratar de entender los vinculos entre la
degradacion ambiental y el ingreso generados por cierta actividad. Por
ejemplo, la pérdida de la capacidad del suelo para mantener los cultivos,
es también consecuencia de otros factores como el clima, el precio de
otros insumos Yy la erosion del suelo, la cual a su vez es causada por el
uso de la tierra y la parcelacién 6 el incremento en las lluvias.

Paso 2 - Evaluar monetariamente los efectos en la productividad: Consiste en
evaluar los efectos de la productividad en un escenario con y sin
proyecto. La opcion sin proyecto es necesaria para identificar cambios

¢ IDEM



causados por el proyecto y el grado de impactos causados por el
mismo.

Posteriormente, se debe hacer supuestos sobre el horizonte de tiempo
sobre el cual los cambios en la produccién deben ser medidos y
finalmente los valores monetarios deben ser incorporados en el andlisis
costo beneficio del proyecto.

Método de Funciones de Transferencia de Resultados’: La transferencia de
beneficios — también conocida como transferencia de resultados no constituye un
método separado de valoracién sino una técnica a veces utilizada para estimar
valores econdémicos de servicios del ecosistema mediante la transferencia de
informacion disponible de estudios — denominados estudios de fuente — realizados
en base a cualquiera de los métodos previamente expuestos, de un contexto o
localidad a otra (SEEA, 2003)

En otras palabras, es el traspaso del valor monetario de un bien ambiental
(denominado sitio de estudio) a otro bien ambiental (denominado sitio de
intervencion) (Brouwer 2000). Este método permite evaluar el impacto de politicas
ambientales cuando no es posible aplicar técnicas de valorizacion directas debido
a restricciones presupuestarias y a limites de tiempo. Las cifras derivadas de la
transferencia de beneficios constituyen una primera aproximacion valiosa para los
tomadores de decisiones, acerca de los beneficios o costos de adoptar una politica
programa o proyecto a ejecutar.

Una de las principales ventajas de aplicar la transferencia de beneficios consiste en
qgue ahorra tiempo y dinero. Este método se utiliza generalmente cuando es muy
caro o hay muy poco tiempo disponible para realizar un estudio original, y sin
embargo, se precisa alguna medida. No obstante, el método de transferencia de
beneficios puede ser solamente tan preciso como lo sea el estudio original. Ademas,
es indispensable ser cauteloso con relacion a la transitividad de los costos y las
preferencias de una situacion a la otra. A su vez, es necesario asegurarse de que
los atributos de calidad ambiental a evaluarse sean los mismos, asi como las
caracteristicas de la poblacién afectada.

7 Cristeche Estela, Penna, Julio - Métodos de Valoracion Econdmica de los Servicios Ambientales, enero
2008



Existen distintas alternativas para la aplicacion de esta técnica: i) la transferencia
del valor unitario medio; ii) la transferencia del valor medio ajustado; iii) la
transferencia de la funcion de valor, y iv) el meta-analisis (Azqueta, 2002)

Cabe sefnalar que la calidad de las aproximaciones depende en una buena medida
de la validez de los estudios base para realizar la transferencia de beneficios y en
la metodologia utilizada; en nuestro caso utilizamos datos de estudios de impacto
ambiental, categoria Il realizados en Panama, como lo son Extraccion de Grava y
Arena de rio para Obras Publicas (Rio San Félix), Construccion de la Via de Acceso
al area de expansion de la Zona Libre de Colon Fase-Il, Puente sobre el Canal de
Panama, Hidroeléctrica Cerro Grande, Disefio y Construccién de Carretera Gatun-
Miguel de la Bora, entre otros. Cuando se cuenta con numerosos estudios fuente
para realizar la transferencia de beneficios, puede optarse entre diversas
alternativas. Primeramente, se podria elegir aquél estudio que se considere mas
confiable, lo cual introduce un importante rasgo de subijetividad al andlisis. Otra
alternativa consiste en establecer un rango de valores ordenados de menor a mayor
y optar por algun valor intermedio como aquél mas probable. En este caso al igual
que en el anterior, se descarta la informacidén contenida en los estudios que no
resultan elegidos.

Finalmente, para las externalidades sociales, hemos considerado el efecto
multiplicador, el cual es el conjunto de incrementos que se producen en la Renta
Nacional de un sistema econémico, a consecuencia de un incremento externo en el
consumo, la inversion o el gasto publico.

La idea basica asociada con el concepto de multiplicador es que un aumento en el
gasto originara un aumento mayor de la renta de equilibrio. EI multiplicador designa
el coeficiente numérico que indica la magnitud del aumento de la renta producido
por el aumento de la inversion en una unidad; es decir que es el nUmero que indica
cuantas veces ha aumentado la renta en relacion con el aumento de la inversion.

En un modelo keynesiano es la inversa de la PMgS, es decir

1
PMgSs

Y como:


http://es.wikipedia.org/wiki/Renta_Nacional
http://es.wikipedia.org/wiki/Renta_Nacional
http://es.wikipedia.org/wiki/Consumo
http://es.wikipedia.org/wiki/Inversi%C3%B3n
http://es.wikipedia.org/wiki/Gasto_p%C3%BAblico
http://www.monografias.com/trabajos10/teca/teca.shtml

Phgs = 1 - FMgC

El multiplicador puede expresarse como:

1
1 — PMgC

ESTIMACION Y ANALISIS DE LOS INDICADORES DE VIABILIDAD ECONOMICA, SOCIAL Y
AMBIENTAL

El articulo 26 del capitulo 11l del Decreto Ejecutivo No, 123 de 14 de agosto de 2009,
en el cual se establecen los contenidos minimos de los estudios de impacto
ambiental, segun categoria; senala que los “Categorias II” no requieren el Calculo
del Valor Actual Neto (VAN); no obstante, se ha considerado la estimacion de
algunos indicadores de viabilidad que permitan la medicién econémica haciendo
énfasis en la perspectiva social del proyecto.

Para computar los mas importantes de estos indicadores el dato fundamental es la
sucesion de valores anuales de ingresos y gastos totales, cuyas diferencias
constituyen el ingreso neto anual positivo o negativo del proyecto, ya sea por sus
valores tomados de afo en afio o0 acumulados, este dato permite computar la Tasa
Interna de Retorno (TIR) del proyecto, el Valor Neto Actualizado (VNA) de sus
ingresos y la Relacion Beneficio/Costo.

El flujo proyectado a diez (10) afios, arroja los siguientes criterios de evaluaciéon con
su correspondiente analisis de sensibilidad:

Tasa Interna de Retorno Econémico (TIRE):

Mide la rentabilidad econdmica bruta anual por unidad monetaria comprometida en
el proyecto; bruta porque a la misma se le deduce la tasa de social de descuento
anual del capital invertido en el proyecto.

El Flujo Proyectado a diez (10) afios, representa una Tasa Interna de Retorno de
22.87%, la cual nos sefiala la eficiencia en el uso de los recursos y la misma se
mide con el costo del capital invertido para determinar si es o no viable ejecutar la



inversion, es decir, la tasa de actualizaciéon que hace que los flujos netos obtenidos
se cuantifiquen a un valor actual igual a 0.

En el caso del proyecto “Rehabilitacion y financiamiento de la Carretera Ocu-
Las Minas, provincia de Herrera” la TIR resultante nos demuestra que el proyecto
se puede ejecutar; puede cubrir los compromisos financieros y aportar un adecuado
margen de bienestar social y un aporte significativo al crecimiento econémico del
pais, ya que fortalecerd la capacidad del sistema integrado nacional para brindar un
mejor servicio.

Valor Actual Neto Economico (VANE):

En cuanto al Valor Actual Neto Econémico al contrario de la TIR cuantifica los
rendimientos de una inversiobn al valor presente utilizando como tasa de
actualizacion de corte, es decir determina al dia de hoy cual seria la ganancia en
determinada inversion a determinada tasa de interés. En este caso la ganancia
seria de B/.4,125,545 con una tasa de descuento del 10%.

En el proyecto bajo analisis, el Valor Neto Actual o Valor Presente Neto indica que
la diferencia entre los flujos netos positivos y negativos, representan un saldo
positivo de 1,318,093 balboas al dia de hoy, es decir el proyecto a partir de su tercer
afo estd en capacidad de cubrir la inversién, ya que los beneficios superan los
costos, dando como resultado una mayor proporcion de flujos netos positivos.

Relacion Beneficio Costo:

Mide el rendimiento obtenido por cada unidad de moneda invertida y se obtiene
dividiendo el valor actual de los beneficios brutos entre el valor actual de los costos
brutos, obtenidos durante la vida util del proyecto. Para el proyecto en analisis se
logré una Relacion Beneficio/Costo de 1.08, es decir, refleja que por cada ddlar
invertido en la operacion del proyecto se obtienen 0.08 centavos de beneficio social,
lo que nos indica que el mismo tiene una buena viabilidad economica, toda vez los
ingresos superan los costos en cada dolar que se invierte en las actividades y
operaciones normales del proyecto y que tienen un impacto econémico a la
sociedad en su conjunto y como se ha sefialado con anterioridad, permitird el
mejoramiento de la capacidad integral del sistema.

Criterios de Evaluacion con Externalidades

CRITERIOS DE EVALUACION VALORES



Tasa Interna de Retorno (TIR) 22.87%
Valor presente Neto (VAN) 4,125,545

Relacion Beneficio-Costo 1.08

Para una mejor comprension de los efectos positivos y adversos en materia
ambiental y social, a continuacion, presentamos, el cuadro de “Flujo de Fondo Neto,
con externalidades”, el cual incluye todos los beneficios y costos externos que
impactan de manera mas significativa al desarrollo del proyecto “Rehabilitacion y
financiamiento de la Carretera Ocu-Las Minas, provincia de Herrera”



FLUJO DE FONDO NETO PARA LA EVALUACION ECONOMICA CON EXTERNALIDADES
Proyecto: “Rehabilitacion y financiamiento de la Carretera Ocu-Las Minas, provincia de Herrera”
(en millones de balboas)

HORIZONTE DEL PROYECTO (ANOS)

CUENTAS INVERS. ANOS DE OPERACION [ LIQuID.
0 1 2 3 | 4 | 5 | e | 7 | 8 | 9 | 10 | 1

FUENTES DE FONDOS
Ingresos totales
Valor de rescate 3,768,530
Exteralidades Sociales 8541150 | 8541150 | 8541150 | 8541150 | 8541150 | 8541150 | 8.541.150 | 8.541.150 | 8.541.150 | 8.541.150

Movilizacion de la Economia 5562350 | 5562350 | 5,562,350 | 5562350 | 5,562,350 | 5,562,350 | 5,562,350 | 5,562,350 | 5,562,350 | 5,562,350

Generacion de Empleo 76,800 76,800 76,800 76,800 76,800 76,800 | 76,800 | 76,800 76,800 |  76.800

Aumento del Valor de la Tierra 2172000 | 2.172,000 | 2472000 | 2,172,000 | 2.172,000| 2.472,000 | 272,000 | 2472,000 | 2,172,000 | 2,172,000
de'}gavyi(: Seguridad por la regularizacion del ancho 730000| 730000| 730000| 730000  730,000|  730,000| 730,000| 730,000| 730,000| 730,000
Externalidades Ambientales 36207 | 226.895|  226895|  226.895|  226.895|  226,895| 226.895| 226.895| 226895| 22689

Restauracion del Paisaje 36,207 | 36297 | 36297 | 36297 36297| 36297| 36.297| 36297 36297 36,297
gal';‘r’iga'ec'm'e”m y restauracion del bosque de 190,597 | 190,597 | 190597 | 190,597 | 190597 | 190,597 | 190,597 | 190,597 | 190,597
TOTAL DE FUENTES 0| 8577447 | 8,768,044 | 8,768,044 | 8,768,044 | 8,768,044 | 8,768,044 | 8,768,044 | 8,768,044 | 8,768,044 | 8,768,044 | 3,768,530
USOS DE FONDOS
Inversiones 5,652,794 _ _ _ ;
Costos de operaciones 4717596 | 4822404 | 4820424 | 4822424 | 4800424 | 4822424 | 4820424 | 4822404 | 4.800.424 | 4,822,424 -
- Gastos administrativos y generales 1/ 4717596 | 4822404 | 4820424 | 4822424 | 4820424 | 4822424 | 4,822,424 | 4,822,424 | 4,822,424 | 4,822,424
Externalidades Sociales 76,250 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Costo de la Gestion Ambiental 76,250
Externalidades Ambientales 2493039 | 2493039 | 2493039 | 2558030 | 2558039 | 2.558.039 | 2,558,039 | 2.623.039 | 2.623.039 | 2,623,039
des%‘;fg;"'”“”” del suelo por hidrocarburos y 130000|  130000| 130000| 195000| 195000| 195000 195.000| 260,000| 260,000| 260000
des%‘;fg;””““” del agua por hidrocarburos y 960544 | 960544 | 960544 | 960544 | 960544 | 960544 | 960544 | 960544 | 960544 | 960544

Aumento de la turbidez por sedimentacion 766,746 766,746 766,746 766,746 766,746 766,746 | 766,746 | 766,746 | 766,746 | 766,746

Perdida de Vegetacion 571792 |  s71792|  s71792| 571792 571702  571792| 571792| S571792| 571792] 571792

Aumento de ruido 21,080 41,080 41,080 41,080 41,080 41080 | 41080 41080| 41080| 41,080

Generacion de material desechable 16,662 16,662 16,662 16,662 16,662 16682 16682| 16682| 16682| 16682




Cambio visual de la topografia por acumulacién de

. 232 232 232 232 232 232 232 232 232 232
material desechable

Erosi6n del Suelo por Perdida de Productividad en 5.963 5,963 5,963 5,963 5,963 593| 5963| 593| 593| 5963
el area de trabajos civiles

TOTAL DE USOS 5,652,794 | 7,286,885 | 7,315,463 | 7,315463 | 7,380,463 | 7,380,463 | 7,380,463 | 7,380,463 | 7,445,463 | 7,445,463 | 7,445,463 0
FLUJODE FONDOS NETOS 5,652,794 | 1290563 | 1,452,581 1,452,581 1,387,581] 1,387,581] 1,387,581 1,387,581 | 1,322,581 | 1,322,581 | 1,322,581 | 3,768,530
FLUJO ACUMULADO 5,652,794 | 4,362,232 | 2,009,651 | -1,457,069|  -69,488 | 1,318,093 | 2,705,675 | 4,093,256 | 5,415,837 | 6,738,419 | 8,061,000 | 11,829,530




RESPUESTA A PREGUNTA N°2 ESTUDIO
ARQUEOLOGICO



INFORME DE
PROSPECCION
ARQUEOLOGICA

PROYECTO: REHABILITACION Y
FINANCIAMIENTO DE LA
CARRETERA OCU - LAS MINAS,
PROVINCIA DE HERRERA”

PROMOTOR:

MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS (MOP)

Juan A. Ortega V

Registro Arqueoldgico 08 — 09
Ministerio de Cultura

Direccion de Patrimonio Cultural
ethnicoanama@gmail.com

juan.ortega77.jo@gmail.com
+507 69487534



mailto:ethnicpanama@gmail.com

INFORME DE
PROSPECCION ARQUEOLOGICA

ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL CAT. Il
PROYECTO: REHABILITACION Y FINANCIAMIENTO DE LA CARRETERA OCU
- LAS MINAS, PROVINCIA DE HERRERA™

Promotor: Ministerio de Obras Publicas

/ dJuan A. Ortega V.
Cghsultor Arqueotogico
* Registro N° 08-09
Ministerio de Cultura

Direccién de Patrimonio Cultural

julio 2022



INDICE

8.4 SITIOS HISTORICOS; ARQUEOLOGICOS Y CULTURALES

DECLARADOS. ... 4
8.4.1 RESUMEN €JECULIVO ...coevviviiiiiie e e ee e e e e e e e e e e e e e e e e e e e 4
8.4.2 DescripCion del PrOYECLO ........cccieeiiiiiiiiiiiiiieiee e 5
8.4.3 Etnohistoria y arqueologia del Gran Coclé ............cccoooeeiviiiiiiiiineeeenn. 8
8.4.4 Metodologia......coiuuuiiiiiiiii e 15
8.4.5 Resultados de |a proSpecCion. ..........cuuuuiiiiiiiiiiieiiiiiie e 17

8.4.5.1. ODjJetiVOS €N CAMPO .....ccoiiiiiiiiee et 21

S R T O (o1 [0 | =1 1 - PP 22

8.4.5.3. SiStema de regiStrO ........ccuviiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeeee e 22

8.5.4.4. Técnicas de reCONOCIMIENTO .......ccvviiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 22

8.5.4.5. Gabinete y redaccion de informe ............cccccoeiiiiiiiiiiciiii e, 23

8.5.4.6. Reconocimiento arqueOIOQICO. .........uuuiiiieiiiiiiiiiiieeee e 23
8.4.6 Medidas de mitigacion para el recurso arqueoldgico............c.cceeeen. 24
S A O o Tod [UF< o] 1= N 26
8.4.8 ReCOMENACIONES ........cccvuuiiiiiiiieeieiiiiiiiee et e e 26
8.4.9 Bibliografia.........cccooeeiiiiiiii s 27
8.4.10 Fundamento de Derecho:.........ccoovviiiiiiiiiii i 28

= 1 30
Y0 T =T 0 31

Archivo fotografiCo ...........ccoovviiiiiiiiiii e, iError! Marcador no definido.

indice de llustraciones

llustracion 8.4. 1: OCU — Las MINAS ........uuuuuuuuriiiiiiiiiiiiiiiiiiieeiiieeneeannnennenneennneeeneeene. 6
llustracion 8.4. 2 Mapa de localizacion regional...............cccceeeeiiiiiiiiiiiiieee e, 7
llustracion 8.4. 3: Mapa de zonas arqueologicas / topografia ..............ceevveveeennnnns 10
llustracion 8.4. 4: Ubicacion RegioNal ...............uuuuuiuiuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieiieeienenns 17
llustracion 8.4. 5: estratigrafia SONAEO0S............ccooeeeeiiiiiiiiiici e, 23
llustracion 8.4. 6: Recorrido de Prospeccion en la carretera..........cccceeeeeeeeeeeeennnn, 32
llustracion 8.4. 7: Prospeccion area de patio y OfiCiNas..............uuuvvveviiiviiiiiiiniinnnns 33

llustracion 8.4. 8: Recorrido de prospeccion en area de patio y oficinas............... 34



Informe de Prospeccion Arqueoldgica

llustracion 8.4. 9: Prospeccion en Botadero 1.........cccoovvvuiviiiiiieeeieeiiiiiei e eeeeeennns 35
llustracion 8.4. 10: Recorrido de Prospeccion en botadero 1..........ccooecvvvvveeeennnn. 36
llustracion 8.4. 11: Prospeccion en botadero 2 ... 37
llustracion 8.4. 12: Prospeccion BOtadero 2...........ccovvvvviuiiiiiiieeeeeeeeiiiiee e e eeeeenanns 38

indice de Tablas

Tabla 8.4. 1: Coordenadas del Proyecto ..........coouuuuiiiiieciiiiieieis e 6
Tabla 8.4. 2: Periodizacion arqueoldgica para la region central..............ccc..ovveee. 13
Tabla 8.4. 3: ProSpecCiON €N CAITELEIA ........uueeiiieeeeiiiiiiiiieieeeee e e e eiirereee e e e e e 18
Tabla 8.4. 4: Prospeccion en area de patios y OfiCinas .........cccccovvviiiiiiiiiineeennnnns 19
LI o] = S STl = To ] = To [T o B PP 19
Tabla 8.4. 6: BOtAUEIO 2......cooviviiiiiiiiiieeieeee e 20
Tabla 8.4. 7. CrONOQIaMa .......ccoiiiiiiiiiiiiiiiiii ettt 22



Informe de Prospeccion Arqueoldgica

8.4 SITIOS HISTORICOS;  ARQUEOLOGICOS Y CULTURALES
DECLARADOS.

8.4.1 Resumen ejecutivo

Esta Evaluacion arqueolégica hace parte del Estudio de Impacto ambiental
Categoria | denominado “REHABILITACION Y FINANCIAMIENTO DE LA
CARRETERA OCU - LAS MINAS, PROVINCIA DE HERRERA” en la cual se evalu
la potencialidad historica cultural en aplicacion del Criterio Cinco (5) del Articulo 23
del Decreto Ejecutivo 123 del 14 de agosto del 2009.

La investigacibn en campo no determino ningun tipo de hallazgos con
caracteristicas arqueoldgicas en el poligono correspondiente al area destinada para
el proyecto.

La metodologia de prospeccion consistio en realizar un estudio topografico previo
que nos permitiera discernir sobre las areas que pudiesen tener potencial
arqueoldgico, (Ver capitulo de Metodologia) haciendo principal énfasis en las zonas
no impactadas dentro del poligono del proyecto.

La empresa promotora correspondera con lo que establecen las respectivas
medidas de cautela y notificacién al Ministerio de Cultura, especificamente a la
Direccion Nacional de Patrimonio Histérico en caso sucedan hallazgos fortuitos al
momento de iniciar la obra, tal como esté establecido en la Ley 14 del 5 de mayo de
1982.
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8.4.2 Descripcion del proyecto

El objetivo principal del Proyecto es la Rehabilitacion de 18.010 Km de la carretera
Ocu - Las Minas. La referida via tendra un ancho de rodadura de 6.00 m, canalizar
correctamente las aguas pluviales y fluviales, conformar y mixturar material selecto
y capa base e imprimar asfalticamente, ademas de dara la rehabilitacion de cuatro
(4) puentes: Puente sobre Rio La Puerca en la estacién OK +500, puente sobre el
Rio Ocu en la estacion 2K+ 300, puente sobre Rio Chorro en la estacion 5K+350 y
puente sobre Rio Parita en la estacion 9K+600 y construccion de cajon pluvial
sencillo en el 2 k+700, empleando la sefalizacién respectiva en todas sus etapas
con las medidas de mitigacion, prevencion y compensacion ambiental oportunas y
propias segun la actividad. Especificos: « Mejorar la calidad de vida de toda la
poblacién asentada dentro de su area directa e indirecta mediante un trasiego e
intercambio mas seguro de personas y productos. * Optimizar el acceso de toda la
poblacion a los centros de servicios publicos y privados incentivando el intercambio
comercial.

La ruta de acceso al sitio del Proyecto desde la Ciudad de Panama se hace a través
de la Carretera Panamericana via Santiago hasta llegar a la entrada de Ocu,
provincia de Herrera para luego tomar a mano Izquierda desde la estacion Texaco,
via que va hacia el poblado de Ocu aproximadamente 27 minutos (21 kilometros)
pasando por Chupampa, Llano Largo y el poblado de Ocu hasta llegar a interseccién
de la estacién combustible Delta de Ocu cabecera en el kilbmetro cero del proyecto,
de ahi se toma este camino hasta llegar al poblado de Las Minas cabecera en donde
se encuentra el final del proyecto, ademas se describe en este estudio en las

siguientes coordenadas UTM:
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Tabla 8.4. 1. Coordenadas del proyecto

Inicio 0k+000 524906 877441
525346 876695

526226 874167

526902 872992

527267 872093

527267 870698

527903 869661

528168 868455

528611 867198

528708 866586

528260 866449

528252 865952

527753 865027

527283 864559

527240 864092

527482 863404

527540 863087

527734 862821

Final 18k +010 528205 862309

Fuente: EIA CAT Il, “REHABILITACION Y FINANCIAMIENTO DE LA CARRETERA OCU - LAS
MINAS, PROVINCIA DE HERRERA. Pag, 41

llustracién 8.4. 1: Ocu — Las Minas
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llustracion 8.4. 2 Mapa de localizacion regional
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8.4.3 Etnohistoria y arqueologia del Gran Coclé

El proyecto esta ubicado en la region cultural arqueoldgica conocida como Gran
Coclé, la cual es la mas investigada en el pais; especialmente en el sector Pacifico,
debido a la infraestructura y el clima menos lluvioso, lo cual ha facilitado la
investigacion. Una de las regiones o zonas recientemente mas investigadas y con
fechas de datacion corresponde al proyecto de Minera Panama, S.A., en donde se
han realizado una serie de hallazgos y dataciones recientes que en su mayoria no
han sido publicados hasta el momento. Otros estudios en la zona corresponden a
los realizados en el Parque Arqueoldgico El Cafo, en donde se destacan las piezas
de oro y cobre, obtenidas de la mineria, las cuales utilizaban los pobladores del
area, desde el 700 d.C.

La Dra. Julia Mayo, explica que el Parque Arqueolégico de ElI Cafo, es un
cementerio en el que se enterraron los cuerpos de antiguos jefes Coclé;
engalanados con ajuares de cobre, oro, hueso, concha, piedra y plumas, asi como
numerosas ofrendas. “Nuestras investigaciones en El Cano indican que los
alineamientos de columnas basalticas, calzada de cantos rodados y conjunto de
esculturas formaban parte de un complejo funerario compuesto, ademas, por un
conjunto de grandes tumbas en las que fueron enterrados algunos de los miembros
mas poderosos de las comunidades precolombinas de la region. Los analisis
iconograficos del conjunto escultérico de este lugar muestran que en los rituales se
bailaba, se tocaba musica mientras algunos individuos permanecian atados a

columnas o postes”, indico Julia Mayo?.

Se han determinado VI periodos de ocupacion, definidos por cambios en el modo
de adquirir alimento y patrones de asentamiento, y/o, por cambios tecnolégicos en
el material cultural. Han sido propuestos al menos un par de esquemas cronolégicos

para el area, el primero por Cooke y Ranere y, el segundo por llean Isaza, ambos

Ver en sitio: http://minerapanama.com/avances-de-investigaciones-arqueologicas-de-el-
cano-seran-compartidas-con-estudiantes-y-visitantes/#sthash.R8SCptE3.dpuf
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en la década de 1990. (Cooke y Sanchez 2006). Se han relacionado con este
periodo los sitios conocidos como Monagrillo, EI Abrigo de Aguadulce (Coclé),
Cueva de los Ladrones (Coclé) y Cueva de Los Vampiros (Coclé). El Valle, por su
parte, no demuestra evidencia de una ocupacion de la ultima Edad de Hielo en

contraste con los sitios mencionados (Berrio et al., 2000 en Cooke y Sanchez 2006).

Respecto al trabajo en piedra, en todos estos sitios es evidente el lasqueo bifacial
de puntas de proyectil, aunque distintas de las paleoindias del periodo anterior.
También se hallan raspadores cuidadosamente retocados e incluso se hace uso del

calentamiento para ayudar a facilitar el lasqueado (Cooke y Sanchez 2004a).

El tercero, desde 5000 hasta 3000 a. C., con evidencia de trabajo en litica
especializada en mamiferos, como lo demuestra la evidencia de Cerro Mangote,
donde mediante analisis arqueo zooldgicos se resalta la importancia que para la
subsistencia tenia la caceria de venados, iguanas, mapaches y aves costeras, la
pesca en estuarios y zonas arenosas Yy la recoleccion de conchas y cangrejos
(Cooke y Sanchez 2006). El cuarto, va desde el 3000 hasta el 900 a.C. con
presencia de ceramicas denominadas Monagrillo y Sarigua, muy burdas, mal
cocidas y con decoraciones sencillas. Se encuentran relacionadas con la Bahia de

Parita, aun cuando se esparce incluso por el Caribe central.

Es muy probable que en zonas como la Bahia de Parita la misma poblacién ocupara
estacionalmente los mismos sitios, cultivando en los alrededores de los abrigos
rocosos durante el invierno y viviendo en sitios costeros como Cerro Mangote,
Monagrillo y Zapotal en el verano (Cooke y Sanchez 2006). Se practicaba una
economia mixta basada en la agricultura, la caceria, la pesca y la recoleccién de

productos silvestres.
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llustracién 8.4. 3: Mapa de zonas arqueologicas / topografia

P e Gramw L

Fuente: Tres zonas arqueoldgicas: Gran Chiriqui, Gran Coclé, Gran Darién. Fuente: Tesis Doctoral,
Julia del Carmen Mayo Torné. La industria prehispanica de conchas Marinas en “Gran Coclé”
Panama. Pag.17.

Por otra parte, las herramientas de piedra que se producian para esta época eran
mucho mas burdas que las que usaron los primeros inmigrantes de la tradicion
Clovis y, en cuanto a la complejidad social, no hay indicios de estratificacion en el
unico cementerio conocido que se remonta a esta época, el de Cerro Mangote. Por
otra parte, se acoge la nocidon de pautas de asentamiento derivadas de las
interacciones entre el dominio de lo culturalmente organizado y las distribuciones
de recursos. Los asentamientos reflejan el medio ambiente, el nivel tecnolégico con
que operan los constructores y las diversas instituciones de interaccion social y de
control que mantenia una cultura particular. Debido a que los patrones de
asentamiento son, en gran medida, determinados por necesidades culturales
ampliamente extendidas, éstos ofrecen un punto de vista estratégico para la
interpretacion funcional de las culturas arqueoldgicas (G. Willey citado por
Anschuetz et al 2001: 12).

En este sentido, toda modificacion de un territorio para ocuparlo como sitio de
residencia, campo horticola, via de transito, espacio ritual o cualquier otra actividad

10
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humana aprehensible y mensurable mediante el registro arqueoldgico, a mi modo
de ver, permite orientar el estudio de las pautas de asentamiento, entendidas como:
“las respuestas sociales, econdmicas, politicas y/o culturales de las sociedades
humanas en sus interacciones con la naturaleza durante un tiempo y en un territorio
determinado; o el modo como las personas intervienen en su entorno fisico para

hacerlo habitable y construir una vida en comunidad” (Romero 2009: 345).

La busqueda de criterios cientificos para el estudio de esta Regién del Gran Coclé
fue planteada en medio de fases revisionistas de la arqueologia: Sobre este aspecto
el arquedlogo costarricense Luis Sanchez nos aclara lo siguiente “Cerca del “centro
ceremonial” de El Cafio, en el margen opuesto del Rio Grande, se encuentra Sitio
Conte (PN-5), tal vez parte integral junto con aquel sitio de una aldea muy extensa.
Patrocinado por el Peabody Museum de la Universidad de Harvard, Lothrop excavé
largas trincheras en este sitio en campafias que realizé entre 1930 y 1933. Recuperd
enormes cantidades de ceramica policromada, orfebreria y otros objetos suntuarios

provenientes de un impresionante complejo funerario (Lothrop, 1937 y 1942).

De acuerdo con la vision descriptiva y sincrénica de la arqueologia de la época,
Lothrop considerd que Sitio Conte era lo suficientemente importante como para
definir con base en él un “area cultural” que denominé “Cultura Coclé”, estimando
entonces, que la historia de esta cultura fue de 200 afos, separados en un “Coclé
Temprano” y un “Coclé Tardio”. Le otorgd una ubicacion cronoldgica de 1330-1520
d.C. con referencia al contacto espanol”. Prosiguiendo a Sanchez, “Con base en sus
propias investigaciones y en las anteriores de Holmes, McCurdy y Linné, Lothrop
planted que existieron en territorio panamefio por lo menos cuatro areas culturales
en los ultimos siglos antes del contacto: Coclé, Chiriqui, Darién y Veraguas.

Este concepto prevalecié hasta los anos 70’s cuando, influenciado por resumenes
interpretativos publicados por Baudez (1963) y Linares (1968), Cooke propuso una
division tripartita Norte-Sur del Istmo” (Sanchez). Posteriormente entra la
arqueologia de Panama a una fase Histdrica-Descriptiva, como sefala asi el

arqueologo Sanchez: Después de la Segunda Guerra Mundial, la arqueologia

11
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panamefia entr6 en una etapa descriptiva-histérica (Willey y Sabloff, 1974)
promovida principalmente por el arquedlogo norteamericano Gordon Willey, quien
se preocupo por brindarle a la zona central una “estratigrafia cultural” mas profunda

que la propuesta por Lothrop.

Durante campafias subvencionadas por el “Instituto Smithsonian” y la Sociedad
“‘National Geographic” entre 1948 y 1952, Willey y su estudiante de posgrado
McGimsey, practicaron las primeras excavaciones en basureros estratificados de
sitios anteriores a la ceramica policroma y a la orfebreria, como Monagrillo y Zapotal
(Herrera). En el primero, describieron una ceramica monocroma muy simple a la
cual llamaron “Complejo Monagrillo”, ubicandola como anterior a la “Cultura Coclé”
(Willey y McGimsey, 1954). Posteriormente se valieron de la recién implementada
técnica de radiocarbono para establecer la primera fecha radiométrica en Panama
(4090 % 70 a.P; calibrada: 2880 (2611) 2461 a.C.), la que indicd que el “Complejo
Monagrillo” fue en aquel entonces, el mas antiguo del continente (Deevey, Gralenski
y Hoffren, 1959)” (Sanchez 1995).

Prosiguiendo a Sanchez: Entre 1967 y 1969, Alain Ichon, del Museo del Hombre de
Paris, realizé un reconocimiento por el Valle del Rio Tonosi, en el extremo suroriental
la Peninsula de Azuero. Amparado por los preceptos historico-clasificatorios todavia
dominantes, excavo varias calas estratigraficas y trincheras (casi exclusivamente
en areas funerarias lo cual le permitiria proponer una secuencia de ocupacion local
que inicia con la fase Bucaro y se extenderia hasta la conquista. Ichon fue quien
describio por primera vez el estilo tricromo Tonosi, asociandolo a la fase El Indio
(300-500 d.C.).

Para su tesis doctoral, Richard Cooke realizé trabajos de reconocimiento y
excavacion entre 1969 y 1971 en la parte occidental de la provincia de Coclé,
reevaluando la cronologia cultural de lo que entonces llamoé “Las Provincias
Centrales”, con base en criterios divisorios mas precisos (Gran Darién, Gran Coclé,

Gran Chiriqui). Cooke refiné la tipologia, mejorando la descripcion de la ceramica

12
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pintada, especialmente del grupo Aristides y de las categorias policromas
posteriores a Conte Policromo (antes Coclé temprano y Tardio), Macaracas, Parita

y Mendoza, esta ultima la homdloga de El Hatillo.

Varias regiones que comparten estilos de artefactos, iconografia, y tecnologias
similares, las cuales estuvieron integradas sociopolitica y econdmicamente, pero
con interaccion menos frecuente de las comunidades dentro de una region unica.
La utilidad de la region es la de examinar los patrones de asentamiento en una

escala mayor que la de comunidad” (Haller 2008: P-20).

Tabla 8.4. 2: Periodizacion arqueoldgica para la region central

Periodo Nombre Fechas

I Paleo indio Glacial tardio

A Preceramico Temprano | 8000 — 5000 a.C.
11=] Preceramico Tardio 5000 - 2500 a.C.
A Ceramico Temprano A 2500 — 1000 a.C.
B Ceramico Temprano B 1000 -1 a.C.

v Ceramico Tardio A 1-5004d.C.

Vv Ceramico Tardio B 500 - 700 d.C.
VI Ceramico Tardio C 700 - 1100 d.C.
VI Ceramico Tardio D 1100 - 1520 d

Fuente: Cooke y Ranere (1992).

Segun Sanchez, por otro lado, la arquedloga llean lIsaza propone nuevas
modificaciones a la terminologia de la periodizacion ceramica: Sobre las
investigaciones arqueoldgicas efectuadas en las provincias centrales (del Coclé
Tardio), el arquedlogo Mikael Haller alude a una definicion tedrica cultural
conductual basada en patrones igualitarios, mas que en sociedades de rango social
(Esto basado en la evidencia funeraria y los patrones de asentamiento): “Se han
encontrado ceramica de la Fase La Mula (Aprox. 2200.a.C.-250 d.C; este ultimo de

estimacion aproximada y posiblemente coeva a la denominada por Alain Ichon Fase

13
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Bucaro) en varios sitios del litoral de la Region Central y en un sitio del Caribe

Central (Isla Carranza).

Las excavaciones en Cerro Juan Diaz (Desjardins 2000; Cooke et al. 2003 a, 2004)
revelaron que hubo una ocupacién importante de la fase La Mula, pero ceramica La
Mula era escasa en superficie y no es claro cuan grande era el asentamiento
durante este periodo. Ichon (1980; Cooke y Ranere 19922:275) recuperd ceramica
de la fase la Mula en 11 sitios del Valle de Tonosi. Prosiguiendo a Haller; “En la Fase
Ceramica Tonosi: Dentro de la region central varios sitios nucleados grandes de la
Fase La Mula continuaron siendo ocupados durante toda la Fase Tonosi. Sitio Sierra
es ocupado, por lo menos durante la parte temprana de la Fase Tonosi, cerca del
350 d.C., y los entierros contintan reflejando un patrén igualitario basado en el
mérito mas que en el rango social (Cooke 1979, 2005, Cooke y Ranere 19922, |saza
1993:82-84)". Esto se puede complementar con un pasaje Informe de Prospeccion
arqueoldgica en la Isla de Taboga y El Morro (Mora 2011), Mendizabal en el afio
1997, el cual cito: “Recordemos que algunos de los hallazgos arqueolégicos
correspondian a los Estilo La Mula (250dC), y otros tipos Cubita (Aprox. 550 d.C)
del resultado de las excavaciones Arqueoldgicas realizadas por Tomas Mendizabal
en la Isla de Taboga. (1997).

Prosiguiendo a Haller: “La informacién de asentamientos y funeraria viene de las
investigaciones del Valle del Rio Tonosi (Ichon 1968, 1970, 1974, y 1980). Este
reconocimiento documentd aproximadamente 51 sitios residenciales, 11 de los
cuales tenian cementerios. A diferencia de otras areas de la Regién Central, la
ocupacion de la Fase La Mula se caracterizd por tener sitios pequefios (hasta 1
hectarea) y dispersos” (separados de 6 a 12 kilbmetros) apunta Haller en lo
siguiente: “a partir de la descripcion detallada de un sitio (La india) parece ser que
los sitios de la Fase Tonosi crecieron en tamafo, pero igual se mantuvieron
pequenos (5has), y separados mas o menos de 4 a 5 kilometros (Ichon 1980: 78-
82). Todos los sitios de la Fase La Mula fueron reocupados en la Fase Tonosi con

el surgimiento de 9 sitios nuevos concentrados en el aluvion de Rio Tonosi” (Ver
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demas excavaciones de entierros realizados por Alain Ichon durante su gira a Tonosi

resumido en el informe de Antropologia Fisica realizado por el Dr. David Martinez)

8.4.4 Metodologia

La primera fase de este estudio se encuentra orientada a la revision de fuentes
bibliograficas durante todo el proceso de investigacion. Esta etapa se efectud bajo
los siguientes objetivos.

1. Obtener informacion concerniente a los antecedentes investigativos.
Comparar estos contextos arqueoldgicos (caracteristicas del depodsito
arqueoldgico, asi como los rasgos culturales presentes en nuestra area de
estudio), con la intencién de contar con mayores elementos de analisis para
establecer particularidades y/o generalizaciones de nuestro tema de
estudio.

2. Conocerlos factores tecnoldgicos y estilisticos utilizados en algunos
artefactos encontrados en contextos arqueoldgicos similares.

3. Contar con datos etnohistéricos que permitan establecer un contexto
histérico-sociocultural hasta el momento de contacto europeo. Con ello se
espero contar con una idea, aunque teniendo presente la debilidad de este
meétodo, del estudio social de la cultura arqueolégica de esta zona en ese
momento, y comparar los datos obtenidos hasta ahora en esta region
arqueoldgica, con el propdsito de efectuar un andlisis diacronico del modo
de vida y de otros aspectos relacionados con la vida cotidiana de los

antiguos habitantes de esta region, al menos durante este periodo.

Una vez concluida la etapa de revision bibliografica se procedio con las tareas de
campo. Durante esta fase basicamente se utilizaron técnicas arqueologicas, las

cuales pasamos a describir a continuacion.

1. Antes de iniciar las tareas de campo se procuré la identificacion

geomorfologias con posibles areas o zonas que fueran mas acertadas al
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momento de utilizarlas como sitio de ocupaciéon humana en el pasado. (p.
e. margenes de rios, quebradas, cercanas a tierras fértiles, cimas de
colinas, terrazas, préxima a fuentes de materia prima etc.)

2. Se procedi6 a efectuar un muestreo superficial y subsuperficial
determinando que el area del proyecto esta intervenida por actividades
relacionadas a la agricultura y ganaderia extensiva.

3. Se geo-referenciaron distintos sectores del &rea en estudio, en donde se
realizaron la prospeccion superficial y subsuperficial.

4. Se tomaron fotografias del paisaje circundante y del procedimiento de
prospeccion con la intencion de levantar un archivo fotografico del proyecto,

escogiéndose las fotos mas representativas del proceso.
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8.4.5 Resultados de la prospeccion.

Todas las coordenadas presentadas fueron tomadas en UTM WGS 84 utilizando el
programa MAP SOURCE. El trabajo de campo consistié en evaluar el posible
potencial arqueoldgico en el area del proyecto, tomando en cuenta areas planas,
terrazas, cimas o cualquier area que topograficamente pudiese tener potencial
arqueoldgico de la carretera. El trabajo de campo del proyecto de evaluacion
arqueologica en el tramo de la carretera, area de oficinas y los dos botaderos, se
realiz6 entre los dias 17 y 18 de julio de 2022.

llustracion 8.4. 4: Ubicacion Regional
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Tabla 8.4. 3: Prospeccion en carretera

N° Zona E N Resultado
1 17 N 524968 877327 | Negativo
2 17 N 525161 877068 | Negativo
3 17N 525354 876707 | Negativo
4 17 N 525445 876484 | Negativo
5 17 N 525421 876141 | Negativo
6 17 N 525580 875672 | Negativo
7 17 N 525663 874944 | Negativo
8 17 N 525932 874597 | Negativo
9 17 N 526345 874013 | Negativo
10 17N 526763 873323 | Negativo
11 17 N 527207 871363 | Negativo
12 17 N 527421 870591 | Negativo
13 17 N 527835 869794 | Negativo
14 17 N 527917 868959 | Negativo
15 17 N 528157 868444 | Negativo
16 17 N 528452 868036 | Negativo
17 17 N 528556 867480 | Negativo
18 17 N 528636 867039 | Negativo
19 17 N 528681 866694 | Negativo
20 17N 528571 866553 | Negativo
21 17N 528669 866419 | Negativo
22 17 N 528274 866196 | Negativo
23 17 N 528040 865504 | Negativo
24 17 N 527909 865370 | Negativo
25 17 N 527827 865103 | Negativo
26 17 N 527666 864956 | Negativo
27 17N 527428 864849 | Negativo
28 17 N 527341 864752 | Negativo
29 17 N 527285 864648 | Negativo
30 17 N 527302 864557 | Negativo
31 17N 527281 864391 | Negativo
32 17 N 527285 864294 | Negativo
33 17 N 527263 864096 | Negativo
34 17N 527454 863338 | Negativo
35 17N 527225 862481 | Negativo
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Tabla 8.4. 4: Prospeccion en area de patios y oficinas

N° Zona E N Resultado
36 17 N 523631 874654 | Negativo
37 17 N 523645 874595 | Negativo
38 17 N 523784 874628 | Negativo
39 17 N 523754 874705 | Negativo
40 17 N 523740 874679 | Negativo
41 17 N 523700 874667 | Negativo
42 17 N 523665 874656 | Negativo
43 17 N 523651 874634 | Negativo
44 17 N 523682 874637 | Negativo
45 17N 523711 874649 | Negativo
46 17 N 523732 874657 | Negativo
47 17 N 523752 874664 | Negativo
48 17 N 523768 874666 | Negativo
49 17 N 523758 874655 | Negativo
50 17 N 523732 874644 | Negativo
51 17 N 523701 874631 | Negativo
52 17 N 523673 874620 | Negativo
53 17N 523653 874614 | Negativo
54 17 N 523668 874605 | Negativo
55 17N 523696 874611 | Negativo
56 17 N 523732 874623 | Negativo
57 17 N 523766 874636 | Negativo
Tabla 8.4. 5: Botadero 1
N° Zona E N Resultado
58 17N 525462 873055 | Negativo
59 17N 525491 873141 | Negativo
60 17N 525351 873017 | Negativo
61 17 N 525391 873107 Negativo
62 17N 525483 873125 | Negativo
63 17N 525465 873120 Negativo
64 17N 525437 873113 Negativo
65 17N 525413 873105 Negativo
66 17N 525400 873090 Negativo
67 17N 525385 873068 Negativo
68 17 N 525405 873082 Negativo
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69 17N 525415 873096 | Negativo
70 17N 525439 873102 | Negativo
71 17 N 525464 873107 Negativo
72 17N 525480 873115 Negativo
73 17N 525483 873107 | Negativo
74 17N 525459 873096 | Negativo
75 17N 525429 873089 Negativo
76 17 N 525417 873078 | Negativo
77 17N 525401 873066 | Negativo
78 17N 525385 873058 | Negativo
79 17N 525372 873048 Negativo
80 17N 525364 873037 | Negativo
81 17N 525368 873030 | Negativo
82 17N 525383 873040 Negativo
83 17N 525409 873053 Negativo
84 17N 525437 873067 | Negativo
85 17N 525452 873075 | Negativo
86 17N 525477 873087 | Negativo
Tabla 8.4. 6: Botadero 2
N° Zona E N Resultado
87 17 N 525919 873641 Negativo
88 17 N 525844 873576 Negativo
89 17N 525867 873655 | Negativo
90 17 N 525879 873584 | Negativo
91 17 N 525905 873636 Negativo
92 17N 525897 873640 | Negativo
93 17 N 525885 873646 Negativo
94 17 N 525876 873648 Negativo
95 17 N 525871 873644 | Negativo
96 17N 525871 873636 | Negativo
97 17 N 525880 873630 Negativo
98 17 N 525889 873626 Negativo
99 17 N 525892 873620 Negativo
100 17 N 525888 873614 | Negativo
101 17 N 525873 873616 Negativo
102 17 N 525863 873619 Negativo
103 17 N 525856 873613 Negativo
104 17 N 525855 873602 Negativo
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105 17N 525863 873601 | Negativo
106 17N 525879 873599 | Negativo
107 17 N 525879 873594 | Negativo
108 17N 525868 873588 | Negativo
109 17N 525852 873585 | Negativo

Todos los sondeos realizados en la carretera, en las areas destinadas para oficina
y en los dos botaderos resultaron negativos de fragmentos ceramicos prehispanicos
o coloniales o de cualquier otro material que se pueda considerar con caracteristica
arqueoldgicas. Mas de un 80% tiene un grado de perturbacién en su conformacién
original debido a actividades antrépicas asociadas a la construccion de la carretera
y a actividades asociadas con la agricultura y la ganaderia extensiva.

La mayoria de las zonas de lo botadores corresponden a potreros utilizados a
actividades asociadas a la ganaderia extensiva y en donde posiblemente se ha dado

modificaciones en el terreno con maquinaria pesada.

8.4.5.1. Objetivos en campo

e Establecer la presencia — ausencia de restos arqueoldgicos en el area de
prospeccion.

e Ubicar — en un plano georreferenciado - los diferentes componentes
arqueoldgicos, en caso de que se determine su presencia.

e Determinar la naturaleza, filiacion cultural, condicion (preservacion vy
conservacion), contexto y valor como patrimonio cultural de los componentes
culturales que se identifiquen.

e Efectuar el registro in-situ, inventario y catalogacion de los restos
arqueoldgicos en caso de que se encuentren, mediante el uso de fichas de
campo, base de datos en computadora, fotografia, etc.

e Analizar e interpretar el material que se registre con la finalidad de determinar

sus caracteristicas tanto temporales, funcionales y estilisticas, entre otras.
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8.4.5.2. Cronograma

El trabajo de campo se realiz6 entre las fechas del 18 al 19 de julio y el trabajo de

gabinete entre el 21 al 25 de julio de 2022, siguiendo el siguiente cronograma:

Tabla 8.4. 7. Cronograma

Actividades 1 2 3 4 5 6 7
T. Campo X X
Gabinete X X X X
Informe X X X

8.4.5.3. Sistema de registro

Para el registro en el campo se uso una libreta como diario de campo, donde se
describié el proceso de registro de sitios o evidencias arqueolégicas, sectores,
unidades y areas. Paralelamente, se cont6é con una ficha de reconocimiento donde
se consignaron todos los datos necesarios para el andlisis de los elementos de
naturaleza arqueoldgica que se encontraran.

En campo se utilizé la fotografia digital, todos los procedimientos y hallazgos
arqueoldgicos fueron registrados utilizando este sistema; se hizo uso de equipos e
instrumentos tales como GPS, brijula, cAmara digital y mapa topogréfico; para
mantener un orden de las posibles evidencias encontradas, estas serian

enumeradas por orden de hallazgo en forma ascendente.

8.5.4.4. Técnicas de reconocimiento

El proyecto de evaluacién arqueoldgica se llevé a cabo con el recorrido total de la
superficie del trazo del proyecto, cubriendo a pie todas las secciones que fueron

posible.

22



Informe de Prospeccion Arqueoldgica

8.5.4.5. Gabinete y redaccion de informe

Para la redaccién del Informe se analiz6 la informacién contenida tanto en las notas
de campo, las fichas y el material fotografico. Luego se procedié a describir, el
enetorno; finalmente, se analizo e interpretd, para arribar a conclusiones y, de ser

necesario, recomendaciones de acciones que deben tomarse en cuenta.

8.5.4.6. Reconocimiento arqueologico

El relieve del terreno es accidentado, presentando algunos sectores de terrenos de

relieve plano y de colinas bajas con suelos de origen aluvial.

llustracion 8.4. 5: estratigrafia sondeos

s
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/ ’/ 2YR 5/8
' /
%
. 0em |
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Fuente: AutoCAD 2020 con datos de prospeccion arqueoldgica.

En los sondeos se pudo observar un estrato 2.5 YR 5/8 segun la tabla Munsell.
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llustracion 8.4. 1: Tabla Munsell
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8.4.6 Medidas de mitigacion para el recurso arqueolégico

Con la finalidad de mitigar el posible impacto que el proyecto pueda tener sobre
hallazgos de bienes culturales arqueoldgicos, es necesario proponer medidas que

permitan su registro y analisis en caso de hallazgos fortuitos:

1. Que se contrate a un Antropdélogo / Arquedlogo, debidamente registrado
en la Direccion Nacional de Patrimonio Histérico del Ministerio de Cultura, para
realizar las medidas de mitigacion correspondientes.

2. El arquedlogo que sea contratado debe elaborar y presentar una
propuesta metodoldgica a la DNPC- Ministerio de cultura para solicitar el
permiso correspondiente.
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3. Dentro de la propuesta debe estar expresada algunas actividades

puntuales:

4.

* Recoleccion y registro sistematizado del material arqueologico presente

en superficialmente.

* La disposicion de tres unidades de excavacion que tengan dimensiones
de 1.5m X1.5m o 2m X2m. La profundidad se determinaré en el proceso
de excavacion y tomando en cuenta la estratigrafia y el nivel culturalmente

esteéril.

e Llevar un registro arqueoldgico del proceso de excavacion, que incluye
un registro grafico, descripcion de rasgos relevantes e inventario de

objetos especiales (OE).
* Trabajo de laboratorio para el analisis del material obtenido en campo.

* Elaboracién y presentacion de un informe con los resultados del proceso

de caracterizacion.

* Elaboracién de mapas de localizacion regional y de ubicacion especifica

del proceso realizado en campo.

Al término del tiempo establecido por la DNPH-Ministerio de Cultura

deberd presentarse un informe y los materiales arqueoldgicos con un

adecuado embalaje y registro donde se detalle procedencia, coordenadas

UTM, nombre del investigador, fecha de excavacion y cualquier otra

informacion que permita su debido almacenamiento, tomando en cuenta la
Resolucién n® 067-08 DNPH de 10 de julio de 2008.
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8.4.7

1.

2.
3.

8.4.8

Conclusiones
El &rea donde se desarrollara el proyecto ha sido impactada previamente
con actividades de agricultura, ganaderia y sobre todo con movilizacion de
tierra.
No se encontré material arqueoldgico en el proyecto.
A lo largo de toda la extensién del proyecto no se evidencio estructuras

pertenecientes al Periodo Colonial o Republicano.

. La posible presencia de hallazgos en este sector puede aportar informacion

relacionada con el tipo de ocupacion, procesos culturales, datacion, entre
otras cosas, por lo que se hace necesario tomar medidas de mitigaciéon en

cuanto al impacto de la obra sobre los posibles sitios arqueolégicos.

Recomendaciones

Con la finalidad de mitigar el impacto que el proyecto pueda tener sobre posibles

hallazgos fortuitos culturales arqueolégicos, es necesario proponer medidas que

permitan su registro y analisis:

1.

Que se contrate a un Antropologo / Arquedlogo debidamente registrado en
la Direccion Nacional de Patrimonio Historico del Instituto Nacional de
Cultura (DNPH — Ministerio de Cultura), para mitigar los posibles dafios que
se puedan ocasionar al recurso arqueoldgico en caso de movilizacién de

tierra.

. Monitoreo permanente de un Antropdlogo / Arguedlogo debidamente

registrado en la DNPH - Ministerio de Cultura, durante la fase de
movilizacion de terreno en el area del proyecto, en caso de hallazgos

fortuitos.

. Elaboracion de un plan de manejo arqueolégico que permita realizar las

labores necesarias en caso de hallazgos fortuitos en el futuro.

. La presencia de cualquier hallazgo fortuito durante las obras del proyecto

debera ser reportado a la DNPH del Ministerio de Cultura a través del

Antropélogo / Arquedlogo contratado en el monitoreo con la finalidad que se
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realicen los procedimientos establecidos en la Ley N°14 de 5 de mayo de
1982 modificada por la Ley ° 58 de 2003.
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Ley 14 de 5 de mayo de 1982, modificada por la Ley 58 de 7 de agosto de 2003,
“Por la cual se dictan medidas de custodia, conservacion y administracion del

Patrimonio Histérico de la Nacion.”
Ley 41 de 1 de julio de 1998 “General de Ambiente de la Republica de Panama.”

Decreto Ejecutivo No. 209 de 5 de septiembre de 2006 “Por el cual se reglamenta
el Capitulo Il del Titulo IV de la Ley 41 del 1 de julio de 1998, General de Ambiente

de la Republica de Panama.”

Resolucién No. AG-0363-2005 del 8 de julio de 2005 de la ANAM que establece
medidas de proteccion del patrimonio historico nacional ante actividades
generadoras de impacto ambiental.

Resolucion n® 067-08 DNPH de 10 de julio de 2008, por la cual se definen
términos de referencia para la evaluacion de los informes de prospeccion,
excavacion y rescate argueoldgicos, que sean producto de los estudios de

impacto ambiental y/o dentro del marco de investigaciones arqueoldgicas.
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ANEXOS
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llustracién 8.4. 6: Recorrido de Prospeccién en la carretera
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Prospeccion
Area de patio y oficinas

022 GNES / Airbus

GoogleEarth

llustracién 8.4. 7: Prospeccion area de patio y oficinas

Leyenda
& Sondeos
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llustracion 8.4. 8: Recorrido de prospeccion en area de patio y oficinas

Prospeccion SER
Area de pato y oficinas

Google€arth

o

34



Informe de Prospeccion Arqueoldgica

Prospeccion 3
Botadero 1

llustracién 8.4. 9: Prospeccion en Botadero 1

Leyenda
& Sondeos
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llustracién 8.4. 10: Recorrido de Prospeccién en botadero 1

36



Informe de Prospeccion Arqueoldgica

Prospeccion
Botadero 2

Google Earth

Ihage 2072 CNES / Airbus .

llustracién 8.4. 11: Prospeccion en botadero 2

Leyenda
& Sondeos
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Prospeccion
Botadero 2

Google Earth

s a0

llustracién 8.4. 12: Prospeccion Botadero 2
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Componente Arqueolégico

Foto Arqg. 01

Prospeccion
Arqueolégica

Descripcion:

Vista Panoramica de una
seccion del éarea del
proyecto. Area a intervenir

con cajon pluvial.

Componente Arqueolégico

Foto Arqg. 02

Prospeccion
Arqueoldgica

Descripcion:

Vista panoramica de una
seccion del éarea del

proyecto. Botadero
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Componente Arqueolégico

Foto Arqg. 03

Prospeccién

Arqueolégica

Descripcion:
Vista panoramica de una
seccion del area del

proyecto.

Componente Arqueolégico

Foto Arqg. 04

Prospeccion

Arqueologica.

Descripcion:
Vista panoramica de una
seccion del area del

proyecto.
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Componente Arqueolégico

Foto Arqg. 05

Prospeccién

Arqueoldgica.

Descripcion:
Prospeccién
subsuperficial en una

seccion del proyecto.

Componente Arqueolégico

Foto Arqg. 06

Prospeccion

Arqueoldgica.

Descripcion:

Prospeccion
subsuperficial en una
seccion del area del

proyecto.
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Componente Arqueolégico

Foto Arq. 07

Prospeccién

Arqueoldgica.

Descripcion:

Sondeo en una seccién

del area del proyecto.

Componente Arqueolégico

Foto Arqg. 08

Prospeccion

Arqueoldgica.

Descripcion:

Sondeo en una seccion

del area del proyecto.
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Componente Arqueolégico

Foto Arqg. 09

Prospeccién

Arqueoldgica.

Descripcion:

Sondeo en una seccion

del area del proyecto.

Componente Arqueoldgico

Foto Arg. 10

Prospeccioén
Arqueoldgica.

Descripcién:

Sondeo en una seccioén

del area del proyecto.
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MAPA HIDROLOGICO



) MAPA HIDROLOGICO
PROYECTO: REHABILITACION Y FINANCIAMIENTO DE LA CERRETERA OCU LAS MINAS, DISTRITO
DE OCU, PROVINCIA DE HERRERA.
UBICACION: OCU - LAS MINAS, DISTRITO DE OCU, PROVINCIA DE HERRERA.
PROMOTOR: MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS
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ENCUESTA DE PARTICIPACION CIUDADANA N°__Ado

ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL CATEGORIA 11

PROYECTO: REHABILITACION Y FINANCIAMIENTO DE LA CARRETERA OCU LAS
MINAS, PROVINCIA DE HERRERA

PROMOTOR: MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS. (M.0.P.)

UBICACION: CORREGIMIENTOS DE OCU, MENCHACA, CHUMICAL Y LAS MINAS,
DISTRITOS DE OCU Y LAS MINAS, PROVINCIA DE HERRERA.

FECHA DE REALIZACION DE LA ENCUESTA: 20 de julio del 2,022.

Objetivo: Conocer la opinion de los moradores y autoridades locales de los
corregimientos de Ocu, Menchaca, Chumical y Las Minas, distritos de Octi y Las Minas
provincia de Herrera sobre el proyecto de Rehabilitacién y Financiamiento de La
Carretera Ocu Las Minas que desarrollara el MOP.

7

io-Economicos

0 H)////d /;) /)@z No. De cédula: é Cq //\Z/

1. Traba]a SI NO ‘/ Que Actividad realiza /,9\ J/u.{/ R
2. ;Cuéntas personas viven en el hogar? : % H;LM

Condiciones de la Vivienda /

1. Zinc Bloque___Madera____Agua "_Le}‘/eigno Servicio
higienico__~Letrina Casa propia Alquilada

Opinién de la Comunidad
1. ;Tenia usted conocimiento sobre la implementacidn del proyecto en su comunidad?

Si__° NO /
. . = 7 NO

2. ;Considera que este proyecto es necesario en la comunidad? Si Porque:

3. ;De qué forma considera Usted que este tipo de proyecto puede afectar ala
comunidad?

4. Que recomienda al promotor del proyecto para que se desarrolle en forma arménica
con la cgmunidad y el medioambiente. | P / .
PR Yo b  Ma —eadle Ay AovaleAd

5 Estariwad/de acuerdo con el proyecto en mencién”
SLLw NG

Porque




ENCUESTA DE PARTICIPACION CIUDADANA N° 2/
ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL CATEGORIA I1

PROYECTO: REHABILITACION Y FINANCIAMIENTO DE LA CARRETERA OCU LAS
MINAS, PROVINCIA DE HERRERA

PROMOTOR: MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS. (M.0.P.)

UBICACION: CORREGIMIENTOS DE OCU, MENCHACA, CHUMICAL Y LAS MINAS,
DISTRITOS DE OCU Y LAS MINAS, PROVINCIA DE HERRERA.

FECHA DE REALIZACION DE LA ENCUESTA: 20 de julio del 2,022.

Objetivo: Conocer la opinién de los moradores y autoridades locales de los
corregimientos de Octi, Menchaca, Chumical y Las Minas, distritos de Octi y Las Minas
provincia de Herrera sobre el proyecto de Rehabilitacién y Financiamiento de La
Carretera Oct Las Minas que desarrollara el MOP.

io-Econdémicos

Nombre;_ QR’I«QC{O @Of/” % / No. De cédula: é - 55 < Qg/
1. Traba]a SI s/NO Que Actividad realiza )‘Mﬂ&/ﬂ/ ‘4 @V%

2. ;Cudntas personas viven en el hogar7 Hﬁ_ M Z 4

Condiciones de la Vivienda

Aspectos S

/
i Zineé Bloque___ Madera Agua T no Servicio
higienico _éfcgrina Casa propia Alquilada

Opinidén de la Comunidad
1. ;Tenia usted cW?obre la implementacién del proyecto en su comunidad?

Si NO
2. ;Considera que este proyecto es necesario en la comunidad? Si NO Porque:

3. ;De qué forma considera Usted que este tipo de proyecto puede afectarala
comunidad?

4. Querecomienda al promotor del proyecto para que se desarrolle en forma arménica
con la/cdmunld ﬁel me 1oamb1ente

29y, (RPN uu/ A Ay ERL2
B M < /[ 7
5. EstarialJsted de acuerdo con el proyecto en menciéon”
SI_4 NO

Porque




ENCUESTA DE PARTICIPACION CIUDADANA N_ R
ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL CATEGORIA 11

PROYECTO: REHABILITACION Y FINANCIAMIENTO DE LA CARRETERA OCU LAS
MINAS, PROVINCIA DE HERRERA

PROMOTOR: MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS. (M.0.P.)

UBICACION: CORREGIMIENTOS DE OCU, MENCHACA, CHUMICAL Y LAS MINAS,
DISTRITOS DE OCU Y LAS MINAS, PROVINCIA DE HERRERA.

FECHA DE REALIZACION DE LA ENCUESTA: 20 de julio del 2,022.

Objetivo: Conocer la opinién de los moradores y autoridades locales de los
corregimientos de Octi, Menchaca, Chumical y Las Minas, distritos de Octi y Las Minas
provincia de Herrera sobre el proyecto de Rehabilitacién y Financiamiento de La
Carretera Octi Las Minas que desarrollara el MOP.

Aspectos Socio-Econémicos

Nombre: Ewé« %// 4779 No. De cédula: £ “/-g Z ._,,;70(2:9

1. Tr‘aba]a SI No ¢~ Que Actividad realiza }Z,af /Wé(g&
2. ;Cuantas personas viven en el hogar? : ’ H _,)_ M.

Condiciones de la Vivienda

1. Zinc/Bloqu Madera” Agua___ Telefono Servicio
higienico~”_Letrina_*"__Casa propia Alquilada

Opinion de l1a Comunidad

1. ;Tenia usted conocimiento sobre la implementacién del proyecto en su comunidad?

s
Si___ NO___ /
' ' i_—"NO___

2. ;Considera que este proyecto es necesario en la comunidad? Si

Porque:

3. ;De qué forma considera Usted que este tipo de proyecto puede afectarala
comunidad?

4. Que recomienda al promotor del proyecto para que se desarrolle en forma armoénica
conlac nidad y el medioambie
/% 408 /EZ@ M f;/a)cz,f;/pyjyu)/
pyZye

5. Estaria Usted de acuerdo con el proyecto en mencién”
SI NO
Porque




ENCUESTA DE PARTICIPACION CIUDADANA Ne_ A 7
ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL CATEGORIA I1

PROYECTO: REHABILITACION Y FINANCIAMIENTO DE LA CARRETERA OCU LAS
MINAS, PROVINCIA DE HERRERA

PROMOTOR: MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS. (M.O.P.)

UBICACION: CORREGIMIENTOS DE OCU, MENCHACA, CHUMICAL Y LAS MINAS,
DISTRITOS DE OCU Y LAS MINAS, PROVINCIA DE HERRERA.

FECHA DE REALIZACION DE LA ENCUESTA: 20 de julio del 2,022.

Objetivo: Conocer la opinién de los moradores y autoridades locales de los
corregimientos de Oct, Menchaca, Chumical y Las Minas, distritos de Octi y Las Minas
provincia de Herrera sobre el proyecto de Rehabilitacion y Financiamiento de La
Carretera Ocu Las Minas que desarrollara el MOP.

Aspectos Socio-Econémicos
o :
Nombre: ;4/@6/&/( ;ﬁ%j No. De cédula:_& = 2/ & =+ 57

1. Tr‘;baja SI NO / Que Actividad realiza %aozwf

2. ¢Cuantas personas viven en el hogar? : 2 H=ZM

Condiciones de la Vivienda
p 7 -~

1. Zinc__Bloque.___Madera Agua___ Telefono Servicio
higienico Letrina Casa propia Alquilada

Opinion de la Comunidad

1. ;Tenia usted COWO sobre la implementacidon del proyecto ynunidad?

Si NO

2. ;Considera que este proyecto es necesario en la comunidad? Si NO Porque:

3. ;De qué forma considera Usted que este tipo de proyecto puede afectarala
comunidad?

4. Querecomienda al promotor del proyecto para que se des Z:iz forma arménica

con Ja.comunijdad y el medioayghbiente.
&M /Mcw vg« W =

o2t X ;Moh&zm c&la\ QL{J["\

5. Estarla Ustedde acuerdo con el proyecto en menciéon”
SI NO
Porque




ENCUESTA DE PARTICIPACION CIUDADANA i o
ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL CATEGORIA II

PROYECTO: REHABILITACION Y FINANCIAMIENTO DE LA CARRETERA OCU LAS
MINAS, PROVINCIA DE HERRERA

PROMOTOR: MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS. (M.0.P.)

UBICACION: CORREGIMIENTOS DE OCU, MENCHACA, CHUMICAL Y LAS MINAS,
DISTRITOS DE OCU Y LAS MINAS, PROVINCIA DE HERRERA.

FECHA DE REALIZACION DE LA ENCUESTA: 20 de julio del 2,022.

Objetivo: Conocer la opinién de los moradores y autoridades locales de los
corregimientos de Octi, Menchaca, Chumical y Las Minas, distritos de Octi y Las Minas
provincia de Herrera sobre el proyecto de Rehabilitacién y Financiamiento de La
Carretera Ocu Las Minas que desarrollara el MOP.

Aspectos Socio-Econémicos

Nombre: @//MCZU /)}2//0<‘1 No.De cédula: _ (o722 / 2 75/
M Traba]a SI NO / Que Actividad realiza 77/54/04 &/—\//@/

2. ;Cuéntas personas viven en el hogar?«.> H_] M

Condiciones de la Vivienda §
< s
1. Zinc__ Bloq ____Madera___Agua Telefono Servicio
higienico Letrina Casa propia Alquilada

Opinién de la Comunidad

i

1. ;Tenia usted CWO sobre la implementacién del proyecto en su comunidad?

Si NO /
2. ;Considera que este proyecto es necesario en la comunidad? Si NO Porque:

3. ¢(De qué forma considera Usted que este tipo de proyecto puede afectarala
comunidad?

4. Que recomienda al promotor del proyecto para que se desarrolle en forma arménica
con la comunidad y /el medioambiente.

5. Estaria Usted de acuerdo con el proyecto en mencién”
SI NO
Porque




ENCUESTA DE PARTICIPACION CIUDADANA N°_A5
ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL CATEGORIA 11

PROYECTO: REHABILITACION Y FINANCIAMIENTO DE LA CARRETERA OCU LAS
MINAS, PROVINCIA DE HERRERA

PROMOTOR: MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS. (M.0.P.)

UBICACION: CORREGIMIENTOS DE OCU, MENCHACA, CHUMICAL Y LAS MINAS,
DISTRITOS DE OCU Y LAS MINAS, PROVINCIA DE HERRERA.

FECHA DE REALIZACION DE LA ENCUESTA: 20 de julio del 2,022.

Objetivo: Conocer la opinién de los moradores y autoridades locales de los
corregimientos de Octi, Menchaca, Chumical y Las Minas, distritos de Octi y Las Minas
provincia de Herrera sobre el proyecto de Rehabilitacién y Financiamiento de La
Carretera Octi Las Minas que desarrollara el MOP.

Aspectos Socio-Econémicos

Nombre: _E 1615 Domipgeacs No. De cédula: £~ 70/~ 470
i Trabaja si_“ NO Que Actividad realiza /‘;\i/z,( rador de ruo Q;W,A«’aw'c«
2. ;Cuantaspersonasvivenenelhogar?: 4 H 3 M_2

Condiciones de la Vivienda

1. ZincZ Bloque_“_ Madera Agua v Telefono__ < Servicio
higienico__« Letrina Casa propia___~_ Alquilada

Opinién de la Comunidad

1. ;Tenia usted conocimiento sobre la implementacién del proyecto en su comunidad?

Si_ NO___ p
2. ;Considera que este pr oyecto es necesario en la comunidad? Si_~__ NO___ Porque:
f:(«(/, [V fe < { OLE€ST " )LWMIQ’[’)’UJ
3. ;De qué forma considera Usted que este tipo de proyecto puede afectarala

comunidad? NO o R

4. Querecomienda al promotor del proyecto para que se desarrolle en forma arménica
con la comunidad y el medioambiente. .
Q. . e 2l PRI e benSy

5. Estaria Usted de acuerdo con el proyecto en mencién”
SI_«~ NO
Porque




ENCUESTA DE PARTICIPACION CIUDADANA N° 7
ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL CATEGORIA II

PROYECTO: REHABILITACION Y FINANCIAMIENTO DE LA CARRETERA OCU LAS
MINAS, PROVINCIA DE HERRERA

PROMOTOR: MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS. (M.O.P.)

UBICACION: CORREGIMIENTOS DE OCU, MENCHACA, CHUMICAL Y LAS MINAS,
DISTRITOS DE OCU Y LAS MINAS, PROVINCIA DE HERRERA.

FECHA DE REALIZACION DE LA ENCUESTA: 20 de julio del 2,022.

Objetivo: Conocer la opinién de los moradores y autoridades locales de los
corregimientos de Oct, Menchaca, Chumical y Las Minas, distritos de Ocii y Las Minas
provincia de Herrera sobre el proyecto de Rehabilitacién y Financiamiento de La
Carretera Oct Las Minas que desarrollara el MOP.

Aspectos Socio-Econémicos ’
Nombre: l; ;0/ Wz ;;ﬂ&ﬁwZ/No De cédula: ~

1. Traba]a SI/ NO Que Actividad realiza %/(K /& W{/
2. ;Cudntas personas viven en el hogar? _H,H ZM 2

Condiciones de la Vivienda“ ,

1. Zinc__/Blo e___Madera Agua Tg}éfﬁno Servicio
higienic Letrina Casapropia______ Alquilada

Opinién de la Comunidad

1. ;Tenia usted conocimiento sobre la implementacién del proyecto en su comunidad?

Si NO

2. ;Considera que este proyecto es necesario en la comunidad? Si_~_ NO Porque:

3. ;De qué forma considera Usted que este tipo de proyecto puede afectarala
comunidad?

4. Querecomienda al promotor del proyecto para que se desarrolle en forma arménica
co comumdad r el medloamblente 4
Y, P MW 7 pril iyl

5. Estaria Uftéd de acuerdo con el proyecto en mencién”
SI_¢ NO

Porque




ENCUESTA DE PARTICIPACION CIUDADANA N° 7
ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL CATEGORIA II

PROYECTO: REHABILITACION Y FINANCIAMIENTO DE LA CARRETERA OCU LAS
MINAS, PROVINCIA DE HERRERA

PROMOTOR: MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS. (M.O.P.)

UBICACION: CORREGIMIENTOS DE OCU, MENCHACA, CHUMICAL Y LAS MINAS,
DISTRITOS DE OCU Y LAS MINAS, PROVINCIA DE HERRERA.

FECHA DE REALIZACION DE LA ENCUESTA: 20 de julio del 2,022.

Objetivo: Conocer la opinién de los moradores y autoridades locales de los
corregimientos de Oct, Menchaca, Chumical y Las Minas, distritos de Octi y Las Minas
provincia de Herrera sobre el proyecto de Rehabilitacién y Financiamiento de La
Carretera Ocu Las Minas que desarrollara el MOP.

Nombre: }M'ﬁ[/ /227/ No. De cédula: é (//Z /ﬁ/f

1. Trabaja SI NO -~ Que Actividad realiza__ /”/WWVéu‘;é
2. ;Cudntas personas vivenen el hogar?:S H/ M

Condiciones de la Vivienda
7

>4

1. Zinc__ Bloque-__Madera Agua / Telefono Servicio
higienico Letrina Casa propia Alquilada

Opinién de la Comunidad
1. ;Tenia usted con—@uto sobre la implementacion del proyecto en su comunidad?

. NO___ /

2. ;Considera que este proyecto es necesario en la comunidad? Si NO Porque:

3. ;De qué forma considera Usted que este tipo de proyecto puede afectarala
comunidad?

4. Que recomienda al promotor del proyecto para que se desarro]le en forma arménica
con l?fc munidad y el m 1oamb1e& % u
L[y 8 KA g mw\a

5. Estaria&de acuerdo con el proyecto en mencién”
SI_L NO
Porque




ENCUESTA DE PARTICIPACION CIUDADANA N_ T
ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL CATEGORIA I

PROYECTO: REHABILITACION Y FINANCIAMIENTO DE LA CARRETERA OCU LAS
MINAS, PROVINCIA DE HERRERA

PROMOTOR: MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS. (M.O.P.)

UBICACION: CORREGIMIENTOS DE OCU, MENCHACA, CHUMICAL Y LAS MINAS,
DISTRITOS DE OCU Y LAS MINAS, PROVINCIA DE HERRERA.

FECHA DE REALIZACION DE LA ENCUESTA: 20 de julio del 2,022.

Objetivo: Conocer la opinién de los moradores y autoridades locales de los
corregimientos de Ocu, Menchaca, Chumical y Las Minas, distritos de Ocd y Las Minas
provincia de Herrera sobre el proyecto de Rehabilitacion y Financiamiento de La
Carretera Ocu Las Minas que desarrollara el MOP.

A tos Socio-Econdémicos
. A Z
Nombre: 60AS@0 //IV Y MW‘L’ No. De cédula: {')?7" 25

1. Tx‘gibaja SI /NO Que Actividad realiza 4"&2—/0&( {%LL/

2. ;Cudntas personas viven en el hogar?: Z- H_\ M i)

Condiciones de la Vivienda

—
1. Zinc__Bloque___ Madera Agua Telefono Servicio
higienico_-Z Letrina Casa propia Alquilada
Opinién de la C nidad

1. ;Tenia usted conynto sobre la implementacidn del proyecto en su comunidad?

Si NO

2. ;Considera que este proyecto es necesario en la comunidad? Si ‘ NO Porque:

3. ;De qué forma considera W eﬂWuede afectarala
comunidad? wud

4. Que recomienda al promotor del proyecto para que se desarrolle en forma arménica

con lwnum dy elwmbleme /é(/ AesV M
2 .

5. EstarlaU/smee acuerdo con el proyecto en mencion”
SI NO____
Porque




ENCUESTA DE PARTICIPACION CIUDADANA N° Y
ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL CATEGORIA I

PROYECTO: REHABILITACION Y FINANCIAMIENTO DE LA CARRETERA OCU LAS
MINAS, PROVINCIA DE HERRERA

PROMOTOR: MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS. (M.0.P.)

UBICACION: CORREGIMIENTOS DE OCU, MENCHACA, CHUMICAL Y LAS MINAS,
DISTRITOS DE OCU Y LAS MINAS, PROVINCIA DE HERRERA.

FECHA DE REALIZACION DE LA ENCUESTA: 20 de julio del 2,022.

Objetivo: Conocer la opinién de los moradores y autoridades locales de los
corregimientos de Oct, Menchaca, Chumical y Las Minas, distritos de Octi y Las Minas
provincia de Herrera sobre el proyecto de Rehabilitacién y Financiamiento de La
Carretera Oct Las Minas que desarrollara el MOP.

Aspectos Socio-Econdmicos

Nombre: %ﬁ@//éﬁwz—“ No. De cédula: C—Z< (/5
1. Trabaja SI ;/NO Que Actividaffaliza 'ZD&ZW)% 0

2. ¢Cuantas personas viven en el hogar? : H:Z M

Condiciones de la Vivienda

; 8 Zinc__/Bquu _~_ Madera____Agua___ Telefono Servicio
higienico Letrina Casa propia Alquilada

Opinién de la Comunidad

1. ;Tenia usted cowobre la implementacidn del proyecto en su comunidad?

Si NO

2. ;Considera que este proyecto es necesario en la comunidad? Si NO Porque:

3. ;De qué forma considera Usted que este tipo de proyecto puede afectarala
comunidad?

4. Que recomienda al promotor del proyecto para que se desarrolle en forma arménica
co “la omunidad zznedlo 1ente N
(n (1AM A Y QUL YD »Z,uvq) )
s Ul oy | VA o x adn T TSR0
5. Estaria Uspéd de acuerdo con el proyecto en mencién” &
S A/ NO____
Porque




~

ENCUESTA DE PARTICIPACION CIUDADANA N°__5
ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL CATEGORIA II

PROYECTO: REHABILITACION Y FINANCIAMIENTO DE LA CARRETERA OCU LAS
MINAS, PROVINCIA DE HERRERA

PROMOTOR: MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS. (M.0.P.)

UBICACION: CORREGIMIENTOS DE OCU, MENCHACA, CHUMICAL Y LAS MINAS,
DISTRITOS DE OCU Y LAS MINAS, PROVINCIA DE HERRERA.

FECHA DE REALIZACION DE LA ENCUESTA: 20 de julio del 2,022.

Objetivo: Conocer la opinién de los moradores y autoridades locales de los
corregimientos de Ocd, Menchaca, Chumical y Las Minas, distritos de Octi y Las Minas
provincia de Herrera sobre el proyecto de Rehabilitacién y Financiamiento de La
Carretera Oct Las Minas que desarrollara el MOP.

Aspectos Socio-Econémicos
Nombre: At \"\Ql M A;;?n No. De cédula: L= -// C- 2007

1. Trabaja SI_e— NO Que Act1v1dad realiza_ () ya ¢ Ce S
2. ;Cuéntas personasvivenenelhogar?: 2 H_ | M g

Condiciones de la Vivienda

1. Zinc_2 Bloque_-~ Madera Agua Telefono Servicio
higienico____Letrina Casapropia______Alquilada

Opinién de la Comunidad

1. ;Tenia usted conocimiento sobre la implementacién del proyecto en su comunidad?

Si__~— NO
2. ;Considera que este proyecto es necesario en la comunidad? Si_—" NO____Porque:
Yuiow al Qreeso.
3. ;De qué forma considera Usted que este tipo de proyecto puede afectarala
comunidad? ne nee  aladeaa

4. Querecomienda al promotor del proyecto para que se desarrolle en forma arménica
con la comunidad y el medj oamblente
R NO QLo o5 \e,

5. Estaria Usted de acuerdo con el proyecto en mencién”
- NO____

Porque _

hos !/‘\’Lx’\( Lift C \«C ,_\;(,’j




ENCUESTA DE PARTICIPACION CIUDADANA N° 4
ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL CATEGORIA 11

PROYECTO: REHABILITACION Y FINANCIAMIENTO DE LA CARRETERA OCU LAS
MINAS, PROVINCIA DE HERRERA

PROMOTOR: MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS. (M.O.P.)

UBICACION: CORREGIMIENTOS DE OCU, MENCHACA, CHUMICAL Y LAS MINAS,
DISTRITOS DE OCU Y LAS MINAS, PROVINCIA DE HERRERA.

FECHA DE REALIZACION DE LA ENCUESTA: 20 de julio del 2,022.

Objetivo: Conocer la opinién de los moradores y autoridades locales de los
corregimientos de Oct, Menchaca, Chumical y Las Minas, distritos de Oct y Las Minas
provincia de Herrera sobre el proyecto de Rehabilitacion y Financiamiento de La
Carretera Octi Las Minas que desarrollara el MOP.

Aspectos Socio-Econémicos
Nombre: QA Cor Ao ‘_:, @¢ 2. No. De cédula: < > 2~ oA

S
f Trabaja SI_~__NO Que Actividad realiza__ "1 A
2. ;Cuantas personas viven en el hogar?:_¢ H _/L M 2

?Qf\ /»1[7

Condiciones de la Vivienda

1. Zinc_-Bloque_~Madera___ Agua___ Telefono Servicio
higienico__—Ftetrina Casa propia___—_Alquilada

Opinién de la Comunidad

1. ;Tenia usted conocimiento sobre la implementacién del proyecto en su comunidad?

Si NO___
2. ;Considera que este proyecto es necesario en la comunidad? Si_<— NO____Porque:
e e @ ol ESes.
3. ;Dequé forma considera Usted que este tipo de proyecto puede afectarala

comunidad? e ne- a\’,:( e

4. Que recomienda al promotor del proyecto para que se desarrolle en forma armoénica
conla comumdad yel medloambleni«
o~ <% ne NG oo Xm )

5. Estaria Usted de acuerdo con el proyecto en mencién”
SI_— NO
Porque

{AS LJ(; ™ L"u (oA ko (\US .




ENCUESTA DE PARTICIPACION CIUDADANA N° 1 -
ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL CATEGORIA 11

PROYECTO: REHABILITACION Y FINANCIAMIENTO DE LA CARRETERA OCU LAS
MINAS, PROVINCIA DE HERRERA

PROMOTOR: MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS. (M.0.P.)

UBICACION: CORREGIMIENTOS DE OCU, MENCHACA, CHUMICAL Y LAS MINAS,
DISTRITOS DE OCU Y LAS MINAS, PROVINCIA DE HERRERA.

FECHA DE REALIZACION DE LA ENCUESTA: 20 de julio del 2,022.

Objetivo: Conocer la opinién de los moradores y autoridades locales de los
corregimientos de Octi, Menchaca, Chumical y Las Minas, distritos de Oct y Las Minas
provincia de Herrera sobre el proyecto de Rehabilitacién y Financiamiento de La
Carretera Oct Las Minas que desarrollara el MOP.

Aspectos Socio-Econdmicos

Nombre: _Fox nesly  Oa 7qa s - No.De cédula: ¢ - 72- l—’(ﬁ -

1. Trabaja SL_.-NO Que Actividad realiza__ €5, e (e, -
2. ;Cudntas personas viven en el hogar?:_2 H i M_

Condiciones de la Vivienda

1. Zinc~Bloque___Madera Agua____Telefono Servicio
higienico__—lL.etrina Casa propia__~___Alquilada

Opinién de la Comunidad

1. ;Tenia usted conocimiento sobre la implementacién del proyecto en su comunidad?

Si__— NO
2. ;Considera que este proyecto es necesario en la comunidad? Si__-~~ NO___ Porque:
Wejoee o Qecaso
3. ;Dequé forma considera Usted que este tipo de proyecto puede afectarala
comunidad? o nes Cibee i

4. Que recomienda al promotor del proyecto para que se desarrolle en forma arménica
con la comunidad y el medioambiente. )
_SsG _ccel ¢ (o ..L)N\A o) WC r“‘/(., 0 G~ £ L a
Gt SLle (\/(J o O 1/ <& - :
5. Estaria'Usted de acuerdo con el proyecto en mencién”
SI_— NO___

Porque

Nc o ]D(’L‘N ~‘L e (4 »I{ L/ 5.



ENCUESTA DE PARTICIPACION CIUDADANA N°__ Y
ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL CATEGORIA I1

PROYECTO: REHABILITACION Y FINANCIAMIENTO DE LA CARRETERA OCU LAS
MINAS, PROVINCIA DE HERRERA

PROMOTOR: MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS. (M.O.P.)

UBICACION: CORREGIMIENTOS DE OCU, MENCHACA, CHUMICAL Y LAS MINAS,
DISTRITOS DE OCU Y LAS MINAS, PROVINCIA DE HERRERA.

FECHA DE REALIZACION DE LA ENCUESTA: 20 de julio del 2,022.

Objetivo: Conocer la opinién de los moradores y autoridades locales de los
corregimientos de Oct, Menchaca, Chumical y Las Minas, distritos de Oct y Las Minas
provincia de Herrera sobre el proyecto de Rehabilitacién y Financiamiento de La
Carretera Octi Las Minas que desarrollara el MOP.

Aspectos Socio-Econémicos
Nombre: & v ilcme g\:'\v\m L( No. De cédula: G ->59-295 [

1. Trabaja SI__- NO Que'Actividad realiza_ &2 5 < (.- hlo" -
2. ;Cudntas personasvivenenelhogar?: 2 H \ M 2.

Condiciones de la Vivienda

1. Zinc_~ Bloque_-~Madera Agua Telefono Servicio
higienico_— Letrina Casa propia____—Alquilada

Opinion de la Comunidad

1. ;Tenia usted conocimiento sobre la implementacién del proyecto en su comunidad?

Si_o~ NO
2. ;Considera que este proyecto es necesario en la comunidad? Si " NO Porque:
WD o o a2\ (LCleny

3. ;De qué forma considera Usted que este tipo de proyecto puede afectarala

comunidad? ey e Qe o

4. Que recomienda al promotor del proyecto para que se desarrolle en forma armoénica
con la comunidad y el medifjmbiente.

@w YV

€ Y .
1

5. Estaria Usted de acuerdo con el proyecto en mencién”
SI__ NO

P .
orqfliis [)am Jl-é‘a Co X—u Aoi .




ENCUESTA DE PARTICIPACION CIUDADANA N° El
ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL CATEGORIA 11

PROYECTO: REHABILITACION Y FINANCIAMIENTO DE LA CARRETERA OCU LAS
MINAS, PROVINCIA DE HERRERA

PROMOTOR: MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS. (M.O.P)

UBICACION: CORREGIMIENTOS DE OCU, MENCHACA, CHUMICAL Y LAS MINAS,
DISTRITOS DE OCU Y LAS MINAS, PROVINCIA DE HERRERA.

FECHA DE REALIZACION DE LA ENCUESTA: 20 de julio del 2,022.

Objetivo: Conocer la opinion de los moradores y autoridades locales de los
corregimientos de Octi, Menchaca, Chumical y Las Minas, distritos de Oct y Las Minas
provincia de Herrera sobre el proyecto de Rehabilitacién y Financiamiento de La
Carretera Ocu Las Minas que desarrollara el MOP.

Aspectos Socio-Econémicos
.) . b3 A )
Nombre: D\\.‘%o C.;,ﬂ Sggj;a, No. De cédula: O EC- 4 S

1.:>&Trabaja SI_—NO Que Actividad realiza__ Qwnc L Cozr
2. ;Culntas personas viven en el hogar?: 2 H_i M__ |

Condiciones de la Vivienda

1. Zinc__ Bloque_~~ Madera Agua___/Telefono Servicio
higienico____Letrina Casa propia__~____Alquilada

Opinién de la Comunidad

1. ;Tenia usted conocimiento sobre la implementacion del proyecto en su comunidad?

Si NO_~— )
2. (Considera que este proyecto es necesario en la comunidad? Si -~ NO Porque:
e ra a\ Qe o .

3. ;Dequé forma considera Usted que este tifto de proyecto puede afectar a la

eI

comunidad? o nes G 1(, £

4. Que recomienda al promotor del proyecto para que se desarrolle en forma arménica

con la comunidad y el medioambiente. .
e Sa coher Lo M Ui oo Mo -\A:r(q\ .
=

5. Estariagted de acuerdo con el proyecto en mencion”
)

NO___
Porqu . ‘
Bawu L cLe G i—r; (&z,.s




ENCUESTA DE PARTICIPACION CIUDADANA N° e,

&\

ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL CATEGORIA II

PROYECTO: REHABILITACION Y FINANCIAMIENTO DE LA CARRETERA OCU LAS
MINAS, PROVINCIA DE HERRERA

PROMOTOR: MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS. (M.0.P.)

UBICACION: CORREGIMIENTOS DE OCU, MENCHACA, CHUMICAL Y LAS MINAS,
DISTRITOS DE OCU Y LAS MINAS, PROVINCIA DE HERRERA.

FECHA DE REALIZACION DE LA ENCUESTA: 20 de julio del 2,022.

Objetivo: Conocer la opinion de los moradores y autoridades locales de los
corregimientos de Oct, Menchaca, Chumical y Las Minas, distritos de Octi y Las Minas
provincia de Herrera sobre el proyecto de Rehabilitacién y Financiamiento de La
Carretera Oct Las Minas que desarrollara el MOP.

Aspectos Socio-Econémicos

. ; F ) [ e 57
Nombre: (v iSting Rin Yo . No.Decédula:_ £~ 49- B¢

1. Trabaja SI__~ NO Que Actividad realiza___ (i vic A coss
2. ;Cuéntas personas vivenenel hogar?:_ %2 H_1 M_ |

Condiciones de la Vivienda

1. Zinc_~ Bloque — Madera Agua Telefono Servicio
higienico_——Tletrina Casa propia___— Alquilada

Opinién de la Comunidad

1. ;Tenia usted conocimiento sobre la implementacién del proyecto en su comunidad?

Si_.~ NO
2. ;Considera que este proyecto es necesario en la comunidad? Si_ — NO Porque:
WZwiera il QlCn o

3. ;Dequé forma considera Usted que este tipo de proyecto puede afectarala

comunidad?__ne  nes C;l\@d—«;«

4. Que recomienda al promotor del proyecto para que se desarrolle en forma arménica

con l\a comunidad y el medioambier‘lte. \ \ ‘ _
e Caeall'Con N Voan Scai o Con \ wa koS
Q éa CJC A,f Y o ‘ Se . \ L X s Lf" -
5. Estaria Usted de acuerdo con el proyecto en mencién”
| NO___

Porque, "
j“('_n\k LC? Q Lo éﬂﬁ



ENCUESTA DE PARTICIPACION CIUDADANA Ne__ )l
ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL CATEGORIA I1

PROYECTO: REHABILITACION Y FINANCIAMIENTO DE LA CARRETERA OCU LAS
MINAS, PROVINCIA DE HERRERA

PROMOTOR: MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS. (M.O.P.)

UBICACION: CORREGIMIENTOS DE OCU, MENCHACA, CHUMICAL Y LAS MINAS,
DISTRITOS DE OCU Y LAS MINAS, PROVINCIA DE HERRERA.

FECHA DE REALIZACION DE LA ENCUESTA: 20 de julio del 2,022.

Objetivo: Conocer la opinién de los moradores y autoridades locales de los
corregimientos de Oct, Menchaca, Chumical y Las Minas, distritos de Octi y Las Minas
provincia de Herrera sobre el proyecto de Rehabilitacién y Financiamiento de La
Carretera Ocu Las Minas que desarrollara el MOP.

Aspectos Socio-Econémicos

Nombre: (0 réhem \'/ Eie No. De cédula: -0 - 64
1. Trabaja SI_z NO Que Actividad realiza 0 W/—v, .

2. ;Cudntas personasvivenenelhogar?:_ 22 H_; M_ ) -

Condiciones de la Vivienda

1. Zinc__ Bloque__-Madera Agua Telefono Servicio
higienico__ Letrina Casa propia_—____ Alquilada

Opinién de la Comunidad

1. ;Tenia usted conocimiento sobre la implementacion del proyecto en su comunidad?

Si NO_~
2. ;Considera que este proyecto es necesario en la comunidad? Si_&” NO____ Porque:
\'\f’%\\,r fe. QCcGoo -
3. ;De qué forma considera Usted que este tipo de proyecto puede afectarala
comunidad? Ve Q l((-, e .

4. Querecomienda al promotor del proyecto para que se desarrolle en forma armdnica
con la comunidad y el medioambiente. i -

Qgr’ff\,( SNt QA Con VNG 0 En, (\:’\‘;‘ Y\ ne Co . o C.'_,,.\
\os N Oove d DGR T ce Caqg bc. Nevon 5605
5. Estaria Usted de acuerdo con el proyecto en mencién”
S/ NO____
Porque

b(i/\..\ IV a \X’L:&W <



ENCUESTA DE PARTICIPACION CIUDADANA N°__ IR
ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL CATEGORIA II

PROYECTO: REHABILITACION Y FINANCIAMIENTO DE LA CARRETERA OCU LAS
MINAS, PROVINCIA DE HERRERA

PROMOTOR: MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS. (M.O.P.)

UBICACION: CORREGIMIENTOS DE OCU, MENCHACA, CHUMICAL Y LAS MINAS,
DISTRITOS DE OCU Y LAS MINAS, PROVINCIA DE HERRERA.

FECHA DE REALIZACION DE LA ENCUESTA: 20 de julio del 2,022.

Objetivo: Conocer la opinion de los moradores y autoridades locales de los
corregimientos de Octi, Menchaca, Chumical y Las Minas, distritos de Oct y Las Minas
provincia de Herrera sobre el proyecto de Rehabilitacién y Financiamiento de La
Carretera Oct Las Minas que desarrollara el MOP.

Aspectos Socio-Econémicos
Nombre: '\)i(mm&,( DiaZ . No. De cédula: 7— ¢4 - £ 370

1. Trabaja SI—_NO Que Actividad realiza___ Q... e v -
2. (Cuantas personas vivenenelhogar?:_{ H + M

Condiciones de la Vivienda

1. Zinc_-Bloque_~—_ Madera Agua Telefono Servicio
higienico_— Letrina Casa propia__~__Alquilada

Opinién de la Comunidad

1. ;Tenia usted conocimiento sobre la implementacién del proyecto en su comunidad?

Si_~ NO
2. ;Considera que este proyecto es necesario en la comunidad? Si __/ NO___ Porque:
lxr; co e\ Qo -
3. ;Dequé forma considera Usted que este tipo de proyecto puede afectar ala
comunidad? no (’d‘-(m‘

4. Que recomienda al promotor del proyecto para que se desarrolle en forma arménica
con la comunidad y el medioambiente. . ,
. (\ L. - AP A A
Sce ' 3 o oG NG \,1 A A

5. Estaria Usted de acuerdo con el proyecto en mencién”
SI__— NO

P i :
-V P P W O




ENCUESTA DE PARTICIPACION CIUDADANA Ne_ 7 2
ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL CATEGORIA Il

PROYECTO: REHABILITACION Y FINANCIAMIENTO DE LA CARRETERA OCU LAS
MINAS, PROVINCIA DE HERRERA

PROMOTOR: MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS. (M.0.P.)

UBICACION: CORREGIMIENTOS DE OCU, MENCHACA, CHUMICAL Y LAS MINAS,
DISTRITOS DE OCU Y LAS MINAS, PROVINCIA DE HERRERA.

FECHA DE REALIZACION DE LA ENCUESTA: 20 de julio del 2,022.

Objetivo: Conocer la opinién de los moradores y autoridades locales de los
corregimientos de Octi, Menchaca, Chumical y Las Minas, distritos de Ocii y Las Minas
provincia de Herrera sobre el proyecto de Rehabilitacién y Financiamiento de La
Carretera Ocu Las Minas que desarrollara el MOP.

Aspectos Socio-Econémicos

Nombre: & nale HC" N (L No. De cédula: 9 - 7;; o //’:*/(;

1. Trabaja SI_.~ NO Que Actividad realiza_ (3 pe & Co s«
2. ;Cudantas personasvivenenelhogar?: > - H_+ M_¢-

Condiciones de 1a Vivienda

1. Zinc_.Bloque_“_ Madera Agua__—Telefono Servicio
higienico__~ Letrina Casa propia Alquilada

Opinién de la Comunidad

1. ;Tenia usted conocimiento sobre la implementacién del proyecto en su comunidad?

Si_ NO_— _

2. ;Considera que este proyecto es necesario en la comunidad? Si_~— NO___ Porque:
SR ol QCCes e .

3. ;De qué forma considera Usted que este tipo de proyecto puede afectarala

comunidad?___\n . a,‘l(-a, oy

4. Querecomienda al promotor del proyecto para que se desarrolle en forma arménica

con la comunidad y el medioambiente. )
Q‘i-(,/\ £ & Ccver W pd ( F¥ial OCC Clan AVACL ‘1"*‘“‘1‘ ( -

5. Estaria Usted de acuerdo con el proyecto en mencién”
SI_.— NO

P
Orque))am L a_ G LA (Lgé




/
ENCUESTA DE PARTICIPACION CIUDADANA N° /4

ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL CATEGORIA II

PROYECTO: REHABILITACION Y FINANCIAMIENTO DE LA CARRETERA OCU LAS
MINAS, PROVINCIA DE HERRERA

PROMOTOR: MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS. (M.O.P.)

UBICACION: CORREGIMIENTOS DE OCU, MENCHACA, CHUMICAL Y LAS MINAS,
DISTRITOS DE OCU Y LAS MINAS, PROVINCIA DE HERRERA.

FECHA DE REALIZACION DE LA ENCUESTA: 20 de julio del 2,022.

Objetivo: Conocer la opinién de los moradores y autoridades locales de los
corregimientos de Oct, Menchaca, Chumical y Las Minas, distritos de Octi y Las Minas
provincia de Herrera sobre el proyecto de Rehabilitacién y Financiamiento de La
Carretera Ocu Las Minas que desarrollara el MOP.

Aspectos Socio-Econémi_cos

) ! - e G oA
Nombre: _\)J(ivon ’ oy adze No. De cédula: 9 - /S5-€£70

1. Trabaja SI_~~ NO_»__ Que Actividad realiza QM (L (G .
2. ;Cuantas personasvivenenelhogar?:_ 2. H i M__ i

Condiciones de la Vivienda

1. Zinc_7] Bloque_~_ Madera Agua_ ~ Telefono Servicio
higienico__—Letrina Casa propia__— Alquilada

Opinién de la Comunidad

1. ;Tenia usted conocimiento sobre la implementacion del proyecto en su comunidad?

S NO
2. ;Considera que este proyecto es necesario en la comunidad? Si_—— NO___ Porque:
wiiore Ce QAClap -
3. ;Dequé forma considera Usted que este tipo de proyecto puede afectar ala
comunidad? No Qa '{—UL» )

4. Que recomienda al promotor del proyecto para que se desarrolle en forma arménica

con la comunidad y el medioambiente. _

N = /

W ., il {
L U ~ 1 wraxr, Co (o, N AL Y% o CE T o

5. Estaria Usted de acuerdo con el proyecto en mencién”
SI_e- NO
Porque

b((!\ggfogc' 8.3 \L‘-? (L'_)s N




ENCUESTA DE PARTICIPACION CIUDADANA Ne__ !5
ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL CATEGORIA 11

PROYECTO: REHABILITACION Y FINANCIAMIENTO DE LA CARRETERA OCU LAS
MINAS, PROVINCIA DE HERRERA

PROMOTOR: MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS. (M.0.P.)

UBICACION: CORREGIMIENTOS DE OCU, MENCHACA, CHUMICAL Y LAS MINAS,
DISTRITOS DE OCU Y LAS MINAS, PROVINCIA DE HERRERA.

FECHA DE REALIZACION DE LA ENCUESTA: 20 de julio del 2,022.

Objetivo: Conocer la opinién de los moradores y autoridades locales de los
corregimientos de Octi, Menchaca, Chumical y Las Minas, distritos de Octi y Las Minas
provincia de Herrera sobre el proyecto de Rehabilitacién y Financiamiento de La
Carretera Octi Las Minas que desarrollara el MOP.

Aspectos Socio-Econémicos
Nombre: X kicic (e Lo No.De cédula: £ - 7/’5‘« Mol

1. Trabaja SI_— NO Que Actividad realiza A3y« cen ”«c v
2. ;Cuéntas personasvivenenelhogar?: .S H_i M 22

Condiciones de la Vivienda

1. Zinc_< Bloque_-~Madera Agua___ Telefono Servicio
higienico__—Letrina Casa propia_____—-Alquilada

Opinién de la Comunidad

1. ;Tenia usted conocimiento sobre la implementacién del proyecto en su comunidad?

Si__— NO
2. ;Considera que este proyecto es necesario en la comunidad? Si__~~ NO____Porque:
YWt 1o o e;\ QCCeoo -
3. ;Dequé formia considera Usted que este tipo de proyecto puede afectarala
comunidad?__yn_ o T & S

4. Que recomienda al promotor del proyecto para que se desarrolle en forma arménica
con la comunidad y el medioambiente. i
“td o Feom han o ouodo la.-

5. Estaria Usted de acuerdo con el proyecto en mencién”
SI_— NO
Porque

L% g ’L & G 40 cL/S




ENCUESTA DE PARTICIPACION CIUDADANA N/ é
ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL CATEGORIA 11

PROYECTO: REHABILITACION Y FINANCIAMIENTO DE LA CARRETERA OCU LAS
MINAS, PROVINCIA DE HERRERA

PROMOTOR: MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS. (M.0.P.)

UBICACION: CORREGIMIENTOS DE OCU, MENCHACA, CHUMICAL Y LAS MINAS,
DISTRITOS DE OCU Y LAS MINAS, PROVINCIA DE HERRERA.

FECHA DE REALIZACION DE LA ENCUESTA: 20 de julio del 2,022.

Objetivo: Conocer la opinién de los moradores y autoridades locales de los
corregimientos de Oci, Menchaca, Chumical y Las Minas, distritos de Octi y Las Minas
provincia de Herrera sobre el proyecto de Rehabilitacion y Financiamiento de La
Carretera Oct Las Minas que desarrollara el MOP.

Aspectos Socio-Econdémicos
Nombre: / /(CG;;‘O BXY“W 28 No. De cédula: /’g/ Nz &

1. Trabaja SI/ NO Que Actividad realiza _,)'a UL
2. ¢Cuéntas personas viven en el hogar?: & HZ M Z

Condiciones de la Vivi;gda
/

1. Zinc__Bloque ~_ Madera Agua efono Servicio
higienico Letrina Casa propia Alquilada

Opinién de la Comunidad

1. ;Tenia usted co@;&ento sobre la implementacion del proyecto en su comunidad?

Si NO

2. ;Considera que este proyecto es necesario en la comunidad? Si NO Porque:

3. ;De qué forma considera Usted que este tipo de proyecto puede afectarala
comunidad?

4. Que recomienda al promotor del proyecto para que se desarrolle en forma armoénica
co%muy‘dad yel gdioa iente. @ / / )
[ Kpos ﬂﬁ o [a_ Lalll ///J'fﬁy(‘k)du VLU-»«(

5. Estaria Ust€d de acuerdo con el proyecto en menciéon”
SI NO
Porque




ENCUESTA DE PARTICIPACION CIUDADANA N°__ /Y
ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL CATEGORIA 11

PROYECTO: REHABILITACION Y FINANCIAMIENTO DE LA CARRETERA OCU LAS
MINAS, PROVINCIA DE HERRERA

PROMOTOR: MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS. (M.O.P.)

UBICACION: CORREGIMIENTOS DE OCU, MENCHACA, CHUMICAL Y LAS MINAS
DISTRITOS DE OCU Y LAS MINAS, PROVINCIA DE HERRERA.

FECHA DE REALIZACION DE LA ENCUESTA: 20 de julio del 2,022.

Objetivo: Conocer la opinion de los moradores y autoridades locales de los
corregimientos de Oct, Menchaca, Chumical y Las Minas, distritos de Oct y Las Minas
provincia de Herrera sobre el proyecto de Rehabilitacién y Financiamiento de La
Carretera Ocu Las Minas que desarrollara el MOP.

Aspectos Socio-Econdémicos

Nombre: /Mlllfl i )?0///} No. De cédula: é" - ;77;/

1. Tr‘abaja SI NO Que Actividad realiza ﬂMﬂ O&‘ Les T
2. ;Cuéntas personas viven en el hogar?: 4 H.3 M

Condiciones de la Viviega /

1. ZineZ_Blogué___Madera____ Agua T/el'%no Servicio
higienico_/__Letrina Casa propia Alquilada B

Opinion de la Comunidad
1. ;Teniausted coyy‘«énto sobre la implementacién del proyecto en su comunidad?

Si NO____
2. ;Considera que este proyecto es necesario en la comunidad? Si _/A Porque:

3. ;De qué forma considera Usted que este tipo de proyecto puede afectar ala
comunidad?

4. Que recomienda al promotor del proyecto para que se desarrolle en forma arménica

con munidad y el mediogmbiente. Z .
}? (1 / 2ed VM/ o

5. Estaria Usted de acuerdo con el proyecto en mencién”
SI_Vv_ NO____
Porque




ENCUESTA DE PARTICIPACION CIUDADANA N_ i K
ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL CATEGORIA II

PROYECTO: REHABILITACION Y FINANCIAMIENTO DE LA CARRETERA OCU LAS
MINAS, PROVINCIA DE HERRERA

PROMOTOR: MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS. (M.O.P.)

UBICACION: CORREGIMIENTOS DE OCU, MENCHACA, CHUMICAL Y LAS MINAS,
DISTRITOS DE OCU Y LAS MINAS, PROVINCIA DE HERRERA.

FECHA DE REALIZACION DE LA ENCUESTA: 20 de julio de! 2,022.

Objetivo: Conocer la opinion de los moradores y autoridades locales de los
corregimientos de Octi, Menchaca, Chumical y Las Minas, distritos de Octi y Las Minas
provincia de Herrera sobre el proyecto de Rehabilitacion y Financiamiento de La
Carretera Octi Las Minas que desarrollara el MOP.

Aspectos Sacio-Econdémicos
Nombre': Z\J\Q\W )’{1 ‘)ﬁ( A. __ No. De cédula: g"?ﬁ/"Z/ fg

1. Traba]a SI NO Que Actividad ri;aliza du/ﬁ (% . 1

2. ;Cudantas personas viven en el hogar? : M Z
Condiciones de la Vivi a - _
1. Zincﬁlo ~___Madera Agua MO Servicio

higienicoZ___Letrina Casa propia Alquilada

Opinién de la Comunidad
1. ;Tenia usted cow sobre la implementacidn del proyecto en su comunidad?

Si NO__ /
, : L~ N

2. ;Considera que este proyecto es necesario en la comunidad? Si Porque:

3. ;De qué forma considera Usted que este tipo de proyecto puede afectar a la
comunidad?

4. Que recomienda al promotor del proyecto para que se desarrolle en forma arménica /
20

con la comunidad y el medloamblente ,
SN e Lndiego 6 g @7
AY NP W Jocey - 7

5. Estarfaf) e aciferdo con el proyecto e{mencmn
SI_| NO
Porque




ENCUESTA DE PARTICIPACION CIUDADANA Ne__ |9
ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL CATEGORIA 11

PROYECTO: REHABILITACION Y FINANCIAMIENTO DE LA CARRETERA OCU LAS
MINAS, PROVINCIA DE HERRERA

PROMOTOR: MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS. (M.0.P.)

UBICACION: CORREGIMIENTOS DE OCU, MENCHACA, CHUMICAL Y LAS MINAS,
DISTRITOS DE OCU Y LAS MINAS, PROVINCIA DE HERRERA.

FECHA DE REALIZACION DE LA ENCUESTA: 20 de julio del 2,022.

Objetivo: Conocer la opinién de los moradores y autoridades locales de los
corregimientos de Ocu, Menchaca, Chumical y Las Minas, distritos de Octi y Las Minas
provincia de Herrera sobre el proyecto de Rehabilitacion y Financiamiento de La
Carretera Oct Las Minas que desarrollara el MOP.

Aspectos Socio-Econémi

Nombre:& ./, YO No. De cédula: ?5 ’g%?
1. T;'abaja SI Que Actividad realiza ﬁ”ﬁ' CZ W{

2. ;Cuantas personasvwen enelhogar?:_¢ H_! M_(

Condiciones de la Vivienda /

1. ZineZ _Bloque~ _Madera Agua___ Teleferio Servicio
higienico Letrina Casa propia Alquilada

Opinion de la Comunidad

1. ;Tenfa usted conocimiento sobre la implementacién del proyecto en su comunidad?

Si__’__/ NO__ | /

2. ;Considera que este proyecto es necesario en la comunidad? Si NO Porque:

3. ;De qué forma considera Usted que este tipo de proyecto puede afectarala
comunidad?

4, Que recomienda al promotor del proyecto para que se desarrolle en forma armoénica
a comurjflﬁad el medioambiente.

2@l ¢ e

5. Estari:jll_UZsmdfde acuerdo con el proyecto en mencién”
SI NO____

Porque




ENCUESTA DE PARTICIPACION CIUDADANA Ne__2&
ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL CATEGORIA 11

PROYECTO: REHABILITACION Y FINANCIAMIENTO DE LA CARRETERA OCU LAS
MINAS, PROVINCIA DE HERRERA

PROMOTOR: MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS. (M.O.P.)

UBICACION: CORREGIMIENTOS DE OCU, MENCHACA, CHUMICAL Y LAS MINAS,
DISTRITOS DE OCU Y LAS MINAS, PROVINCIA DE HERRERA.

FECHA DE REALIZACION DE LA ENCUESTA: 20 de julio del 2,022.

Objetivo: Conocer la opinién de los moradores y autoridades locales de los
corregimientos de Oct, Menchaca, Chumical y Las Minas, distritos de Ocd y Las Minas
provincia de Herrera sobre el proyecto de Rehabilitacién y Financiamiento de La
Carretera Octi Las Minas que desarrollara el MOP.

Aspectos Socio-Econémicos

Nombre: /M eAKis bGonza (€2 No.Decédula: ©- /- L5411
v

1. ‘Trabaja SI NO Que Actividad realiza___ & grtiwf"f
2. ;Cuantas personas viven en el hogar?:_ v H_/ M_ {

Condiciones de la Vivienda

~
1. Zinc_‘{Bloque___Madera Agua ~Telefono - Servicio
higienico_~_ Letrina Casa propia__~~___Alquilada

Opinién de la Comunidad

1. ;Tenfa usted conocimiento sobre la implementacién del proyecto en su comunidad?

Si __‘_/ NO____ Ve
2. ;Considerg que este proyecto es necesario en la comunidad? Si_____ NO____Porque:
24, v bovjv
3. ;De qué forma considera Usted que este tipo de proyecto puede afectarala
comunidad? O ocfe \ Ao

4. Que recomienda al promotor del proyecto para que se desarrolle en forma arménica
con la comunidad y el medioambiente.
52 wandUage-n [ o€ (Loagpies
w0 e padd (AD
5. Estaria Usted de acuerdo con el proyecto en mencién”
SI_¢~ NO____

Porque

4




ENCUESTA DE PARTICIPACION CIUDADANA Ne_ 27
ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL CATEGORIA 11

PROYECTO: REHABILITACION Y FINANCIAMIENTO DE LA CARRETERA OCU LAS
MINAS, PROVINCIA DE HERRERA

PROMOTOR: MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS. (M.O.P.)

UBICACION: CORREGIMIENTOS DE OCU, MENCHACA, CHUMICAL Y LAS MINAS,
DISTRITOS DE OCU Y LAS MINAS, PROVINCIA DE HERRERA.

FECHA DE REALIZACION DE LA ENCUESTA: 20 de julio del 2,022.

Objetivo: Conocer la opinién de los moradores y autoridades locales de los
corregimientos de Oct, Menchaca, Chumical y Las Minas, distritos de Octi y Las Minas
provincia de Herrera sobre el proyecto de Rehabilitacién y Financiamiento de La
Carretera Ocu Las Minas que desarrollara el MOP.

Aspectos Socio-Econémicos
Nombre: Y935€ E£5Frai da No.De cédula: & 205 - /2 &¢

1. Trabaja SI_¢_ NO Que Actividad realiza_ g5 ¢/ ccitfor
2. ;Cudntas personasvivenenelhogar?:_ % H_/ M_ 1

Condiciones de la Vivienda

1. Zinc < Bloque;___/Madera Agua “Telefono__ Servicio
higienico__~Letrina Casa propia_~~___Alquilada
Opinién de la Comunidad

1. ;Tenia usted conocimiento sobre la implementacién del proyecto en su comunidad?

Si ‘/ NO

2. ;Considera que este proyecto es necesario en la comunidad? Si NO Porque:

3. (;De qué forma considera Usted que este tipo de proyecto puede afectarala
comunidad? 7D o fe S

4. Que recomienda al promotor del proyecto para que se desarrolle en forma armdnica
con la comunidad y el medioambiente.
A AR~ (S vy O d.e L g ;/7‘ Aot e dele rho

5. Estaria Usted de acuerdo con el proyecto en mencién”
v
SI NO
Porque




ENCUESTA DE PARTICIPACION CIUDADANA .ae
ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL CATEGORIA II

PROYECTO: REHABILITACION Y FINANCIAMIENTO DE LA CARRETERA OCU LAS
MINAS, PROVINCIA DE HERRERA

PROMOTOR: MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS. (M.0.P.)

UBICACION: CORREGIMIENTOS DE OCU, MENCHACA, CHUMICAL Y LAS MINAS,
DISTRITOS DE OCU Y LAS MINAS, PROVINCIA DE HERRERA.

FECHA DE REALIZACION DE LA ENCUESTA: 20 de julio del 2,022.

Objetivo: Conocer la opinion de los moradores y autoridades locales de los
corregimientos de Octi, Menchaca, Chumical y Las Minas, distritos de Octi y Las Minas
provincia de Herrera sobre el proyecto de Rehabilitacién y Financiamiento de La
Carretera Oct Las Minas que desarrollara el MOP.

Aspectos Socio-Econémicos
Nombre: le Cor /\/Av’ AV v No. De cédula: é -2/ - ///3

1. Trabaja SI ~ NO Que Actividad realiza__ ¢0/ ¥ AN €
2. (Cuéntas personas vivenen el hogar?:_ YH 1 M_ %

Condiciones de la Vivienda

Far) = P
1. Zinc__Bloque___Madera____Agua___ Telefono__~~ Servicio

higienico_ -~ Letrina Casa propia__~ Alquilada

Opinién de la Comunidad
1. ;Tenia usted conocimiento sobre la implementacion del proyecto en su comunidad?
si_ NO
2. ;Considera que este proyecto es necesario en la comunidad? Si + NO Porque:
e A 2R iz i
3. (De qué forma considera Usted que este tipo de proyecto puede afectarala
comunidad? AO  Afe (foo

4. Que recomienda al promotor del proyecto para que se desarrolle en forma arménica
con la comunidad y el medioambiente.
WO {2l o, LXCoSS

5. Estaria Usted de acuerdo con el proyecto en mencién”
S NO
Porque




ENCUESTA DE PARTICIPACION CIUDADANA N°_29
ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL CATEGORIA I1

PROYECTO: REHABILITACION Y FINANCIAMIENTO DE LA CARRETERA OCU LAS
MINAS, PROVINCIA DE HERRERA

PROMOTOR: MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS. (M.0.p.)

UBICACION: CORREGIMIENTOS DE OCU, MENCHACA, CHUMICAL Y LAS MINAS,
DISTRITOS DE OCU Y LAS MINAS, PROVINCIA DE HERRERA.

FECHA DE REALIZACION DE LA ENCUESTA: 20 de julio del 2,022.

Objetivo: Conocer la opinién de los moradores y autoridades locales de los
corregimientos de Octi, Menchaca, Chumical y Las Minas, distritos de Octi y Las Minas
provincia de Herrera sobre el proyecto de Rehabilitacién y Financiamiento de La
Carretera Oct Las Minas que desarrollara el MOP.

Aspectos Socio-Econémicos
Nombre:_Jwoww Botfro No.De cédula: _5— 2/ - 2233

1. Trabaja SI_“ NO____ QueActividad realiza___(A9Rr e fvna
2. ;Cuéntas personasvivenenel hogar?:_7 H3 M_Z

Condiciones de la Vivienda

1. Zinc __‘/Bloque_____ Madera Agua Telefono Servicio
higienico_ Letrina Casa propia___~__ Alquilada

Opinién de la Comunidad

1. ;Tenia usted conocimiento sobre la implementacién del proyecto en su comunidad?

si__ NO___
2. ;Considera que este proyecto es necesario en la comunidad? Si _/ NO____Porque:
&C{MC’K A - la  cornuwen b 2
3. ;De qué forma considera Usted que este tipo de proyecto puede afectarala
comunidad? N =

4. Querecomienda al promotor del proyecto para que se desarrolle en forma arménica
con la comunidad y el medioambiente. ,
i dor [ abrtdedoes g go foe <
(7o excos, Ve .
5. Estaria Usted de acuerdo con el proyecto en mencién”
SI NO

Porque




ENCUESTA DE PARTICIPACION CIUDADANA N°e__ o
ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL CATEGORIA Il

PROYECTO: REHABILITACION Y FINANCIAMIENTO DE LA CARRETERA 0OCU LAS
MINAS, PROVINCIA DE HERRERA

PROMOTOR: MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS. (M.O.P.)

UBICACION: CORREGIMIENTOS DE OCU, MENCHACA, CHUMICAL Y LAS MINAS,
DISTRITOS DE OCU Y LAS MINAS, PROVINCIA DE HERRERA.

FECHA DE REALIZACION DE LA ENCUESTA: 20 de julio del 2,022.

Objetivo: Conocer la opinién de los moradores y autoridades locales de los
corregimientos de Octi, Menchaca, Chumical y Las Minas, distritos de Ocii y Las Minas
provincia de Herrera sobre el proyecto de Rehabilitacién y Financiamiento de La
Carretera Ocu Las Minas que desarrollara el MOP.

Aspectos Socio-Econémicos
Nombre: £ &i135 Sormaana -€9© No.Decédula: e~ 711 - (330

1. Trabaja SI_o/ NO____ Que Actividad realiza___ gz v’ e ® "
2. ;Cudntas personas viven en el hogar?:_ 2 H2 M_3

Condiciones de la Vivienda

1. Zinc__Bloque _Madera Agua ~ Telefono Servicio
higienico_~ Letrina Casa propia___~_ Alquilada

Opiniéon de la Comunidad

1. ;Tenia usted conocimiento sobre la implementacién del proyecto en su comunidad?

Si - NO

2. ;Considera que este proyecto es necesario en la comunidad? Si g

acln,té‘\ A /,JWIC’AJ.
3. ;De qué forma considera Usted que este tipo de proyecto puede afectar a la
comunidad? ALY ANE T

NO Porque:

4. Querecomienda al promotor del proyecto para que se desarrolle en forma armdnica

con la comunidad y el medioambiente. Y,
(PN dmr o e VI JAL ATCO— .
7

5. Estaria Usted de acuerdo con el proyecto en menciéon”
SI_V_ NO___
Porque
AL Dok Prcie




ENCUESTA DE PARTICIPACION CIUDADANA N 37/
ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL CATEGORIA II

PROYECTO: REHABILITACION Y FINANCIAMIENTO DE LA CARRETERA OCU LAS
MINAS, PROVINCIA DE HERRERA

PROMOTOR: MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS. (M.0.P.)

UBICACION: CORREGIMIENTOS DE OCU, MENCHACA, CHUMICAL Y LAS MINAS,
DISTRITOS DE OCU Y LAS MINAS, PROVINCIA DE HERRERA.

FECHA DE REALIZACION DE LA ENCUESTA: 20 de julio del 2,022.

Objetivo: Conocer la opinién de los moradores y autoridades locales de los
corregimientos de Oct, Menchaca, Chumical y Las Minas, distritos de Octi y Las Minas
provincia de Herrera sobre el proyecto de Rehabilitacién y Financiamiento de La
Carretera Oct Las Minas que desarrollara el MOP.

Aspectos Socio-Econémicos
Nombre: G/€ veprn' 2. s fom No.De cédula: 9 — 343~ /90%

1. Trabaja SI “NO Que Actividad realiza___ (DN SFree CfD v
2. ;Cuéntas personasvivenenelhogar?:_2 H_/ M_72

Condiciones de la Vivienda

1. Zinc __'__/ Bloquei Madera Agua /Telefono v~ _Servicio
higienico_~"Letrina Casa propia__—___Alquilada

Opinién de la Comunidad

1. ;Tenia usted conocimiento sobre la implementacién del proyecto en su comunidad?
- NO

Si _
2. ;Considera que este proyecto es necesario en la comunidad? Si v NO Porque:

3. ;De qué forma considera Usted que este tipo de proyecto puede afectar a la
comunidad? L0 el

4. Que recomienda al promotor del proyecto para que se desarrolle en forma arménica
con la comunidad y el medioambiente.

a2l o fDes dom A

5. Estaria %ed de acuerdo con el proyecto en mencién”
SI NO
Porque

ﬁc«,«e IC)“ A Lo o Y P g O 'Had




ENCUESTA DE PARTICIPACION CIUDADANA Ne_ &
ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL CATEGORIA II

PROYECTO: REHABILITACION Y FINANCIAMIENTO DE LA CARRETERA OCU LAS
MINAS, PROVINCIA DE HERRERA

PROMOTOR: MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS. (M.0.P.)

UBICACION: CORREGIMIENTOS DE OCU, MENCHACA, CHUMICAL Y LAS MINAS,
DISTRITOS DE OCU Y LAS MINAS, PROVINCIA DE HERRERA.

FECHA DE REALIZACION DE LA ENCUESTA: 20 de julio del 2,022.

Objetivo: Conocer la opinion de los moradores y autoridades locales de los
corregimientos de Ocu, Menchaca, Chumical y Las Minas, distritos de Octi y Las Minas
provincia de Herrera sobre el proyecto de Rehabilitacién y Financiamiento de La
Carretera Oct Las Minas que desarrollara el MOP.

Aspectos Socio-Econémicos

Nombre: (v def Sawdké . No.Decédula: _d-3¢ 2- €8

1. Trabaja SI_=_ NO Que Actividad realiza ck%V"M‘%""
2. ;Cuantas personas viven en el hogar? :_ ¥ H_»M_+

Condiciones de la Vivienda

1. Zinc_~ Bloque Madera Agua__~Telefono__—_ Servicio
higienico__~_Letrina Casa propia Alquilada

Opinién de la Comunidad

1. ;Tenia usted conocimiento sobre la implementacién del proyecto en su comunidad?

si__ NO >
2. ;Considera que este proyecto es necesario en la comunidad? Si__ NO Porque:
h,(r\/‘tﬁlﬁ(z) R A toprrtae dp
3. ;De qué forma considera Usted que este tlpo de proyecto puede afectarala

comunidad? Ard 2/

4. Querecomienda al promotor del proyecto para que se desarrolle en forma armonica
con la comunidad y el medioambiente.
O BT R A L o Ples~  fyopes AP g
o J A n AV 2D, (4 naos 1l 2ats' O
5. Estaria Usted de acuerdo con el proyecto en mencién”
SI_v« NO____
Porque

hA_ € '/9/‘ '\/‘("Q.if e~




ENCUESTA DE PARTICIPACION CIUDADANA N° .55
ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL CATEGORIA II

PROYECTO: REHABILITACION Y FINANCIAMIENTO DE LA CARRETERA OCU LAS
MINAS, PROVINCIA DE HERRERA

PROMOTOR: MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS. (M.0.P.)

UBICACION: CORREGIMIENTOS DE OCU, MENCHACA, CHUMICAL Y LAS MINAS,
DISTRITOS DE OCU Y LAS MINAS, PROVINCIA DE HERRERA.

FECHA DE REALIZACION DE LA ENCUESTA: 20 de julio del 2,022.

Objetivo: Conocer la opinién de los moradores y autoridades locales de los
corregimientos de Octi, Menchaca, Chumical y Las Minas, distritos de Ocd y Las Minas
provincia de Herrera sobre el proyecto de Rehabilitacién y Financiamiento de La
Carretera Octi Las Minas que desarrollara el MOP.

Aspectos Socio-Econdémicos

Nombre: £errecp? Sepebt~  No.Decédula:_G- 7S&-(8 /1

1. Trabaja SI___“'NO Que Actividad realiza__ &g vic Ao
2. ¢Cuantas personasviven en el hogar?: & H© M_7

Condiciones de la Vivienda

1. Zinc__/éloque_‘/_Madera Agua__~ Telefono_~ __ Servicio
higienico___~Letrina Casa propia__—___Alquilada

Opinién de la Comunidad

1. ;Tenia usted conocimiento sobre la implementacion del proyecto en su comunidad?

St HO....
2. ;Considera que este proyecto es necesario en la comunidad? Si _«~ NO___ Porque:
D £ e & Sthid
3. ;De qué forma considera Usted que este tipo de proyecto puede afectar ala
comunidad? ad X fom (K g ey 2€e o

4. Querecomienda al promotor del proyecto para que se desarrolle en forma arménica

con la comunidad y el medioambiente. y
(i A A ann . 2T 49 At o c-/(, cvtar D L(J

5. Estaria Usted de acuerdo con el proyecto en mencién”
SI_~ NO
Porque

Cr e Vm/( e e 2g2€eor




ENCUESTA DE PARTICIPACION CIUDADANA N°_J & '
ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL CATEGORIA II

PROYECTO: REHABILITACION Y FINANCIAMIENTO DE LA CARRETERA OCU LAS
MINAS, PROVINCIA DE HERRERA

PROMOTOR: MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS. (M.O.P.)

UBICACION: CORREGIMIENTOS DE OCU, MENCHACA, CHUMICAL Y LAS MINAS,
DISTRITOS DE OCU Y LAS MINAS, PROVINCIA DE HERRERA.

FECHA DE REALIZACION DE LA ENCUESTA: 20 de julio del 2,022.

Objetivo: Conocer la opinién de los moradores y autoridades locales de los
corregimientos de Oct, Menchaca, Chumical y Las Minas, distritos de Octi y Las Minas
provincia de Herrera sobre el proyecto de Rehabilitacién y Financiamiento de La
Carretera Oct Las Minas que desarrollara el MOP.

Aspectos Socio-Econémicos
Nombre: _£ron 2~ 4/2pvrites  No.Decédula:_4-+42 ~ 12424

1. Trabaja SI " NO Que Actividad realiza___¢-Gn LWL/‘“
2. ;Cuantas personas vivenenelhogar?:_ 4§ H3 M 2

Condiciones de la Vivienda

i Zincﬁloque_{Madera Agua__~ Telefono__~__Servicio
higienico_~" Letrina Casa propia__~__ Alquilada

Opinién de la Comunidad

1. ;Tenia usted conocimiento sobre la implementacién del proyecto en su comunidad?

Si_.” NO
2. ;Considera que este proyecto es necesario en la comunidad? Si_~~ NO___ Porque:
do , 29 G Y WAGS S)ny Frrbopye
(A
3. ;De quéforma considera Usted que este tipo de proyecto puede afectarala

comunidad? ) o=

4. Querecomienda al promotor del proyecto para que se desarrolle en forma armonica
con la comunidad y el medioambiente.

(. oAS ,L‘r"z-/fT\r '/@('KJ J /\/"‘-’c C]—/C/ [/t €A -

5. Estaria Usted de acuerdo con el proyecto en mencién”
SL..» NO

Porque _
é Lc o W4 ;VV,W KA Ve /L" W/“\«M/(:M c'/gi\é




ENCUESTA DE PARTICIPACION CIUDADANA Ne _J <
ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL CATEGORIA 1i

PROYECTO: REHABILITACION Y FINANCIAMIENTO DE LA CARRETERA OCU LAS
MINAS, PROVINCIA DE HERRERA

PROMOTOR: MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS. (M.O.P.)

UBICACION: CORREGIMIENTOS DE OCU, MENCHACA, CHUMICAL Y LAS MINAS,
DISTRITOS DE OCU Y LAS MINAS, PROVINCIA DE HERRERA.

FECHA DE REALIZACION DE LA ENCUESTA: 20 de julio del 2,022.

Objetivo: Conocer la opinién de los moradores y autoridades locales de los
corregimientos de Octi, Menchaca, Chumical y Las Minas, distritos de Ocii y Las Minas
provincia de Herrera sobre el proyecto de Rehabilitacién y Financiamiento de La
Carretera Octi Las Minas que desarrollara el MOP.

Aspectos Socio-Econémicos
Nombre: Twot/ 4/6*4 N No.Decédula: 94 -72¢YY - 7832

1. ‘Trabaja SI_<~_NO Que Actividad realiza____cw A $Fret /o
2. (Cuéntas personas viven en el hogar? :_ 4 H_*M_7

Condiciones de la Vivienda

1. Zinc_~Bloque _ﬁadera Agua__~Telefono__~__Servicio
higienico___Letrina Casa propia___~__Alquilada

Opinion de la Comunidad

1. ;Tenia usted conocimiento sobre la implementacién del proyecto en su comunidad?

si .~ NO

2. ;Considera que este proyecto es necesario en la comunidad? Si__ " NO Porque:

3. (De qué forma considera Usted que este tipo de proyecto puede afectar a la
* comunidad? AP e

4. Que recomienda al promotor del proyecto para que se desarrolle en forma arménica
con la comunidad y el medioambiente.
Ah I ver o od g LFVreas g aw poler
7 /

e 4t
5. Estaria Usted de acuerdo con el proyecto en mencién”
SI__~ NO__
Porque

neeppre- [  omccr s/ bilded




ENCUESTA DE PARTICIPACION CIUDADANA N°_S«L
ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL CATEGORIA II

PROYECTO: REHABILITACION Y FINANCIAMIENTO DE LA CARRETERA OCU LAS
MINAS, PROVINCIA DE HERRERA

PROMOTOR: MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS. (M.O.P)

UBICACION: CORREGIMIENTOS DE OCU, MENCHACA, CHUMICAL Y LAS MINAS,
DISTRITOS DE OCU Y LAS MINAS, PROVINCIA DE HERRERA.

FECHA DE REALIZACION DE LA ENCUESTA: 20 de julio del 2,022.

Objetivo: Conocer la opinién de los moradores y autoridades locales de los
corregimientos de Octi, Menchaca, Chumical y Las Minas, distritos de Ocii y Las Minas
provincia de Herrera sobre el proyecto de Rehabilitacién y Financiamiento de La
Carretera Octi Las Minas que desarrollara el MOP.

Aspectos Socio-Econémicos
Nombre: _ (g 54r Ly Jrigiey No.De cédula:_ &~ 2/ ¢ - /223

1. Trabaja SI NO Que Actividad realiza__4/ brrir/
2. (Cuantas personas viven en el hogar?:_ < H3 M_J

Condiciones de Ia Vivienda

1. Zinc_ 2 Bloque—_Madera Agua___Telefono_~ _ Servicio
higienico___ Letrina Casa propia___~ Alquilada

Opinién de la Comunidad

1. ;Tenia usted conocimiento sobre la implementacién del proyecto en su comunidad?

Si_ NO

2. ;Considera que este proyecto gs necesario en la comunidad? Si_.~" NO___ Porque:
) gt R gyl e -
3. ¢De qué forma considera Usted que este tipo de proyecto puede afectarala
comunidad? AL (rCA A KR (P 0a e

4. Que recomienda al promotor del proyecto para que se desarrolle en forma arménica
con la comunidad y el medioambiente.
(g dne 0l g Pyende

5. Estaria Usted de acuerdo con el proyecto en mencién”
SI__~ NO__
Porque
de Lpno il 0T 2.~ (o~ Lo topy e




ENCUESTA DE PARTICIPACION CIUDADANA Ne 5
ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL CATEGORIA 11

PROYECTO: REHABILITACION Y FINANCIAMIENTO DE LA CARRETERA OCU LAS
MINAS, PROVINCIA DE HERRERA

PROMOTOR: MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS. (M.O.P.)

UBICACION: CORREGIMIENTOS DE OCU, MENCHACA, CHUMICAL Y LAS MINAS,
DISTRITOS DE OCU Y LAS MINAS, PROVINCIA DE HERRERA.

FECHA DE REALIZACION DE LA ENCUESTA: 20 de julio del 2,022.

Objetivo: Conocer la opinién de los moradores y autoridades locales de los
corregimientos de Ocii, Menchaca, Chumical y Las Minas, distritos de Octi y Las Minas
provincia de Herrera sobre el proyecto de Rehabilitacién y Financiamiento de La
Carretera Octi Las Minas que desarrollara el MOP.

Aspectos Socio-Econémicos
Nombre: 4ris Arlrdor e No.Decédula:_p— 2 25 - /88

1. Trabaja SI__NO Que Actividad realiza_____So/ At
2. ;Cudntas personas viven enelhogar?:_+ H_/ M__ 4

Condiciones de la Vivienda

1. Zinc_~ Bloque__~Madera Agua /__Telefono__~__Servicio
higienico___~Letrina Casa propia__— Alquilada

Opinion de la Comunidad

1. ;Tenia usted conocimiento sobre la implementacién del proyecto en su comunidad?

Si_o_ NO___ :
2. ;Considera que este proyecto es necesario en la comunidad? Si __{ NO____Porque:
€ C/Cfﬁv Z//\A-’;/L(e J -
3. ;De qué forma considera Usted que este tipo de proyecto puede afectarala

comunidad? YD o o€ SR

4. Que recomienda al promotor del proyecto para que se desarrolle en forma arménica
con la comunidad y el medioambiente. )
A2 OF i~ RAKRAD  y  ohOler  In pebvc Hees
AL gonoe) 22 é,mvvya Lol S,
5. Estaria Usted de acuerdo con el proyecto en mencién”
SI_~ NO____

Porque

NN adias M o\(/LFJ&.




ENCUESTA DE PARTICIPACION CIUDADANA N T8
ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL CATEGORIA 1

PROYECTO: REHABILITACION Y FINANCIAMIENTO DE LA CARRETERA OCU LAS
MINAS, PROVINCIA DE HERRERA

PROMOTOR: MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS. (M.O.P.)

UBICACION: CORREGIMIENTOS DE OCU, MENCHACA, CHUMICAL Y LAS MINAS,
DISTRITOS DE OCU Y LAS MINAS, PROVINCIA DE HERRERA.

FECHA DE REALIZACION DE LA ENCUESTA: 20 de julio del 2,022.

Objetivo: Conocer la opinién de los moradores y autoridades locales de los
corregimientos de Oct, Menchaca, Chumical y Las Minas, distritos de Octi y Las Minas
provincia de Herrera sobre el proyecto de Rehabilitacién y Financiamiento de La
Carretera Octi Las Minas que desarrollara el MOP.

Aspectos Socio-Econémicos
Nombre: _(r1s5han (o ‘J"’fu?’&‘ No.De cédula: & - 722 /3 24

1."Trabaja SI~__NO Que Actividad realiza a8 sl
2. ;Cuantas personasvivenenelhogar?: 2 H_/ M_"2

Condiciones de la Vivienda

1. Zinc_~Blogque_~  Madera___ Agua__~Telefono__~__ Servicio
higienico____Letrina Casa propia_____Alquilada

Opinién de la Comunidad

1. ;Tenia usted conocimiento sobre la implementacién del proyecto en su comunidad?

si_o NO__

2. ;Considera que este proyecto es necesario en la comunidad? Si NO____Porque:
pV oY e boyer
3. ;De qué forma considera Usted que este tipo de proyecto puede afectarala
comunidad? A0 -

4. Que recomienda al promotor del proyecto para que se desarrolle en forma armonica

con la comunidad y el medioambiente.
s der g X o o enle

5. Estaria Usted de acuerdo con el proyecto en menci6n”
SI_~ NO___

Porque

Gk vt ler =) de 2 nylepo




e
ENCUESTA DE PARTICIPACION CIUDADANA N° 5
ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL CATEGORIA II

PROYECTO: REHABILITACION Y FINANCIAMIENTO DE LA CARRETERA OCU LAS
MINAS, PROVINCIA DE HERRERA

PROMOTOR: MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS. (M.O.P.)

UBICACION: CORREGIMIENTOS DE OCU, MENCHACA, CHUMICAL Y LAS MINAS,
DISTRITOS DE OCU Y LAS MINAS, PROVINCIA DE HERRERA.

FECHA DE REALIZACION DE LA ENCUESTA: 20 de julio del 2,022.

Objetivo: Conocer la opinién de los moradores y autoridades locales de los
corregimientos de Ocu, Menchaca, Chumical y Las Minas, distritos de Octi y Las Minas
provincia de Herrera sobre el proyecto de Rehabilitacion y Financiamiento de La
Carretera Ocu Las Minas que desarrollara el MOP.

Aspectos Socio-Econémicos
Nombre: Ao i7 s (rarcs o~ No.Decédula: &~ €9 - 9849

1. Trabaja SI / NO_____ Que Actividad realiza [ Jx/'ze n Sh AT
2. ;Cuéntas personas viven en el hogar?:_Z2-H_/ M__|

Condiciones de la Vivienda

1. Zinc_~ Bloque_~_Madera Agua_-_ Telefono_—__Servicio
higienico__~ Letrina Casa propia____~ Alquilada

Opinién de 1a Comunidad

1. ;Tenia usted conocimiento sobre la implementacién del proyecto en su comunidad?

Si 2= NO
2. ;Considera que este proyecto es necesario en la comunidad? Si_~ NO Porque:
PV cepwirgr fTa boo s
o 7 :
3. ¢De qué forma considera Usted que este tipo de proyecto puede afectarala
comunidad? Nl o < o

4. Que recomienda al promotor del proyecto para que se desarrolle en forma arménica
con la comunidad y el medioambiente.

AD Aoy "  poabavi— oy woe dov Joe—  dp-lea
Jc orholes ‘
5. Estaria Usted de acuerdo con el proyecto en mencién”
| N

Porque

' 4

t JOT o vic de pecese A e commnnn e




ENCUESTA DE PARTICIPACION CIUDADANA N° 4;(:5
ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL CATEGORIA 11

PROYECTO: REHABILITACION Y FINANCIAMIENTO DE LA CARRETERA OCU LAS
MINAS, PROVINCIA DE HERRERA

PROMOTOR: MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS. (M.O.P.)

UBICACION: CORREGIMIENTOS DE OCU, MENCHACA, CHUMICAL Y LAS MINAS,
DISTRITOS DE OCU Y LAS MINAS, PROVINCIA DE HERRERA.

FECHA DE REALIZACION DE LA ENCUESTA: 20 de julio del 2,022.

Objetivo: Conocer la opinidén de los moradores y autoridades locales de los
corregimientos de Ocu, Menchaca, Chumical y Las Minas, distritos de Octi y Las Minas
provincia de Herrera sobre el proyecto de Rehabilitacién y Financiamiento de La
Carretera Oct Las Minas que desarrollara el MOP.

Aspectos Socio-Econémicos

Nombre: T3¢  Bernadt No.De cédula: & -~ 72 - &5
1. Trabaja SI_~_ _NO Que ActiVIdad realiza__t ~Md-e 1l ) A
2. ¢Cuantas personas viven en el hogar?:__3 T H3 M 2

Condiciones de la Vivienda

1. Zinc_/_ Bloque <~ Madera Agua 7 Telefono__~~_Servicio
higienico_.__Letrina Casa propia___~___Alquilada

Opinién de la Comunidad

1. ;Tenia usted conocimiento sobre la implementacién del proyecto en su comunidad?

Si___~ NO____
2. ¢C0n31dera que este proyecto es necesario en la comunidad? Si_ &~ e NO____Porque:
brot Puon A Lo (oraemdel .
3. ;De qué forma considera Usted que este tipo de proyecto puede afectar ala
comunidad? /0 o €

/

4. Querecomienda al promotor del proyecto para que se desarrolle en forma arménica
con la comunidad y el medioambiente.
Lo T i 0ner ) Gk i Lo
04 £ yCex ﬂa[ﬂ oY obprpns e IMWJO o~ len

5. Estaria Usted de acuerdo con el proyecto en mencién” Lormainn des o
SI__~ NO___
Porque

O Ly Rl €ED




RESPUESTA PREGUNTA 8. SITIO DE PATIO
DE MAQUINAS



Registro Publico de Panamé

FIRMADO POR: JAIME ROGER — -
SALGADO DUARTE i T e
FECHA: 2022.01.05 14:47:46 -05:00 Povos fi. K5 a0,
MOTIVO: SOLICITUD DE PUBLICIDAD - : /
LOCALIZACION: COCLE, PANAMA (

CERTIFICADO DE PROPIEDAD (CON LINDEROS Y MEDIDAS)

DATOS DE LA SOLICITUD
ENTRADA 4456/2022 (0) DE FECHA 01/05/2022
DATOS DEL INMUEBLE

(INMUEBLE) OCU Cédigo de Ubicacién 6301, Folio Real N@ 30287863

CORREGIMIENTO OCU, DISTRITO OCU, PROVINCIA HERRERA

UBICADO EN UNA SUPERFICIE INICIAL DE 8 ha 4310 m? 88 dm?Y UNA SUPERFICIE ACTUAL O

RESTO LIBRE DE 8 ha 2390 m? 21 dm2CON UN VALOR DE B/.900.00(NOVECIENTOS BALBOAS)

NORTE: CAMINO NACIONAL, RODADURA DE TOSCA, TIERRA NACIONAL OCUPADA POR PEDRO NUNEZ.
SUR: LOTE 2

ESTE: CAMINO NACIONAL. RODADURA DE TOSCA

OESTE: CARRETERA NACIONAL, RODADURA DE ASFALTO.

T R{ES) REGISTRAL(ES
PEDRO EMILIO NURNEZ PINZON(CEDULA 6-55-440)TITULAR DE UN DERECHO DE PROPIEDAD

GRAVAMENES Y OTROS DERECHOS REALES VIGENTES

A FINCA NO CONSTAN GRAVAMENES VIGENTES INSCRITO A LA FECHA

ENTRADAS PRESENTAD E SE ENCUENTRAN EN PROCE

NO HAY ENTRADAS PENDIENTES .

LA PRESENTE CERTIFICACION SE OTORGA EN PANAMA EL DIA MIERCOLES, 5 DE ENERO DE
20222:46 P. M., POR EL DEPARTAMENTO DE CERTIFICADOS DEL REGISTRO PUBLICO DE
PANAMA, PARA LOS EFECTOS LEGALES A QUE HAYA LUGAR.

NOTA: ESTA CERTIFICACION PAGO DERECHOS POR UN VALOR DE 30.00 BALBOAS CON EL NUMERO DE
LIQUIDACION 1403313017

Valide su documento electrénico a través del CODIGO QR impreso en el pie de pagina
0 a través del Identificador Electrénico: B40495A0-321F-4A34-8DC9-39F8309B234A
Registro Publico de Panama - Via Espafia, frente al Hospital San Fernando
Apartado Postal 0830 - 1596 Panama, Republica de Panama - (507)501-6000 11




, .37\’/,,’«
~/

Oct, 18 de julio de 2,022.

SENORES
MINISTERIO DE AMBIENTE-PANAMA
E. S. D.

Por este medio Yo, PEDRO E. NUNEZ PINZON con cedula de identidad ntimero 6-55-440.
propietario de la finca con Folio Real 30287863 (F), cddigo de ubicacién 6301 ubicada en El
corregimiento de Ocu, distrito de Ocu Provincia de Herrera Autorizo a la Empresa Contratista
CONSORCIO INVERSIONES ASFALTOS. a utilizar una superficie de terreno de 15,000
metros cuadrados (1.5 ha) ubicado en las coordenadas UTM DATUM WGS 84:

Vértice Este Norte
1 525366 876700
2 525406 876639
3 525596 876741
4 525557 876796

para ser utilizada como Patio de Maquinas para El Proyecto promovido por El MINISTERIO
DE OBRAS PUBLICAS (MOP) denominado REHABILITACION Y FINANCIAMIENTO
DE LA CARRETERA OCU LAS MINAS, PROVINCIA DE HERRERA

La empresa se compromete a dejar el terreno debidamente Nivelado, conformado y revegetado

G ggmavez se terminen las actividades del proyecto.

La suscrita, MARLENE FRANCO MARTINEZ, Notaria Publica
Segunda del Circujto de Coclé, con Cédula No, 2-160-614.

CERTIFICO: Adne () Lume

Oue dada la certeza de la identidad de la (s) persona (s) que
firma (firmaron) el presente documento, su (s) firma (s) es
(son) auténtica (s) (Art. 1736 C.C. Art. 835 C.J.).

ﬂ 2 ARD 9099
¥ Wy LULL

Pedro E Nuiiez Pinzon
Cedula 6-55-440
Propietario

/ f;(,;./ wlkn % it "
Tedtigos /QQQ/T;:"' .

: ‘

*
MARLENE menmmez §
NOTARIA PUBLICA'SEGNNDA DE COCLE P2
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RESPUESTA PREGUNTA 9 - CERTIFICACION
DE SERVIDUMBRE



o
= MINISTERIO DE
REPUBLICADEPANAMA |  OBRAS PUBLICAS

—COBRING NACORAL =

0 T Numero DRIH-0534-2022
DIRECCION REGIONAL DE IN X i
TELEFONO 913-0217 /9130115 Chitré, 26 de julio de 2022.

INGENIERA

Yanixa Nafez

Ingeniera Superintendente

CONSORCIO INVERSIONES ASFALTOS
E. S. D.

REFERENCIA: Remision de Certificacion de Servidumbre del
MIVIOT. CONTRATO: UAL-1-53-21. PROYECTO:
Rehabilitacién y Financiamiento de las Carreteras: Ocu - Las
Minas y Valle Rico — El Potrero - Sefiales — Ocu, Provincia de
Herrera.

Ingeniera Nufez:
En atencién a su nota No. 00109-CONSORCIO |IA — 07-22 del 25 de julio de 2022, en donde nos
solicita la certificacién de servidumbre otorgada por el MIVIOT para subsanar lo solicitado por la
Seccion Ambiental en cuanto a los Estudios de Impacto Ambiental, remitimos:
s Certificacion No. 7-2022 del 11 de febrero de 2022: Sector Ocu — El Higuito de Sefales.
o Certificacién No. 8-2022 del 11 de febrero de 2022: Via Ocu — Las Minas

Agradeciendo su atencién y sin otro particular.
Atentamente,

Ing. anueyﬁjkdaﬁuez
Supervisor de Inspeccion

cC. Ing. Nicolas Rafael Real — Director Nacional de Inspeccién
Arg. Gladys H. Burgos — Subdirectora Nacional de inspeccion
Ing. Linda Aracelis Castillo ~ Coordinadora Regional DNI
Ing. Harry A. Cedefio — Ingeniero Residente
Archivos



iﬁ - g
- ' NSTERIO DE VIVIENDA -
ff'r.PquLth DE PANAMA Y CRDENAMIENTO TERRITORIAY ’?} / &‘/’ 7o
GORIFED LA AL
——7/.:, ’°
VICEMINISTERIO DE ORDENAMIENTO TERRITORIAL
DIRECCION DE ORDENAMIENTO TERRITORIAL
. /5-02- 05%
CERTIFICACION DE SERVIDUMBRE f-f,,, s
AL < 7 AT
7150 E
. Y egsrm
CERTIFICACION No.: 7-2022 FECHA: 11 DE FEBRERO DE 2022
PROVINCIA: HERRERA DISTRITO: ocU
CORREGIMIENTO: OCU SECTOR: ViA OCU- LAS MINAS
LY SAVLY- LAS MINAS

1.NOMBRE DEL INTERESADO: MANUEL RODRIGUEZ

2. NUMERO DE PREDIO: 7525087530019

3. NOMBRE DE LA CALLE: OCU- LAS MINAS

4. SERVIDUMBRE DE LA CALLE: 30.00 METRQOS

RE’FERENCIAS: PLANO No. 7525087530019 CON FECHA 29 DE SEPTIEMBRE DEL
2001.

e e T R

. MINISTERIO DE VIVIENDA
 vtmonscom A | Y ORDENAMENTO TERRITORAL

DIRECCION REGIONAL DE HERRERA

ARQ. JO EL C. PEREZ C.
JEFE ENCARGADO DE k

ORDENAMIENTO TERRITORIAL
MIVIOT-HERRERA

ARQ. REYNIER JIMENEZ
DIRECTOR REGIONAL
MIVIOT - HERRERA

CONTROL N° 7-2022
RJNP

Ave, &l Paical
( flificio Pdison Plaza, 4 pisy

N NODE LA ticlificio "t i, A
:z::)r?ég?n‘n DE PANAMA Central (507) 579 9400




RESPUESTA PREGUNTA 11 - METODOLOGIA
USADA EN ANALISIS Y VALORIZACION DE
IMPACTOS PARA DETERMINAR IMPORTACIA
AMBIENTAL.



RESPUESTA PREGUNTA 12 — CUADROS CON
IMPACTOS DEL PROYECTO NOMBRES Y
CANTIDAD DE IMPACTOS, PONDERACION DE
LOS IMPACTOS Y PLAN DE MANEJO
AMBIENTAL .



9.0- IDENTIFICACION DE IMPACTOS AMBIENTALES Y SOCIALES ESPECIFICOS.
En esta seccion se identifica el impacto ambiental y social que ocasionara el proyecto
en las diferentes etapas. Se define también el caracter, grado de perturbacion,

importancia ambiental, y otras variables que definen su significancia.

Dentro de las principales afectaciones que pueden generar la actividad de rehabilitacion
de la carretera a los aspectos ambientales tenemos:

Suelo.

Se pudieran dar contaminaciéon de suelos debido a derrames de hidro carburos y mal
manejo de aguas residuales domesticas y de los desechos sélidos.

Agua:

Afectaciones a Fuentes hidricas superficiales y subterraneas.

Se pudieran dar derrames accidentales de hidro carburos los cuales podrian contaminar
las aguas superficiales y subterrdneas de las areas colindantes al proyecto.
Afectacion del Aire.

-Por los trabajos de la maquinaria pesada durante la rehabilitacion de la carretera se

pudiera dar contaminacion por gases de hidro carburo y generacion de ruidos.

Afectacion de la vegetacion:

Por la tala de arboles que afecten el desarrollo del proyecto, asi como la afectacion a la

cobertura vegetal tipo graminea en las areas de botaderos y patio de maquinas.

9.1. Andlisis de la situacion ambiental previa (linea base) en comparacién con las

transformaciones del ambiente esperadas.

Para la evaluacion de la situaciébn ambiental previa a la implementacion y operacion del
proyecto, se ha contemplado el estado actual de cada componente, Fisico, Bibtico y
Socioeconomico, considerandose tres categorias que nos permitan establecer la

situacion ambiental previa; Buena, Regular y Mala.

9.1.1- Medio fisico:
Aire.
Situacion ambiental previa.




El estado actual del recurso aire puede definirse como regular, ya que el area en donde
se establecera el proyecto al Unico grado de contaminacion al cual estaba sometido era
a los incendios en la época seca para limpieza de potreros y a la quema y rozas a la
entrada del invierno para establecimiento de cultivos temporales y la emision de los

vehiculos que transitan por la carreta a rehabilitar.

Transformaciones Esperadas.

Con el establecimiento del proyecto la calidad del aire se vera afectada de forma

temporal, por la generacion de polvo, gases de hidro carburos y generacion de ruidos.

Agua.
Situaciéon Ambiental Previa.

Las aguas superficiales de las fuentes hidricas existente en el tramo de carretera a
rehabilitar estan siendo sometidas a descargas de desechos generados por proyectos
agricolas, residencias y comercios por lo que esté altamente contaminada.

Transformaciones esperadas.

Las transformaciones sobre este recurso seran irrelevantes, ocasionando lo siguiente:

a) Aumento de particulas de suelo producto de la erosion que generara el movimiento
de tierra con maquinaria y equipo utilizado.

b) Potencial contaminacion de las aguas superficiales con residuos de productos de
uso humano (Basura y aguas residuales).

c) Potencial contaminacion de aguas superficiales por derrames de hidrocarburos y
residuos de cemento.

d) Aumento del volumen de sedimentos sobre el cauce las fuentes hidricas

Ademas de esto se deben obtener los permisos de uso temporal de agua y obras en
cauce ante el Departamento de Gestion Integradas de Cuencas Hidrogréaficas de Mi
ambiente.

Suelo.

Situacion ambiental previa.

Los suelos donde se establecera el proyecto, ya se encuentran alterados por efecto de

actividades humanas y proyectos agricolas colindantes con la carreta a rehabilitar.

Transformaciones esperadas.




En este renglon no habrd mayores trasformaciones debido a que el area donde se
rehabilitara la carretera es solamente en la calzada ya existente no siendo necesario

remover otras areas cercanas al proyecto.

9.1.2- Medio Biético.
Flora.

Situacién ambiental previa.

El area se encuentra cubierta por vegetacion, compuesta por gramineas, arbusto y
arboles de manera dispersa y constituida mayormente por arboles ubicados en la
servidumbre vial a los que se requiere talar y podar.

Transformaciones Esperadas.

Para el desarrollo del proyecto se hace necesaria la eliminacion de dicha cobertura
vegetal, por lo que las transformaciones son necesarias por el espacio que ocuparan
todas las estructuras del proyecto se aplicara un plan de arborizacion una vez terminado

el proyecto.

Fauna.

Situacién ambiental previa.

Las especies de fauna avistadas durante el recorrido por el campo, son muy escasas sin
embargo, algunas observaciones y reportes de los moradores mas cercanos, se refieren
a un radio de cobertura mucho méas grande a el area de influencia directa del proyecto

sobre la existencia o presencia de fauna silvestre.

Transformaciones esperadas.

La eliminacién de la vegetacioén, la generacion de ruido, y la presencia humana de manera
permanente en el lugar, provocara la migracion o ausentamiento de la poca fauna

existente y mayor alejamiento de la que se encuentra mas distante.

9.1.3- Medio socioecondmico.

Empleos.
Situacién ambiental previa.




La oferta de empleos en el area es escasa por lo que la demanda es alta y la gran mayoria
de las personas residentes en areas cercanas se dedican a ocupar plazas de trabajo en

la ciudad de Ocu y Las Minas.

Transformaciones esperadas.

Con el inicio del proyecto, construccién y operacion, se generaran plazas de trabajo de
manera temporal y permanente. El promotor utilizar4 al maximo la mano de obra local,
utilizando los que mejor perfil presente de acuerdo a la actividad que se tenga que

realizar.

Economia.

Situacién Ambiental previa.

Baja actividad comercial en la actualidad, por tratarse de una zona rural, el movimiento

comercial es bajo.

Transformaciones esperadas.

El proyecto contribuird a dinamizar la economia del area por pagos de impuestos

municipales, generacion de empleos entre otros.

Vias de comunicacion.

Situacién ambiental previa.

El trayecto carretero que comunica Ocu con Las Minas esta deteriorado y esto ocasiona
problemas y dafios a los vehiculos que se desplazan en esta carretera a fin de realizar

labores agricolas y turisticas.

Transformaciones esperadas.

Con laimplementacién del proyecto se contara con una carretera debidamente construida

a fin de generar desarrollo en la region

9.2- Identificacion de Impactos Especificos, su Caracter, Grado de Perturbacion,
Importancia Ambiental, Riesgo de Ocurrencia, Extension del Area, Duracién Y

Reversibilidad entre Otros.

Para la determinacion de los impactos ambientales que podrian resultar de la ejecuciéon
del proyecto, se tomaron en cuenta primero las definiciones de evaluacion de impacto

ambiental que presenta la Ley General de Ambiente de la Republica de Panama (1998).



La Ley General de Ambiente define el término como un “sistema de advertencia temprana

que opera a través de un proceso de andlisis continuo y que, mediante un conjunto

ordenado, coherente vy reproducible de antecedentes, permite tomar decisiones

preventivas sobre la proteccion del ambiente”.

Por tanto, la identificacion de los impactos ambientales especificos se realizd sobre la
base de criterios de calidad ambiental, tomando en cuenta los sucesos y elementos mas
relevantes del lugar; identificando impactos ambientales especificos con caracteristicas
como:

e Tipo de Impacto

e Caracter

e Intensidad

e Extension de area

e Persistencia

e Duracion.

e Reversibilidad

e Importancia ambiental.

Detallando cada uno tenemos:

e CARACTER: Determina el tipo de Impacto (Positivo: Admitido como tal,
Negativo: Pérdida de valor naturalistico, estético, ecolégico y demas riesgos

ambientales)

e INTENSIDAD: Indica el nivel del efecto o de destruccion del impacto (Baja,
madia, alta, muy alta, total)

e EXTENSION: Area de afectacion del Impacto. (Puntual: La accion impactante
produce un efecto muy localizado, Parcial: Produce una incidencia apreciable

en el medio).

e PERSISTENCIA: Se refiere al momento y periodo durante el desarrollo del
proyecto en que se hara sentir el Impacto. (Fugaz: El efecto dura menos de un
afio, Temporal: Dura entre uno a tres afios, Pertinaz: Dura de cuatro a diez

afios, Permanente: Alteracién indefinida).




Duracién: Se refiere al tiempo en que se manifiesta el efecto del Impacto.

(Largo plazo, mediano plazo, inmediato, critico).

REVERSIBILIDAD: Se define el grado de recuperacion que puede presentar el
efecto ocasionado por el impacto. (Irreversible: Efecto que supone la
imposibilidad externa de retornar, Reversible: Efecto que puede ser asimilado
por el medio por procesos naturales de sucesion ecoldgica o auto depuracion
del medio, Recuperable: Efecto que puede ser eliminado por la accién humana

y cuya alteracion puede ser reemplazable).

Luego se procede a identificar y establecer los aspectos ambientales involucrados para

identificar las acciones del proyecto que ocasionaran afectaciones a cada uno ello y poder

determinar la situacion ambiental previa y las transformaciones generadas por la

actividad y poder identificar los potenciales impactos ambientales ocasionados tanto en

la etapa de construccion como en la de operacién del proyecto.

Aspectos ambientales relacionados:

v

AN N NN

Flora.

Fauna

Suelo.

Agua

Aire.

Aspecto Social y Econémico.

El proyecto de rehabilitacién de carretera que se planifica desarrollar, llevara a cabo la

implementacion de estdndares de produccion tanto en calidad, cumpliendo estandares

nacionales e Internacionales, asi como también cumplir con todos los requisitos del

desarrollo sostenible, por medio de la implementacion de medidas innovadoras -

Produccion Mas Limpia en beneficio de Ambiente, Comunidad y Economia.



Aspectos
Ambientales

Identificacion de Impactos Ambientales Especificos en Fase de Construccion .

Potenciales Impactos Ambientales derivados

1. Alteracion de patrones de drenajes.

Observaciones

Relacionado con el movimiento de suelo para ubicacién de
infraestructuras y confeccién de cunetas. Y otras estructuras

2. Cambios en el uso del suelo.

Por actividades de construccion de la carretera.

3. Inicio de procesos de erosién y sedimentacion.

Por movimiento de suelo para infraestructuras y construccién de
obras (Cunetas, sitios de botaderos),

4. Potencial contaminacién del suelo por generacion de

desechos solidos y liquidos (Aguas residuales,
basura)).

Referido a deficiencias en el sistema de manejo de este tipo de
desechos.

5. Potencial contaminacién del suelo por uso de

Por uso de equipo y maquinaria en construccion de la carretera,

Suelo ! . ) X .
Hidrocarburos asi como entradas y salidas de camiones al area del proyecto, o
por el uso de plantas energéticas.
6. Contaminacion de aguas superficiales por hidro Durante actividades de construccién de cajén pluvial y limpiezas de
carburos cauce
7. Potencial contaminacion de aguas superficiales y
subterrdneas por inadecuado manejo de desechos -Las aguas residuales y desechos solidos deben ser debidamente
Agua sélidos y liquidos (Aguas residuales) e hidro carburos. recogidos.
8. Contaminacion del aire debido a generacion de Por uso de equipo y maquinaria en le etapa de construccién, asi
polvo y particulas en suspension. como entradas y salidas de camiones al area del proyecto, o por el
uso de plantas energéticas en etapa de operacion.
Ruidos producto del equipo y maquinaria, por la entrada y salida
9. Generacién de Ruidos. de camiones,
Aire
10. Contaminacién del aire por emisiones de gases Generados por el mal mantenimiento del equipo que trabaja en el
generados por la maquinaria proyecto.
11. Requerimiento de bienes y servicios a los centros Uso de vias de acceso y energia eléctrica
Bienesy de poblacién cercanos.
servicios

12. Apertura de plazas de trabajo generacion de
beneficios econémicos.

Plazas de trabajo tanto en la etapa de construccién como en la
etapa operativa.




Aspectos

Potenciales Impactos Ambientales derivados

Observaciones

Ambientales

13. Beneficios econémicos, mejoras en la economia

Generacién de empleos de forma indirecta.

hogarefia Disponibilidad de los usuarios de una excelente carretera
Aspecto 14. Dinamizacion de la economia regional, pago se Relacionado con permiso de construcciéon y demas impuestos
Social y impuestos municipales. municipales a pagar.
Econdmico
15. Potencial ocurrencia de accidentes laborales y de Relacionas a caidas, atropellos, heridas con objetos
transito. punzocortantes, aplastamiento
Flora 16. Perdida de la cobertura vegetal Relacionado a la tala de &rboles y remocién de cobertura vegetal
para construccion de carretera y obras complementarias y
botaderos infraestructuras e instalaciones
Fauna 17. Ausentamiento de fauna menor y de paso. Relacionado a generacion de ruido y presencia humana en el area




Propiedades de los criterios para la evaluacién de impactos ambientales.

MAGNITUD IMPORTANCIA
Duracion Reversibilidad
Muy Alta Puntual Largo Plazo Permanente Irreversible (> 20 afios)
Alta Parcial Mediano plazo Pertinaz Reversible (5 a 20 afios)
Media Inmediato Temporal Recuperable (0 a 5 Afios)
Baja Critico Fugaz

El valor del impacto no se puede obtener de un promedio de la sumatoria de los valores de
los impactos, si no de la sumatoria ponderada de cada criterio, ya que no todos los criterios
de valoracion de impactos, tienen la misma importancia. Por esta razén se utilizara la

siguiente ecuacion:

VIA=(INx0.3)+(Ex0.2)+(Px0.2)+(Dx0.1) + (Rx 0.2)

VIA = Valor del Impacto Ambiental.
La importancia o significancia del impacto, se obtiene de la sumatoria de los valores

ponderados de cada criterio y éste puede ser de caracter negativo o positivo.

La importancia del impacto ambiental es una funcion del valor del impacto, en base a la

siguiente tabla:

Importancia ‘ VIA

Muy alta > 8.0 puntos
Alta 6.0 a 7.9 puntos
Media 4.5 a 5.9 puntos
Baja < 4.5 puntos

Para los impactos negativos se establece el siguiente modelo conceptual:

Un impacto de muy alta importancia, debera considerarse como muy significativo, sobre

la calidad del lugar, lo que implica usar todos los medios posibles para evitar que se

produzca, implementando fuertes medidas de mitigacion.



Loa impactos de alta importancia se relacionan con impactos significativos, requiriendo
la implementacion de medidas de mitigacion adecuadas para retornar el sistema a su
condicion original.

Los impactos de importancia media o medianamente significativos, requieren de la

implementacion de medidas simples y un tiempo adecuado para retornar el sistema a las
condiciones ambientales iniciales.

Los impactos de baja importancia 0 muy poco significativo, requieren muy poca atencion,

a excepcion de presentarse en areas muy especiales, donde convergen otros impactos

de diferente magnitud.

Basado en lo anterior se presenta a continuacion la matriz de valoracion y ponderacion

de los impactos identificados para este proyecto.



Cuadro No 13 MATRIZ DE VALORACION DE IMPACTOS.
Clasificacion del Impacto

1 O] 0910812 ]|08]|04] 41 | Poco Significativo

2 O] 12 106 | 10|10 | 04 | 4.2 | Poco Significativo

3 ) 12 10|12 |08 | 1.0 | 52 [ Medianamente Significativo
4 ) 21112 (14|10 | 0.8 | 4.3 | Poco Significativo

5 ) 21 (12 (14|10 08| 6.5 | Significativo

6 ) 21 (08|12 |10 08| 59 | Medianamente Significativo
7 O] 21118 (16|10 (0.6 | 7.1 | Significativo

8 ) 06 (06 |04]04]|10] 3.0 | Poco Significativo

9 ) 121080809 (04| 41 | Poco Significativo

10 ) 21 (08|16 |10 04| 59 | Medianamente Significativo
11 (+) 15116 |14 )10 | 04| 6.0 | Significativo

12 (+) 12112 |12 ]10 | 04| 4.8 | Medianamente significativo

13 (+) 09 (0812|1008 ]| 4.7 | Medianamente significativo

14 (+) 18112 (12|10 ] 0.6 [ 58 | Medianamente Significativo
15 ) 18112 (12|10 ] 0.6 | 58 | Medianamente Significativo
16 ) 18110 (12|10 ] 0.6 [ 56 | Medianamente Significativo
17 ) 1.2 108 (12|10 ] 0.6 | 4.8 | Medianamente Significativo

Caracter = (+) (-)

Intensidad = In.

Extension de area = E.

Persistencia = P.

Duraciéon = D.

Reversibilidad = R.

Valor de la Importancia ambiental = VIA.



Impacto Ambiental ‘

Alteracion de los patrones de

Caracter

Valorizacion y Jerarquizacion de los Impactos Positivos y Negativos Derivados de la Ejecucion del Proyecto.

Intensidad Extensién Momento | Persistencia Reversibilidad .
Importancia

1 drenajes Negativo Baja Puntual Inmediato | Permanente Irreversible 4.1

2 | Cambios en el uso de suelos Negativo Baja Puntual Inmediato | Permanente Irreversible 4.2

3 | Inicio de los procesos erosivos. Negativo Media Puntual Inmediato Temporal Recuperable 5.2

4 Potencial con_tamlnaf: lon del por Negativo Baja Puntual Mediano Permanente Recuperable 4.3
desechos solidos y liquidos plazo

5 Potencial contamlnaC|on del sueloy Negativo Alta Puntual Mediano Permanente Recuperable 6.5
por uso de Hidrocarburos. Plazo
Potencial contaminacion de aguas Mediano

6 | superficiales por uso de hidro Negativo Media Puntual Permanente Recuperable 5.9

plazo

carburos
Potencial contaminacion de aguas

7 _superf|C|aIes y subterraneas por Negativo Alta Parcial Mediano Potencial Recuperable 7.1
inadecuado manejo de desechos plazo
sélidos y liquidos (Aguas residuales)
Cambios en la calidad del aire debido

8 | a generacion de polvo y particulas en Negativo Baja Parcial Inmediato Pertinaz Irreversible 3.0
suspension.

9 | Generacion de Ruidos. Negativo Baja Puntual Inmediato | Permanente Irreversible 4.1
Contaminacion del aire por emisiones . . .

10 de gases producto de la maquinaria. Negativo Media Puntual Inmediato Temporal Recuperable 5.9

11 Requerimiento de b|e_r1es Y SEVICIOS & | b sitivo Alta Parcial Inmediato | Permanente Irreversible 6.0
los centros de poblacion cercanos.

12 Aperturg d € plazas d_e_trabajo - Positivo Media Parcial Inmediato | Permanente Irreversible 4.8
generacion de beneficios econdémicos.

13 Beneﬂcps econornicos, mejoras en la Positivo Media Parcial Inmediato | Permanente Irreversible 4.7
economia hogarefia
Dinamizacién de la economia

14 | regional, pago se impuestos Positivo Media Parcial Inmediato | Permanente Irreversible 5.8
municipales
Ocurrencia de accidentes laborales y

15 de transito (Le5|one§ cor_pora[es, Negativo Media Puntual Inmediato | Permanente Recuperable 5.8
heridas, atropellos, intoxicacion,
caidas, aplastamientos).

16 | Eliminacién de la cobertura vegetal. Negativo Media Puntual Inmediato | Permanente Irreversible 5.6




Intensidad Extensiébn Momento @ Persistencia Reversibilidad

Impacto Ambiental ‘ Caracter Importancia
Ausentamiento de fauna menor y de
paso

17 Negativo Media Puntual Inmediato | Permanente Irreversible 4.8

Fuente: Consultoria Ambiental.



9.3. Metodologias usadas en funcion de: a) la naturaleza de accién emprendida,
b) las variables ambientales afectadas, c) las caracteristicas ambientales del

area de influencia involucrada.

Las interacciones del proyecto vial son complejas por lo que se debe mantener un
equilibrio entre ellas; lo cual es posible cuando con una actitud abierta de compromiso,
honestidad y trabajo se logra involucrar a todos los protagonistas de un proyecto,
empresa contratista, promotor y hasta las autoridades gubernamentales o
competentes del sector.

A continuacion se describen las metodologias utilizadas:

a) Naturaleza de la acc