i! MINISTERIO DE ; ; ,
REPUBLICA DE PANAMA AMBIENTE DIRECCION DE AREAS PROTEGIDAS Y BIODIVERSIDAD

— GOBIERNO NACIONAL —

MEMORANDO DAPB-M- 0227-2023 \9\ U

PARA: DOMILUIS DOMINGUEZ
Direct, valuacion de Impacto Ambiental

DE: JOSE VIC ATEC
Director Areas Protegidas y Biodiversidad - Encargado-

ASUNTO: Respuestaa MEMORANDO-DEETA-0067-2701-2023.

FECHA: 2 de febrero de 2022

Control No. DAPB-0184

.........

En referencia al MEMORANDO-DEEIA-0067-2701-2023, correspondiente al EStudio de Impacto
Ambiental, categoria III, titulado “PROYECTO PUERTO BARU”, a desarrollarse en el
corregimiento de Chiriqui, distrito de David, provincia de Chiriqui; promovido por OCEAN
PACIFIC FINANCIAL SERVICES CORP.; le informamos lo siguiente:

Proyecto: PROYECTO PUERTO BARU
Ubicacion: corregimiento de Chiriqui, distrito de David, provincia de Chiriqui
No. De expediente: DEIA-II-F-010-2023

Promotor: OCEAN PACIFIC FINANCIAL SERVICES CORP.

e Dentro de la lista de especies de plantas y fauna se observa algunos individuos que solo
pudieron identificarlo hasta género, es muy importante saber las especies que habitan dentro
de la huella del proyecto para tener un registro de las especies que habitan en el area para
futuro programa de recuperacion de hébitat.

e Dentro del mapa de vegetacion de influencia del proyecto donde esta el poligono donde se
ubicard el puerto se observa que la vegetacién que se va afectar es bosque de manglar, bosque
secundario y graminea y se tiene el volumen de cada uno de ellos dentro de la huella del
proyecto; no obstante, en la Resolucién No. DAPB- 044-2022 de 29 de marzo de 2022, en
Resuelve: Tercero ../.. que no se podra intervenir el manglar existente en las fincas
mencionadas, sin la debida autorizacién del Ministerio de Ambiente.
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* Enel punto 10.7 de Plan de Rescate y Reubicacion de Fauna y Flora menciona la Resolucién
[A-125-2017 que establece los requisitos para los Planes de Rescate y Reubicacion de flora
y fauna silvestre para los proyectos de Estudio de Impacto Ambiental Categoria II, el cual
le informamos que no es la resolucion, la Resolucion correcta es  Resolucién AG- 0292-
2008 "Por la cual se establecen los requisitos para los Planes de Rescate y Reubicacion de
Fauna Silvestre”.

e El Acuerdo Municipal No. 021 del 6 de junio de 2007 (Gaceta Oficial No. 25884 de 25
septiembre de 2007 que estab ece el Area Protegida Manglares de David y Ecosistemas
Afines, sefiala que se declaran como zona protegida los Manglares del distrito de David y
demas Ecosistemas Afines dentro de esa jurisdiccion, por ser de interés social, econdmico y
ecoldgico

* El érea protegida Manglares de David y demas Ecosistemas Afines, no cuenta con Plan de
Manejo ni limites, por tanto, r:0 se cuenta con un poligono definido legalmente del area
protegida

 El Acuerdo Municipal no estab_ece normas de manejo y proteccion del drea protegida

* No intervenir las areas de manglar con tala, rellenos y otras actividades que atenten contra
la conservacion y proteccién del manglar.

e Como lo hemos indicado, los manglares son considerados Bosques de Proteccién y
Especiales y desde la perspectiva forestal, no deben ser objetos de adjudicabilidad ni
aprovechamiento salvo mejor critetio, y dado que sus atributos especiales cumplen
funciones de proteger y regular con la finalidad de salvaguardar la flora, la fauna, vida
marina, fluvial y el ambiente

e De darse la aprobacion del presente Estudio de Impacto Ambiental; se debe incluir en la
Resolucion de Aprobacion el pego de compensacién ecoldgica al drea protegida, los cuales
seran determinadas en coordinazién entre el Ministerio de Ambiente y €l promotor; para el
cual se elaborara un Plan de Trabajo basado en la Resolucion de Aprobacion del EIA.

* Dado que el proyecto Puerto Bari impacta el Area Protegida Manglares de David y
Ecosistemas Afines, sefiala que se declaran como zona protegida los Manglares del distrito
de David y demés Ecosistemas Afines, es necesario el cumplimiento del Decreto Ejecutivo
No. 33 de 28 de marzo de 2017 "Que reglamenta el articulo 51 del Texto Unico de Lay 41
de 1998. General del Ambiente, correlativo al procedimiento para otorgar concesiones de
administracion en 4reas protegicas y se dictan otras disposiciones”.

o EI EIA presenta entre sus componentes, la construccion de via de acceso al proyecto; sin
embargo en la solicitud de viabilidad evaluada, no se presento esta actividad; por lo tanto, el
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Promotor debera presentar viabilidad para la construccién de via de acceso correspondiente
al alineamiento dentro del 4rea protegida Manglares de David y Ecosistemas Afines.

¢ Como lo indica el Resuelve Cuarto; de la Resolucién No. DAPB- 044-2022 de 29 de marzo
de 2022; adjuntamos copia de los Comentarios recibidos de otras Direccione4 e Instituciones
consultadas,
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Asunto: Comentarios Técniccs respecto a solicitud de Viabilidad para proyecto
“Puerto Barti y Barti Marina”.

Fecha: 27 de diciembre de 2021

Procedemos al envio de los comentarios técnicos al MEMORANDO-DAPB-M-1912-
2021, con respecto a la REVISION Y CRITERIO TECNICO DE SOLICITUD DE
VIABILIDAD PARA PROYECTO “PUERTO BARU Y BARU MARINA”, a
desarrollarse en la localidad de Cabrito, corregimiento de Chiriqui, distrito de David,
provincia de Chiriqui.

Aprovecho la oportunidad para presentarle las muestras de nuestro aprecio y distinguida
consideracion.
Atentamente,

Copia. Expediente
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COMENTARIOS TECNICOS

FECHA.: 23 DE DICIEMBRE DE 2021.

NOMBRE DEL PROYECTO: | REVISION Y CRITERIO TECNICO DE SOLICITUD
DE VIABILIDAD PARA PROYECTO “PUERTO
BARU Y BARU MARINA”

PROMOTOR: SOCIEDAD OCEAN PACIFIC FINANTIAL
SERVICES, CORP Y BARU MARINA GROUP, S DE
R.L.

UBICACION: LOCALIDAD DE CABRITO, CORREGIMIENTO DE
CHIRIQUI, DISTRITO DE DAVID, PROVINCIA DE
| CHIRIQUI.

La documentacién sobre, REVISION ¥ CRITERIO TECNICO DE SOLICITUD DE
VIABILIDAD PARA PROYECTO “PUER TO BARU Y BARU MARINA”, hace
referencia a la construccion de un frente portuario para carga comercial, con un muelle de
512 metros de largo y 30 metros ce ancho. El Canal de acceso de proyecto via marina
cuenta con una longitud total de 20 kilémetros. 17 kilometros de canal de navegacion
externo (mar abierto), y 13 kilémetros de canal de navegacion interna. El Canal de
navegacion tiene un ancho de 100 metros, relativo al ancho promedio del rio Chiriqui que
tiene 500 metros de ancho, Tepresenta un 20% de la huella del mismo en el canal de
entrada.

Adicional el proyecto contempla tarabién desarrollar: Parque Logistico, Zona Turistica &
Comercial, Marina privada, Zona Eco-Turistica, Tanqueria, Instalacién de Contendores,
Instalaciones y conexiones necesarias para el suministro de energia, eléctrica, agua potable
y servicio telefonico (temporales) como: Patio de equipo y Patio de materiales e insumos.

El documento, hace referencia a la vegetacion existente, la cual se encuentra conformada
por un predio fuertemente intervenido en algin momento, por actividades antropicas
productivas como la ganaderia y agricultura posiblemente.

La zona de influencia directa del proyecto se caracteriza por la presencia de parches de
bosque secundario, rastrojos, y manglares en éreas circundantes, el 90% del drea ha sido
fuertemente intervenida, por lo que el ecosistema del area, se encuentran secciones de
vegetacion graminea en regeneraci¢n compuestas por especies gramineas y herbéceas
rusticas y adaptadas a condiciones de suelos dcidos. Existen también remanentes arboreos
considerados como Bosques Secundario con especies pioneras y adaptadas también a las
condiciones de suelos acidos y de taja fertilidad; Este Bosque Secundario es bastante
Joven, propio de sitios dedicados a actividades agropecuarias, la vegetacion de manglar se
encuentra en las colindancias Noroeste y Sureste del area del proyecto.

Con vista a lo sefialado anteriormenie y €l tipo de vegetacion reportada para el area de
influencia directa, podemos indicar lo siguiente:
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OPINION TECNICA

La Constitucién Politica Nacional en su articulo 119 establece que el Estado y todos los
habitantes del territorio nacional tienen el deber de propiciar un desarrollo social y
econdmico que prevenga la contaminacion del ambiente, mantenga el equilibrio ecolégico
y evite la destruccion de los ecosistemas.

La Constitucion Politica de la Repiblica de Panama igualmente establece que el Estado
reglamentard, fiscalizara y aplicara oportunamente las medidas necesarias para garantizar
que la utilizacién y el aprovechamiento de los bosques, tierras y aguas, se lleven a cabo
racionalmente, de manera que se evite su depredacién y se asegure su preservacion,
renovacion y permanencia.

El Ministerio de Ambiente como zntidad rectora del Estado, en materia de proteccion,
conservacion, preservacion y restawracion del ambiente y el uso sostenible de los recursos
naturales para asegurar el cumplintiento y aplicacién de las leyes, los reglamentos y la
Politica Nacional de] Ambiente debe emitir por su responsabilidad y competencia, opinién
al respecto del presente Estudio.

La Ley 1 de 3 de febrero de 1994, tiene entre su finalidad la proteccidn, conservacion,
mejoramiento, acrecentamiento, educacion, investigacion, manejo y aprovechamiento
racional de los recursos forestales de la Republica.

Que la misma Ley, declara de interés nacional y sometido al régimen de la misma, todos los
recursos forestales existentes en el territorio nacional. Para tal efecto, constituyen entre los
objetivos fundamentales del Estado. acciones orientadas a armonizar los planes y proyectos
nacionales de produccién y desarrollo, con la utilizacion y conservacion de los recursos
forestales.

Tomando en cuenta estos compendios normativos, el documento presentado aporta detalles
importantes para un analisis objetivo del mismo, en ese sentido, se menciona que no se
contempla la tala de vegetacion de mangle, solo suelo desnudo, graminea y Bosque
Secundario con especies con una amplia distribucién en el territorio nacional y dentro del
desarrollo del proyecto segtin lo presentado y lo adverso de las regulaciones vigentes;
somos del criterio que segin la informacion presentada.,

CONCLUSIONES

Desde el abordaje analitico del documento presentado y basado en las normativas
actualmente vigentes que hacen prevalecer la proteccion y conservacion de los bosques de
manglares, para esta direccion técnica, los mismos, son considerados bosques especiales
por sus especiales atributos y funciones ecoldgicas; la finalidad de esta condicién implica
que estas formaciones y su entorno inmediato, asi sea que estén desprovista de este tipo de
vegetacion, se deben asegurar su proteccion, conservacion, mejoramiento, para evitar su
afectacioén y deterioro.
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Como lo hemos indicado, los manglares son considerados Bosques de Proteccion y
Especiales y desde la perspectiva forestal, no deben ser objetos de adjudicabilidad ni
aprovechamiento salvo mejor criterio, y dado que sus atributos especiales cumplen
funciones de proteger y regular con la finalidad de salvaguardar la flora, la fauna, vida
marina, fluvial y el ambiente; somos del criterio de que estas formaciones boscosas
presentadas dentro del 4rea del prayecto, no son elegibles para ser removidas o afectadas
por las actividades en conjunto que se requieran desarrollar como tal, sin embargo, dada la
inversion privada de la obra y beneficios que representaria a la comunidad, esto requerird

de un mayor analisis desde la perspzctiva legal y las normas vinculantes.

Por cuanto se sugiere que se tomen en cuenta estas consideraciones técnicas para la toma
de decision que corresponda.

Revisado Por:

co
HECTORH, VEGAG
VGIER EN D AvseEn Ty oe
CENS U REC yar
IDOHEIOAD ¥ viig.15 oy e

Direccién Forestal
HV/hv I

REPUBLICA MiNisTERI
—mﬂm&-‘ AMBiENTE O+

DEPARTAMENTO pe
PATRIMONIO FORgsTA,




t MINISTERIO DE AVTORIOAD DF Lcrs st U e
RESUBLICA O Pay LN 72 I DESARROLLO ALGROPECUARIO ACUATICOS OF BPANA A
|

VAN

Autoridad de los Ascursogy Acudticos de Punama

En atencién a la Nota DAPB-N-0791-2021 remitida por la Direccion de Areas Protegidas y
Biodiversidad de Mi Ambiente. en |a que se solicita a esta institucion a través de su Oficina
de Unidad Ambiental emitir corentarios ante tramite de viabilidad solicitada, para el
proyecto “Puerto Bart y Bard Ma-ina”:

La Unidad Ambiental de la ARAP hace los siguientes comentarios:

Cuando hablamos de un puerto comercial, se tiene la idea de una gran infraestructura costera
que permite el transporte de pasa eros y mercancias, conectando ciudades, lo cual debe
generar un gran beneficio econémico en los lugares donde se ubique, por lo que al comercio
maritimo se I considera como el rotor de la economia mundial.

Si bien este hecho es cierto, también es fundamental saber que uno de los mayores impactos
que genera la construccion y explotacién de un puerto comercial es el efecto barrera al
transporte de sedimentos, que provoca un cambio en la dindmica costera; y afecciones a los
ecosistema que se encuentran en el sitio.

Po lo que, la construccion de un puerto puede afectar la percepeion alterando la calidad visual
de la zona durante la construccion, incrementando la turbidez del agua y disminuyendo la
calidad paisajistica, pero esto prestme ser un impacto temporal y reversible. Ademis los
pucrlos terrestres pueden no solo modificar el paisaje, sino también pueden reducir la
visibilidad de la linea de costa, reducir la lamina de agua y suprimir la zona intermareal.

En ese sentido es importante hacer esfuerzos para disminuir los impactos negativos
ambientales y sociales. asi como incrementar la oportunidad de contribuir al desarrollo del
territorio y a las comunidades en las cuales se insertan este tipo de proyecto. De alli la
necesidad de que se considere la creacion de “puertos sostenibles™ los cuales pueden brindar
un desempeiio en su actividad de forma resiliente, considerando los factores socio-
economicos y medioambientales.

Para el caso que nos ocupa el mayor desafio es poder transitar sin mayor impacto a un
desarrollo sostenible una actividad cconémica tan importante para nuestro pais y para
provincias que como Chiriqui representa un tremendo potencial, ya que las actividades
portuarias son en gran medida positivas para las comunidades que las acogen, aunque existen
electos directos ¢ indirectos externalidades de las cuales es necesario hacerse cargo. pues
pueden comprometer la sostenibilided del ambiente y de los grupos humanos en que se
desarrollan.

Escenarios como el propuesto, en donde existen un importante ecosistema de manglar en ¢l
que las mayores afectaciones quc se pcdria suponer por la construccion del puerto seria sobre
este ecosistema, el cual es de gran importancia ecoldgica ya que apoya a una rica
biodiversidad, proporcionan un valioso hébitat de cria para peces y crustaccos, recursos quc‘h\ﬂiua de g,

o\ )
T pana Vg, %

“
.
L

Pdgina 1 de 2 _
A
7

’J‘E‘f!

AN iaai



_— | MIMISTERIO DE ] AUTORIDAD DE L% REc Uiz (s
REFUBLICA DE PARNAMA DESARROLLO AGROPECUARICO ACUATICOS BDE PARNAAT A

forman parte de la actividad pesquera del 4rea, un ecosistema puede capturar hasta cinco
veces mas carbono que otros bosques tropicales ya que, sus suelos son sumideros de carbono
altamente efectivos, ademas de favorecer la proteccion de la linea de costa de la erosion y los
embates del mar,

Por lo que es necesario se precise:

- Como se minimizara la afectacién sobre el ecosistema de manglar,

- Cbémo se atenderan problemas como el cambio en la dindmica costera;

- Con la construccion de espigones y posibles diques para proteger el puerto pueden
crearse un cfecto pantalla sobre las corrientes de deriva litoral dando lugar a la
descarga del material en suspension al encontrarse con un obstsculo y producir un
déficit de aporte de sedimento una vez que la corriente supera el obstaculo, proceso
de sedimentacion que puede generar un avance en la linea de costa a un lado del
puerto donde se va sedimentando el material y unretroceso de la linea de costa al otro
lado donde se va erosionanco. Como se hara al respecto.

- Es necesario se precise ampliamente en la fase de construccion, los materiales a
movilizar por el dragado que van a ser transportados por las corrientes y que pueden
variar la dindmica sedimentaria Y que podrian afectar al estuario a largo plazo: y que
en su explotacion al disminuir las velocidades del transporte de sedimentos, podria
obstruir y producirse sedimentacion en el fondo a corto plazo.

- Como se reduciria este efectn a la entrada del puerto?

- Se tendran que realizar dragados periédicos de mantenimiento? Esto €S preocupante
¥a que esto alterarfa el fondo marino lo que puede probablemente provocar una
alteracion en el balance sedimentario y en la dinamica costera, incidiendo no solo en
los sitios de crias como los manglares, sino también en las distintas actividades como
la pesqueria, extraccion de bivalvos, turismo etc,

- Los desarrollos portuarios modifican las caracteristicas fisicas y quimicas del sustrato
del medio benténico, afectaado a la fauna que depende de este. Ademas de los
vertidos de materiales y contaminantes que generan turbidez en el medio pelagico e
impiden la realizacién de la fotosintesis a las comunidades de fitoplancton, base de la
red tréfica por lo que

- Es fundamental conocer ¢l medio y sus elementos en profundidad, poniendo cspecial
atencion en como va a afectar dicho proyecto en la dinamica costera. La costa siempre
va a tender al cquilibrio, y para ello efectuars de manera natural procesos de erosion
y sedimentacion, lo que aderras de poder generar altcraciones en la estructura de Ja
costa, también lo puede hacer en las infraestructuras cercanas, cuyo mantenimiento
supone ademads un gasto economico.

En ese sentido se debe tener una visién amplia del entorno, localizar donde se
encuentran los ecosistemas relevantes, que recursos acudticos son extraidos para
poder preservarlos.
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Direccion General de Puertos e
Industrias Maritimas Auxiliares

Panama, 17 de febrero de 2022
DGPIMA - 224 - CON - 2022

Licenciada

Shirley Binder

Directora de Areas Protegidas y Biodiversidad
Ministerio de Ambiente

E. S. D
Ref.: Comentarios técnicos a la nota DAPB-N-0793-2021.

Respetada Licenciada Binder:

En respuesta a la nota DAPB-N-0793-2031 del 13 de diciembre de 2021, emitida por la Direccién de
Areas Protegidas y Biodiversidad, en donde solicita consideraciones técnicas de la Autoridad Maritima
de Panama, en base al proyecto denominado “Puerto Baru y Marina Bard”, ubicado en Puerto Cabrito,
distrito de David, Provincia de Chiriqui, a favor de la sociedad Ocean Pacific Financial Services Corp.,
tenemos a bien adjuntar comentarios técnicos por parte de la Unidad Ambiental basados en el informe
técnico de la sociedad para la solicitud de viabilidad del proyecto a desarrollar.

En este sentido, se cubrieron los siguientes puntos del informe técnico:

Parametros a ser consideraciones
+ En caso de realizar dragado

Conclusiones

Recomendaciones

BwNe

De tener alguna interrogante al respecto, solicitamos contactar al Licenciado Ramon Gonzilez,
evaluador de estudio de impacto ambiental de la Unidad Ambiental al teléfono 501-5142 o a la
Licenciada Milagros Villalobos, Jefa del Departamento de Concesiones al teléfono 501-5122.

§

Atentamente, o GERERY o
( .’JI g B __."_?.} 3 Ir [N ~ ".\‘:\.l
ARy — T % L
Directora Genera‘l/{? W e
1;1/ j.- Comentarios técnicos de la Unidad Ambienta de la Autoridad Maritima de Panama.
',W
/ g
b
V DEPARTAMENTO DE CONCESIONES

Balboa, Ancdn. Diablo Heights, Edificio N° 3. Apartado Postal 0843-00533. Teléfono 501-5122.



COMENTARIOS SOBRE EL PROYECTO DE CONSTRUCCION DE UN PUERTO

EN EL LUGAR CONOCIDO COMO PUERTO CABRITO

Dentro del archivo prese1tado existen documentos de aparentemente dos
(2) proyectos que se ubican en lugares diferentes y que mantienen nombres
diferentes. En el folio 54 podemos observar que existe una empresa con
nombre Desarrollo Multimodal Bard, S.A. y en el folio 62, que forma parte
del estudio de factibilidad, en el primer parrafo dice textualmente:

- “a continuacién presentamos el Estudio de Factibilidad para la
Operacion y Construccion de un Nuevo Puerto de Embarque y Centro
de Distribucién Multimodal en el Distrito de Bard, Provincia de
Chiriqui”. Como se puede observar se confirma que existen 2 lugares
para un solo proyecto o para dos proyectos.

- La situacion ambiental es totalmente diferente entre la ubicacion
maritima en el distrito de Bar( y la ubicacion fluvial en el Distrito de
David. Es necesario aclarar esta situacion para que la formulacion del
estudio de impacto ambiental que se debe presentar sea lo mas
apegado a la realidad

La distancia entre las dos riberas del rio Chiriqui Nuevo, en el lugar del
Proyecto es de aproximadamente 350 metros o 0.19 millas nauticas. Las
profundidades varian desde los cuatro (4) metros a los siete (7) metros.
Estas profundidades fueron obtenidas de la carta nautica 21584 o de
Aproximacion de Puerto Armuelles y de Pedregal. Estas Profundidades
coinciden con la Batimetria presentada. Profundidades parecidas se
encuentran en el cauce del rio desde el sitio del proyecto hasta la
desembocadura, lo que posiblemente sea el canal de acceso de los buques
hacia y desde el puerto proyectado, por lo que el calado de estas
embarcaciones que es de aproximadamente doce (12) metros hace
necesario un dragado del el area del puerto proyectado y de todo el canal
de acceso. Se recomienda que se presente la ruta del canal de acceso y su
longitud para que conociendo su profundidad se pueda proyectar el
dragado necesario.
Las dimensiones de las embarcaciones también deben ser conocidas
principalmente para establecer el poligono del area de maniobras y su
respectivo dragado.
Existe, adyacente al proyecto, un area deforestada de aproximadamente
sesenta y cinco (65) hectareas (Has) cuyo perimetro es de
aproximadamente 3700 metros. Ademas, existen, cerca del proyecto,
extensiones de manglares y otras especies de flora cuya presencia es
abundante que ademas debe ser identificada, clasificada y determinar el
area existente de cada una de las especies presentes.



e Existe una'via de comuricacion entre el lugar del proyecto y la carretera
interamericana en forma de carretera secundaria, que es la que conduce a
la Facultad de Ciencias Agropecuarias y a la Carcel Publica de Chiriqui
cuya distancia lineal es de aproximadamente 7.62 kilometros.

PARAMETROS A SER CONSIDERADOS

e Aire

o Material en particulas: Este tipo de impacto se genera por dispersion de
material en la carga y descarga de buques, por barrido de pisos o por
rotura de bolsas al ser trasladadas. Podemos encontrar material
particulado de cereales, azucar, mineral de hierro, mineral de plomo,
azufre, fertilizantes, cemento, entre otros, segun los productos que se
manipulen en el puerto.

¢ Visibilidad

o Hay que tomar en cuenta los servicios que en ese momento brinda el
puerto proyectado y fambién en que estacion del afio nos encontramos
ya que la lluviosa se caracteriza por presentar nubosidades, vientos de
velocidades moderacas y de forma sostenida, la estacién seca por su
lado no existe casi nubosidad y se presentan vientos fuertes. Es
necesario aclarar que se debe notar la cantidad de embarcaciones que
estaban en faenas de descarga, que pudiera haber influido en la
visibilidad dentro del puerto por las emisiones principaimente de humo
producto de la combustion interna de sus motores que se mueven a
base de hidrocarburos. El humo de los equipos y maquinarias moéviles
que se mueven en Ics puertos que pueden inducir negativamente en la
visibilidad.

¢ Ruido y Vibraciones
o El ruido y vibraciones en un puerto pueden ser producidos por los
motores de las gruas, por la actividad en el area de los talleres que en
la mayoria de los casos produciria el ruido caracteristico propio de las
areas de mantenimiento y reparacion de magquinas y motores. Sin
embargo, el sonido de las maquinas de los grandes buques se debe
escuchar de forma notable y constante.

¢ Componente Agua ( agua marina- agua terrestre)
o Para las aguas servidas se debe contar con una planta de tratamiento
que luego pueden szr vertidas directas al alcantarillado publico o en
fuentes de agua adyacentes al recinto portuario y asi evitar la



contaminacion de las mismas.

Componente Suelo

o El suelo de un puento puede ser afectado por contaminacion debido a
la dispersion hidrocarburos producidos por la actividad de
mantenimiento que se lleva a cabo a vehiculos de uso del puerto,

Suelo contaminado por otros contaminantes

o El suelo de un puerto puede ser afectado debido a la contaminacion
con ofras sustancias como pinturas, latas de pinturas, y aguas
residuales. Especificamente la presencia de pintura puede deberse
al mantenimiento de embarcaciones realizado en cualquier lugar,
diseminando de esta forma la posible contaminaciéon por este tipo
sustancias.

Paisaje existentes

o Son la existencia de flora y fauna circundante al recinto portuario
ademas de una clara visibilidad que permitira observar con claridad
el paisaje. La fuente de agua presente donde se ubica este puerto,
en este caso el Rio Chiriqui Nuevo manteniéndolo en las mismas
condiciones en que se encuentra en la actualidad.

Desechos sdlidos, ( contzminantes y no contaminantes)

Desechos liquidos, ( contaminantes y no contaminantes)

Faunay Flora

o Determinar e identificar las especies de flora y fauna que existen en
el lugar del proyeclo ya sean estas terrestres o acuaticas.

Maquinaria y Equipo

o Determinar cuales y cuantas maquinarias y equipos se van a utilizar
en el proyecto

Asentamientos Humanos en la Periferia del puerto.

o Dar a conocer Ilcs asentamientos humanos presentes cerca del
proyecto y que pueden ser afectados por el mismo.

EN CASO DE REALIZAR DRAGADOS

o Se debe presentar por cada dragado un estudio de impacto
ambiental que considere analisis quimicos, bioldgicos y fisicos del
sedimento del lugar de la extraccién y de la zona donde se va a
depositar los mate-iales obtenidos del dragado.

Ubicar por la Autoridad Maritima de Panama un sitio para el depésito
del material de los dragados en el Golfo de Chiriqui.



CONCLUSIONES

Existe un conflicto en el nombre del proyecto como los nombres de
las empresas que lo promueven y la ubicacion del mismo, siendo
esto Ultimo lo que mas influye en los aspectos ambientales a tomar
en cuenta para elaborar y presentar el Estudio de Impacto Ambiental
respectivo.

La ubicacién del proyecto (de ser en el Distrito de David, Chiriqui,
presenta una deforestacion adyacente, cuenta con una carretera que
lo conecta con a carretera interamericana a la altura de la
comunidad de Chiriqui.

Existe flora y fauna a ser identificada, ubicada e inventariada. Existe
una importante cobertura de mangle cerca del proyecto que pudiera
verse afectada.

La profundidad de la via fluvial adyacente al proyecto y de ahi hasta
su desembocadura en el mar varia en los cuatro a los siete metros.
Esta profundidad es insuficiente para permitir el paso de
embarcaciones cuyo calado es de doce metros. Esto uitimo, hace
necesario la realizacion dragados adyacentes al proyecto y a lo largo
de la via o canal de acceso.

RECOMENDACIONES

Es imperativo que la empresa promotora presente un Estudio de
Impacto Ambiental tanto para el proyecto y otro para los dragados.
Hacer un analisis econdémico del monto de la inversion y el valor de
las construcciones y equipamiento ademas del valor de los dragados
que sean necesarios realizar.

Tomar en cuenta los parametros ambientales aqui presentados.
Determinar el lugar real del proyecto.

Determinar cual es el canal de acceso para las embarcaciones hacia
y desde el puerto proyectado.

Determinar el area de maniobras para las embarcaciones que serian
usuarios de este proyecto.
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- ' MINISTERIO DE
REPUBLICA DE PANAMA AMBIENTE DIRECCION DE SEGURIDAD HIDRICA
MEMORANDO
DSH-1448-2021
PARA: SHIRLEY BINDER

Directora de Areas Protegidas y Biodiversidad

KRISLLY QUINTERO EEEe—
Di ra Regional de Chiriqui ’ _

s\ o - _ I

DE: N . e
Director Nacional ' i —————

ASUNTO:  “Revision y Criterio Técnico de la Solicitud de Viabilidad para el
Proyecto Puerto Barti y Bartd Marina”

FECHA.: 23 de diciembre de 2021,

En atencién al MEMORANDO-DAPB-M-1912-2021 fechado el 13 de diciembre de 2021,
enviamos el Informe Técnico No. 141-2021, el cual contiene nuestras observaciones
enmarcadas al tema de recursos hidricos, de acuerdo a la revisién del Informe Técnico para
la solicitud de Viabilidad del PROYECTO PUERTO BARU Y BARU) MARINA, cuyo
promotor es la sociedad OCEAN PACIFIC FINANTIAL SERVICES CORP.

Estamos a su disposicién para cualquier aclaracién.

Atentamente,

JV/IVH

Adjunto: Informe Técnico No. 141-2021.
Mapa de Revision y Criterio Técnico de la Solicitud de Viabilidad para el Proyecto Puerto Baru y Barti Marina.



Ubicacion del proyecto de acuerdo a la Cuenca Hidrografica:
e Cuenca No. 108 del rio Chi-igui.
* Cuenca No. 110 del rio Fonseca y el entre rios Chiriqui y San Juan.

Areas Protegidas cercanas al proyecto:

e Parque Nacional Marino Golfo de Chiriqui, creado mediante la Resolucién de Junta
Directiva 019-941 del Instituto Nacional de Recursos Naturales Renovables
(INRENARE).

* Zona Protegida de Manglares en Las Costas del Distrito de David, declarada como
un érea protegida municipal mediante el Decreto N° 21 de 6 de junio de 2007 y
publicada en su momento por el Municipio en la Gaceta Oficial N° 25884.

I. Propésito del Proyecto

El propésito del proyecto es desarrollar un puerto multipropdsito ubicado en el 4rea
conocida como Puerto Cabrito, a 10 km de la carretera Interamericana y 20 km de la ciudad
de David, en la provincia de Chiriqui. Es de esperarse que la iniciativa tenga un impacto
importante en el comercio y el turismo nacional, pero, sobre todo, en la economia de la
region occidental y de frontera.

El Puerto Bard busca cubrir la necesidad del transporte de carga e insumos desde la
provincia de Chiriqui a la zona del actual corredor interoceanico y viceversa, con precios
competitivos y justos, asi como a les principales puertos de carga para la exportacion; pero
especialmente desplegar un puerto Jue permita incrementar el atractivo turistico local, con
facilidades de atracar embarcaciones tanto nacionales como internacionales.

En sintesis, son cuatro actividades fundamentales que propone: Turismo, Almacenamiento y
Despacho de Combustible, Granos y Fertilizantes, y Movimiento y Transporte de Carga
Comercial. La excelente ubicacion del area del proyecto, a escasos kilometros de la carretera
Interamericana, de la principal ciudad de la provincia y de las zonas de desarrollo turistico, ya
unos 108 km del Mar Caribe aportan "an gran valor y sentido al desarrollo de este proyecto.

II. Aspectos del Proyecto Relacionados con Recursos Hidricos
De acuerdo a los aspectos del proyecto més relevantes que guardan relacién con la tematica
de Recursos Hidricos, podemos sefizlar lo siguiente:

* En la Descripcién del Proyecto, el promotor indica que: “Se ha considerado la
construccion de un Acueducto para abastecimiento de todas las necesidades que
contempla el proyecto, desde la construccion hasta la operacion de PUERTO BARU. ™

® En la Sintesis de las Caracteristicas Fisicas, el promotor indica que: “Los rios que
tienen incidencia sobre la actividad del proyecto Y sus instalaciones. Uno es el propio
rio Chiriqui, que en el marco estuarino presenta dos desembocaduras: una por el lado
de la comunidad de Pedregal, Distrito de David, con influencia indirecta sobre el
proyecto, cuya descarga al mar se produce por la Boca de San Pedro y Punta Las
Pavas (Desembocadura 1); la otra por el Este, mediante el difluente Nuevo Chirigui, de
influencia directa en la obra, que fluye por Boca Brava y Punta Chalapa hacia el mar
(Desembocadura I1). El otro ric es el Chorcha en la cuenca N°1] 0, que alimenta de
sedimentos los manglares y las aguas estuarinas del entorno Sureste del complejo y
descarga su masa hidrica por el Estero Mata Gorda hacia Bahia de Los Muertos y de
ahi finalmente al mar por Boca Prava... ...



afluente del rio Chiriqui.
e La quebrada sin nombre se le debe garantizar un area de proteccién de 3.68 has,
* El proyecto se ubica en las Cienca No. 108 del rio Chiriqui y Cuenca No. 110 del rio
Fonseca y el entre rios Chiriqui y San Juan.
® Alrededores del proyecto se localizan tres areas protegidas
* Parque Nacional Marino Golfo de Chiriqui.
® Zona Protegida de Mangla-es en Las Costas del Distrito de David.
® Playa La Barqueta.

IV. Recomendaciones

o Garantizar el drea de proteccién de la quebrada sin nombre, en base al cumplimiento de
la Ley No. 1 del 3 de febrero de 1994, “Por la cual se establece la Legislacion Forestal
en la Republica de Panama y se dictan otras disposiciones”, en especial sus articulos
23 y 24; los cuales son vinculantes en la implementacién de estrategias para evitar las
afectaciones del margen de proteccion de dichas fuentes y conservacion de los bosques
de galeria existentes en el poligono del proyecto.

o Cumplir con lo normado Decreto No. 55 de 13 de junio de 1973, “Por el cual se
reglamentan las servidumbres de aguas”.

o Cumplir con lo establecido en la Resolucion No. DM 0431-2021 de 16 de agosto 2021,
"Por la cual se establecen los requisitos para la autorizacion de las obras en cauces
naturales en la Republica de Panamd Yy se dictan otras disposiciones”, en especial lo
siguiente:

* Paragrafo del Articulo 2, el cual sefiala que: “La canalizacion, desvio, relleno,
enterramiento, enderezamiento o entubamiento de Juentes hidricas solo serdn
consideradas si el objetivo es de prevencion de riesgos ante inundaciones o
similar, construccion de pasos o vias de comunicacion, dichas solicitudes
deberan ser técnica vy socialmente Justificadas y contempladas en el Estudio de
Impacto Ambiental (ESiA)”.

© Articulo 8. “CUMPLIR con lo establecido en los articulos 23y 24 dela Ley 1
de 1994; ya que las autorizaciones de la obra en cauce no aprueban la
remocion o tala de la vegetacion del bosque de proteccion”,

e Articulo 9. “4DVERTIR que sin importar las obras autorizadas, el cauce,
incluyendo el drea de servidumbre hidrica, continig siendo propiedad del
Estado en forma imprescriptible e inalienable”.

* El promotor debera solicitar ante la Direccién Regional del Ministerio de Ambiente de
Chiriqui, el tramite correspond-ente al permiso temporal y/o concesion permanente de
uso de agua, ya que el proyecto tienc planificado el uso del recurso hidrico en las
diferentes etapas del proyecto, tales como mitigacion de polvo y construccién de un
sistema de abastecimiento de agua. Por lo que debera cumplir con las siguientes
normativas:

o Decreto Ley No. 35 de 22 de septiembre de 1966 sobre el Uso de las Aguas en
Panama.

o Decreto Ejecutivo No. 70 de 27 de julio de 1973 “Por el cual se reglamenta el
Otorgamiento de Permisos y Concesiones para Uso de Aguas y se determina la
Integracion 'y Funcicnamiento del C onsejo  Consultivo de Recursos
Hidraulicos ™.

© Resolucién No. AG-0145-2004, "Que establece los requisitos para solicitar
concesiones transitorias o permanentes para derecho de uso de aguas y se
dictan otras disposiciones”.
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V. Consideracién Final de la Viabilidad Hidrica
Una vez analizada la informacién proporcionada en esta primera fase ambiental del
Proyecto Puerto Baru y Bari Marina, podemos concluir que siempre y cuando se
contemplen las recomendaciones emitidas en este Informe Técenico, el cual debe ser
evidenciado en el Estudio de Impacto Ambiental, desde el punto de vista de nuestra
competencia, dicho proyecto es cempletamente viable,
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-! MINISTERIO DE

REPUBLICA DE PANAMA AMBIENTE
— GOBIERNO NACIONAL —

DIRECCION DE COSTAS Y MARES

Panama, 07 de marzo de 2022
DICOMAR-143-2022

Ingeniero

JOSE FELIX VICTORIA

Director de Areas Protegidas y Biodiversidad
E. S. D.

Respetado ingeniero Victoria:

En atencion a los Memorandos DAPB-M-1912-2021, DAPB-M-1974-2021 vy
MEMORANDO DAPB-M-0211-2022, le remitimos Informe Técnico DICOMAR N° 014 -
2022 sobre solicitud de tramite de viabilidad para el proyecto denominado “Puerto
Bard y Barti Marina, a desarrollarse en el corregimiento de Chiriqui, lugar El Cabrito,
distrito de David, provincia de Chirigui.

Atentamente,

o

N\ 4 \,LQ ,.L{T' £ 7 | -
JOSE JULIO CASAS M., M. Sc.
Director de Costas y Mares

JICM/])/sk

Altos de Curundu, Edificio 500, Avenida Ascanio Villalaz, Ciudad de Panama, Republica de Panama.
Teléfono: (507) 500-0855 Ext. 6498, www.miambiente.gob.pa




REPUBLICA DE PANAMA
—— GOBIERNQ NACIONAL -

MINISTERIO DE AMBIENTE

DIRECCION DE COSTAS Y MARES
INFORME TECNICO DICOMAR N° 014 - 2022

SOLICITUD DE VIABILIDAD DE PROYETOS A
DESARROLLARSE EN AREAS PROTEGIDAS

“PUERTO BARU Y MARINA BARU”

B LR = e e S e e e e e e e ey o T T

Puerto El Catrito, corregimiento de Chiriqui, distrito de David,
Area protegica: Manglares de David, provincia De Chiriqui.

OCEAN PACIFIC FINANTIAL SERVICES CORP. Y BARU MARINA
GROUP, S.de R.L.

Ubicacion

Promotor

Dra. Lissette Trejos y Licda. Digna Barsallo, Departamento de
Participantes de la|Manejo de Recursos Marino y Costeros, DICOMAR,
Direcciéon de Costas | MiAMBIENTE.

y Mares Lcda. Samira Kiwan, Departamento de Ordenamiento de
Espacios de Costas y Mares, DICOMAR, MiAMBIENTE.

Fecha de

. s Miércoles, 5 de enero de 2022.
Inspeccion

Fecha de Recibido
Segunda Jueves, 17 de febrero de 2022.
Informacion:

Fecha de
Elaboracion de | Miércoles, 2 de marzo de 2022.
Informe

Objetivo i ERY N O 8 TR el T 5 SR T

Generar criterios y observaciéon en el area de competencia (Recursos Costero
Marinos), para la solicitud de Viabilidad del Proyecto Puerto Bard a desarrollarse en
Area Protegida de Manglares de David, en lo relativo a los impactos del desarrollo del
proyecto, para verificar el cumplimiento de las normas vigentes de proteccién de
estos ecosistemas.

Aspectos generales

i of 4 Iy ! . e

Bajo el contexto de un desarrollo regional y las nuevas oportunidades internas y
externas que brinda el pais en su dimensién geoeconémica, surge la intencién de
desarrollar Puerto Bary, un puerto multipropésito ubicado en el area conocida como
Puerto Cabrito, a 10 km de la carret=ra Interamericana y 20 km de la ciudad de David,
en la provincia de Chiriqui. Es d= esperarse que la iniciativa tenga un impacto
importante en el comercio y el turismo nacional, pero, sobre todo, en la economia de
la regién occidental y de frontera.

El Puerto Bard busca en sustancia, cubrir la necesidad del transporte de carga e
insumos desde la provincia de Chir.qui a la zona del actual corredor interoceanicoy
viceversa, con precios competitivos y justos, asi como a los principales puertos de
carga para la exportacion; pero especialmente desplegar un puerto que permita
incrementar el atractivo turistico local, con facilidades de atracar embarcaciones tanto
nacionales como internacionales.

En sintesis, son cuatro activicades fundamentales que propone: Turismo,
Almacenamiento y Despacho de Combustible, Granos y Fertilizantes, y Movimiento y

e e e —
Informe Técnico DICOMAR-014 2022,

Promotor: OCEAN PACIFIC FINANTIAL SERVICES COR, Y BI}RI‘I MARINA GROUP, S. de R.L.

Elaborado por: Licda. Samira Kiﬁtan. Dra. Lissette Trejos-Las@7 Licda. Digna Barsallo Pi% i’ 7.

Fecha de elaboracion: Miércoles, 2 de marzo de 2022. /
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Transporte de Carga Comercial. La excelente ubicacion del 4rea del proyecto, a
escasos kilometros de la carretera Interamericana, de la principal ciudad de la
provincia y de las zonas de desarrollo turistico, y a unos 108 km del Mar Caribe
aportan un gran valor y sentido al d=sarrollo de este proyecto.

El area de estudio, en tanto, abarca el espacio correspondiente a las potenciales
incidencias directas del proyecto, €s decir no solamente el 4rea terrestre del predio
portador de la huella del puerto, sino las del entorno estuarino de manglares: areas
marinas de ingreso al estuario, estrechadas por aglomerados y canales con bancos de
arenas de la ruta de desplazamiento de los barcos, hasta la darsena portuaria. En
adicion se suman las zonas continentales aguas arriba del rio llamado Nuevo Chiriqui
que pasa frente al terreno de la actividad.

Las Actividades dentro del proyecto Barti comprende las siguientes:

e Puerto
El proyecto contara con un frente vortuario para carga comercial, con un muelle de
512 metros de largo y 30 metros de ancho. El Canal de acceso de proyecto via marina
cuenta con una longitud total de 30 kilometros, 17 kilémetros de canal de navegacion
externo (mar abierto), y 13 kilometros de canal de navegacion interna. El Canal de
navegacion tiene un ancho de 100 metros, relativo al ancho promedio del rio Chiriqui

que tiene 500 metros de ancho, representa un 20% de la huella del mismo en el canal
de entrada.

Las embarcaciones que se van a recibir en proyecto tendran unas dimensiones
maximas de 200 metros de largo, 30 metros de ancho, y 12 metros de profundidad.
Estas embarcaciones se les conocen como Handysize, y son embarcaciones

correspondientes a un puerto “feeder” cuya actividad principal es el movimiento de
agro-productos.

e Parque Logistico
El proyecto contard con un parqu= logistico Zona Libre para el establecimiento de
comercios en el area. Este parque estard adyacente al irea del puerto comercial, y
tendra bodegas standard y accesos y vias internas para el movimiento de los vehiculos
de carga como lo son camiones.

e Zona Turistica y Comercial
El proyecto contard con una zona separada para actividad turistica, la cual tendra
facilidades como tiendas, restaurantes, hoteleria, y areas para atencidn de turistas y
agencias, para la programacién de tours en la provincia de Chiriqui. Esta area contara
con su propio muelle flotante de 100 metros de largo por 10 metros de ancho, para
embarcacion de botes turisticos como yates y mini-cruceros. Asf mismo, esta zona
dispondra de espacios de oficina comerciales de alto nivel para las multinacionales

que decidan establecer operaciones en el puerto, y un centro de conferencias para
eventos turismo.

e Marina
Marina privada, separada del 4rea portuaria comercial y turistica, para embarcaciones
de uso privado de hasta 18 metros de largo. Como botes de pesca. Esta zona tendra
tiendas de suministro de pesca, restaurantes, mini super, y galeras para el cuidado y

resguardo de las embarcaciones privadas. También tendra un drea para capitanes de
barco.

e Zona Ecoturistica
El proyecto tendra una zona desigaada como eco-turistica aprovechando el area del
bosque de galeria existente, con :ntervencién minima, para el aprovechamiento y
establecimiento de un parque natural con senderos, miradores, y otras facilidades de
conservacion como centros de investigaciéon. En esta zona se plantea establecer un

Informe Técnico DICOMAR-014 2022.

Promotor: OCEAN PACIFIC FINANTIAL SERVICES COFP. Y %[@U MARINA GROUP, S. de R.L.

Elaborado por: Licda. Samira Kiwan, Dra. Lissette Trejcs-Lasso, Licda. Digna Barsallo 7.3, ’)7’
Fecha de elaboracion: Miércoles, 2 de marzo de 2022
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eco-hotel para atenciones turisticas, separado en concepto de los hoteles comerciales
que se encontrardn en la zona turistica regular. El plan del proyecto es desarrollar
actividades ecoturisticas que logren potenciar la zona, y darle el valor agregado sin
alterar el equilibrio del medio ambiznte, que lo rodea, buscando asi la preservacion y
apreciacion del entorno natural.

e Tanqueria
En el area norte de los terrenos, adyacente a la entrada de proyecto y alejado del
frente portuario comercial, el proyecto tendrd tanques de almacenamiento de
mercancia liquida para el transporte hacia y desde la region de Chiriqui. Estos tanques
almacenardn productos como aceite de palma y otros bio-aceites (palmito), gasolina
para vehiculos terrestres como Diesel, 91, 95, y agua potable para el suministro del
puerto y las embarcaciones que utilicen las instalaciones.

Actividades dentro del Proysecto PUERTO BARU
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Fuente: informecidn de la omprosa promotora

Imagen N° 1. Propuesta original del prcyecto Puerto Bart.

Una vez se inicien las actividades de construccién, basados en la propuesta de
componentes del proyecto Puerto Bari, su desarrollo serd por etapas, a razén de
bloques de darea de 35 hectareas cada uno hasta completar las 106 hectareas de
desarrollo programados, las mismas tendran un tiempo aproximado de 30 meses cada
una; por lo que el desarrollo total de la obra puede llegar a ser mayor a 7 afios.

El 16 de diciembre de 2021 se recibe MEMORANDO DAPB-M-1912-2021, por medio
del cual se solicita revisiébn y criterio técnico de solicitud de viabilidad para el
proyecto “Puerto Bart y Bard Marina”.

El 27 de diciembre de 2021 se recibe MEMORANDO DAPB-M-1974-2021 donde se
solicita participar en inspecciéon de campo, el 5 de enero de 2022, como parte de la
evaluacio6n a la solicitud de viabilided del proyecto “Puerto Baru y Bari Marina”.

El 11 de enero de 2022 mediante nota DICOMAR-014-2022, se informa que durante la
inspeccién de campo el dia miércoles, 5 de enero de 2022, el equipo conformado por
el promotor y consultores sefialaron que se han realizado modificaciones a la
propuesta presentada al Ministerio de Ambiente, y que en ese momento no se contaba
con los disefios finales de la Marina y el puerto, por lo tanto se requeria la informaciéon
actualizada para emitir observaciones y consideraciones a la solicitud de viabilidad.

El 17 de febrero de 2022, se recibe MEMORANDO DAPB-M-0211-2022, se solicita
revision de documentos de viab:lidad del proyecto denominado “Puerto Baru”,
ampliacion febrero 2022.
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Metodologia

Revisar el informe de Viabilidad Ambiental y realizar inspeccién en el 4rea para
generar criterios puntuales, en base a nuestra competencia.

Se parte a las 8:30 a.m. desde la Direccién Regional MiAMBIENTE de la provincia de
Chiriqui, ubicada en David para iniciar el traslado via terrestre hacia los terrenos
donde se desarrollard el presente proyecto correspondiente al 4rea protegida de
Manglares de David. Una vez ubicados en el drea de interés se procedié a realizar la
inspeccién junto con la Direccién de Areas Protegidas y Biodiversidad, Direccién
Regional de MiAMBIENTE de la provincia de Chiriqui y el equipo consultor del
proyecto, quienes realizamos las observaciones de las condiciones del ambiente del
sitio propuesto dentro del area protegida, buscando determinar la presencia de
ecosistemas y recursos costeros y marinos de importancia, asi como determinar su
estado actual y evaluar posibles dafios o afectaciones futuras de los mismos.

Posterior a la inspeccion terrestre se procedié a realizar recorrido marino, llegando
hasta sitio de depdsito de material dragado, denominado “fosa”.

Durante la inspeccion el equipo consultor informé que se estaban realizando ajustes al
disefio y por lo tanto se iban a realizar modificaciones al mismo, tales como la linea de
conduccion de combustibles, ubicacién de los tanques de almacenamiento de
combustible, ubicacién del muelle dz cruceros, ubicacién del puente sobre el manglar,
tamafo del muelle de la marina.

Aspectos técnicos y consideraciones . SI0E S
Al indicar el equipo consultor sobre cambios al disefio planteado en la solicitud de

viabilidad, se les indic6 que no podriamos emitir comentarios hasta tanto presentaran
los cambios sefialados en la inspeccion.

En cuanto al recorrido marino, hacia el canal de acceso, se pregunté sobre la presencia
de cetaceos en el sitio, a lo que se indic6 que se han observado, y que probablemente
se colocarian boyas anti colision, para evitar accidentes con estas especies.

El 25 de enero a solicitud de la empresa promotora se participé en reunién, en donde
se indic6 que informacién se requeria para emitir nuestras observaciones y
comentarios, a lo que se indicé puntualmente los siguientes aspectos:

1. Disefio del proyecto donde se ubique la zona de amortiguamiento hacia el
manglar existente, y la nueva ubicacién de la linea de conduccién de
combustible, tanques de combustible, y otras estructuras que podrian
representar contaminacién al manglar.

2. Dimensiones del puerto de cruceros y nueva ubicacién, asi como el puente
sobre el manglar y como se colocaran los pilotes sin afectar el manglar.

3. Dimensiones de la marina ¥ zona de amortiguamiento respecto al manglar
(ambas orillas), rampas de acceso, pasarelas.

4. En cuanto a la presencia de especies marinas en el recorrido de los barcos, qué
medidas se tomarian para evitar afectaciones, ya que en el drea se han
reportado tortugas, tiburones y ceticeos.

e e R e e e e ST = s O T S T S S s T e —)
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Foto 1. La flecha indica el area propuesta
para el muelle de carga.

i\ ! : A M IS A
De acuerdo a lo observado durante la inspeccién, se describe que el borde es irregular y
presenta erosion. El cauce sera dragado para el calado de los barcos.

Foto 2. Ubicacion inicial del puente sobre
el manglar, para llegar a las instalaciones
turisticas.

L ¢ £ T s "--..‘-4..55_ & L
Durante el recorrido se observaron mangles de gran altura a orilla del cauce por lo que se

decide ubicar el muelle y el paso elevado en otro sitio, para no afectar el manglar por la atura
de los arboles.

i

Foto 3. Cauce que hay que dragar para el
" canal hacia el muelle, se debe mantener
una zona de amortiguamiento.

Foto 4. Sitio identificado en el recorrido
en lancha para ubicar el muelle de
cruceros, el manglar presentaba en el
borde menor altura.

Foto 5. Bahia de Muertos, sitio de
avistamiento de ballenas.
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Imagen 2. Se observan cambios en los muelles de carga y cruceros, segunda informacién

presentada por la empresa promotora. Muelle de carga en color rojo se realineo y el muelle de
cruceros se cambid ubicacion.

Proposed Additionsl Berth

o x A
| had o) y Pl A ST T

Imagen 3. Dos propuestas para ubicacidn de muelle de cruceros y puente sobre el manglar,
segunda informacion,

Imagen 4. Se observa linea amarilla del recorrido de la tuberia de combustibles, extremos:

muelle y tanques de almacenamiento, se observan las areas 4 y 15 como de Eco-resguardo,
hacia el manglar, segunda informacién.
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Imagen 5. Darsena de giro.

° El desarrollo (operacmn y mantemmlentos) de la obra pone en riesgo a largo
plazo los servicios ecosistémicos que brindan los manglares del 4rea protegida,
dado que las labores de dragados causaran afectacién por erosién a esta zona
que representa un hdabitat de importancia ecoldgica para cria de muchas
especies marino-costeras que pueden ser impactadas por las embarcaciones
de alto calado, eventos de derrames, etc.

e En la segunda informacién presentada para la solicitud de viabilidad, se
realizaron varios cambios:

1. La nueva ubicacién de la tuberfa de combustible y los tanques de
almacenamiento de combustible, alejados del manglar.

2. La franja de resguardo hacia el manglar existente entre el drea de la marina y el
puerto, pero no se observa esta franja hacia la periferia del proyecto que
colinda con manglar.

3. En la nueva zonificaciéon tampoco se observa la ubicacién de la PTAR, la cual
estaba contigua al manglar ex la propuesta original.

4. La ubicacién del muelle de cruceros dependera de la altura del manglar, pero
los sitios propuestos estan cercanos a la darsena de giro de los barcos.

5. No se hace referencia a la presencia de ballenas en el 4rea de Bahia de Muertos,
ruta de navegacion de los barcos, ni las medidas para evitar accidentes con
estos.

¢ La disposicién del material de dragado dentro de area Protegida puede causar
impacto negativo en las condiciones del habitat y las funciones ecoldgicas del
ecosistema costero marinos y sus recursos.

gl s SR SR B A RS RN D TR,

e La Repubhca de Panama forma parte del bloque de proteccion de cetaceos a
nivel mundial, constituido por la Convencién sobre el Comercio Internacional
de Especies Amenazadas de Flora y Fauna Silvestre (CITES), y adoptado por la
Repiblica de Panamd, mediante Ley 14 del 28 de octubre de 1977, y del
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Convenio Internacional para la Regulacion de la Caza de Ballenas, de 2 de
diciembre de 1948, que regula la explotacién de cetaceos, administrado por la
Comision Ballenera Internacional (CBI).

e Constitucion de la Republice de Panama, Titulo III, sobre Derechos y Deberes
Individuales y Sociales de la Constitucién, en su Capitulo 7, del Régimen
Ecoldgico, en los Articulos 118, 119y 120.

e El articulo 120 de la Constitucién Politica de la Republica de Panam4 establece
que el Estado reglamentarj, fiscalizara y aplicard oportunamente las medidas
necesarias para garantizar que la utilizacién y el aprovechamiento de la fauna
terrestre, fluvial y marina, asi como de los bosques, tierras y aguas, se lleven a
cabo racionalmente, de marera que se evite su depredacién y se asegure su
preservacion, renovacién y permanencia.

e Decreto Ejecutivo 29 de 1594, por medio del cual se prohibe la captura y
exportacion de peces asociacos con areas coralinas.

e Texto tnico de la Ley 41 de 1998, “General de Ambiente de la Republica de
Panam3”.

e Ley 13 de 5 de mayo de 2005, establece el corredor marino de Panama para la
proteccion y conservacion d= los mamiferos marinos, el cual comprende todas
las aguas marinas, sector maritimo bajo la jurisdiccién de la Republica de
Panama, el mar territorial, la zona contigua y la zona econémica exclusiva, tal y
como lo establece la Convencién de las Naciones Unidas sobre el Derecho del
Mar de 1982; con el fin de promover la investigacion, el avistamiento y la
investigacion de los mamiferos.

e Articulo 32 de la Ley 2 de 2006, Que regula las concesiones para la inversion
turistica y la enajenacién de territorio insular para fines de su
aprovechamiento turistico y dicta otras disposiciones.

e Ley 80 de 31 de diciembre de 2009 “Que reconoce derechos posesorios y
regula la titulacién en las zonas costeras y el territorio insular con el fin de
garantizar su aprovechamiento 6ptimo y dicta otras disposiciones”.

e Ley8de 25 de marzo de 2015, que crea el Ministerio de Ambiente.

e Resolucion 33 de 1993, por medio de la cual se dicta medidas sobre la Fauna
Silvestre de Panama.

e Resolucién DM-0657-2016, de viernes 16 de diciembre de 2016, por la cual se
establece el proceso para la elaboracién y revisién periddica del listado de las
especies de fauna y flora amenazadas de panama, y se dictan otras
disposiciones.

e Resolucién N° DM-0664-2019 de 26 de diciembre de 2019, por la cual se crea
el grupo de trabajo para la gestibn y conservacion de los arrecifes,
comunidades coralinas y pastos marinos en la Republica de Panamj, y se
dictan otras disposiciones.

e Panama cuenta con el dispositivo de separacién del trafico maritimo (TSS, por
sus siglas en inglés, detalla que los buques que transitan en aguas del canal
interoceanico entre el 1 de agosto y el 30 de noviembre deberan permanecer
dentro de las areas de navegaci6on designadas, que son conocidas como
esquemas de separaciéon de trafico, y limitar a 10 nudos la velocidad de
navegacion, ubicados en Cristébal, en el Mar Caribe y la costa del Océano
Pacifico.

Conclusiones 2N D Ll S .
Consideramos que para poder realizar los comentarios y observaciones para la
solicitud de viabilidad de este proyecto, se requiere de mayor informacién:

e Especificaciones de mini cruceros, calado, eslora.

e Material del puente sobre el manglar, procedimiento de instalacién,

e Para transito de embarcaciones con interaccién con cetaceos. Se debe
tomar en consideracién que la zona de entrada a los limites de manglares

de David, representa una zona de importancia bioldgica para reproduccién
y cria de cetaceos y tiburones,
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* El documento carece de una caracterizacién de fauna acudtica presente en
el sitio o que tienen interaccion con el sitio.

¢ Donde serd el area de esgera de los barcos antes de entrar al muelle.

® No se definen como rea’izardn las maniobras de salida y entrada de las
embarcaciones mientras se realizan las descargas.

Reiteramos que se debe solicitar al promotor del proyecto, presente el documento
final con los cambios e informacién de cémo se desarrollara el proyecto y disefios
para poder continuar con la evaluacion de la solicitud de viabilidad en esta Area
marina protegida.
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