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INFORME TECNICO DICOMAR 011-2023
Evaluacion del Estudio de Impacto Ambiental Categoria III
“PROYECTO PUERTO BARU”

DEEIA-0067-2701-2023 recibida en DICOMAR el 30
de enero de 2023.

Puerto El Cabrito, corregimiento de Chiriqui, distrito
de David, provincia De Chiriqui.

Referencia de Memorando:

Ubica:cién del Proyecto:

Promﬂ])tor: OCEAN PACIFIC FINANTIAL SERVICES CORP.

Lcdo. Nicolas Posada, teléfono 6674-215, correo
electrénico: n.posada@puertobaru.com

Fecha|de Revision: 1 al 3 de febrero de 2023.

Dra. Lissette Trejos, Departamento de Manejo de
Recursos Marino y Costeros.

Lcda. Samira Kiwan, Departamento de
Ordenamiento de Espacios de Costas y Mares.

Fechat de Inspeccion vy | Miércoles 15 de febrero y jueves 23 de febrero de
elaboracion del Informe: 2023.

Persona de contacto:

Técnico asignado:

Generar criterios y observacion en el drea de competencia (recursos marino-costeros) para la
Evaluacién del Estudio de Impacto Ambiental (EsIA) en lo relativo a los impactos del
desarrollo del proyecto para verificar el cumplimiento de las normas vigentes de proteccién
de estos ecosistemas y la presentacién de medidas adecuadas de mitigacion, compensacion o
reparacion.

e Revisar el EslA y generar criterios puntuales, en base a nuestra competencia.
e Realizar inspeccidn al sitio propuesto para el desarrollo del proyecto.

A

E1 30 de enero de 2023 se recibe MEMORANDO-DEEIA-0067-2701-2023 por medio del cual
solicita evaluar y emitir informe técnico del EsIA “Proyecto Puerto Bard”.

El 10 de febrero de 2023 se recibe via correo la NOTA-DRCH-319-2023, donde se solicita
participar en inspeccién de campo, el 13 de febrero de 2023, como parte de la evaluacién del
EslA de “Proyecto Puerto Bard”. Ese mismo dfa, mediante nota DICOMAR-083-2023, se
informa a la Direccidn Regional, a la Direccién de Evaluacién Ambiental y a la Direccién de
Informacién Ambiental, que por compromisos previamente asignados no era posible la
participacién de esta Direccidn en la inspeccidon de campo el dia 13 de febrero de 2023, razén
por la cual se coordind con el Lic. Nicolas Posada, persona de contacto por parte de la empresa
promotora, realizar la inspeccidn el dia 15 de febrero de 2023.

El 15 de febrero de 2023, se realiza inspeccién iniciando recorrido en el drea de la marina,
area de los puertos de carga y cruceros, canal interno y debido a las condiciones
desfavorables, no se pudo realizar el recorrido por el canal exterior.

Bajo el contexto de un desarrollo regional y las nuevas oportunidades internas y externas que
brinda el pais, en su dimensioén geoecondémica, surge la intencion de desarrollar Puerto Bard,
un puerto multipropdsito ubicado en el area conocida como Puerto Cabrito, a 10 km de la
carretera Interamericana y 20 km de la ciudad de David, provincia de Chiriqui.

El Puerto Baru busca en sustancia, cubrir la necesidad del transporte de carga e insumos
desde la provincia de Chiriqui a la zona del actual corredor interoceénico y viceversa, con

Informe de Observaciones Técnicas: DICOMAR-011-2023,
Proyecto: “PUERTO BARU”,
Promotor: Ocean Pacific Financial Services Corp.
Elaborado por: Leda. Samira Kiwan y Dra. Lissette Trejos-Lasso por DICOMAR
y el Ing. Alex De Gracia, DIAM
Fecha de elaboracion: Jueves 23 de febrero de 2023.
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precios competitivos y justos, asi como a los principales puertos de carga para la exportacion;
pero especialmente desplegar un puerto que permita incrementar el atractivo turistico local,
con facilidades de atracar embarcaciones tanto nacionales como internacionales.

El Proyecto se compone de diversas zonas destinadas a usos distintos por la naturaleza de la
actividad a desempefiar. Dentro de las 124.6 has que componen el proyecto, se plantean las
siguientes zonas de acuerdo con las zonificaciones propuestas que se han tramitado:

Zona TM (Turismo Maritimo)

* Terminal Portuaria con frente maritimo, para el movimiento de carga comercial como
contenedores, carga a granel, y liquidos. Compuesta de un total de 16 hectireas que
contemplan el muelle frontal de 512 metros de largo x 35 metros de ancho, los equipos
porticos (gruas y equipos pesados), silos para almacenamiento de granos, un patio de
concreto para la mercancia, y un edificio de oficinas y aduana.

= Zona de Marina, de 10 hectdreas, para la creacién de una marina flotante para
embarcaciones privadas y embarcaciones pequefias de bajo calado. Incluye ademéas zona
de talleres y hangares, y centro de supermercado e insumos para los marinos y turistas.

Zona TU3 (Turismo Urbano III)

= Terminal de Mini Cruceros y Zona Turistica, que compone 20 hectareas para la recepcién
de turistas, destinada a usos de hoteleria, restaurantes y establecimiento de venta, oficinas
para tour operadores, el muelle de mini cruceros de 100 metros de largo x 10 metros de
ancho, y un rea de centro de convenciones y oficinas.

= Zona Eco-Residencial, de 9 hectareas, con residencias designadas a un concepto altamente
verde y de ecoturismo, de baja densidad, para turistas que decidan hospedarse y personas
quedeseen comprar. Contard amplias 4reas verdes y boscosas, y vias internas.

Zona IM/C3 (Industrial Molesto & Comercial III)

= Zonal de Parque Logistico, para la construccién de bodegas, galeras, y otras edificaciones
de almacenaje para los usuarios del Puerto. Esta zona contempla un aproximado de 35
hectireas en su totalidad, y cuenta con vias internas, zonas de estacionamiento,
infraestructura completa, y areas verdes.

* Terminal de Tanques de Liquidos, zona de 14 hectareas con capacidad de 660,000 barriles
de almacenamiento y hasta 11 distintos tipos de productos, para el almacenamiento de
aceite de palma e hidrocarburos. Cuenta con todas las medidas de seguridad y normativas
internacionales, al igual que areas de taller, oficinas, depdsito, laboratorio, comedor,
estacionamientos, y estaciones de despacho.

Zona PND (Parque / Area Verde no Desarrollable)

= Corredores Ecolégicos y Zonas de Amortiguamiento designadas, con aproximadamente 20
de las 124,6 hectareas separadas sin intervencién. Estas zonas se mantendran como zonas
de amortiguamiento ante los ecosistemas de manglar adyacentes al proyecto, y ademas se
mantendran para el transito de las especies del Parque. Por ultimo, también se plantea una
zona de futuro jardin botanico a desarrollar en conjunto con instituciones académicas y
otros actores interesados.

Compaonentes auxiliares.

Otros componentes de suma importancia para el desarrollo del Proyecto y que se evaliian en
este Estudio de Impacto Ambiental (EsIA) son los de acceso terrestre, navegacién maritima,
corredores ecoldgicos.

Corredores Ecologicos

Los corredores ecolégicos forman parte integral del proyecto, cumpliendo dos funciones
relevantes: garantizar por encima de las barreras del proyecto, la conectividad ecolégica entre
las manchas de bosque mixto y de manglares del area; mejorar la ecologia del paisaje como
recurso ecoturistico. Estos conforman una red que debe permitir el transito de diversas
especies de la fauna silvestre entre los diferentes escenarios boscosos y mitigar los impactos,
incluso ya existentes de la fragmentacidén de los ecosistemas.

Vialidad de acceso terrestre

Se plantea una via de acceso propia del puerto de 11.217 kilémetros de largo, ingresando por
la Via Interamericana, la cual atraviesa fincas que en la actualidad son destinadas a uso
agropecuario.

Informe de Observaciones Técnicas: DICOMAR-011-2023,
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El hecho es que esto permite tener un acceso independiente que no impacte las actividades
del drea, pues la zona mantiene una movilidad diaria de trabajadores, productores y
estudiantes universitarios que utilizan los caminos existentes.

Navegacion Maritima

Se plantea un canal de navegaci6én para el acceso al puerto consensuado en conjunto con la
Autoridad Maritima de Panama. Este canal se divide en un canal exterior (20 km de largo), de
Boca Brava hacia el Golfo, y un canal interior (11 km de largo), dentro del estuario con un total
de 31 km, esto equivale a 16,7 millas nauticas, con un tiempo de transito promedio de ingreso
y salida de 1,19 horas a una velocidad de 14 nudos, de 1,3 horas a una velocidad de 12 nudos,
y de 1,67 horas a una velocidad de 10 nudos. Debido a la naturaleza sinuosa del rio Nuevo
Chiriqui hasta Puerto Bart, el canal sera debidamente balizado y las naves asistidas por los
remolcadores en el antepuerto, para la maniobra de giro y atraque. Conforme esti
establecido, el transito del Canal de Acceso sera asistido a bordo con un Practico, que haya
sido previamente calificado en el 4rea, garantizando asi una navegacién y maniobra segura.

Escaa 1:130.000
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Imagen N° 1. Canal de acceso del proyecto Puerto Barti.

Por las dimensiones objetivo de los barcos, el canal ocupard 100m de ancho, o
aproximadamente el 20% de la huella del rio, lo cual exigira un acondicionamiento del rio
mediante dragado y luego, un programa de mantenimiento para alcanzar las profundidades
establecidas de -12 m. Tanto la darsena de giro (drea de maniobra) como el “berthing pocket”
se incluyen en estas consideraciones.

Darsena de Giro (Area de Maniobra)

Consiste en una circunferencia de un didmetro de 300 metros. La definicion del didmetro para
el area de giro responde a las necesidades requeridas para la maniobra del buque de disefio;
que cuenta con una eslora de 192 metros, es decir, la Darsena de Giro o Area de Maniobra
tiene un diametro de 1.5 veces la eslora del buque de disefio. La darsena de giro se ubicara al
Sur del drea de atraque del Terminal de Puerto Baru.

yeonsideraciones -~~~ | Taw w0 o ¢
De acuerdo a las zonificaciones presentadas en el Estudio de Impacto Ambiental, en base a las
competencias marinas costeras nos centraremos en lo siguiente:

1. Zona TM (Turismo Maritimo)
En el sitio del muelle de carga se realizaran los dragados, en la darsena de giro (4rea de
maniobra) en un didmetro de 300 metros y 12 metros de profundidad, esta actividad podra
afectar a los manglares ubicados al borde del rio, ya que, al succionar gran cantidad de

Informe d& Observaciones Técnicas: DICOMAR-011-2023,
Proyecto: “PUERTO BARU™.
Promotor: Ocean Pacific Financial Services Corp.
Elaborado por: Lcda. Samira Ki\ﬂy Dra. Lissette Trejos-Lasso por DICOMAR
y el Ing. Alex De Gracia, DIAM;
Fecha de elaboracion: Jueves 23 de febrero de 2023,
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sedimento, podrd darse movimiento del sedimento que mantienen los arboles de mangle
estables, ocasionando pérdida de estos arboles.

En la pagina 271, sefiala que en la marina “las embarcaciones serdn de un mdximo de 60 pies, de
uso privado o publico, pero no superando esta dimensién de longitud, con un promedio de ancho
de 5 a 8 metros, y un calado de no mds de 4 metros. El muelle que se colocard en el drea de ribera
serd flotante. El movimiento de embarcaciones de entrada Y salida al rio serd a través o de una
rampa, o de un manipulador tipo Carrier que permite el movimiento con la diferencia de altura
existente”.

En cambio, en la pagina 336, “Al tratarse de embarcaciones de uso recreacional que no exceden
60 pies, se podrdn bajar a la Marina a través de la rampa de concreto tradicional, o en el caso de
embarcaciones mds cercanas a los 60 pies a través de la gria vertical tipo Straddle Carrier que
se instalard en la Marina”.

No queda claro si el movimiento de embarcaciones de entrada y salida al rio ser4 a través de
una rampa, o de un manipulador tipo Carrier, o se implementardn ambas; pero
adicionalmente no presentan un disefio de esta marina, ya que al estar cerca de manglares,
deben adoptarse medidas de construccién para no afectar el manglar circundante, por
ejemplo como se realizara el anclaje de los muelles flotantes a tierra, donde estara ubicada la
pasarela de acceso a los muelles, si se utilizaran tablaestacas para el control de erosién al igual
que el muelle principal, sin mencionar la posible afectacién de la fauna de ese lecho del estero
que no ha sido inventariada para estas labores de dragado.

2. Zona TU3 (Turismo Urbano III)
En la pagina 16 se indica que el muelle de mini cruceros sera “de 100 metros de largo x 10
metros de ancho”, pero en la pagina 264, de “el muelle para mini cruceros se divide en dos
componentes principales que son:
» Puente de acceso sobre manglar, ancho: 8 metros
» Muelle para mini cruceros y yates, largo: 150 metros, ancho: 10 metros”.

Y sobre el puente de acceso sobre el manglar, en el EsIA no se presenta el disefio, ubicacién,
alto y largo del mismo. En la pagina 263, “el puente de acceso, es un puente con soportes de
pilotes localizados, que sobrevolaria el drea de manglares en su punto donde las copas de los
drboles son mds bajas para evitar afectarlo. La alineacién preliminar planteada es conceptual,
para ilustrar la idea de lo que va a lograr el disefio final; habrd solo las modificaciones que
determine la evaluacién ambiental”.

Al haber realizado el inventario forestal, ya se debe tener la altura del manglar en el sitio
propuesto para establecer el puente de acceso sobre el manglar, asi como la metodologia para
la construccién de la base de este puente.

Imagen 2. Sitio propuesto del muelle para mini cruceros y puente de acceso sobre el manglar.

Informe de Observaciones Técnicas: DICOMAR-011-2023,
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3. Navegacion Maritima
Para mantener la navegacion en el canal de acceso al puerto, se requiere realizar dragado, no
solo en la darsena de giro, sino también en otras secciones.

!-_,._i';a e

r Areas que requieren ser dragadas k\_ﬁ S

Areas que no requieren ser
dragadas

| T e
Imagen 3. Areas del Canal de Navegacion que requieren ser dragados.

El sitio seleccionado para depositar el material dragado es el sector conocido como Boca
Brava, dentro de este sitio se registran profund:dades mayores a -45 metros y capacidad de
carga de mas de 25 millones de m3.

En la pagina 217, el cuadro 5.15 sefiala que el sitio de disposicidn es de tipo: cielo abierto, alta
mar, aunque se sefiala que el canal de acceso exterior, en imagen #1 inicia a la altura de isla
Muerto, no consideramos que Boca Brava se ubique en alta mar, ya que, para considerarse alta
mar o aguas internacionales, debe pertenecer a la porcién que constituye todas las partes del
mar no incluidas en la zona econémica exclusiva

Imégen 4. Sitios de disposicién de Material (excavado), dragado.

En la relacion a la navegacion se indica que existird un antepuerto, donde reposaran los
remolcadores para ser abordados los buques en el trayecto interno hasta el puerto, sin

Informe de Observaciones Técnicas: DICOMAR-011-2023,
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embargo, no se detalla la ubicacién o caracteristicas del mismo para conocer cuéles son los
impactos que pueda generar su construccioén y operacion.

En la pagina 376 se observa lo siguiente:

FORESTACION DE MANGLAR — SUPERFICIE ARTIFICIAL

| Forestacion de Islote para Creacién de Nuevo Manglar 68.0 ha

Esta forestacion para creacién de nuevo manglar, solo se menciona, no se indica lugar (con
coordenadas) y como se conformaria este islote.

En la pagina 30 se sefiala “Otro punto critico es la diversidad de especies acudticas, algunas bajo
condiciones de proteccién. El problema no se produce exactamente en el canal de navegacién
interno del estuario, de acceso al puerto, sino mds que todo en el estrecho de Boca Brava. Este
estrechp es puerta principal de entrada y salida hacia Bahia de los Muertos de muchas especies
que encuentran en dicha bahia, hdbitats naturales criticos y buenos refugios. La geoforma del
estrecho, la profundidad del grao en el sitio, la calidad, corrientes y estratos de las aguas, etc.
concentran el trdnsito estas especies, a la vez que serd entrada y salida de los barcos en su ruta
estuarina.

En este mismo lugar se hardn también los vertidos del material dragado, por su profundidad,
cubicaje, formacién litolégica y cobertura del lecho. Lo cierto es que es ruta de especies de
tiburones y cetdceos como los delfines (ballenas solo en raras ocasiones), los cuales corren
riesgos ante la presencia de las naves. Puntos de avistamiento, programaciones especiales en
periodos estacionarios de alta presencia, velocidad de barcos, guianza de estos con lanchas-
remolcadoras, etc. son medidas tomadas al respecto”.

El golfo de Chiriqui comprende una area de 15079 km? y tiene una diversisad de especies
entre las cuales podemos mencionar:
e Ballena jorobada - Megaptera novaeangliae: dos poblaciones del mundo, la del Sur

‘M. n. qustralis y Pacifico Norte - M. n. kuzira.
'Delfin manchado Pantropical - Stenella attenuata
Delfin nariz de botella Comtn - Tursiops truncatus

Falsa orca - Pseudorca crassidens

Orca -- Orcinus orca

Ballena de Brydei - Balaenoptera edeni

Vulnerabilidades

Las ballenas de la poblacion del Pacifico Norte (Megaptera novaeangliae kuzira) usa el
segmento distintivo de poblacion (DPS por sus siglas en ingles distict population segment), el
cual es clasificado como en peligro por United States Endagered Species Act (81 FR62260,
september 8, 2016). El DPS de centro america es uno de 14 para poblaciones de Ballenas
jorobadas alredor del mundo y uno de los unicos listados como en peligro, un DPS esta
contituido por ballenas que buscan la mismas latitudes para la crianza y dar a luz a sus crias
pero migran estacionalmente a areas de alimentacion que pueden diferir entre individuos. El
DPS de centro america esta compuesto por ballenas que hacen la crianza entre la costa
pacifica de Guatemala, El Salvador, Honduras, Nicaragua, Costa Rica y Panam4, la poblacion
en este DPS varia entre 500 y 700 individuos. El Golfo de Chiriqui es usado como area de
crianza por las ballenas jorobadas en el DPS de América Central, aunque se ven menos
ballenas de America Central durante el invierno boreal que del los individuos del stock G
durante el invierno austral.

Residentes

Se han identificado poblaciones pequefias y residentes de Tursiops truncatus en Bahia
Muertos en el Golfo de Chiriqui, con tres recapturas fotograficas documentadas entre 2016 y
2021 (Casas et al., proxima publicacion); y en el humedal del Golfo de Montijo donde se
documentaron otras cuatro recapturas entre febrero de 2022 y marzo de 2022 (Casas et al,
de préxima publicaciéon). En ambos lugares, se estima que las poblaciones ascienden a menos
de 50 individuos (Casas et al.,, de préxima publicacion).
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Importancia para el ciclo de vida

El Golfo de Chiriqui se considera un hébitat superpuesto para la poblacién del Pacifico Norte y
del Sur, que llegan a las aguas panameiias; ya que la zona cuenta con diferentes grupos de
islas y aguas poco profundas. Este sitio es especificamente importante para las crias de
ballena jorobada y los machos de ballena jorobada que se ha informado que vocalizan en esta
area. En 2017, datos de investigacién de Panacetacea, demostraron que en Isla Secas tuvo la
proporcion de ballenas con crias que representd el 54% de todos los avistamientos, esta
proporcién también fue vista para el delfin nariz de botella en el area del Golfo de Chiriqui. La
tasa de encuentro es de 8 ballenas cada 1000 kilémetros2.

La prevalencia de madres con crias en esta region hace evidente la importancia de este
habitat: para las hembras reproductivas. La importante presencia de ballenas jorobadas
invernantes tanto de las ballenas BSG como de las ballenas centroamericanas se caracteriza
por un hébitat reproductivo y de cria restringido por caracteristicas topograficas tales como
profundidades [< 100 m] y pendientes [< 10 %) ubican este habitat como zona clave de
reproduccion y crianza de la especie dentro de los dominios de la plataforma continental,
razén por la cual el Golfo de Chiriqui ha sido nominada a partir de septiembre de 2022, como
una IMMA (Important Marine Mammal Area), la cual es una categorfa internacional para
denominacién de Areas marinas de importancia para proteccion de mamiferos marinos.

El Golfo de Chiriqui es un éarea critica para la reproduccién y alumbramiento de las dos
poblaciones de ballenas jorobadas que llegan a nuestras aguas, por lo que esta 4rea es de
especial importancia para las crias y los machos han sido avistados muy comunmente
cantando en esta area. Estudios de Panacetacea indican que el 50% de todos los avistamientos
de ballenas jorobadas (n=177 avistamientos) en la temporada de reproduccién austral
alrededor del Golfo de Chiriqui contenian crias. En la temporada boreal, la proporcién de
avistamientos que contenfan crias representé el 17% de todos los avistamientos (n=179
avistaniientos).

Areas de alimentacién

El delfin manchado pantropical se distribuye en aguas costeras cerca de arrecifes de coral,
donde se alimenta, es mas comtinmente visto cerca de las islas del golfo de Chiriqui con una
importante distribucién al norte del parque nacional Coiba. Ellos estan presentes también
cerca de las costas de Bahia honda y hasta suelen llegar a isla Cebaco en el Golfo de Montijo.

Hay dos ecotipos de delfin nariz de botella presentes en el golfo de Chiriqui. En el parque
nacional Coiba el ecotipo costero esta distribuido mas en los estuarios cercanos a la costa pero
el oceénico se observa mas en aguas profundas cerca de islas con arrecifes de coral donde se
cree que hacen las actividades de alimentaci6n en las islas si se ha visto cerca de los estuarios.

Sonido ambiental

El enmascaramiento acustico ocurre cuando la habilidad de reconocer o detectar sonidos de
interés es degradada por la presencia de otros sonidos (la mascara), el ambiente marino es
naturalmente ruidoso ya sea por las mareas, el aire o sonidos de animales como camarones o
peces. Las operaciones humanas aumentan el sonido bajo el agua y estos sonidos pueden
generar un enmascaramiento de la sefial del emisor provocando cambios en el
comportamiento sonoro de las especies que usan el sonido bajo el agua, no solo la
comunicacién acuatica esta en riesgo, sino, la ecolocalizacién, deteccion de sonidos
ambientales, predadores y presas.

El impacto del ruido antropogénico ha sido muy estudiado en ballenas y odontocetos
respondiendo a los sonidos de botes y navios ajustando su rango de emision de la sefales
acusticas, los avistamientos de delfines y ballenas se han visto reducidos en dreas donde
aumenta el ruido antropogénico por barcos, ajustes de frecuencia se reportan en delfines
nariz de botella en estas dreas, en condiciones de altas y bajas frecuencias de sonido
ambiental, los delfines tienen que producir una alta frecuencia de sefiales y una baja
frecuencia de sefales, estos sonidos ambientales enmascaran la comunicacién de los delfines
reduciendo su rango de comunicacién y comunicando mucho estrés y estado de alerta a sus
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Comparierps, Ej aumento de Sonido ambienta] por causas antropogénicag €nmascara |3
Comunicacién de Jos delfines generando estrgs en las poblaciones aledarias y deformando sus
habitos de aclsticos,

Otros servicios importantes:
® Tienen un ajto nivel de Produccién de oxigeno,
Absorben Yy mitigan los ruidgs,
Tienen usos medicinales.
Elnéctar de sus flores es utilizado por Jas abejas para Producir mje] de calidad.
Su madera sirve para construcciones, artesantas, producir carbén, y extraer tinte para
cueros, pero ng olvidemos que esta solo depe aprovecharse de Mmanera sostenjp|e.

Pa topogrifico de] Proyecto, se obserys el manglar ubicado en ]z partes mjs
beras de Jos Cuerpos de agua,

Imagen 5. M3
bajas, en ag ri
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(amortiguadora) y bajo alguna circunstancia imprevista, algunas acciones con vestigios en el
suelo que trascienda los linderos del terreno. Es una franja cuya razén responde sobre todo a la
vecindad de las tierras firmes de uso (no manglariticas) con los manglares y a la forma en que se
asocian los dos ecosistemas en el relieve”.

Debemos sefialar que en 4reas en donde no exista escarpe, la norma vigente indica que la
franja amortiguadora, serd minimo de 50 metros.
Area de influencia directa biogeofisica y social. (AID)

Este espacio de influencia directa toca a las zonas del proyecto hasta los limites alcanzados por
los impactos inmediatos de la accién. Para el caso que tratamos, el drea abarca desde la entrada
del canal de acceso al estuario hasta el propio Puerto Cabrito y la fuente del rio Chiriqui, sin
dejar por fuera la Bahia de los Muertos; los manglares laterales que acompanan el canal de
acceso y reciben claramente los efectos del trdnsito de las embarcaciones usuarias o del
dragado; y luego el contorno agricola e hidrogrdfico que rodea los terrenos de la actividad, junto
con los caminos terrestres de acceso desde la carretera Interamericana, los cuales representan la
principal via de conexion con el centro comercial de la provincia.

2 A

- -l —
1

4 A S ——
— ———

T SR ———

Fuente: Puerto Baru, 2022.
Imagen 6. Area de influencia directa del canal de navegacién y del puerto Bart. Se observa
que el canal de navegacion no se extiende hasta la ruta internacional de los barcos.

[magen'N" 7. Recorrido realizado en la inspeccién del 15 de febrero de 2023.
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Imagen 8. Recorrido de navegacién propuesto por el promotor, mapa que demuestra que
batimetria de la zona es inferior a 10 m de profundidad.

En el recorrido del 15 de febrero de 2023 no se pudo realizar la parte marina, debido a
que las condiciones climaticas no lo permitieron.

El sitio propuesto para el proyecto esta dentro del Area protegida de los manglares de
David y posee conectividad con otras dreas protegidas del Golfo de Chiriqui y el
corredor Marino del Pacifico Oriental Tropical

El sitio al ser un manglar brinda servicios ecosistémicos de importancia al servir de
cuna de especies comerciales, con valor para la pesca, como peces y crusticeos que al
terminar sus estadios donde habitan en los manglares se desplazan fuera hacia aguas
mas profundas.

Por otro lado, el manglar también actia como sumidero de carbono de gran
importancia, por lo que se deben preservar estos ecosistemas para garantizar este
servicio ecosistémico que contribuye con la mitigacién del cambio climéitico y el
secuestro de carbono.

Informacién oceanografica y cartografica del area evidencia que toda la zona de
navegacién propuesta presenta una zona barimétrica inferior a 10 m.

Es un area que es utilizada por delfines nariz de botella para la crianza y alimentacién,
ya que en el golfo son considerados como residentes y en la salida de inspeccién se
pudo observar un grupo de delfines usando el 4rea.

Tenemos que considerar el impacto a especies migratorias como las tortugas y
cetidceos que utilizan los predios del area para distintas actividades de importancia
para su funcionamiento vital.

Conociendo el aumento del sonido ambiental por el tipo de uso propuesto en este
proyecto, podemos asegurar que generara un enmascaramiento de actividades
acusticas no solo de los cetaceos sino de las comunidades sonoras que utilizan la Bahia
de los Muertos y el golfo de Chiriqui.

El aumento de trafico marino, asi como el tipo y tamafio de embarcaciones pueden
afectar zonas adyacentes al proyecto que son utilizadas para actividades
reproductivas de ballenas jorobadas de ambas poblaciones. Hay que tener presente
que se ha demostrado cientificamente por andlisis genéticos que el Golfo de Chiriqui
es zona de reproduccion y crianza entre ambas poblaciones.
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Constitucién de la Repulblica de Panam4, Titulo III, sobre Derechos y Deberes
Individuales y Sociales de la Constitucién, en su Capitulo 7, del Régimen Ecoldgico, en
los Articulos 118,119y 120.

La Republica de Panama forma parte del bloque de proteccién de ceticeos a nivel
mundial, constituido por la Convencién sobre el Comercio Internacional de Especies
Amenazadas de Flora y Fauna Silvestre (CITES), y adoptado por la Repiblica de
Panama, mediante Ley 14 del 28 de octubre de 1977, y del Convenio Internacional
para la Regulacién de la Caza de Ballenas, de 2 de diciembre de 1948, que regula la
explotacién de cetaceos, administrado por la Comisién Ballenera Internacional (CBI).
Resolucion 33 de 1993, por medio de la cual se dicta medidas sobre la Fauna Silvestre
de Panama.

Texto Unico de la Ley 41 de 1998, “General de Ambiente de la Repuiblica de Panama”.
Ley 13 de 5 de mayo de 2005, establece el corredor marino de Panami para la
proteccion y conservacién de los mamiferos marinos, el cual comprende todas las
aguas marinas, sector maritimo bajo la jurisdiccién de la Reptiblica de Panam4, ... con
el fin de promover la investigacién, el avistamiento y la investigacién de los
mamiferos.

Ley 80 de 31 de diciembre de 2009 “Que reconoce derechos posesorios y regula la
titulacion en las zonas costeras y el territorio insular con el fin de garantizar su
aprovechamiento éptimo y dicta otras disposiciones”.

Ley 2 de 2006, Que regula las concesiones para la inversién turistica y la enajenacién
de territorio insular para fines de su aprovechamiento turistico y dicta otras
disposiciones.

Resoluciéon DM-0657-2016, de viernes 16 de diciembre de 2016, por la cual se
establece el proceso para la elaboracién y revision periddica del listado de las especies
de fauna y flora amenazadas de panamj, y se dictan otras disposiciones.

Resolucion N° DM-0664-2019 de 26 de diciembre de 2019, por la cual se crea el grupo
de trabajo para la gestién y conservacién de los arrecifes, comunidades coralinas y
pastos marinos en la Republica de Panam4, y se dictan otras disposiciones.

Panama cuenta con el dispositivo de separacion del trafico maritimo (TSS, por sus
siglas en inglés, detalla que los buques que transitan en aguas del canal interoceénico
entre el 1 de agosto y el 30 de noviembre deberan permanecer dentro de las 4reas de
navegacion designadas, que son conocidas como esquemas de separacion de tréfico, y
limitar a 10 nudos la velocidad de navegacién, ubicados en Cristébal, en el Mar Caribe
y la costa del Océano Pacifico.

1 s N _

de este proyecto, se requiere de mayor informacién:

Especificaciones de mini cruceros, calado, eslora.

El inventario bi6logo no detalla la caracterizacién de lecho de las areas a dragar o del
fondo a depositarse el material de dragado para comprender los impactos que causara
a estas zonas de crianza.

Definir el tipo material del puente sobre el manglar, procedimiento de instalacién.
Para transito de embarcaciones con interaccién con ceticeos. Se debe tomar en
consideracién que la zona de entrada a los limites de manglares de David, representa
una zona de importancia biolégica para reproduccién y cria de cetaceos y tiburones,
Donde sera el area de espera de los barcos antes de entrar al muelle y la ubicacién del
antepuerto (asi como detallar las actividades a realizar).

Se debe realizar inspeccién del tramo marino {canal de navegacién) de la ruta
propuesta de navegacion, puesto que las condiciones del mar no permitieron
realizarla en su momento.

No se define la ubicacion del antepuerto y cudles serian las actividades a realizarse en
dicho sitio.

No se debe autorizar el trasiego de combustible dentro la ruta de navegacidn, salvo
maniobras de urgencia o salvamento, y solo en el sitio dispuesto en el puerto para este
fin por el riesgo de contaminacion a las dreas marinas protegidas circundantes.
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e Solicitar al promotor del proyecto, la informacién sefialada para poder continuar con la
evaluacion, para conocer cémo se desarrollard el proyecto, en esta Area marina
protegida.

e Se deben presentar las medidas de mitigacién en caso de presentarse accidentes con
megafauna marina, especialmente ceticeos dentro la zona de navegacién y las acciones a
seguir para la atencidn de estos casos.

e Aprovechar la experiencia de la via interocednica del Canal de Panama con los
dispositivos de separaci6n del trafico maritimo (TSS, por sus siglas en inglés), dado que
se conoce que ese sector es importante ruta migratoria para los mamiferos marinos, es
importante que se implemente este tipo de tecnologia, con base a los estudios de la zona
para precisar la temporalidad de aplicar la limitante de velocidad a 10 nudos en la
navegacion de estos buques.

Unificar las unidades de medida a los sistemas utilizados en el pafs.

¢ Se debe realizar el recorrido de la zona de navegacién propuesta, la cual quedo pendiente
por presentarse el fenomeno de mar de fondo el dia de la inspeccién, dificultando la
navegacién por la zona de ‘Boca Brava’, la cual se indica que ser4 la entrada hacia Bahia
Muerto.
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