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Pregunta N°1

1. En la pégina 7 punto 2. Resumen Ejecutivo indica "El proyecto se desarrollard en un
area de mar de 300 metros cuadrados con una inversion de 25 millones de Balboas solo
para la construccion del rompeolas”, Sin embargo, en la pag. 19 en el punto 4.3.2.
Construccién/ Ejecucion... se indica "La infraestructura a desarrollar consiste en un
rompeolas en un area de 2 ha+3,775.50 m2 correspondiente al poligono | fase A del
desarrollo general del proyecto, en el presente estudio solo se contempla la construccion
del rompeolas el cual tendra una longitud de 300 metros." Aunado a ello, las coordenadas
fueron verificadas por la Direccion de Informacion Ambiental e indican que con los datos
proporcionados se determind que el proyecto tiene 2 ha+3,776.21m2. Por lo que se solicita:
a. Aclarar cuél es el area y longitud total donde se desarrollard el proyecto y
presentar coordenadas UTM correspondientes.

b. Presentar plano con sus respectivas medidas de longitud y éarea de la
infraestructura a desarrollar.

Respuesta N°1

a. En el estudio se hace referencia solo a la huella del rompeolas, sin embargo, el
proyecto se desarrollard en un area de mar de 2 ha+3,775.50 m2, incluyendo
ademas del rompeolas, un relleno plataforma que permite el acceso al rompeolas
como se muestra en el anexo N°1.

COORDENADAS DEL PROYECTO DE ROMPEOLAS
PUNTO NORTE ESTE

1-2 984955.5 662452.21

2-3 984962.79 662411.86

3-4 985022.49 662285.03

4-5 985140.85 662033.58

5-6 985163.46 662044.22

6-7 985176.24 662017.08

7-8 985131.004 661995.79

8-9 985000.8 662272.4




9-10 984975.65 662257.74
10-11 984879.41 662462.2
11-12 984853.44 662563.68
12-13 984877.29 662571.18

13-1 984910.63 662482.83

b. Se presenta el plano con las caracteristicas solicitadas en el anexo N° 2.
Pregunta N°2

En la pagina 18 del ESIA en el punto 4.3 Descripcion de las fases de la actividad, obra
0 proyecto se indica "..también habrd algunas actividades de descarga depdsito y
movilizacién de materiales para este proyecto... se mantendran los equipos, material y
personal de vigilancia, de igual manera se colocara una oficina mévil de campo...”, sin
embargo, en el EsSIA no se detalla el lugar donde se realizaran las actividades ni donde
mantendran los equipos y oficinas. Por lo que se solicita:

a. Aclarar y describir cuales son las actividades a realizar en tierra firme y presentar

lo siguiente:
I. Presentar coordenadas UTM con su respectiva superficie donde se
realizara las actividades.
ii. Presentar los impactos de las actividades a realizar y sus medidas de
mitigacion.

b. Presentar plano del poligono en tierra firme, donde se visualice el area a utilizar
para las actividades de descarga depdsito y movilizacion de materiales para este
proyecto, donde se mantendran los equipos, material y personal de vigilancia, de
igual manera se colocara una oficina movil de campo.

Respuesta N°2

a. Las actividades que se desarrollaran en tierra firme corresponden a la instalacién
de un contenedor para oficina movil, donde se mantendran los equipos, material
y personal de vigilancia y sitio donde se dispondra temporalmente el material que
de forma continua se estard vertiendo al mar para la rampa y rompeolas. Este
material es trasladado por camiones desde la cantera VVacamonte, para lo cual se
utilizaran 25 camiones volqguetes.



I Las coordenadas UTM donde estaréan tanto el sitio de acopio como la
oficina mavil son las siguientes:

COORDENADAS DEL SITIO DE ACOPIO COORDENADAS DE LA OFICINA
3,000m? Xxm?

ii. El presente cuadro contiene los impactos y medidas de mitigacion
correspondientes a las actividades del sitio de acopio y oficina mavil

Cuadro de impactos y medidas de mitigacion

IMPACTOS AMBIENTALES MEDIDAS DE MITIGACION
Emision de polvo por el transporte de Mantener el himeda para evitar
material pétreo levantamiento de polvo

Emision de gases toxicos a la atmdsfera | Mantener el equipo pesado en dptimas
condiciones mecanicas

Posible derrame de combustible en Mantener kit de derrame en la oficina
tierra movil para actuar en caso de derrame
en tierra.
Posible derrame de combustible en el -Mantener equipo de absorcion de
mar sustancia de hidrocarburo

-Maniobrar durante la construccion de
la rampa y rompeolas con precaucién
Posible accidentes de transito -Contar con conductores profesionales
-Mantener sefiales de transito visibles
-Comunicar mediante cintillos a la
poblacion circulante por el area sobre
flujo de equipo pesado

b. En el anexo N°3 se presenta el Plano del poligono donde se visualiza el area a
utilizar para las actividades de descarga deposito y movilizacion de materiales
para este proyecto, donde se mantendran los equipos, material y personal de
vigilancia, de igual manera se colocaré una oficina movil de campo.



Pregunta N°3

En la pagina 20 del ESIA en el punto 4.3.2 Construccion/Ejecucion... se indica "La
infraestructura a desarrollar consiste en_un_rompeolas en un area de 2 ha+3,775.50 m2
correspondiente al poligono 1 fase A ..." sin embargo en la pag. 258 del ESIA en el punto
14.5 Disefio Demostrativo del proyecto, se presenta la planta arquitectonica del proyecto
indicando en el poligono 1- Fase ""A™, zona relleno tipo "plataforma” y zona de relleno tipo
"rompeolas”. Por lo que se solicita:

a. Aclarar si ademés del relleno tipo Rompeolas, se realizard un relleno tipo
plataforma, y describir en qué consiste y qué materiales y equipos requiere para su
construccion.

b. En funcion de la respuesta dada al punto a), presentar disefio del relleno tipo
rompeolas y relleno tipo plataforma.

c. En funcién de la respuesta dada al punto b), indicar la metodologia de construccién
de los rellenos.

Respuesta N°3

a. Efectivamente se realizard un relleno tipo plataforma el cual conectara con el
rompeolas, este relleno sera construido con materiales pétreo extraido de la cantera
Vacamonte de cuyo material se ha verificado su calidad para este tipo de proyecto.
El material para escolleras sera de forma irregular, sana, homogénea, de grano
uniforme, dura, compacta y resistente, sin grietas, huecos, nédulos, restos organicos
ni exfoliaciones que alteren la homogeneidad. Seréa inalterable al agua, a las sales
marinas y a la intemperie. El equipo a utilizar para la construccion de la plataforma
es el mismo que se utilizara para la construccion del rompeolas (Pala CAT 330, Pala
Brazo largo, tractor D6N, camion cisterna).

Los criterios para selecciéon de material de cantera estan basados en sus propiedades
fisicas, mecanicas, quimicas determinadas en laboratorio como: petrografia,
densidad, absorcion, desgaste y resistencia.

b. Como se podra observar en el anexo N°4, se presentan los disefios del Rompeolas y
la plataforma para llegar a él.

c. La metodologia de construccidon tanto de la plataforma como el relleno es la
siguiente:



La roca que se utilizard para la construccion de las estructuras en referencia, seréd
seleccionada de acuerdo a las demandas del disefio, a los requerimientos de calidad
presentados en el documento Especificaciones de Rocas para Rompeolas y Dique de
Contencion, la disponibilidad de material en canteras de la regidn y las restricciones en
la logistica de almacenamiento y transporte.
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El material para escolleras serd de forma irregular, sana, homogénea, de grano uniforme,
dura, compacta y resistente, sin grietas, huecos, nddulos, restos organicos ni exfoliaciones
que alteren la homogeneidad. Sera inalterable al agua, a las sales marinas y a la intemperie.

Los criterios para seleccion de material de cantera estan basados en sus propiedades fisicas,
mecanicas, quimicas determinadas en laboratorio como: petrografia, densidad, absorcion,
desgaste y resistencia.



Durante la ejecucién de las obras se comprobara que la calidad de los materiales a utilizar
se ajusta a lo que se especifica en documento Especificaciones de Rocas para Rompeolas
y Dique de Contencion, tomando muestras del material a su llegada al centro de acopio para
Ilevar a cabo ensayos de gradacion, forma, integridad y resistencia al impacto.

La seleccion de las fuentes de material ademas de estar condicionadas por la calidad
requerida, también se ve afectada por la capacidad de produccion de la cantera.

Debido a las restricciones de transito de equipo pesado sobre la Calzada de Amador, el
material extraido de las fuentes propuestas seré transportado por volquetes, desde las canteras
al centro de acopio ubicado sobre la VVia Amador, frente a la parcela AMO05-2 frente el bunker
de isla flamenco.

El método propuesto para la construccion del dique de contencion y rompeolas consiste de
una combinacion de operaciones marinas Yy terrestres que involucra instalacion de material
rocoso a granel por medio de ganguiles y barcazas o de colocacion controlada con el uso de
excavadoras y gruas con aditamentos de garra.

Los recursos y métodos constructivos han sido seleccionados tomando en consideracion las
condiciones ambientales y fisicas del sitio del proyecto, restricciones de tréansito,
optimizacion de la produccién, capacidad de suministro de material y la disminucién de los
riesgos a la salud y el ambiente.

La construccion de las obras ha sido planeada para ser ejecutada en un turno diurno. Sin
embargo, en caso de ser necesario, para acelerar la construccion de las estructuras, se
considerara el desarrollo de trabajos en horarios extendidos, doble jornada o ejecucién
ininterrumpida 24 horas previa notificacion al cliente. Igualmente, los trabajos serén
desarrollados de conformidad con los planos de planta, secciones y detalles, previa
aprobacion por el Cliente.

A continuacion, se detalla el procedimiento constructivo para el dique de contencidny
rompeolas.

La construccion de las estructuras de proteccion del proyecto se iniciard con el dique de
contencion, con el propdsito de acelerar la construccion del relleno de recuperacion,
continuando seguidamente con el rompeolas.

La obra se ejecutara avanzando continuamente con la instalacion de la capa nucleo en ambas
estructuras de proteccion y luego continuando con las capas filtro y manto principal.



La instalacién de la capa nucleo tanto en el dique de contencion como en el rompeolas se
ejecutard en tres (3) etapas o niveles, establecidos atendiendo al método de ejecucion de los
trabajos, de la siguiente manera:

. Primera Etapa: Desde el nivel de dragado hasta -8,-10 m MLWS

*  Segunda Etapa: Desde -8m MLWS hasta -2m MLWS

e Tercera Etapa: Desde -2m MLWS hasta nivel superior (+5m MLWS para dique de
contencion y +4.15m o +4.4m MLWS para el rompeolas)

La construccion del dique de contencion se ejecutara siguiendo la secuencia descrita a
continuacion.

Capa Ndcleo

La roca de la capa nucleo sera instalada avanzando transversalmente desde la zona en
contacto con el relleno de recuperacion hacia afuera, construyendo a longitud completa las
etapas anteriormente descritas, de acuerdo al avance longitudinal detallado a continuacion.
(1)  Zona central del dique de contencién sur este (zona de excavacion de 6m a 8m)
avanzando en direccion Oeste.

(2) Zona este del dique de contencién Oeste y dique de contencion Suroeste,hasta llegar a
su interseccion con el rompeolas existente.

(3) Zona oeste del dique de contencion norte, avanzando en direccion oeste.

Pregunta N°4

En la pagina 24 del ESIA en el punto 4.5 Manejo y Disposicion de desechos y residuos en
todas las fases. se menciona "...se detalla en su "Plan de Accion Ambiental y de Seguridad
para el proyecto general incluyendo el rompeolas. Este plan se anexa en el estudio.”, sin
embargo, en el EsIA no se detalla el Plan de Accion Ambiental y de Seguridad. Por lo que
se solicita:

a. Presentar el Plan de Accion Ambiental y de Seguridad.
Respuesta N°4
a. Se Presenta Plan de Accion Ambiental y de Seguridad en el anexo N°5

Pregunta N°5

En la pagina 113 del EsIA en el punto 8.1 Analisis de la linea base actual en el cuadro 8.1.

Transformaciones esperadas, se presenta en la linea base actual, el factor ambiental (FA)
suelo donde indica "El proyecto se desarrolla en el mar”, y sefialan en las trasformaciones



esperadas "No hay transformacion esperada”, sin embargo, el proyecto propone rellenar el
lecho marino para dar paso a un rompeolas, por lo tanto, si se dard una transformacion sobre
el lecho marino y area marina. Por otra parte, para el aire se indica "solo hay emisiones de
gases de vehiculos y barcos que navegan, sin embargo, no supera los limites de la norma”,
sin embargo, en el informe de calidad del aire presentado en el ESIA solamente se realiz
medicion de PM10, y no se observan mediciones de gases que emiten vehiculos y barcos.
Por lo que se solicita:
a. Ampliar informacion del cuadro 8.1., donde se incluya analisis de las
transformaciones que generaré el proyecto sobre el lecho marino y area marina;

y presentar el cuadro 8.1. Transformaciones Esperadas, actualizado.

b. Presentar el informe de monitoreo de calidad de aire de las emisiones que
provienen de los vehiculos y barcos en el area del proyecto, debidamente firmado
por idoneo, que respalde la opinidn descrita en el ESIA.

Respuesta N°5

a. Seadjunta el cuadro original con las correcciones solicitadas

caracteristica del tipo de ecosistema
costero.

Factor Linea Base Actual Transformaciones Esperadas
ambiental
suelo El proyecto se desarrolla en el mar No hay transformacion esperada
Aire La calidad del aire actual se encuentra | EI aumento de las emisiones de gases de
dentro de los LMP, solo hay emisiones de | combustion interna de motor por el
gases de vehiculos y barcos que navegan, | movimiento de camiones de carga
sin embargo, no supera los limites de la | durante la fase de construccion, no
norma obstante, en la fase de operacion las
emisiones de gases téxicos y particulas
solidas disminuiran significativamente.
Flora No hay flora en area del proyecto No se espera ningun cambio en este
factor.
Fauna La fauna marina identificada es | Perturbacién de la fauna marina producto

del vertido de material rocoso para la
construccion del rompeolas.

Lecho marino

El lecho marino estd actualmente
constituido por presencia de material
arcilloso y lama

Se espera que con el rompeolas esta
situacion se transforme a una estructura
rocosa desde el fondo hacia la superficie.

dindmica, con la existencia de comercios

Agua Las caracteristicas del agua de mar se | Aumento de la turbiedad del agua,
presentan dentro de los limites de la | disminucion de niveles de Oxigeno
norma para los valores medidos disuelto

Social La actividad social en el area es | Obstruccion del tréfico terrestre por el

movimiento de camiones, desmejora en




de distintas indoles. la carpeta asféltica, malestar a los
visitantes del area.

Econdémico Actualmente en el area se desarrollan | Aumento de la dinamica econémica.
diversas actividades economicas que
generan empleo y bienestar social.

Paisaje En el sitio donde se construira el | Cambio en el paisaje con la aparicion del
rompeolas, solo se puede observar agua | rompeolas (modificacion).
de mar

b. Elinforme presentado sobre la calidad de aire realizado por el Laboratorio Aqualabs,
S.A. indican que los parametros de PM10 se encuentran dentro de la norma de
Limites Maximos Permitidos (LMP), este informe fue presentado dentro de los
anexos del estudio de impacto ambiental.

Pregunta N°6

En la péagina 113, punto 8.1 Andlisis de la linea base actual en el cuadro 8.1.
Transformaciones esperadas, se presenta la linea base actual y las transformaciones
esperadas, en el cual sefialan que para el factor ambiental fauna se generara "Perturbacion
de la fauna marina producto del vertido de material rocoso para la construccion del
rompeolas”; en el social "desmejora en la carpeta asfaltica”; en el paisaje "Cambio en el
paisaje con la aparicion del rompeolas”. Aunado a lo anterior, en la pag. 163 del ESIA se
indica ""Estos cambios pueden afectar la distribuciéon y abundancia de especies marinas,
lo que puede tener consecuencias para la cadena alimentaria y la estabilidad del
ecosistema.". Sin embargo, en el punto 8.2 Analizar los criterios de proteccion ambiental,
determinando los efectos, caracteristicas o circunstancias que presentara o generara la
actividad, obra o proyecto en cada una de sus fases, sobre el area de influencia., los
literales de los criterios de proteccion relacionados a estos factores ambientales no fueron
considerados. Por lo antes mencionado, se solicita:
a. De acuerdo al resultado del analisis realizado en el cuadro 8.1 Transformaciones
esperadas, y en la respuesta dada al literal a) de la pregunta 5, presentar el punto 8.2
actualizado, donde se identifiquen los literales de cada criterio de proteccion
ambiental sobre los que incide la ejecucion del proyecto, y en qué fase.

Respuesta N°6
En atencion a la solicitud, presentamos un analisis de los criterios de proteccién ambiental

indicando que factores de los criterios se veran afectado por el proyecto relacionados con la
pregunta solicitada.

10



Criterio 1. Sobre la salud a la poblacion, flora y fauna y al medio ambiente en
general.

a)

b)

d)

Generacion, recoleccion, almacenamiento, transporte o disposicion de residuos
industriales, asi como sus procesos de reciclaje, atendiendo a su composicion,
peligrosidad, cantidad y concentracion, particularmente en el caso de materias
inflamables, toxicas, corrosivas, y radioactivas a ser utilizadas en las diferentes
etapas de la accion propuesta.

Los niveles, frecuencia y duracion de ruidos, vibraciones, radiaciones y la posible
generacion de ondas sismicas artificiales.

Produccion de efluentes liquidos, emisiones gaseosas, 0 sus combinaciones,
atendiendo a su composicion, calidad y cantidad, asi como emisiones fugitivas de
gases o particulas producto de las diferentes etapas del desarrollo de la accion
propuesta; Durante la construccion y ejecucion del proyecto se produciran
emisiones de gases toxicos originadas por la combustién interna de equipos
y camiones, asi como emisiones liquidas con trazas de hidrocarburos.
proliferacion de patdgenos y vectores sanitarios.

Criterio 2. Sobre la cantidad y calidad de los recursos naturales,

a)
b)
c)
d)
e)
f)
9)

h)
i)
)
K)

La alteracion del estado actual de suelos.

La generacion o incremento de procesos erosivos.

La pérdida de fertilidad en suelos.

La modificacion de los usos actuales del suelo.

La acumulacion de sales y/o contaminantes sobre el suelo.

La alteracion de la geomorfologia.

La alteracion de los pardmetros fisicos, quimicos y biolégicos del agua
superficial, continental o maritima, y subterranea. La calidad del agua
superficial sera afectada temporalmente

La modificacion de los usos actuales del agua.

La alteracion de las fuentes hidricas superficiales o subterraneas.

La alteracion del régimen de corrientes mareas y oleajes.

La alteracion del régimen hidrologico.

La afectacion sobre la diversidad bioldgica. La fauna marina del area sera
afectada temporalmente durante la construccion de la plataforma y
rompeolas

m) La alteracion y/o afectacion de los ecosistemas;

La alteracién y/o afectacion de las especies de flora y fauna. Algunas especies
de la fauna marina se les afectara su habitat

La extraccidn, explotacién o manejo de la fauna, flora u otros recursos naturales
La introduccidon de especies de flora y fauna exoticas
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Criterio 3. Sobre los atributos que tiene un area clasificada como protegida, o con
valor paisajistico, estético y/o turistico.

a)
b)
c)

d)
e)

La afectacion, intervencion o explotacion de recursos naturales que se encuentran
en areas protegidas y/o sus zonas de amortiguamiento.

La afectacion, intervencion o explotacion de areas con valor paisajistico y/o
turistico.

La obstruccion de la visibilidad a areas con valor paisajistico, estético, turistico
y/o protegidas.

La afectacion, modificacion y/o degradacion en la composicion del paisaje
Afectaciones al patrimonio natural y/o al potencial de investigacion cientifica.

No hay afectacidn sobre este criterio.

Criterio 4. Sobre los Sistemas de vida y/o costumbres de grupos humanos,
incluyendo los espacios urbanos.

a)

b)

c)
d)

e)

f)

El reasentamiento o desplazamiento de comunidades humanas y/o individuos, de
manera temporal 0 permanentemente;

La afectacion de grupos humanos protegidos por disposiciones especiales.

La transformacion de las actividades econdmicas, sociales o culturales.
Afectacion a los servicios pablicos.

Alteracion al acceso de los recursos naturales que sirvan de base para alguna
actividad econémica, de subsistencia, asi como actividades sociales y culturales
de seres humanos;

Cambios en la estructura demografica local.

Criterio 5. Sobre sitios y objetos arqueoldgicos, edificaciones y/o monumentos con
valor antropoldgico, arqueoldgico, historico y/o perteneciente al patrimonio cultural.

a)
b)

La afectacion, modificacion, y/o deterioro de monumentos, sitios, recursos u
La afectacion, modificacion, y/o deterioro de recursos arquitectonicos,
monumentos publicos y sus componentes.

Al analizar los criterios de proteccion ambiental, hemos incluido las afectaciones a la fauna
marina principalmente la fauna bentonica que pudiera verse afectada en el area del
proyecto durante su construccion.

Pregunta N°7

En la pag. 116 del ESIA, en el punto 8.3 Identificacion de los impactos ambientales y
socioeconomicos de la actividad... en el Cuadro 8.2. Impactos Ambientales Potenciales
del Proyecto..., se menciona los siguientes impactos ambientales: Desechos solidos,
Desechos liquidos, Derrame de Combustible, Posible accidente de transito, Compra de
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materiales en el mercado local, aunado en el punto 8.4 Valorizacion de los impactos
ambientales y socioeconomicos, en la pag. 122 del ESIA, se valora el impacto Pago de
Impuestos, sin embargo, lo antes descrito no corresponden a impactos ambientales y sociales.
Por otra parte, en el punto 8.4 Valorizacion de los impactos ambientales y
socioeconomicos en la pag. 122 del ESIA, se menciona el impacto Modificacion del paisaje
existente, sin embargo, en el cuadro 8.2 Impactos Ambientales Potenciales del Proyecto,
en la pag. 116 no se incluye dicho impacto. Por lo que se solicita:

a. En funcion de la respuesta dada a la pregunta 6), presentar corregido el cuadro
8.2 Impactos Ambientales Potenciales del Proyecto, en el cual se identifiquen
los impactos ambientales y socioecondmicos, que generara la ejecucion del proyecto

en cada una de sus fases.

Respuesta N°7

Cuadro 8.2. Impactos Ambientales Potenciales del Proyecto (corregido)

Actividad

Impacto Ambiental

Fase de construccion

Transporte de material al area del proyecto

1.0Obstruccién del trafico vehicular

2. Emision de gases toxicos y particulas
solidas a la atmdsfera

3.Aumento de niveles de ruido
4.Desmejoramiento de la carpeta de rodadura
5.Desechos solidos

6.Desechos liquidos

7.Derrame de combustible

8.Compra de materiales en el mercado local
9.Posible accidente de transito

10.Molestia a los visitantes del area
11.Generacion de empleo

12.Pago de impuestos

Vertido de material rocoso al mar

1.Emision de gases téxicos y particulas a la
atmosfera

2.Alteracion de la calidad de agua superficial
3.Perturbacién de habitat de la fauna marina.
4.Desechos s6lidos.

5.Desechos liquidos.

6.Derrame de combustible.

7.Aumento de niveles de ruido.
8.Modificacién del paisaje existente.

Fase de operacion
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Funcionamiento del rompeolas 1.Alteracion de la corriente marina
2.Alteracion en el oleaje

Pregunta N°8

En el punto 8.3 Identificacion de los impactos ambientales y socioeconomicos de la
actividad, se identifican como impactos del proyecto en la etapa de operacion la alteracion
de la corriente marina y la alteracion en el oleaje, sin embargo, en la pag. 121 y 122 del
ESIA, en el punto 8.4 Valorizacion de los impactos ambientales y socioecondémicos... no
se valoraron dichos impactos. Por otra parte, al verificar el resultado de la valorizacion
cuantitativa (IM) de cada impacto indicado en la Tabla de valoracion de impactos en fase
de construccion y operacion, con la formula suministrada IM = [3(]) + 2(EX) + Sl + PE
+ EF + MO+AC+MC+ RV + PR, el resultado de valoracion de algunos impactos estan
errados; adicional la matriz de importancia establece que los resultados entre el valor 25 y
50 son MODERADO, no obstante, se observa que impactos con valoracion 40 se indica
que son COMPATIBLE. Ademas, no se describio la justificacion de los valores asignados,
a cada impacto, tal como lo describe el Decreto Ejecutivo 1 de 1 de marzo de 2023. Por lo
que se solicita:

a. Revisar y corregir el punto 8.4 Valorizacion de los impactos ambientales y
socioecondmicos, tomar en consideracion la respuesta dada a la pregunta 7), donde
se solicita correccién en la identificacibn de los impactos ambientales y
socioecondémicos.

b. Corregir el punto 8.5 Justificacion de la categoria del Estudio de Impacto
Ambiental propuesta, en funcién al analisis de los puntos 8.1 a 8.4.

Respuesta N°8

a. Se presenta la revision y correccion del punto 8.4. Valoracion de los impactos
ambientales y socioecondémicos y se considera la respuesta de la pregunta 7.
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Tabla de valoracion de impactos en fase de construccion y operacion

MEDIO
FISICO

DEL IMPACTO SOBRE EL MEDIO DE IMPACTO IMPORTANCIA
C | I*3 P M M
I |) EX*(2) E |EF | O C RV IM DEL IMPACTO
Alteracion de la
calidad superficial del
agua con
hidrocarburos yl- |1 2 1 |4 4 4 1 24
AGUA particulas sélidas COMPATIBLE
Alteraciéon de la
corriente marina + |1 2 114 4 8 4 34
Alteracién en el
oleaje + |1 2 114 4 8 4 34
Aumento de niveles
de ruido - 1 1 1 4 4 1 1 19 COMPATIBLE
Emision de gases
AIRE toxicos a la atmosfera | - | 1 1 1 |4 4 1 1 19 COMPATIBLE
Contaminacion  por
particulas solidas
- 1 1 1 4 4 1 1 19 COMPATIBLE
Derrame de
combustible -2 1 1 |4 4 1 1 22 COMPATIBLE
Generacion de
desechos solidos - |1 1 114 4 1 1 19 COMPATIBLE
Generacion de
desechos liquidos - |1 1 1 |4 4 1 1 19 COMPATIBLE
Alteracién del lecho 8 1 1|4 4 1 1 24
marino en el sitio de | -
1122
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construccion del
rompeolas y COMPATIBLE
plataforma
MEDIO P?rt-urbamon del
BIGTICO habl.tat de la fauna
marina - 18 1 114 |4 4 1 2 1 1 28

Desmejoramiento en
la carpeta asfaltica por

peso de los vehiculos | - | 2 2 114 |4 2 1 1 1 2 |28
Obstruccion del
trafico vehicular - 11 1 111 |4 4 1 1 1 2 120 COMPATIBLE
Molestia a los
visitantes del area - 12 2 114 |4 2 1 2 2 4 | 27
Posibles accidentes de
- 1 1 1|4 4 1 1 1 1 1 19
Pago de impuestos + |2 1 114 |4 1 1 1 1 1 |22
Compra de insumos + |2 1 114 |4 1 1 1 1 1 |22
Generacion de nuevos
empleos + |4 2 114 |4 4 1 1 1 4 | 36
MEDIO Modificacion del
SOCIAL PAISAJE paisaje existente + |1 1 114 |4 2 1 4 4 1 |26
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b. En funcién del analisis de los puntos 8.1 y 8.4, tenemos que el proyecto finalmente
ocasiona 12 (12) impacto durante el transporte de material al area del proyecto de
los cuales, nueve (9) son negativos y tres (3) positivos, durante el Vertido de
material rocoso al mar se generan ocho (8) impactos de caracter negativo y en la
fase de operacion se generan dos (2) impactos de caracter positivo en total se generan
19 impactos de los cuales 5 son positivos. Los impactos negativos se producen en el
medio fisico, bidtico y socioeconémico y los impactos positivos en el medio
socioeconomico Y fisico Sin embargo, los impactos negativos son de significancia
moderada y compatibles con el medio ambiente a excepcion de la modificacion del
paisaje, no obstante, la justificacion de la categoria del estudio de impacto ambiental
por los impactos negativos de caracter moderado califica como categoria 2 de acuerdo
con lo establecido en el articulo 23 del Decreto Ejecutivo N°1 del 01 de marzo de
2023.
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Pregunta N°9

En la pag. 127 del EslA, en el punto 9.1 Descripcion de las medidas especificas a
implementar... en el Cuadro 9.1. Medidas de Mitigacion en el Impacto ambiental
generado "Perturbacion de hébitat de la fauna marina"”; y su medida de mitigacién "No
mitigable temporalmente”. Por lo que se solicita:

a. Aclarar porqué se indica que el impacto "Perturbacién de habitat de la fauna
marina”, no es mitigable temporalmente.

b. Ampliar las medidas de mitigacion para el impacto "Perturbacion de habitat de la
fauna marina”, y a su vez presentar actualizado el cuadro 9.1. Medidas de
Mitigacion, para lo cual debera tomar en consideracion las respuestas dada al acapite

a) de la pregunta 8.

c. En funcion de la respuesta dada al literal b), presentar actualizado el punto 9.1.1

Cronograma de ejecucion.

Respuesta N°9

a. Tomando en cuenta que la operacion de vertido es puntual y temporal, las especies
marinas que de una u otra forma interactian en esa zona, se mueven al percibir la
perturbacion la cual sera de caracter permanente, es decir que esta porcién de mar y
suelo marino serad ocupada por la infraestructura del rompeolas.

b. Se presenta el cuadro corregido

Cuadro 9.1. Medidas de Mitigacion (corregido)

Impacto ambiental generado

Medida de mitigacion propuesta

Obstruccién del trafico vehicular

Coordinar el transporte en horas de la mafiana
principalmente que hay menos trafico en el area

Emision de gases toxicos y particulas sélidas a
la atmdsfera

Mantener un programa de mantenimiento de los
equipo o exigir

Aumento de niveles de ruido

Realizar los trabajos en horas diurnas hasta las
5pm

Desmejoramiento de la carpeta de rodadura

Coordinar con el MOP cualquier dafio a la
rodadura de la Calzada

Desechos solidos

Instruir al personal directo o indirecto sobre la
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responsabilidad de no tirar basura y colocarla en
los cestos que se tendran en el area de oficina
movil.

Desechos liquidos

Instruir al personal directo o indirecto sobre la
responsabilidad de no verter liquidos durante el
recorrido

Derrame de combustible

Contar con kit antiderrame para actuar en caso
de que ocurra tanto en tierra como en el mar.

Compra de materiales en el mercado local

Suplir de materiales requeridos en el mercado
local.

Posible accidente de transito

Coordinar con la ATTT la colocacion de sefiales
de precaucion en el area.

Molestia a los visitantes del area

Instruir a los conductores de evitar sonar las
bocinas de los camiones y conducir con
prudencia.

Alteracion de la calidad de agua superficial

Mantener un programa de monitoreo cada 3
meses.

Perturbacion temporal de habitat de la fauna
marina

Durante la construccion de la infraestructura del
rompeolas las especies marinas se retiran al
percibir la perturbacion, esta obra es de caracter
permanente y el espacio gque ocupard no se
recuperara por consiguiente esta perturbacion
temporal no es mitigable temporalmente ya que
las especies se adaptaran a sistemas similares en
el area.

Alteracién de la corriente marina

La construccion del rompeolas contribuye a la
proteccidn del litoral de la Calzada en el sitio, lo
que disminuye los efectos de la corriente sobre
el litoral.

Alteracion en el oleaje

La construccién del rompeolas contribuye a la
proteccion del litoral de la Calzada de fuertes
oleajes.

c. Se presenta actualizado y corregido el Cronograma de Ejecucion de Medidas
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Cronograma de Ejecucidn de Medidas (corregido)

Medida de mitigacién propuesta Ejecucionn - mesees

1 2 3 4 5 6 7 8 9|

Coordinar el transporte en horas de la mafiana principalmente que hay menos trafico en
el drea

Mantener un programa de mantenimiento de los equipo o exigirlo

Realizar los trabajos en horas diurnas hasta las 5 pm

Coordinar con el MOP cualquier dafio a la rodadura de la Calzada

Instruir al personal directo o indirecto sobre la responsabilidad de no tirar basura y
colocarla en los cestos que se tendran en el area de oficina movil.

Instruir al personal directo o indirecto sobre la responsabilidad de no verter liquidos
durante el recorrido

Contar con kit antiderrame para actuar en caso de que ocurra tanto en tierra como en el
mar.

Suplir de materiales requeridos en el mercado local

Coordinar con la ATTT la colocacion de sefiales de precaucion en el drea

Instruir a los conductores de evitar sonar las bocina de los camiones y conducir con
prudencia.

Mantener un programa de monitoreo cada 3 meses

Durante la construccion de la infraestructura del rompeolas las especies marinas se
retiran al percibir la perturbacion, esta obra es de cardcter permanente y el espacio
que ocupard no se recuperara por consiguiente esta perturbacion temporal no es

mitigable temporalmente ya que las especies se adaptaran a sistemas similares en el

La construccion del rompeolas contribuye a la proteccion del litoral de la Calzada en el
sitio

La construccion del rompeolas contribuye a la proteccion del litoral de la Calzada de
fuertes oleajes

Pregunta N°10

En la pag. 137 del ESIA en el punto 9.7 Plan de Cierre, se menciona Restablecer el area
a condiciones previa inicio de la obra.”, sin embargo, no menciona las actividades a realizar
para restablecer el area. Por lo que se solicita:

a. Ampliar el punto 9.7 Plan de Cierre.

Respuesta N°10

En el punto 9.7 Plan de cierre se establece que ..., si por alguna razén de fuerza mayor la
empresa tenga que cerrar el proyecto, una vez iniciada su construccion se aplicaran las
siguientes acciones:
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Comunicar al ministerio de Ambiente que el proyecto no va a continuar.

Comunicar a las autoridades municipales, Autoridad del Canal de Panamé y Autoridad
Maritima de Panama.

Restablecer el &rea a condiciones previas al inicio de la obra...” En este punto se aclara el
momentos en que se tome la decision de cierre:

La decision una vez iniciada el proyecto, en este caso se debe retirar del fondo del mar las
rocas gruesas gque se hayan colocado y volverlas al sitio de acopio; retirar los contenedores
de oficina mavil y cancelar los contratos adquiridos.

Pregunta N°11

En las pags. 86 a la 111 del ESIA en el punto 7.3 Percepcion local sobre el Proyecto (a
traves del Plan de Participacion Ciudadana). No se presenta evidencia de las entrevistas
de los actores claves, sin embargo, el articulo 40 del Decreto Ejecutivo 1 de 1 de marzo de
2023, senala “... Aportes hechos por los actores claves dentro la elaboracion del estudio de
impacto ambiental... . Por lo que se solicita:

a. Presentar entrevistas realizadas a los actores claves.

Respuesta N°11

a. Enel anexo N°6 se anexa la segunda nota enviada al representante del corregimiento
de Ancon cumpliendo con lo establecido en el articulo 40 del D.E. 1 de 1 de marzo
de 2023.

Pregunta N°12

En el Informe Técnico de Inspeccion 005-2024, de la Direccion de Evaluacion de Impacto
Ambiental, se indica "Se observé que el area donde se construira el rompeolas es utilizada
para anclar yates y otras embarcaciones pequefias. Ademas, es la ruta maritima que usan las
embarcaciones que se dirigen hacia Taboga y otras areas del pacifico..." y por parte del
promotor se nos indicd que realizaron una simulacién por donde pasarian los barcos después
de la construccion del rompeolas". Por lo que se solicita:

a. Presentar simulacion de la nueva ruta e indicar cual sera el area que se destinara
para el anclaje de yates y embarcaciones que actualmente utilizan dicha zona.

Respuesta N°12

a. En el anexo N°7 se presenta la simulacion realizada por el Centro Simulacion,
Investigacion, Desarrollo Maritimo, (SIDMAR) Autoridad del Canal de Panama de
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la nueva ruta y se indica el area destinada para el anclaje de yates y embarcaciones
que actualmente utilizan dicha zona.

Pregunta N°13

Mediante nota s/n recibida el 17 de abril de 2024, se entregan fijado y desfijado del
Municipio de Panama, publicaciones realizadas en el periodico El Siglo, y publicacién
radial en la emisora La Mega, sin embargo, al verificar la informacion observamos que el
aviso realizado en el Municipio de Panama, se indica que fue fijado el 11 de abril de 2024
a las 3:00 p.m. y desfijado el 17 de abril de 2024 a las 3:00 p.m., y dicho aviso fue recibido
en la Direccion de Evaluacion el 17 de abril de 2024, a las 2:25 p.m.. Con la certificacion
de Cufia Publicitaria realizada en la emisora La Mega, no se entreg6 los audios de las cufias
difundidas los dias 11 y 12 abril de 2024, tal como lo establece el articulo 44 del Decreto
Ejecutivo No. 1 de 1 de marzo de 2023, sefiala "... en el caso de las difusiones radiales, se
debera presentar copia de las difusiones con la constancia de la empresa difusora de las
fechas y horas donde se realizaron las mismas...". Por lo que se solicita:

a. Realizar nuevamente aviso de consulta pablica en el Municipio de Panama.

b. Presentar copia de las difusiones radiales (audios) de la cufia publicitaria realizada
en la emisora La Mega, primera y ultima publicacién en CD o USB.

Respuesta N°13

a. Elarticulo 43 del D.E. N°1 de marzo 2023, establece que “El extracto del Estudio de
Impacto Ambiental que se publique en los municipios, se mantendran fijados por un
periodo minimo de tres (3) dias habiles.” Como se puede observar, el extracto se fijo
en el municipio el jueves 11 de abril y se desfija el miércoles 17 de abril como se
puede entonces colegir que el martes 16 se cumplieron los tres (3) dias habiles
minimos que establece la norma.

b. Se aporta USB 1, con la cufia publicitaria realizada en la emisora La Mega, primera
y ultima publicacion.
Pregunta N°14
Mediante el MEMORANDO-DIAM-0488-2024, la Direccion de Informacion Ambiental
remite la verificacion de coordenadas, y en mapa adjunto se observa que los puntos de

monitoreos de calidad de aire, monitoreo de ruido y monitoreo de vibracidn, se ubican
distante al area donde se propone desarrollar el proyecto, sin embargo, en el punto 14.9
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informe de calidad de aire, pagina 306, en el punto 14.10 informe de ruido ambiental
pagina311yenel punto 14.11 informe de vibraciones en la pagina 316, presenta iméagenes
de las mediciones en el area del proyecto. Por lo que se solicita:

a. Aclarar por qué las coordenadas presentadas en los informes no coinciden con las
areas (fotos) que se visualizan en cada informe y presentar sus respectivas
coordenadas.

b. En caso de que las tomas de muestras se realizaron fuera del area del proyecto,
deber presentar los informes correspondientes realizados y firmado por un idoéneo

de su competencia.

Respuesta N°14

a. Las mediciones se realizaron en el area del proyecto como se puede ver en las fotos,
es sabido que algunos equipos de mediciones pueden tener variaciones en algunos
metros dependiendo de la marca del mismo, en tal sentido se hace una aclaracion
por parte del laboratorio la cual se adjunta en el anexo N° 8.

b. Los muestreos se realizaron dentro del area del proyecto como se aclara en la nota
del anexo N° 8.

Pregunta N°15

Mediante nota AF24ESIA012, la Autoridad del Canal de Panama, emite los siguientes
comentarios "... Tenemos a bien indicarle que el permiso de compatibilidad incluido en el
ESIA no contempla la construccion del rompeolas. EI promotor debe incluir el permiso

correspondiente...".

Respuesta N°15

Se aportan resoluciones de la ACP, en el anexo N°9 las cuales contemplan la construccion
de rompeolas entre otras. Resolucion ACP-JD-RM-19-1025 y Resolucion ACP-JD-RM-
19-1026

Pregunta N°16

La Direccion de Areas Protegidas y Biodiversidad (DAPB) a través del MEMORANDO
DAPB-M-0434-2024 emiten los siguientes comentarios:

23



e EIl proyecto generara impactos negativos significativos ya que se afectard
irreversiblemente el habitat de cierto nimero de especies, propias del ecosistema
marino costero, de ahi la necesidad de implementar las adecuadas. medidas de
mitigacion  dirigidas a  minimizar 'y compensar los  mismos.

e Por tratarse de un proyecto que entre los impactos a generar esta la modificacion y
destruccion del habitat de especies y marinas, especialmente aquellas asociadas al
tipo de lecho o fondo marino en donde alli predominan (cnidarios, moluscos,
equinodermos, crustaceos), es necesario implementar igualmente acciones de
rescate y reubicacion especialmente de aquellas especies de lento o nulo
desplazamiento, actualmente varios proyectos similares, estdn implementando esta
medida de mitigacion.

e Se desconoce porque no se menciona la presencia de aves marinas en el area de
influencia del proyecto, como pelicanos, gaviotas, gaviotines entre otros.

Respuesta N°16

e Lacantidad de especies observadas es minima, ya que no se encuentra mucho
sustrato para adherirse en esta zona y son llevadas hasta este punto por
pequefias corrientes marinas y el oleaje al momento de subir la marea, desde
esta perspectiva, la medida de mitigacién establecida en la respuesta N°9 es
proporcional con esta realidad.

e Tomando en consideracion el tipo de proyecto que actualmente es el Unico de
este tipo en el area y considerando el punto anterior la Gnica posibilidad que
existe es que al momento de vertido de material rocoso aparezcan peces los
cuales se moveran del area, es por esta razon que no se considero establecer
medidas de rescate.

e En lainformacion relacionada con la fauna, no se mencionan las aves porque
no hay forma de que el proyecto interfiera con ellas.

Pregunta N°17

La Autoridad de los Recursos Acuatico de Panama (ARAP) mediante Nota AG-273-2024 y
Nota AG-315-2024 emiten los siguientes comentarios:
a. En la pagina 57 en el punto 6.2.1 Descripcion de la metodologia utilizada para
la caracterizacion de la fauna, puntos y esfuerzo de muestreo georeferenciados
y bibliografia, se presenta Imagen 1. Zona muestreada durante el afio 2022. Donde
se realizaron observaciones de buceo en la misma, se realizaron en su momento 2
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inmersiones de buceo, a una profundidad maxima de 5 metros aproximadamente.
Donde cada inmersion fue de un tiempo aproximado de 30 minutos, que la
visibilidad fue muy baja, debido a las condiciones del agua. Los buceos fueron de
aproximadamente unos 100 metros de recorrido cada uno entre cada punto. Ademas
de la identificacion de especies que se observaron durante el buceo. Igualmente se
indica que hizo la colecta de informacién a pescadores que frecuentan zonas
cercanas a esta isla.

e Se solicita se presente una Caracterizacion de los recursos acuaticos
presentes en el sitio la cual debe ser realizada por un Técnico idéneo en el
tema, que la misma se haga con técnicas adecuadas para la toma y registro in
situ de la informacion solicitada.

e Precisar qué tipo de actividad pesquera se realiza en la zona, cuantos
pescadores pescan en el area directa e indirecta del proyecto, puesto que se
menciona que se realizaron consultas a los pescadores.

b. En la pag. 114 en el cuadro de transformaciones esperadas se indica que se espera
un Aumento de la turbiedad del agua y disminucion de niveles de Oxigeno disuelto.
Como impactos ambientales la alteracion de la calidad de agua superficial como
posible impacto, indicando como medida de mitigacion el monitoreo cada 3 meses.

e Indicar que medida se utilizara para minimizar y controlar los sedimentos a
la hora de la construccion del rompeolas. (Cortinas de turbidez u otra).

c. El Derrame de combustible se presenta como impacto ambiental indicando que la
medida de mitigacién serd contar con kit antiderrame para actuar en caso de que
ocurra tanto en tierra como en el mar.

e Se solicita precisar capacitacion al personal para el uso del mismo y precisar
que incluye el Kit antiderrame de hidrocarburos.

e También se requiere se registre como parte de las medidas el monitoreo
periddico del agua de mar durante la fase de Operacion no solo en la de
construccion.

Se solicita incluir antes y durante el proceso de construccion la sensibilizacion de
los trabajadores, en la importancia del ecosistema acuatico, a través de charlas
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preoperativas o capacitaciones que se den, como parte del plan de manejo ambiental
del proyecto.

e Se solicita incluir como parte de las medidas tanto en la etapa de
construccién como en la operativa capacitacion a los trabajadores en
relaciéon a la importancia y cuidado del ecosistema acuético, se defina la
periodicidad de las capacitaciones durante el proceso de construccion y se
incluya la prohibicién de la actividad pesquera por parte de los trabajadores
del proyecto.

e. El Fallo del Pleno de la Corte Suprema de Justicia de 24 de junio de 2021 sefiala
que es me inconstitucional el articulo 2A de la Ley de 15 de abril de 1988 por la
cual se establece regula el sistema de ejecucidn de obras publicas por el sistema de
concesién administrativa. El articulo 258 de la Constitucion "prohibe la apropiacion
privada de bienes de uso publico como el mar territorial ... "y "si se construye sobre
terrenos de uso publico como ... riberas del mar territorial, deben garantizar que se
mantengan su titularidad colectiva y su aprovechamiento libre y comun™. Este ESIA
sefiala un proyecto de un Rompeolas para un Desarrollo Privado (una marina,
principalmente), lo cual, es ilegal después del Fallo de 2021 de la CSJ.
(https://www.prensacom/judiciales/corte-declara-inconstitucional- articulo-de-ley-
que- permitid-creacion-de-islas-artificiales/).

En vista de lo anterior, se solicita que se establezca que el Desarrollo no va a ser
privado, sino que va a ser publico de aprovechamiento libre y coman.

Respuesta N° 17

a. Caracterizacion de los recursos acuaticos “in situ”

Tenemos como recursos acuaticos, a la vasta proporcion de fauna bioldgica que se localiza
en un area determinada, lo cual beneficia de manera directa o no al ser humano. Mencionando
no sélo al grupo de ictios que se movilizan dentro de este espacio, sino también a otros grupos
de invertebrados marinos como los moluscos, que podemos resaltar en esta area, adherida a
algunas rocas, los cirripedos (Balanus sp.) y Cnidarios, del grupo de las medusas, como la
medusa bala de cafion (Stomolophus sp.).

Estas especies son de gran importancia en el ecosistema ya que proveen de alimento a otras
especies marinas, o cazando para alimentarse de otras; creando un equilibrio ecoldgico con
especies de peces gue transitan o viven cerca de la zona. Las especies mencionadas fueron
ubicadas visualmente desde la costa, una adheridas a sustrato rocosos (cirripedos) y otras
flotando en la columna de agua (medusas). Sin embargo, la cantidad de especies observadas
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es minima, ya que no se encuentra mucho sustrato para adherirse en esta zona y son llevadas
hasta este punto por pequefias corrientes marinas y el oleaje al momento de subir la marea.

e Actividad pesquera de la zonay cuantos pescadores pescan en la zona de manera
directa

Cooperativa de pesca del chorrillo, la cual se encarga de pescar para exportacion y venta al
mercado de marisco en la capital. Con aproximadamente 30 lanchas y botes de pesca, se
caracterizan por realizar pesca artesanal, de palangre principalmente. Los mismos realizan
pescas a las afueras de la costa del chorrillo, y su puerto de descarga se ubica detrés del
estadio Maracana. Los pescadores realizan sus actividades fuera de la costa, pero suelen
pescar especies que transitan por la costa en busca de alimento, como las pequefias brisas de
sardinas y anchovetas.

Ademas de este tipo de pesca que se encuentra cerca de la zona, algunas personas son
observadas en la zona rocosa de la costa, cercanas al area, realizando pesca deportiva con
cafia de pesca o con una linea con anzuelo. Quienes lo hacen solo se observan algunos dias
de la semana, por un corto periodo de tiempo y principalmente en época seca, de Panama
De las especies que han sido capturada por algunos de estos pescadores, concuerdan con
especies que han sido registradas en bases de datos cientificas y que se han observado durante
buceos recreativos o de investigacion en la zona.

Por lo cual la pesca que aqui se realiza no se ve impactada negativamente, ni afecta al sector
empresarial de la zona, ya que las especies capturadas son muy minimas en comparacion con
la pesca industrial. Y algunos de estos especimenes son liberados por ser de una talla muy
pequefia 0 por ser una especie que no es de consumo para el hombre

b. Para minimizar la turbiedad la empresa utilizard& material que no contenga
sedimento adherido el cual debe llegar de la cantera VVacamonte relativamente
limpio, aunado al monitorio establecido en el estudio.

c. El personal que estara a cargo de atender cualquier derrame menor, contara con
la debida capacitacion para el manejo del kit antiderrame.

Tomando en cuenta que el proyecto de construccion es de corta duracion se
mantendra el registro de monitoreo durante esta fase, sin embargo, una vez
construido el rompeolas el mismo como tal no tiene actividad de caracter humano
por lo que no es necesario el monitoreo en esta fase.

d. Los trabajadores seran instruidos antes de iniciar el proyecto en relacion a la

importancia y cuidado del ecosistema acuatico, esta capacitacion se dara una vez
se tengan contratados todos los trabajadores.
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e. El Fallo del 24 de junio de 2021 proferidos por la Corte Suprema de Justicia,
Sala Tercera De Lo Contencioso Administrativo, dentro de la demanda de
constancia administrativa de nulidad, se refiere a la desafectacion de un bien de uso
pablico que fue convertido en una finca registral en el Registro Pablico de Panama
a nombre de la nacion, para posteriormente ser traspasada a un particular.

La Autoridad Maritima de Panama tiene la facultad de conceder concesiones para el
aprovechamiento, el uso y la explotacion de bienes del Estado, lo que se da el derecho
al concesionario de explotar un area de fondo de mar por un periodo de 20 afios, por
lo que se entiende que al finalizar este periodo el area de fondo del mar debe ser
devuelto al estado, incluyendo las mejoras ahi construidas las cuales pasan a ser
propiedad del Estado.

Entendiendo que las concesiones que otorga la Autoridad Maritima de Panama no
son una desafectacion del fondo de mar, ni mucho menos el otorgamiento de la
propiedad del fondo de mar a Amador Marina, SA., no existe ilegalidad.

Se aportan anexo N°10 Fallo del 24 de julio de 2019 de la Corte Suprema de
Justicia, Sala Tercera De Lo Contencioso Administrativo y anexo N°11 Resolucion
J.D. 010-2019 que regula las concesiones le dan a la Autoridad Maritima de
Panamé

Pregunta N° 18

La Autoridad Maritima de Panama mediante nota UAS-010-04-24, emite los siguientes
comentarios:

a. Solicitamos Modelacion Hidrodinamica para la construccion del
rompeolas.

b. Solicitamos modelacion del transporte de sedimentos una vez construido el
rompeolas.

c. Solicitamos Estudio de clima Maritimo y modelacion hidrodinamica para la
construccion de la marina y el rompeolas.

d. Consideramos necesario realizar modelaciones numéricas que permitira

comprender la dinamica de las corrientes (efecto del viento, marea y oleaje,
velocidad, direccion, etc.).
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Respuesta N°18

a. La modelacién realizada por el Centro Simulacidn, Investigacion y
Desarrollo Maritimo (SIDMAR) de la Autoridad del Canal de Panamé (ACP)
presentado en el anexo N°7 establece las condiciones exigidas por la ACP
para poder operar en dicha zona marina.

b. Una vez construido el rompeolas el transporte de sedimento una vez
construido el rompeolas no sera responsabilidad de la empresa y el
movimiento natural de sedimento tanto ahora como después no sera
impactado significativamente por el proyecto.

c. En el documento “Rutas de Navegacion” se presenta el analisis realizado
sobre este aspecto. Ver anexo N° 12.

Pregunta N° 19

El Ministerio de Cultura mediante nota MC-DNPC-PCE-N-N°271-2024, emite los.
siguientes comentarios "Los consultores no evaluaron el criterio 5 del articulo 22 del
Decreto Ejecutivo No. 1 de 1 de marzo de 2023, puesto que no presentaron la prospeccion
arqueoldgica subacuatica del proyecto, el cual se desarrollara en un area de mar de 300
metros cuadrados para la construccién de un rompeolas. Cabe destacar que la Gnica manera
de garantizar cientificamente la existencia o ausencia de los recursos arqueol6gicos
sumergidos en el Area de Influencia Directa e Indirecta de dicho proyecto es a través de una
investigaciéon en campo (prospeccion arqueolégica subacuatica) realizada por profesional
idéneo.". Por consiguiente, el Estudio de Impacto Ambiental titulado "ESTUDIO,
DISENO Y CONSTRUCCION DE ROMPEOLAS, DESARROLLO PRIVADO
AMADOR MARINA”, no es viable hasta que sea remitido el informe de la prospeccion
subacuaética, elaborado y firmado por un profesional idéneo, en atencion a la Ley 32 del 26
de marzo de 2003 "Por la cual se aprueba la convencion sobre la proteccién del
Patrimonio Cultural Subacuatico, el cual debe ser evaluado por esta Direccién...".

Respuesta N° 19

El area donde se desarrollara el proyecto se caracteriza por ser altamente antropizada desde
los inicio de la Republica, toda la calzada de Amador constituye un relleno con material de
la excavacion para la construccion del Canal de Panama, el area del proyecto ha sido dragada
en otras ocasiones para permitir el acceso de las embarcaciones hacia la parte interior.
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Consideramos que por la alta intervencion que ha tenido la zona y que los materiales alli
depositados son resultado de la extraccién en otros sitios, no amerita prospeccion
subacuética.

Pregunta N° 20
El Instituto de Acueductos y Alcantarillado mediante nota No. 033-DEPROCA-2024, emite
los siguientes comentarios "Detallar como se dotara de Agua Potable, en la Fase de

Construccion a los trabajadores”.

Respuesta N°20

Durante la construccidn se contara con envases con capacidad de 5 galones los cuales estaran
en las oficinas donde los trabajadores podran tomar directamente o llenar sus respectivos
recipientes personales, ademas, Amador Marina previendo la importancia del suministro de
agua potable, procedio a solicitar Grafica de Presion de Agua para el Proyecto Amador
Marina, Presentacion de Plano en las instituciones correspondientes para la instalacion de
tuberia madre, por lo que antes del inicio de la construccién los trabajadores estaran dotados
de Agua Potable.

Se Aportan anexo N°13 Gréfica de Presion de Agua y anexo N°14 Plano de Tuberia Madre
debidamente aprobado.

Pregunta N° 21

El Ministerio de Obras Publicas mediante nota SAM-188-2024, emite los siguientes
comentarios:

a. En el estudio de evaluacion no esta claro el comportamiento hidrodindmico
morfolégico del modelo ante la presencia del rompeolas en relacion a las estructuras
marinas ya existentes.

b. La batimetria no es claramente concluyente en hacer mencion de las
profundidades los niveles medios por encima del mar para un analisis de variables
tanto hidrodinamicas como morfoldgicas, Altura de ola, Velocidades de las
corrientes, Tensiones de radiacion, Niveles en la superficie, Niveles de fondo,
Transporte de sedimento, se debe considerar que estos cambios hacen posible que
las particulas de arena que son arrastradas a la zona de sombra no sean removidas
con posterioridad, acumulandose en el area.

c. El estudio no presenta la confeccidn de perfiles de la zona litoral y procesamiento
de material fotografico.
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d. El estudio no hace mencion de técnicas para minimizar la resuspension de
sedimentos durante la obra en el mar.

e. En el Estudio no se especifican las vias que serédn utilizadas en el transporte de
materiales y equipos, de darse alguna afectacion en las vias que utilicen, la empresa
debe dejarlas tal y como estaba o en mejor estado (regirse por las Especificaciones
Técnicas Generales para la Construccion y Rehabilitacion de Carreteras y Puentes
del MOP).

f. Presentar las técnicas de ingenieria que se utilizaran para el control de erosion y
sedimentos.

g. Dentro del Estudio no se contemplan los materiales que pueden tener impactos
ambientales del efecto invernadero como, acidificacion atmosférica, destruccion de
la capa de ozono, polucion de aire, polucion del agua, generacion de residuos
peligrosos y no peligrosos.

h. En el Manejo y disposicion de desechos, Peligrosos; se debe considerar, que
Dentro del sector de la construccion existen diferentes sustancias consideradas como
peligrosas (Aceites, grasas, hidrocarburos, tierra contaminada con derrames, etc.),
por lo tanto, se debe presentar las medidas de mitigacion para el manejo y
tratamiento de los mismos; construir estructura de contencidn para evitar el derrame
de estas sustancias al ambiente.

i. En las medidas de mitigacion del Estudio se hace referencia a que se llevara un
monitoreo diario del equipo utilizado, sin embargo, no se especifica si el patio de
maquinarias y abastecimiento de combustibles y aceites se ubicard dentro del
poligono del proyecto; de ser asi construir estructuras de contencidn siguiendo las
reglamentaciones pertinentes para evitar el derrame de sustancias y evitar la
contaminacion del Suelo.

Respuesta N° 21

a. En el anexo N°7 se presenta la simulacion del Centro de Simulacion,
Investigacion y Desarrollo Maritimo (SIDMAR) de la Autoridad del Canal
de Panama que presenta las distintas relaciones con las actividades marinas
en el area

b. En el anexo N°12 se presenta el documento “Ruta de Navegacion” que
contiene los elementos de inquietud presentado en esta pregunta que
complementa la informacion de la batimetria presentada.
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C.

Para tales efectos no se consideré necesario tomando en cuenta que la
elevacion méxima es de 0.358 y la minima es de -6.697 de fondo marino,
ademas la tabla de estaciones presentada muestra un ejemplo de las
elevaciones a lo largo de un alineamiento central de la huella del rompeolas
a cada 20 metros y se complementa con el perfil batimétrico:
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En las medidas de mitigacion se establecen como serén las actividades para
el manejo de la sedimentacion la cual tiene incidencia en el proceso de
resuspension, para ello se trata de utilizar material relativamente limpio y
trabajar en espacio de mar en mayor calma.

El transporte de material se realizard ahora desde la cantera de VVacamonte,
para ello se utilizara la via de Vacamonte hasta la Autopista Arraijan-La
Chorrera, via Centenario, corredor Norte hasta la avenida Ascanio Villalaz,
Arnulfo Arias Madrid hasta la via que conduce a la Calzada de Amador. El
promotor ya ha realizado las coordinaciones con el MOP para establecer
las responsabilidades en el caso de afectacion de la carpeta asfaltica.

Las técnicas de ingenieria para el control de erosion y sedimento se han
explicado arriba, estas consisten en utilizar material relativamente limpio,
hacer el vertido en tiempo de mayor calma del mar y menos oleajes, el
rompeolas en si es una medida que contribuye a disminuir la erosién.
Dentro del estudio se contemplan los materiales que pueden ocasionar
polucion de aire, polucion del agua y generacion de residuos, no obstante,
las Unicas fuentes de emisiones de GEI son los camiones y equipos a los
cuales se les dard un mantenimiento optimo.

Las medidas de mitigacion para se ha expresado en el estudio que consiste
en mantener un Kit para derrame que en caso de darse se pueda atacar la
situacion inmediatamente, ademas los equipos y camiones seran equipo en
Optimas condiciones y no deberan tener fuga, en el area del proyecto no se
permitira reparacién de equipo alguno.
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i. En el area del proyecto no habra abastecimiento de combustible, ni
mantenimiento de equipo, el monitoreo a que se hace referencia es que al

entrar al proyecto los equipos y camiones deben estar en &ptimas

condiciones las cuales seran verificadas diariamente.
Pregunta N° 22

La Direccion de Costas y Mareas mediante Nota DICOMAR-238-2024, emite los
siguientes comentarios:

a. Consideramos insatisfactorio el estudio oceanogréafico presentado en el EslA, ya
que se limita a ofrecer una vision general de las condiciones oceanogréficas de la
region de estudio. Sin embargo, este analisis no profundiza en la interaccion del
proyecto con la region, a través de modelaciones que permitan predecir si el
desarrollo del proyecto produce o no impactos importantes en la zona, respecto a
variaciones en las dinamicas sectoriales en las corrientes, aumento de la
acumulacién de sedimentos, erosidn costera sobre la region y zonas circundantes
por la construccion de la infraestructura y su interaccion del proyecto con las demas
obras de infraestructura existente en la zona. Por consiguiente, se debe integrar
dicho andlisis para poder sustentar que las disposiciones definidas en el ESIA,
pueden gestionar en debida forma los impactos ambientales, producidos por el
proyecto.

b. El estudio oceanogréafico fue realizado por personal con formacion en ingenieria
civil, por lo que, luego de verificado las actividades dispuestas en la idoneidad
normada por medio el decreto 257 de 3 de septiembre de 1965, POR EL CUAL SE
REGLAMENTA LA LEY 15 DE 1959, Articulo 19, INGENIEROS CIVILES, que
dicta el alcance de actividades que involucra la idoneidad del ingeniero civil, se
puede observar que el desarrollar el estudio oceanografico no esta dentro de estas
actividades el desarrollo de estudios oceanograficos, lo que no suple lo dispuesto en
el articulo 32, del Decreto Ejecutivo 1 de 1 de marzo de 2023; por lo que, este tipo
de estudio tiene que considerar los aspectos sefialados en el punto previo y firmado
por un profesional idéneo.

Respuesta N° 22

d. Se presenta el estudio oceanografico con las ampliaciones solicitadas en el
anexo N°15

e. Se presenta el estudio oceanografico debidamente firmado por un
profesional idéneo.
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Pregunta N°23

La Direccion de Cambio Climatico mediante MEMORANDO DCC-181-2024, emite los
siguientes comentarios: "Tras la revision debe adaptar la informacion al siguiente formato
e incluir los puntos faltantes: Adaptacion:

El Promotor debe realizar un analisis del proyecto, de manera mas explicita, con fuentes
cientificas y técnicas de los siguientes puntos:

5.5.2 Riesgo y vulnerabilidad climatica y por cambio climético futuro, tomando en cuenta
las condiciones actuales en el area de influencia.

a. Debe definir la formula de vulnerabilidad y como se establecen sus parametros.

b. Incorporar analisis de los diversos riesgos climaticos que enfrenta el pais actuales
y futuros, apoyados en la informacion disponible del Ministerio de Ambiente y
enfocados a la zona donde se desarrollara el proyecto.

c. Realizar el anélisis de la ubicacion del proyecto con relacion a su vulnerabilidad
tomando en cuenta los escenarios de ascenso del nivel del mar al 2050, presentados
por el Ministerio de Ambiente.

5.5.2.1 Analisis de Exposicion

a) Analizar la tipologia de exposicion por amenazas climaticas pasadas y futuras
que puede incurrir el proyecto.

b) Incluir analisis comparativo de la matriz de exposicion y el mapa de exposicion
del indice de vulnerabilidad al cambio climatico de la Republica de Panama.

c) Incluir analisis de las proyecciones de escenarios de cambio climatico.

5.5.2.2 Analisis de Capacidad Adaptativa
El analisis de este punto conlleva que el experto pueda responder a diversas preguntas bien
el publico pueda responder a las diversas reacciones y tener el conocimiento de como
puede responder a diversas condiciones o amenazas climaticas.

a. Detallar claramente la metodologia utilizada para el analisis oceanogréfico.
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b. Se debe entregar todos los archivos editables utilizados para la generacion de los
mapas topograficos del posible ascenso de nivel del mar y marcar las zonas
inundables al 2030, 2040, 2050. Los archivos deben entregarse en formato
shapefile o réaster.

c. Se debe incluir los editables e informacion levantada en el informe sobre el
estudio de oceanografia y batimetria en formato shapefile o raster.

5.5.3 Andlisis e ldentificacion de vulnerabilidad frente a amenazas por factores
naturales y climaticos en el area de influencia
a. Es necesario incorporar el analisis de vulnerabilidad utilizando una matriz
simple, ya que proporciona un mayor nivel de detalle. La vulnerabilidad (V) puede
ser calculada de la siguiente manera: V=Sx E.

b. Incluir matriz de clasificacion de las amenazas
climéticas.

9.8 Plan para reduccion de los efectos del cambio climatico

En este apartado se debe hacer un resumen ejecutivo sobre el Plan de Adaptacion y
Mitigacidn, las cuales provienen de los temas desarrollados previamente (9.8.1 y 9.8.2).
Consolidar en un cronograma las medidas que desarrollara el proyecto con la escala de
tiempo.

9.8.1 Plan de adaptacion al cambio climético
a. Linea Base: Describa las éareas/ecosistemas (Areas Naturales Protegidas),
recursos y comunidades vulnerables ante el cambio climéatico previo a la
implementacién del proyecto.

b. Descripcion del Proyecto: Describir cualitativamente y cuantitativamente la
influencia del proyecto en la vulnerabilidad de la zona, derivadas de la
construccidn, operacion y mantenimiento/cierre; asi como el potencial impacto que
el cambio climatico puede tener en el proyecto.

c. Caracterizacién de los Impactos:
e Caracterizar los principales impactos de cambio climético al proyecto.

e Evaluar el impacto del proyecto en la vulnerabilidad de la zona ante el
cambio climatico como parte de la caracterizacion del impacto ambiental.

d. Proponer medidas de adaptacion para eliminar, reducir la amenaza,
vulnerabilidad, generada por el clima al proyecto y del proyecto a la zona
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recomendable colocar un cuadro comparativo que incluya los impactos y las
posibles medidas de adaptacion a aplicar.
i. ¢Cudles serian las medidas de adaptacion que implementaran en base a la
vulnerabilidad y riesgos?

e. Plan de Monitoreo: especifica las variables o acciones a monitorear para el
seguimiento de las medidas de adaptacion al cambio climatico.
i. Construir un cronograma relacionado al punto anterior (e).

f. Plan de Vigilancia: detalla la forma como se realizara el monitoreo para la
gestion de riesgos en contexto de cambio climatico.

Mitigacion
El promotor debe contemplar los siguientes aspectos:

4.4 ldentificacion de fuentes de emisiones de gases de efecto invernadero (GEI).
Especificar mejor las fuentes y tipos de emisiones de gases de efecto invernadero, de
conformidad con los comentarios dados en la seccion correspondiente al analisis técnico
dado en este informe.

9.8.2. Plan de mitigacion al cambio climatico (incluyendo aquellas medidas que
implementaran para reducir las emisiones de GEI)

Debe ampliar las medidas de mitigacion, tomando como referencia los comentarios dados
en la seccidn referida al analisis técnico de este informe.

Se recomienda que se incluya un cronograma sobre el desarrollo de las medidas de
mitigacion propuestas y las variables a verificar en el tiempo durante la fase de
construccion/ ejecucion del proyecto.

Respuesta N° 23

5.5.2 Riesgo y vulnerabilidad climética y por cambio climatico futuro, tomando en
cuenta las condiciones actuales en el area de influencia.

a. La férmula de vulnerabilidad del proyecto es la siguiente V=SxE basada en en la
sensibilidad de los cuatros elementos de la cadena productiva del proyecto y el grado de
exposicion como se muestra en la matriz abajo.

b. Para determinar la vulnerabilidad del proyecto a los efectos del cambio climatico, hemos
elaborado una matriz de sensibilidad basada en los cuatros los cuatro elementos que
componen la cadena productiva y el grado de exposicion del proyecto a las amenazas
climéticas.
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Matriz de sensibilidad a amenazas climaticas del proyecto

Elementos de la cadena Variable climatica Nivel de
productiva sensibilidad

Activos y Bienes ' Lluvias, vientos, mareas y oleajes, altas

(camiones y equipos) temperaturas

Procesos (transporte de Lluvia, vientos, mareas, oleajes, altas
material y vertido en el  temperaturas

mar)

Servicios (empleos,) Altas temperaturas, lluvias

Insumos (combustible | Lluvias, Vientos, oleajes

Diesel, agua, otros)

Alta -Media- Baja

La Evaluaciéon de la Exposicion del proyecto a las amenazas climaticas, se basa en la
informacion histérica y reciente del area de la Calzada de Amador, que segun los datos tanto
del indice Vulnerabilidad asi como de Dindmica Marina del Litoral de Panama, indica que
las condiciones del &rea son altamente vulnerables a oleajes, mareas y subida del nivel del
mar, sin embargo estas condiciones de vulnerabilidad del area, no afectan el proyecto, sin
embargo el mismo se vera afectado por eventos meteoroldgicos como fuertes lluvias y
vientos principalmente durante su desarrollo.

Considerando estos aspectos podemos evaluar la vulnerabilidad del proyecto utilizando la
siguiente formula V=SxXE. Entonces podemos concluir que la vulnerabilidad del proyecto a
las variables climaticas comparadas con las del area de influencia es de media a alta debido
a que el mismo se encuentra en un area de mar donde los oleajes naturales y corrientes y
vientos son frecuentes.

c.El area de ubicacion del proyecto es en el mar en la Calzada de Amador, que segun los
datos tanto del indice Vulnerabilidad, asi como de Dindmica Marina del Litoral de Panam4,
indica que las condiciones del area son altamente vulnerables a oleajes, mareas y subida del
nivel del mar. Segun el IPCC se estima que para el 2030 la elevacion del nivel medio global
del mar sera similar al periodo 1901-2010, sin embargo, para el afio 2050 se acentuara y para
finales de siglo la misma podria alcanzar un rango de 0.26 y 0.55 m.
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Para efectos del proyecto se ha tomado en consideracion la altura de rompeolas y su disefio
de construccion de construccion que permita mitigar tanto el oleaje como la subida del mar
mas alla de estos valores.

5.5.2.1 Analisis de Exposicion

a. La tipologia de amenazas climaticas pasadas y futuras que pueden afectar el
proyecto estan relacionadas con eventos climaticos como subida del nivel del
mar y fuertes oleajes, estos eventos se veran aumentados hacia futuro. Los
fuertes oleajes son cada vez mas recurrentes y seguin los datos del ministerio
de Ambiente, los mismo se incrementaran en el futuro, de igual manera la
subida del nivel del mar sigue progresivamente lenta y a futuro se observara
mas este incremento.

b. Tomando en cuenta que el area del proyecto tiene una alta exposicion a estos
eventos, el proyecto de rompeolas en si constituye entonces una medida que
mitiga los efectos.

c. De la matriz de sensibilidad a amenazas climaticas se puede observar que el
proyecto estd expuesto principalmente a oleajes y subida del nivel del mar
principalmente. El disefio del proyecto contempla una vida de méas de 50 afios
basado en un umbral de subida del mar en 0.55 metros.

d. Al analizar los posibles escenarios del proyecto podemos contemplar lo
siguiente:

Escenario 1. No realizar el proyecto- en este escenario los oleajes llegan a la
orilla de la calzada con mayor fuerza produciendo mayor erosion del litoral
costero.

Escenario 2. Realizar el proyecto con tiempo de vida menor de 50 afios- en
este escenario es posible que la subida del nivel del mar rebase la cresta del
rompeolas quedando éste sumergido.

Escenario 3. Realizar el proyecto con tiempo de vida mayor de 50 afios — este
es el escenario ideal para el proyecto ya que se toma en consideracion una
subida del nivel del mar en 0.55 metros por lo que el disefio contempla este
evento.

5.5.2.2 Analisis de Capacidad Adaptativa
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Tomando en cuenta que la Capacidad adaptativa: es la capacidad de un sistema para
ajustarse al cambio climatico (incluida la variabilidad climatica y los eventos extremos),
moderar los dafios potenciales, tomar ventaja de las oportunidades y enfrentar las
consecuencias, el analisis oceanografico para este proyecto se basd en la siguiente
metodologia:

a. La metodologia utilizada para el analisis oceanografico fue la siguiente:
(1 Seleccidén de ubicacion y parametros de la data historica

1 Ingreso de la data histérica al MODELO WW3 (Wave Watch 3)

[ Generacion de resultados graficos.

[ Andlisis e interpretacién de los resultados.

El método que utilizaremos para evaluar las preferencias y tendencias de los cinco
parametros oceanograficos basicos nos ayudara a conocer todos los valores de disefio al
momento de calcular y levantar los disefios de un proyecto de construccion, por medio de
tablas, gréficas y valores de los datos oceanograficos mas importantes con data histérica
colectada por boyas oceanogréficas.

Estos cinco parametros oceanograficos basicos son los siguientes:

(1 Altura de la ola significativa (m)

1 Periodo de la ola significativa (s)

1 Direccion de la corriente producida por mar de fondo (grados oceanograficos)

(1 Direccion del viento (grados oceanogréaficos)

(1 Magnitud del viento (m/s)

Tener en cuenta gque la convencidn oceanografica Se mide en grados, desde 0° (excluido)
hasta 360° (incluido), girando en el sentido de las agujas del reloj en el plano horizontal
visto desde arriba. Valores cercanos a 1° y 360° indican viento del norte, cercanos a 90°
viento del este, 180° del sur y 270° del oeste.

Primeramente, se utiliza un programa online de Retropectiva Oceanogréfica, cuyo
objetivo es la compra de data historica de un punto cercano a nuestro proyecto el cual sera
evaluado para todas las situaciones existentes posibles que puedan presentarse en nuestra
area de estudio, para nuestro caso las coordenadas son: Latitud 8°54.56" y Longitud
79°31.42".

Inmediatamente el software crea una grilla de donde mantenga datos oceanogréaficos del
modelo Spectra MLS WW3 Global ST4 que fue el modelo solicitado por el cliente.

Se selecciona el punto méas cercano a nuestra area de estudio, para nuestro caso las
coordenadas de los datos mas cercanos fueron: Latitud 8°11" y Longitud 82°49"

Para nuestra evaluacion utilizaremos el modelo WW3 que es el modelo més béasico y que
genera automaticamente todas las graficas requeridas para la evaluacion general. Y que
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para nuestras coordenadas de estudio, pudimos obtener las estadisticas para el conjunto de
datos: MSL WW3 Global ST4 desde Diciembre de 1978 hasta Diciembre de 2020.

b. se presenta esta informacion en un cd aparte como se solicita en formato raster.

5.5.3 Analisis e Identificacion de vulnerabilidad frente a amenazas por factores
naturales y climaticos en el area de influencia

a. Para el analisis de vulnerabilidad se elabor6é una matriz simple:

Fase del proyecto Amenaza natural climética Nivel de
amenaza
Transporte de material Fuertes lluvias, vientos y altas temperaturas
Vertido del material en el | Fuertes lluvias, vientos. altas temperaturas,
sitio oleajes, marea y corrientes -
Funcionamiento del = Oleajes y subida del nivel del mar
rompeolas -

Baja Media Alta

La aplicacion de la formula V= SxE nos lleva a concluir que la alta sensibilidad y exposicion
de proyecto a variables climéticas en el area de su construccion tiene una alta vulnerabilidad.

b. La matriz de clasificacion de las amenazas climéticas elaborada
Variable Climatica Impulsora de Riesgo = Efecto secundario / amenazas

Velocidad de los vientos Mueve los equipos del sitio proyectado
Fuertes lluvias Ralentiza la ejecucion de los trabajos
Oleajes fuertes Desplazamiento del sitio del proyecto
Mareas altas Desplazamiento del sitio del proyecto
Corrientes marinas Desplazamiento del sitio del proyecto

9.8 Plan para reduccion de los efectos del cambio climético

El area del proyecto cuenta con recursos acuaticos, fauna marina que se localiza en
determinadas zonas, no existe area protegida, y no se encuentran especies en peligro de
extincién, ademas es un area altamente vulnerable a los efectos del cambio climaticos.

El desarrollo del proyecto constituye una medida que minimiza los efectos del cambio
climéatico como oleajes y mareas principalmente.
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Las emisiones de GEI serdn controladas o mitigadas a través de medidas como el
mantenimiento de equipo, control del tiempo de encendido de los acondicionadores de aire.

9.8.1. Plan de Adaptacion al cambio Climatico

a. Enel area del proyecto los recursos acuaticos, fauna bioldgica que se localiza
en un area determinada, lo cual beneficia de manera directa o no al ser
humano. Mencionando no solo al grupo de ictios que se movilizan dentro de
este espacio, sino también a otros grupos de invertebrados marinos como los
moluscos, que podemos resaltar en esta area, adherida a algunas rocas, los
cirripedos (Balanus sp.) y Cnidarios, del grupo de las medusas, como la
medusa bala de cafién (Stomolophus sp.). No existen areas reconocidas como
Area Protegida, sin embargo, el area en general est4 expuesta a las variables
climaticas, como fuertes lluvias, vientos, marea y oleajes y a los efectos del
cambio climatico amenazando las actividades econdmicas que en el area se
desarrollan.

b. EI desarrollo del proyecto propicia una dindmica econémica temporal
generando empleo y compra de insumos locales este proyecto proyecto en su
etapa de construccion y operacion contribuyen a mitigar la vulnerabilidad de
la zona ya que la construccion del rompeolas es una medida de adaptacion a
los efectos del cambio climético que actualmente hacen de la zona una zona
de alta vulnerabilidad.

Los efectos del cambio climatico sobre el proyecto son minimos considerando
la magnitud y dimensién del mismo, sin embargo, los efectos del proyecto a
la mitigacion del cambio climético en la zona son significativos.

c. Los principales impactos del cambio climatico al proyecto son:
= Debilitamiento de la estructura Fuertes oleajes
= Debilitamiento de la estructura por Altas marejadas
= Erosion de la base del rompeolas por Corrientes marinas

= Subida del nivel de mar

o Estos impactos fueron evaluados y considerados para el disefio del proyecto
y la vulnerabilidad de zona por ello se concluyd que un rompeolas constituye
una medida apropiada para adaptarse a los cambios futuros por los efectos del
cambio climético.
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d. Elproyecto en su esencia constituye una medida de mitigacion que contribuye
a disminuir la amenaza, vulnerabilidad generada por el cambio climético, por
lo que no es necesario construir un cuadro.

i. La medida de adaptacion durante la construccion del
rompeolas sera la “planificacion adecuada durante la
construccion” y la infraestructura en rompeolas sera la medida
de adaptacion para el mitigar la vulnerabilidad y riesgo de la
zona.

e. El promotor del proyecto una vez finalizado, subcontrata los servicios de
monitoreo que garanticen el funcionamiento del rompeolas sin contratiempo.
I. Cronograma de monitoreo
Actividades Afios
3 5 10
Revision de la infraestructura base del rompeolas
Verificacion del estado del rompeolas total
Mantenimiento general del rompeolas

f. Para la gestion del monitoreo se contratara los servicios de vigilancia
externa que pueda dar seguimiento al monitoreo del rompeolas.

Mitigacion

4.4 ldentificacion de fuentes de emisiones de gases de efecto invernadero (GEI).

Las fuentes de emisiones de gases de efecto invernadero (GEI) son combustibles fésiles
que utilizaran los camiones y equipo; energia eléctrica proveniente del sistema eléctrico
nacional que se utilizara en los contenedores de oficina.

9.8.2. Plan de mitigacion al cambio climatico (incluyendo aquellas medidas que
implementaran para reducir las emisiones de GEI)

Las medidas que se afiaden al plan de mitigacion son las siguientes:
Impacto que genera emision de GEI Medida de mitigacion

Emisiones de GEI de los camiones y equipo | Mantener en 6ptimas condiciones los
camiones y equipo a los cuales se debe
hacer una revision cada 3 meses.

Emision de GEI de los acondicionadores de | Utilizar equipo de acondicionadores de

aire en la oficina aire inverter y encenderlos solo en los
momentos de trabajo y utilizarlos solo 5
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horas al dia.

Pregunta N° 24

La Direccion Regional de Panama Metropolitana, la Seccion de Evaluacion de Impacto

Ambiental remite su Informe Técnico de Evaluacion No. 019-19-02-2024, con los

siguientes comentarios:
a. Enel punto 4.3.2 Construccién/Ejecucion, detallando las actividades que se daran
en esta fase (incluyendo infraestructuras a desarrollar, equipos a utilizar, mano de
obra (empleos directos e indirectos generados), insumos, servicios basicos
requeridos (agua, energia, vias de acceso, transporte publico, otros)), se le solicita
aportar toda la informacién concerniente a la metodologia de dragado a utilizar,
acarreo de materiales, equipos y escombros, traslado y disposicion de material
excedente asi como sus permisos y/o autorizaciones, operacion y traslado de
equipos y maquinarias (terrestres y maritima). De igual manera hacer las
consideraciones pertinentes en el contenido 8.0 IDENTIFICACION,
VALORIZACION DE RIESGOS AMBIENTALES E IMPACTOS
AMBIENTALES, SOCIOECONOMICOS Y CATEGORIZACION DEL
ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL vy el contenido 9.0 PLAN DE MANEJO
AMBIENTAL (PMA) de acuerdo a la informacidn aportada.

b. En el punto 4.7 Monto global de la inversion, se le solicita hacer la verificacion
del monto indicado, basandose en el valor real de la actividad en evaluacion del
presente estudio. De la misma manera, hacer las correcciones necesarias dentro del
contenido 10.0 ANALISIS ECONOMICO DEL PROYECTO A TRAVES DE LA
INCORPORACION DE COSTOS POR IMPACTOS AMBIENTALES Y
SOCIOECONOMICOS.

c. Revisar la vigencia de la Resolucion No. ACP-JD-RM 19-1027 de 26 de febrero
de 2019, esto debido a que en dicha normativa establece lo siguiente "La ACP podra
revisar aquellos proyectos que luego de transcurridos tres (3) afios contados a partir
de la notificacion al peticionario de la resolucién que concedié el permiso de
compatibilidad con la operacion del Canal, no han iniciado efectivamente, a fin de
cancelarlos o0 mantenerlos".

d. Revisar si para la ejecucion de este proyecto aplica el fallo de la Corte Suprema
de Justicia que destaca sobre construcciones en terrenos de uso publico como
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playas y riberas del mar territorial, en donde deben garantizar que se mantengan su
titularidad colectiva y su aprovechamiento libre y coman.

Nota: Presentar las coordenadas solicitadas en DATUM WGS-84 y formato digital

(Shape file y Excel donde se visualice el orden Idgico y secuencia de los vértices), de
acuerdo a lo establecido en la Resolucién No. DM-0221-2019 de 24 de junio de 2019.

Respuesta N° 24

a. Enlarespuesta N° 3 se detallan las actividades que se desarrollaran, en
cuanto a los insumos como combustible, aceite y materiales para el relleno
se obtendran en el mercado local, de los servicios basicos requeridos estos
seran energia eléctrica, agua potable los cuales seran suministrados por los
entes responsables en el area.

En cuanto al contenido del punto 8.0 Identificacion, Valoracion de Riesgos
Ambientales, Socioeconémicos y Categorizacion del Estudio de Impacto
Ambiental y el contenido del punto 9.0 Plan de Manejo Ambiental (PMA)
estos fueron corregidos en las respuestas N° 6 a N° 9.

b. Considerando que el monto de la inversion fue corregido, se hace la
modificacion del punto N° 10. ANALISIS ECONOMICO DEL
PROYECTO A TRAVES DE LA INCORPORACION DE COSTOS POR
IMPACTOS AMBIENTALES Y SOCIOECONOMICOS :

Para realizar el analisis costo-beneficio se tom6 como insumo primordial el hecho de que es
un proyecto que ejecuta directamente el sector publico, en lo cual ellos proporcionan los
recursos necesarios y asume los beneficios y todos los riesgos del proyecto. En esta
modalidad, el Estado debe demostrar previamente que los recursos que asigne a estos
proyectos (financieros, humanos, tecnoldgicos, entre otros) retornaran en la forma de
beneficios sociales, esto es, que el proyecto es socialmente rentable. El crecimiento de la
economia es una forma de medir los beneficios sociales. Romer (1986) y Barro (1990) miden,
por ejemplo, el bienestar social a través de la maximizacion de la renta per capita.

La evaluacion econémica del proyecto “ESTUDIO, DISENO Y CONSTRUCCION DE
ROMPEOLAS DESARROLLO PRIVADO AMADOR MARINA” estara localizado en
el corregimiento de Ancon, distrito de Panama, provincia de Panama, se inicio tomando en
cuenta los resultados que se generaron de la evaluacion financiera; es decir, los beneficios
sociales esperados y los costos del proyecto (inversién, operacion y mantenimiento); por lo
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cual se incorporaron metodologias de andlisis que permiten la medicion desde el punto de
vista de la sociedad en su conjunto; es decir, que recursos el proyecto le quita a la economia
y a cambio que le ofrece como beneficios, con el propésito de ajustar el flujo de fondos netos
con los parametros nacionales establecidos para éste fin, cuyas estimaciones se estan
utilizando a precio de mercado, con su respectiva tasa social de descuento del 10%.

Entre los beneficios externos identificados y de mayor relevancia, podemos mencionar:
Empleomania, Aumento de la actividad econdmica; por lo cual se considero el efecto
multiplicador del sector construccion, para medir el impacto positivo que tendra en el area
de influencia del proyecto para la sociedad en general.

Igualmente tiene efectos positivos y adversos en materia ambiental como lo son los cambio
de la calidad del aire por material particulados, ruido, deterioro de la calidad de las aguas
superficiales, fauna, paisaje, entre otros, los cuales han sido calculados utilizando
metodologias de precio de mercado y transferencia de bienes, las cuales son sencillas de
aplicar, aunque inusual debido a que los bienes y servicios ambientales no se intercambian
en los mercados tradicionales, los cuales podemos observar con mas detalle en el cuadro de
Flujo de Fondos Netos con las externalidades sociales y ambientales correspondientes; el
cual permite llegar a los calculos de los coeficientes e indicadores caracteristicos de los
resultados econémicos del proyecto.

Metodologia

Los pasos metodologicos que se han seguido para el desarrollo de la valoracion monetaria

0 econdmica son los siguientes:

Paso 1: Seleccion de los impactos del proyecto a ser valorados

Paso 2: Valoracién econdmica de los impactos sin medidas correctoras.

Paso 3: Determinacion de los costos de las medidas correctoras.

Paso 4: Construccion del flujo de costos y beneficios

Paso 5: Calculo de la rentabilidad econémica del proyecto, (incluye externalidades
sociales y ambientales (VAN y razdn beneficio costo ambiental)

Paso 6: Presentacion e interpretacion de los resultados del Analisis Costo-Beneficio
Econdmico.

Para desarrollar el paso 2, antes indicado, fueron considerados los impactos y su grado de
significancia, tal como se observa en el Cuadro de Jerarquizacion de los Impactos, que se
elaboro en el Capitulo 9 del presente estudio.

Para seleccionar los impactos ambientales del proyecto que estaran sujetos a la valoracion
monetaria 0 econdémica, hemos considerado los siguientes criterios:

e Que sean impactos directos, de baja, mediana, alta 0 muy alta significancia.
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e Que se tenga la informacion y datos pertinentes para poder aplicar las técnicas de
valoracién econémicas adecuadas.

Para el analisis economico del presente proyecto es de gran importancia verificar la
viabilidad del proyecto en términos econdémicos, por lo cual la metodologia aplicada es a
través del Analisis Costo Beneficio (ACB).

Andlisis Costo Beneficio (ACB)?: Se define como una herramienta de evaluacion de
proyectos, la cual permite estimar el beneficio neto de un proyecto, medido desde el punto
de vista de las pérdidas y ganancias generadas sobre el bienestar social. Su implementacién
se hace necesaria ante la presencia de proyectos que generan impactos o cambios (positivos
0 negativos) en el ambiente y el bienestar social.

Desde el punto de vista de la evaluacion de proyectos y politicas es importante realizar un
balance entre los beneficios y costos de las alternativas disponibles con la idea de averiguar
qué es lo que mas le conviene a la sociedad para maximizar el bienestar econémico; brinda
bases sélidas para identificar si la implementacién del proyecto genera pérdidas o ganancias
en el bienestar social del pais; y para el privado, criterios de decision mas completos.

En este sentido, el ACB ambiental debe integrarse al ESIA debido a que los resultados de las
evaluaciones ambientales y econdmicas lograrian tener resultados méas robustos y precisos
sobre los efectos econdmicos globales de la ejecucion de un proyecto. Este analisis considera
la tasa de descuento social (algunas veces Ilamada tasa de descuento econémica), como la
tasa de descuento de los valores para un cierto periodo de tiempo. Esta tasa incluye las
preferencias de las generaciones para el calculo del valor presente neto de los beneficios.

El uso mas comun de la valoracion de las afectaciones sobre los flujos de bienes y servicios
ambientales impactados (de mayor relevancia), en la toma de decisiones, es la inclusion de
los valores cuantificados dentro del anélisis costo-beneficio (ACB), el cual compara los
beneficios y costos de la ejecucion de un megaproyecto y desarrolla indicadores para la toma
de decisiones.

El analisis costo-beneficio es sélo una de muchas maneras posibles de tomar decisiones
publicas sobre el medio ambiente natural, porque este se centra solo en los beneficios
econdémicos y costos, determinando la opcion econdmica y socialmente mas eficiente. Sin
embargo, las decisiones publicas deben tener en cuenta las preferencias del publico y el
analisis costo-beneficio, sobre la base de valoracion de los ecosistemas, es una forma de
hacerlo.

2 CEDE, Uniandes
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Aplicacion del Andlisis Costo Beneficio

La aplicacion del ACB econdémico ambiental, en la toma de decisiones, debe tener en cuenta
los pasos que mencionamos a continuacion:

Paso 1 -

Paso 2 -

Paso 3 —

Consiste en la definicion del proyecto; se describen claramente los objetivos
perseguidos con el megaproyecto, se identifican los posibles ganadores y
perdedores, producto de la ejecucion de este y se realiza un analisis de la
situacion econdémica, ambiental y social “con proyecto” y “sin proyecto”.

Identificacion de los impactos del proyecto: Consiste en identificar los efectos o
impactos del proyecto o politica. Para esto, los EsIA identifican todos los
impactos, directos o indirectos, asociados con la implementacion del
megaproyecto.

Identificacion de los impactos mas relevantes: Consiste en la identificacion de
los impactos ambientales mas relevantes. Aqui, se busca identificar cuales
impactos generan mayores pérdidas o ganancias desde el punto de vista de la
sociedad. Es decir, teniendo en cuenta que debe maximizarse el bienestar social
se identifican los impactos mas relevantes.

Técnicamente, no es viable realizar la valoracion econémica de todos los
impactos ambientales identificados. En este caso, se valoran aquellos de mayor
impacto (los cuales deben estar bien soportados), bajo el supuesto que los demas
impactos pueden controlarse y generan beneficios/costos residuales. Esta fase de
identificacion de impactos es realizada en el EsIA.

Paso 4 — Cuantificacion fisica de los impactos mas relevantes: Hace referencia a la

cuantificacion fisica de los impactos mas relevantes. En este punto, se busca
calcular en unidades fisicas los flujos de costos y beneficios asociados con al
proyecto, ademas de su identificacion en espacio y tiempo. Es importante
mencionar que este tipo de calculos debe ser realizado teniendo en cuenta
diferentes niveles de incertidumbre, ya que algunos eventos no pueden ser
perfectamente observados. Por lo tanto, para este tipo de eventos es
recomendable utilizar probabilidades para eventos inesperados y calcular el valor
esperado de los mismos. Esta fase de identificacion de impactos debe ser
realizada en el EsIA.

Paso 5 — Valoracion monetaria de los impactos mas relevantes: Consiste en la valoracion

en términos monetarios de los efectos relevantes. Una vez se identifican los
impactos méas importantes, estos deben ser calculados bajo una misma unidad
monetaria de medida (ddlares estadounidenses, pesos colombianos, etc.) y sobre
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una base anual, teniendo en cuenta la vida Gtil del megaproyecto. Asi, en esta
etapa se cuantifican, en términos monetarios, todos los flujos de costos y
beneficios sociales asociados al megaproyecto. Para su cuantificacion monetaria
se usan precios de mercado para los impactos que cuentan con un mercado
establecido y técnicas de valoracion econémica y precios sombra para aquellos
que no lo tienen.

En el caso que no se puedan valorar impactos con alta incertidumbre, debe
dejarse descrito como un impacto potencial no valorado para que en una etapa
ex-post sea cuantificado y se le realice seguimiento. Al igual que en los pasos 3
y 4, la valoracién econémica de los impactos ambientales debe integrarse con el
EslA.

Paso 6 — Descontar el flujo de beneficios y costos: Consiste en descontar el flujo de
beneficios y costos en términos de la sociedad. Es decir, los costos/beneficios
cuantificados a partir de las técnicas de valoracion, deben agregarse dependiendo
de la poblacion beneficiada/afectada, y el periodo de vida util del proyecto. A su
vez, la inversién y los costos del proyecto deben ser contabilizados a precios
econdmicos, a traves del uso de precios cuenta.

Una vez se tiene el flujo de costos y beneficios consolidado, este debe
descontarse utilizando la tasa social de descuento, para obtener el VValor Presente
Neto (VPN) o Valor Actual Neto (VAN) de los beneficios/costos. Es necesario
aclarar que este ACB no es el analisis convencional, sino que hace referencia a
los beneficios netos generados a la sociedad por las afectaciones en el flujo de
bienes y servicios ambientales impactados.

Los beneficios y costos se deben agregar de forma anual (segin corresponda),
teniendo en cuenta los periodos sobre los cuales se presenta el impacto, y el
numero de afectados (por ejemplo, nimero de viviendas, nimero de hogares,
namero de hectareas, etc.). Lo anterior se debe especificar para cada tipo de costo
y beneficio valorado. El célculo del VPN se obtiene de la siguiente manera:

VAN = -I + Z
ﬂ—l
Donde cada valor representa lo siguiente:
Qn representa flujos de caja.
I es el valor del desembolso inicial de la inversion.
N es el nimero de periodos considerado.
El tipo de interés es r

1-|—?‘
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Paso 7 — Obtencion de los principales criterios de decision: Una vez obtenido el VPN
(VAN), el siguiente paso es aplicar la prueba del VPN. Aqui se analiza el valor
presente del proyecto teniendo en cuenta que el criterio de aceptacion, rechazo o
indiferencia en la viabilidad de un megaproyecto, consiste en un VPN mayor a
cero, menor a cero, e igual a cero.

Tabla 11-1 — Calculo del Valor Actual Neto
| Valor | Significado | Decision paratomar |
La inversion produciria
VAN > 0 | ganancias por encima de la El proyecto puede aceptarse
rentabilidad exigida (r)
La inversion produciria
VAN < 0 | pérdidas por debajo de la El proyecto deberia rechazarse
rentabilidad exigida (r)

Dado que el proyecto no
agrega valor monetario por
encima de la rentabilidad

La inversion no produciria ni | exigida (r), la decision deberia
ganancias ni pérdidas basarse en otros criterios,
como la obtencion de un mejor
posicionamiento en el mercado
u otros factores.

VAN =0

Para las externalidades ambientales se utilizaron criterios de algunas metodologias de
valoracidn, entre las cuales podemos sefialar:

Metodologias basadas en Precios de Mercado: Estima el valor econémico de productos y
servicios del ecosistema que son vendidos y comprados en mercados o establecidos por
normatividad, pudiendo ser usado tanto para valorar cambios en la cantidad o en la calidad
del bien o servicio; es una metodologia sencilla y que se aplica en los casos en que el bien
ambiental se intercambia en un mercado, solo hace falta observar los precios del mercado
para obtener una estimacion del valor marginal de dicho bien.

Es importante sefialar que, aunque es el método mas sencillo, es inusual su aplicacion debido
a que hay que tener en cuenta que las cosas no son tan faciles como parecen: aunque el bien
se intercambie en un mercado, su precio no tiene por qué corresponder con su valor marginal.
Esto sélo ocurriria en un mercado perfecto: en competencia perfecta, sin intervencion de los
reguladores, y sin fallos de mercado.
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Método de Cambios de la Productividad® estima el valor econémico de productos y
servicios, que no teniendo un precio de mercado contribuye a la produccion de bienes
comercializados en el mercado.

Aplicacién del método de cambios en la productividad

El método de cambios en la productividad debe seguir los siguientes pasos:

Paso 1 - Identificar cambios en la productividad: Consiste en identificar los cambios en
la productividad causados por impactos ambientales, generados tanto por la
actividad como por factores externos. Es por esto, que la identificacion de las
razones generadoras de cambios en la productividad es en ocasiones una de las
labores més dificiles, debido que requiere informacion amplia sobre los factores
que desencadenan cada uno de los impactos.

Una forma de ver esto, es tratar de entender los vinculos entre la degradacion
ambiental y el ingreso generados por cierta actividad. Por ejemplo, la pérdida de
la capacidad del suelo para mantener los cultivos es también consecuencia de
otros factores como el clima, el precio de otros insumos y la erosion del suelo, la
cual a su vez es causada por el uso de la tierra y la parcelacion o el incremento
en las lluvias.

Paso 2 — Evaluar monetariamente los efectos en la productividad: Consiste en evaluar los
efectos de la productividad en un escenario con y sin proyecto. La opcion sin
proyecto es necesaria para identificar cambios causados por el proyecto y el
grado de impactos causados por el mismo.

Posteriormente, se debe hacer supuestos sobre el horizonte de tiempo sobre el
cual los cambios en la produccion deben ser medidos y finalmente los valores
monetarios deben ser incorporados en el andlisis costo beneficio del proyecto.

Método de los Costos Evitados / Inducidos: El hecho de carecer de mercado no impide que
los bienes ambientales estén relacionados con bienes que si lo tienen. Un caso particular es
el de aquellos bienes ambientales que estan relacionados con otros bienes como sustitutos de
estos.

Para conocer como afecta un cambio en la calidad ambiental en el valor de los bienes
privados o directamente en el bienestar de las personas, se utiliza la funcion de dosis-
respuesta. Esta mide como se ve afectado el receptor por los cambios en la calidad del Medio
Ambiente.

SIDEM

50



Esta metodologia esta estrechamente vinculada al concepto de “gastos defensivos” (también
Ilamados preventivos) que son los realizados con el fin de evitar o reducir los efectos
ambientales no deseados de ciertas acciones. La justificacion para ellos es que los costos
ambientales son dificiles de valorar y que es més fécil ponerles valor a los mecanismos para
tratar de evitar el problema. Esto, a la vez, evita la necesidad de evaluar el activo sobre el
que se impacta en si mismo, como habria que hacer en el caso de querer valorar las
consecuencias.

Método de Funciones de Transferencia de Resultados*: La transferencia de beneficios —
también conocida como transferencia de resultados no constituye un método separado de
valoracion sino una técnica a veces utilizada para estimar valores econémicos de servicios
del ecosistema mediante la transferencia de informacion disponible de estudios —
denominados estudios de fuente — realizados en base a cualquiera de los métodos
previamente expuestos, de un contexto o localidad a otra (SEEA, 2003)

En otras palabras, es el traspaso del valor monetario de un bien ambiental (denominado sitio
de estudio) a otro bien ambiental (denominado sitio de intervencion) (Brouwer 2000). Este
método permite evaluar el impacto de politicas ambientales cuando no es posible aplicar
técnicas de valorizacion directas debido a restricciones presupuestarias y a limites de tiempo.
Las cifras derivadas de la transferencia de beneficios constituyen una primera aproximacion
valiosa para los tomadores de decisiones, acerca de los beneficios o costos de adoptar una
politica o programa o proyecto a ejecutar.

Una de las principales ventajas de aplicar la transferencia de beneficios consiste en que
ahorra tiempo y dinero. Este método se utiliza generalmente cuando es muy caro o hay muy
poco tiempo disponible para realizar un estudio original, y, sin embargo, se precisa alguna
medida. No obstante, el método de transferencia de beneficios puede ser solamente tan
preciso como lo fue el estudio original. Ademas, es indispensable ser cauteloso con relacion
a la transitividad de los costos y las preferencias de una situacién a la otra. A su vez, es
necesario asegurarse de que los atributos de calidad ambiental a evaluar sean los mismos, asi
como las caracteristicas de la poblacion afectada.

Existen distintas alternativas para la aplicacion de esta técnica: i) la transferencia del valor
unitario medio; ii) la transferencia del valor medio ajustado; iii) la transferencia de la funcién
de valor, y iv) el metaanalisis (Azqueta, 2002)

Cabe sefialar que la calidad de las aproximaciones depende en una buena medida de la
validez de los estudios base para realizar la transferencia de beneficios y en la metodologia

4 Cristeche Estela, Penna, Julio - Métodos de Valoracién Econémica de los Servicios Ambientales,
enero 2008
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utilizada; en nuestro caso utilizamos datos de estudios de impacto ambiental, categoria Il
realizados en Panama, como lo son Extraccion de Grava y Arena de rio para Obras Publicas
(Rio San Félix), Ampliacion de Finca Camaronera Acuicola Sarigua, Puente sobre el Canal
de Panam4, Hidroeléctrica Cerro Grande, entre otros. Cuando se cuenta con numerosos
estudios fuente para realizar la transferencia de beneficios, puede optarse entre diversas
alternativas. Primeramente, se podria elegir aquél estudio que se considere mas confiable, lo
cual introduce un importante rasgo de subjetividad al analisis. Otra alternativa consiste en
establecer un rango de valores ordenados de menor a mayor y optar por algin valor
intermedio como aquél mas probable. En este caso, al igual que en el anterior, se descarta la
informacion contenida en los estudios que no resultan elegidos.

Finalmente, para las externalidades sociales, hemos considerado el efecto multiplicador, el
cual es el conjunto de incrementos que se producen en la Renta Nacional de un sistema
econdémico, a consecuencia de un incremento externo en el consumo, la inversion o el gasto
publico.

La idea basica asociada con el concepto de multiplicador es que un aumento en el gasto
originara un aumento mayor de la renta de equilibrio. ElI multiplicador designa el coeficiente
numérico que indica la magnitud del aumento de la renta producido por el aumento de la
inversion en una unidad; es decir que es el nimero que indica cuantas veces ha aumentado
la renta en relacion con el aumento de la inversion.

En un modelo keynesiano es la inversa de la PMgS, es decir

1
FIVgS

Y como:
FiVgs = 1 — FivgC
El multiplicador puede expresarse como:

Seleccion de los Impactos del proyecto que seran valorados econémicamente
Al realizar un Estudio de Impacto ambiental se debe considerar claramente las implicaciones

que tiene el proyecto sobre algunos de los factores ambientales, por causa de los cambios
generados por una determinada accion del proyecto.

En el caso de este proyecto se consideraron algunos impactos que responden a las siguientes
caracteristicas:
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e Que producen modificacion en el ambiente
e Que esta modificacion debe ser observable y medible.

e Que solo se consideran impactos aquellos derivados de la accion humana que modifican
la evolucion espontanea del medio afectado.

e Para que la alteracion pueda ser considerada y valorada como tal, debe alcanzar una
dimensién y una significacion minima que justifique su estudio y su medida.

En este sentido para seleccionar los impactos ambientales del proyecto que estaran sujetos
a la valoracion monetaria o econémica, hemos considerado los siguientes criterios:
a. Que sean impactos directos, de alta 0 muy alta significancia.
b. Que se tenga la informacién y datos pertinentes para poder aplicar las técnicas de
valoracion econdémicas adecuadas.

Los impactos ambientales del proyecto identificados en el capitulo 8 del Estudio de Impacto
Ambiental (EsIA) se clasifican segin su importancia en bajos, moderados, altos y muy altos. De
acuerdo con los parametros establecidos por el Ministerio de Ambiente se determina el nimero
aproximado de impactos ambientales a ser valorados, aplicando la siguiente formula:

N = 0.3*IB + 0.6*IM + 0.9*IA
Donde:

N = NUmero de impactos a valorar

IB = NUmero de impactos de importancia muy baja y baja
IM = NUmero de impactos de importancia moderada o media
IA = Numero de impactos de Importancia alta y muy alta

Para comprender la aplicacion de la formula descrita, se utiliza la escala establecida en el capitulo
9, en lo que respecta a la jerarquizacion de los impactos:

Tabla No. 11-2 Valoraciones de la Matriz de Importancia

Va,lo.r V{:\Ic.)r Importancia del NuUmero de
Mini Maxim .
impacto (IM) Impactos
mo 0
Muy Alto
>75 (MA)
>50 <75 Alto (A)
>25 <50 Moderado (M)
0 <25 Compatibles (B) 9
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Aplicando la férmula antes descrita, se obtienen la cantidad de impactos a los cuales se le realizara

la valoracion econdmica correspondiente:

N =9 (0.3) + 4 (0.6) + 0 (0.9)

N=27+24+0

N=51%5

Tabla No. 11-3 NUmero de Impactos Positivos y Negativos seleccionados para la Valoracion

Econdmica

Descripcion de

impacto negativo y

Construccion

No. de Impactos

No. de Impactos

positivos Negativos Positivos
Seleccionados Seleccionados
Muy Alto (MA)
Alto (A)
Moderado (M) 2 2
Comepatible (B) 1
Total 3 2

Para el desarrollo del presente capitulo se consideraron 5 impactos ambientales y sociales de los 13
identificados en el Capitulo 8. De estos son 3 negativos y 2 positivos, los cuales estan
clasificados como impactos moderados (son 2 negativos y 2 positivo); y bajos o compatible (1
negativo) de los cuales se consideraron aquellos impactos con los valores mas altos, que
reflejamos en el cuadro siguiente:

Tabla 11-4 Matriz de Valoracion de impactos

METODOLOGIA

DESCRIPCION DEL IMPACTO SOBRE EL cr | v IMPORTANCIA DE ;
MEDIO DEL IMPACTO | VALORACION
ECONOMICA
Alteracion de la
AGUA calldat_j _ 27 MODERADO Transferenma de
superficial del Bienes
agua -
Aumento de _ 19 | COMPATIBLE Transferenua de
MEDIO niveles de ruido - Bienes
FISICO Contamlna?lgn 19 COMPATIBLE
AIRE por gases toxicos -
Contaminacion
por particulas - 19 | COMPATIBLE
sélidas
SUELO Contaminacion - 21 | COMPATIBLE
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por hidrocarburos

MEDIO
BIOTICO

FAUNA

Perturbacion del
habitat de la
fauna marina

40

COMPATIBLE

Transferencia de
Bienes

MEDIO
SOCIAL

ECONOMIA

EMPLEO

Desmejoramiento
en la carpeta
asfaltica por peso
de los vehiculos

24

COMPATIBLE

Obstruccion del
trafico vehicular

23

COMPATIBLE

Molestia a los
visitantes del area

26

MODERADO

Precio de Mercado

Posibles
accidentes de
transito

19

COMPATIBLE

Pago de
impuestos

21

COMPATIBLE

No Aplica por ser
un Analisis
Econémico

Generacion de
nuevos empleos

26

MODERADO

PAISAJE

Modificacion del
paisaje existente

26

MODERADO

Transferencia de
Beneficios

10.1. Valoracion monetaria de los impactos ambientales (beneficios y costos
ambientales), describiendo las metodologias o procedimientos utilizados.
De la lista de impactos potenciales generados por el proyecto fueron considerados para la
valoracion monetaria del impacto ambiental del proyecto 2 impactos ambientales, con nivel
de importancia irrelevante o compatible y moderada de acuerdo con los pardmetros
establecidos por MIAMBIENTE para la seleccion y célculo de estos. Cabe destacar que
algunos han sido agrupados debido a su similitud y a lo complejo que resulta el proceso de
valoracién economica.

Tabla 11-5 Impactos Ambientales Valorados Econémicamente

DESCRIPCION DEL IMPACTO SOBRE IMPORTANCIA METODOLOGI,A
EL MEDIO M DEL IMPACTO D= VALO,RACION
ECONOMICA
Alteracion de la Transferencia de
MEDIO AGUA | calidad superficial 27 MODERADO Bienes
FISICO del agua
AIRE | Aumento de niveles 19 | COMPATIBLE | Transferencia de
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de ruido Bienes

Perturbacion del
habitat de la fauna - | 40
marina

Transferencia de
Bienes

MEDIO

BIOTICO FAUNA

COMPATIBLE

Costos Econdmicos Ambientales

> Alteracion de la calidad superficial del agua

Las acciones directas asociadas a la fase de construccion en proyectos de este tipo, tales como
el movimiento de tierras mediante excavaciones y rellenos, la remocion de estructuras,
movilizacion de equipo pesado pueden producir un cambio significativo en el flujo de las
aguas superficiales, asi como también en la calidad del aire y suelo.

Sin embargo, hemos considerado el valor econémico de las afectaciones que podria
generarse a la calidad del agua, desde el punto de vista de los efectos a la salud, debido a la
contaminacion de los recursos naturales especialmente el hidrico y enfermedades humanas
de indole bacteriana y viral, asi como también por afectacion de posibles derrames de
hidrocarburos y quimicos. En el caso de enfermedades de bacterianas o virales que pudieran
desarrollarse, a continuacion, mencionamos algunas de ellas:

Tabla 11- 6 Enfermedades humanas de indole bacteriana y viral que pueden desarrollarse,
debido a la contaminacion de los recursos naturales, durante la construccién del proyecto.

Frutas y verduras regadas con aguas
servidas, alimentos contaminados
por un manipulador enfermo.

Frutas y verduras regadas con aguas
servidas, alimentos contaminados
por un manipulador enfermo.

Fiebre tifoidea Salmonella typhi

Fiebre paratifoidea Salmonella paratyphi

Shigellosis

Gastroenteritis y
diarrea

Colera

Virus de la hepatitis A

Enteritis por rotavirus

Shigella dysenteriae,
S. flexneri, S. boydii,
S. sonnei
Escherichia

Coli patdgena

Vibro cholerae

Hepatitis A

Rotavirus

Frutas y hortalizas regadas con
aguas servidas. Manos del
manipulador portador

Alimentos o agua contaminada con
la bacteria.

Pescados 0 mariscos crudos,
alimentos lavados o preparados con
agua contaminada.

Verduras regadas con aguas
servidas.

Agua y alimentos contaminados con
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heces fecales.

Para el presente documento se tomé como dato principal las posibles enfermedades causadas
por la contaminacion hidrica relacionadas con las actividades a desarrollarse por el proyecto
y que puedan ocasionar afectaciones a la salud, tomando en consideracion el nimero de
habitantes del area de influencia directa y los costos incurridos para atender y curar a una
persona enferma, utilizando los indicadores de salud que maneja el Banco Mundial para el
periodo 2011-2015 sobre los gastos de salud desembolsados por un paciente (% del gasto
privado de salud), que es de B/.83.20 (afio 2014), en los cuales se consideran las
gratificaciones y los pagos en especie a los médicos y proveedores de farmacos, dispositivos
terapéuticos y otros bienes y servicios destinados principalmente a contribuir a la
restauracion o la mejora del estado de salud de individuos o grupos de poblacion. Las
proyecciones se realizaron tomando en cuenta el 10% de la poblacion del corregimiento de
Ancon, distrito de Panam4, provincia de Panama, los gastos desembolsados por pacientes,
toda vez al darse una alteracion de la calidad del agua podrian generarse enfermedades virales
y bacterianas como las sefialadas anteriormente, en el area de influencia directa.

Gastos por Efectos a la salud = (29,761 * 10%) * 83.20 = B/.247,603.20

> Aumento de los niveles de ruido

En la fase de construccion, se determiné en el capitulo 8 (mediciones realizadas) que el nivel
de ruido equivalente registrado para el horario diurno y nocturno sobrepasaba los limites
méaximos permisibles establecidos en la norma. Igualmente en la fase de operacion se
generara un aumento en los niveles de ruido a causa de las actividades de la planta de
concreto y el funcionamiento de la planta de prefabricado

Por lo anteriormente expresado, se procedié a realizar la valoracion econémica de este
impacto, utilizando el costo de la pérdida de bienestar ocasionada por el exceso de ruido,
aplicando el Método de Transferencia de Bienes que permite interpolar un valor de un estudio
relacionado para obtener el dato. En este caso la experiencia chilena estableci6 un costo de
B/.22.32 por decibeles anuales, en un periodo de 19 meses, que se espera dure la
construccién. Para lo cual se considerd un 20% de los hogares que puedan afectarse, que
representa un aproximado de 154 viviendas en el area de influencia directa del corregimiento
de Panama4, distrito de Panama4, provincia de Panama; asi como como también el tiempo de
ejecucion de la obra.

Para el calculo monetario de la pérdida de bienestar ocasionado por exceso de ruido se utiliz6
la siguiente férmula:

Cretm = (Ha*Ca) *Coba *stn)
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En donde,

Cretm Costo de la pérdida de bienestar ocasionada por exceso de ruido por tramo o estacion
Ha NUmero de hogares afectados

Ca Porcentaje de hogares afectados por el exceso de ruido

Caa  Disposicion anual a pagar por reduccion de 1 dB(A) de ruido

dBsn  Cantidad de dB(A) que se debe reducir por tramo o estacion

Se estimo el costo economico total por pérdida de bienestar utilizando la siguiente ecuacion:

donde,

Cret Costo total de la pérdida de bienestar.
Crezn  Costo de la pérdida de bienestar relacionado a cada condicion, lugar, etc.

Tabla 11-6. Costo de la Pérdida de Bienestar debido al incremento de ruido

Costo anual por

. Afios de exposicion Costo del ruido
decibeles

Hogares afectados

1,677 22.32 1.58 59,140.41

> Perturbacion del habitat de la fauna marina

La modificacion a la biodiversidad marina debido a la construccion del rompeolas puede
tener un impacto directo e indirecto en la biodiversidad marina, ya que se pueden producir
cambios en las corrientes marinas, la temperatura del agua y la salinidad, entre otros factores,
debido al vertido de material rocoso para la construccion del rompeolas. Estos cambios
pueden afectar la distribucion y abundancia de especies marinas, lo que puede tener
consecuencias para la cadena alimentaria y la estabilidad del ecosistema. Ademas, la
construccion y operacion de esta puede generar ruido submarino, lo que puede afectar la
comunicacion y comportamiento de especies marinas sensibles al sonido.

Para valorar monetariamente este impacto aplicamos el Valor Econémico Total del area
marina del Parque Nacional Isla Coiba®, el cual equivale a B/.36.02 por hectéarea, valor
actualizado por el Ministerio de Ambiente, utilizando el indice de Precio al Consumidor de
2022. Dicho valor fue multiplicado por la totalidad de las hectareas que podrian afectarse
del area directa del proyecto.

Valor Econémico = 2.3775 * 36.02 = 85.63

5 Consorcio BCEON-TERRAN. Consultoria para la Valoracion Econémica de los Recursos Forestales, Agua y Areas
Protegidas. ANAM 2006.
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10.2. Valoracion monetaria de los impactos sociales (beneficios y costos sociales),
describiendo las metodologias o procedimientos utilizados

De la lista de impactos potenciales generados por el proyecto fueron considerados para la
valoracion monetaria del impacto ambiental del proyecto 4 impactos sociales tanto para la
fase de construccion y operacién, con nivel de importancia irrelevante y baja; asi como
moderada de acuerdo con los parametros establecidos por MIAMBIENTE para la seleccion
y calculo de estos. Cabe destacar que algunos han sido agrupados debido a su similitud y a
lo complejo que resulta el proceso de valoracion econémica.

Tabla 11-7 Impactos Sociales VValorados Econémicamente

METODOLOGIA
DESCRIPCION DEL IMPACTO SOBRE cr M IMPORTANCIA DE ;
EL MEDIO DEL IMPACTO VALORACION
ECONOMICA
Mqlestla a IOS, - 26 MODERADO Precio de Mercado
visitantes del area
ECONOMICO No Aplica por ser
Pago de impuestos + | 21 | COMPATIBLE | un Anélisis
Economico
PAISAJE Mgdi_ficac_ién del v | 26 MODERADO Transferencia de
paisaje existente Beneficios

Beneficios Econémicos Sociales

> Generacion de Empleo

El proyecto tendré influencia sobre el factor social de forma positiva, en todas sus fases y en
cada uno de los componentes es el de empleo, éste se vera impactado positivamente ya que
para el desarrollo de la obra se necesitara de mano de obra calificada y no calificada durante
su fase de construccidn, lo cual permitira a los pobladores de la zona tener opcion de realizar
labores en el proyecto, que permitira mejorar la calidad de vida de la poblacion.

Sin embargo, éste proyecto no se considerd para realizar la valoracién econémica, toda vez
el empleo sélo se generara durante la fase de construccion.

> Aumento de la actividad econémica

De acuerdo con los datos suministrados por el Instituto de Estadistica y Censos de la
Contraloria General de la Republica, el desempefio de la economia panamefia en el tercer
trimestre de 2023, medido a través del (PIBT), present6 un incremento de 9.0%, respecto al
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periodo similar del afio previo. Este indicador, valorado en medidas de volumen
encadenadas, registr6 un monto de B/.19,539.1 millones para el periodo estimado, que
corresponde a un aumento de B/.1,617.4 millones comparado con igual trimestre de 2022.
De las actividades relacionadas con la economia interna tuvieron un buen desempefio: La
construccion, comercios locales al por mayor y menor, las industrias manufactureras,
electricidad y agua, hoteles y restaurantes, el transporte de pasajeros por via terrestre, las
telecomunicaciones, la actividad bancaria, las actividades inmobiliarias y empresariales,
artes, entretenimiento y creatividad; otras actividades de servicio entre otros.

De las actividades que generan valores agregados positivos por el intercambio con el resto
del mundo estuvieron: La explotacion de minas y canteras, por la produccion de minerales
de cobre y sus concentrados; el Canal de Panama, el transporte aéreo y las exportaciones de
banano. Mientras que las actividades comerciales desarrolladas en la Zona Libre de Colén
presentaron disminuciones.

De enero a septiembre, la actividad econdmica present6 un crecimiento de 8.9%comparado
con igual periodo del afio anterior, que correspondié a un monto de B/. 57,639.7millones,
un aumento acumulado de B/.4,687.9millones mas que el mismo periodo de 2022, en los
cuales la actividad de la construccion mostro, durante el tercer trimestre, un crecimiento
conjunto de 19.3%; en donde la construccion de mercado creci6 19.8% y la construccion de
uso final propio present6 un incremento de 11.8%.

El proyecto “ESTUDIO, DISENO Y CONSTRUCCION DE ROMPEOLAS
DESARROLLO PRIVADO AMADOR MARINA” estarg localizado en el corregimiento
de Ancon, distrito de Panama4, provincia de Panama, incrementara la economia local, debido
al efecto multiplicador del sector construccion. EI monto total estimado de la inversion es de
B/.3,000,000 millones de balboas durante el tiempo que dure la construccién de la obra, que
es de aproximadamente de 19 meses.

El efecto multiplicador del sector construccion® a nivel nacional es de 1.64; el cual nos indica

que por cada balboa invertido hay un beneficio mayor, por lo tanto, el impacto sobre la
economia es el siguiente:

Proyecto = IE| * Mi * EM
en donde:

IE| = Impacto en la economia local que se considera = 70% de la inversion

8 Consejo Nacional de la Empresa Privada (CONeP), Propuesta del Sector Privado para la Reactivacion Econémica.
Panamd, abril 2021
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la = Inversion Anual =1,894.7 millones de balboas anuales
EM = Efecto multiplicador Nacional para el sector agropecuario = 1.64

Obteniéndose el siguiente resultado:

Proyecto = 1.894.7 * 1.64 * 0.70 = 2,175,2 millones de balboas.

El aporte a la economia local (regional) sera de B/.3,444,000 millones de balboas anuales,
durante la construccién y adecuacién del proyecto, el cual se espera que se ejecute en 19
meses.

En cuanto a la etapa de operacion se espera que el efecto multiplicador de la inversion genere
unos B/. 8,856,000 millones de balboas a la economia regional durante los tres (3) afios
proyectados de una forma decreciente.

> Modificacién del paisaje existente

El cambio en el paisaje con la aparicion del rompeolas tendra un efecto visual positivo que
beneficiara a todas aquellas personas que de manera directa e indirecta benefician a toda la
poblacion.

Para valorar monetariamente este impacto aplicamos la disposicion a pagar por los
nacionales para preservar la calidad del paisaje en la Isla de Coiba, el cual equivale a B/.3.93
Encuesta de disponibilidad a pagar’ que sefiala que cerca del 40% de la poblacion esta
dispuesta a pagar por preservar la calidad visual del paisaje existente que se transformara con
la ejecucion del proyecto “ESTUDIO, DISENO Y CONSTRUCCION DE
ROMPEOLAS DESARROLLO PRIVADO AMADOR MARINA?” estara localizado en
el corregimiento de Ancon, distrito de Panam@, provincia de Panama

Cuadro 11-8 Afectacion de la Calidad Visual del Paisaje.

. UNIDAD DE

DESCRIPCION MEDIDA VALOR
Personas residentes en el area del proyecto Personas 29,761
5 -
Y% c_je personas- dl_spuestas a pagar por preservar la % 40%
calidad del paisaje
Cantl_dad de Pers_on_as dispuestas a pagar por preservar Personas 11,904
la calidad del paisaje
Disposicion a pagar por preservar calidad visual 3.93
Costo total de afectacion de la Calidad Visual B/.46,784.29

7 Consorcio BCEON-TERRAN. Consultoria para la Valoracién Econémica de los Recursos Forestales, Agua y Areas
Protegidas. ANAM 2006.
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Costos Econdmicos Sociales

> Molestia a los visitantes del rea

Las actividades constructivas obligaran a modificar la infraestructura de la red vial existente
de forma temporal y durante su operacion se percibird positivamente las mejoras al flujo
vehicular.

Para valorar este impacto, hemos utilizado ¢l estudio “El costo Yy la percepcion en la sociedad
por congestion vehicular causada por el transporte publico urbano en la ciudad de Ambato,
Ecuador”, realizado durante el 2019, el cual determina el costo social que genera la
congestion vehicular y se realiza un andlisis de la perspectiva de los usuarios frente a esta
problemaética, aplicandose un modelo matematico que permite calcular el costo social que
cada uno de los usuarios de transporte urbano deben pagar por la congestién vehicular en la
ciudad de Ambato.

La congestion vehicular es un fendmeno que afecta a miles de ciudades alrededor del mundo,
debido al constante crecimiento de zonas urbanas y al aumento de la necesidad de

VE =29,761(50%) * 22.70 = 337,787.35

la poblacion para transportarse; los resultados de dicha investigacion establecen el costo
social que los usuarios de transporte urbano deben asumir por causa de la congestidn
vehicular y lo calculan en USD 22.70 anual, es decir, USD 2.27 mensuales, dato que hemos
interpolado para el &rea del corregimiento de Ancon, distrito de Panamd, provincia de
Panama, es decir, el area de influencia directa del presente proyecto conformada por la
poblacion involucrado dentro del area de influencia directa del proyecto, en donde se
consider6 el 50% de dicha poblacion que es de 29,761 habitantes de acuerdo al Censo de
Poblacion y Vivienda 2010, elaborado por el Instituto Nacional de Estadistica y Censo de
Panama.

> Costo de la Gestion Ambiental
El Costo de la Gestion Ambiental estimado en el Capitulo 10 es el siguiente:

Tabla 11-9 Costos de Gestién Ambiental
Costo Promedio

Descripcion B/
Implementacion de las medidas de mitigacion. 10,000.00
Estudio de Impacto Ambiental. 25,000.00
Equipo de seguridad para mano de obra/trabajadores 14,000.00
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del proyecto.

Botiquin e insumos 3,000.00
Implementacion del Plan de Monitoreo 5,000.00
Implementacion del Plan de Educacion Ambiental 1,500.00
Implementacion del plan de prevencion de riesgos 2,500.00
Implementacion del plan de contingencia 5,500.00
Imprevisto para otros costos de manejo ambiental 2,000.00

Total B/.68,500.00

La incorporacion de la valoracion monetaria del impacto ambiental en el flujo de fondo neto
se realiza con el fin de poder destacar la importancia relativa de todos los aspectos
relacionados con el proyecto, a fin de garantizar la ejecucion del proyecto, considerando el
valor de los recursos y las medidas de mitigacion.

10.3. Incorporacion de los costos y beneficios financieros, sociales y ambientales

directos e indirectos en el flujo de fondos de la actividad, obra o proyecto.
El Analisis Costo-Beneficio consiste en la cuantificacion de los costos y beneficios®
asociados a la implementacion de un proyecto a lo largo de un periodo de tiempo o de su
vida til. Esta es la principal herramienta analitica utilizada para la evaluacién econdmica de
proyectos e implica medir y comparar todos los beneficios y costos de un proyecto, para
conocer su conveniencia desde el punto de vista del pais en su conjunto. Con este enfoque
se evaltan todos los efectos que recaen sobre la poblacion afectada por la inversion, y no
solamente aquellos que recaen sobre el titular del proyecto.

Para realizar el ajuste econémico por externalidades sociales y ambientales de un proyecto a
través del Analisis Costo-Beneficio, puede resultar Gtil seguir algunos pasos generales que
se adaptan conforme a la necesidad y caracteristicas del proyecto, pasos que se describen a
continuacion:

> Determinar el horizonte de tiempo para el analisis econémico del proyecto.’

Es importante tener en cuenta el periodo en que se generan los beneficios del proyecto, pues
no es lo mismo generar beneficios tempranos que en un tiempo lejano. Para el caso en que
el periodo de analisis sea mas corto que la vida atil del proyecto se debera estimar el valor
de rescate de la inversion a finalizar el periodo, para tomarlo en cuenta como un beneficio
en el flujo de fondos. El valor de rescate o valor residual de la inversion (VR) es el valor

8 Guia Basica Ajustes por externalidades, diciembre 2020. En el caso del ajuste econémico por externalidades sociales y
ambientales de proyectos implica costos y beneficios financieros, sociales y ambientales.

% Basado en la Gufa de analisis costo-beneficio. Aplicacion para medidas de adaptacion al cambio climético en el sector
agropecuario en Uruguay. FAO, 2019.
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actualizado de los activos al momento final de dicho horizonte de anélisis economico del
proyecto.

Para la elaboracion del cuadro de Flujo de Fondos Netos Econdmicos con externalidades se
consideraron 10 afios como horizonte para el analisis del proyecto “ESTUDIO, DISENO Y
CONSTRUCCION DE ROMPEOLAS DESARROLLO PRIVADO AMADOR
MARINA” estara localizado en el corregimiento de Ancén, distrito de Panama, provincia
de Panama.

> Construccion de la matriz o Flujo de Fondos para el ajuste por externalidades
sociales y ambientales del proyecto.

Se procedi6 a construir el Flujo de Fondos netos tomando en consideracion los beneficios

financieros, los costos de inversion y los costos de operacion y de mantenimiento, todos ellos

calculados durante el analisis financiero del proyecto, que para un mayor entendimiento, los

describimos a continuacion:

= Beneficios financieros: Pueden ser todos los ingresos generados por la venta de
productos, subproductos, servicios y otros que se puedan considerar como subsidios,
incentivos, etc.

= Costos de inversion: Son todos los costos incurridos para establecer las condiciones
necesarias para el funcionamiento del proyecto, tales como los costos de maquinaria,
equipos, materiales, mano de obra, terrenos, costos financieros y otros, segin las
caracteristicas del proyecto; que en este caso ascienden a 3,000,000.00 millones de
balboas.

= Costos de operacion: incluye todos los costos necesarios para mantener el proyecto en
funcionamiento, tales como los costos de energia, combustible, insumos, administrativos
y otros, segun las caracteristicas del proyecto.

= Costos de mantenimiento: incluye todos los costos y gastos necesarios para mantener la
infraestructura, equipos y procesos en buen estado.

> Incorporacion en el flujo de fondos de las externalidades sociales y ambientales de
proyectos

El objetivo del analisis economico con externalidades sociales y ambientales de proyectos es

ajustar o ponderar los indicadores de viabilidad financiera de un proyecto, mediante la

incorporacion de los costos externos sociales y ambientales ocasionados por los posibles

impactos. De este modo, las externalidades del proyecto que debe contener el analisis

econdmico son los siguientes:

= Beneficios sociales: Todos los beneficios directos e indirectos que recibe la sociedad y
que son generados por el proyecto, como por ejemplo los empleos, la dinamizacion de la
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economia local y nacional, reduccion de precios de productos y servicios, mejoras en el
transporte, salud, educacion, vivienda, servicios publicos, entre otros.

= Beneficios ambientales: Todos los beneficios asociados a los impactos directos e
indirectos del proyecto sobre la calidad ambiental y los recursos naturales, como por
ejemplo mejoras en la calidad del aire, mejoras en la calidad del agua, mejoras en la
conservacion de recursos naturales, aumento de areas verdes, entre otros. En el desarrollo
del presente capitulo no contamos con beneficios ambientales.

= Costos de gestion ambiental: donde se deben incluir todos los costos relacionados con
los estudios ambientales. Asi como los costos para el cumplimiento de obligaciones
derivadas del Estudio de Impacto Ambiental (medidas de prevencion, mitigacion,
compensacion y otras).

= Costos sociales: incluye los costos directos e indirectos asociados a la pérdida de
bienestar ocasionada por los impactos y externalidades del proyecto sobre la sociedad.
Por ejemplo: enfermedades, reduccion de la productividad laboral, estrés, intranquilidad,
aumento de precio de productos y servicios, pérdida de bienes y valores culturales, etc.

= Costos ambientales: incluye todos los costos causados por los impactos directos e
indirectos del proyecto sobre el ambiente y los recursos naturales, como por ejemplo la
contaminacion del aire, contaminacion de agua, pérdidas activas naturales, pérdidas de
bienes y servicios ambientales, etc.

Para una mejor comprension de los efectos positivos y adversos en materia ambiental y
social, a continuacion, presentamos, el cuadro de “Flujo de Fondo Neto Econdémico, con
externalidades”, el cual incluye todos los beneficios y costos externos que impactan de
manera mas significativa al desarrollo del Proyecto “ESTUDIO, DISENO Y
CONSTRUCCION DE ROMPEOLAS DESARROLLO PRIVADO AMADOR
MARINA” estara localizado en el corregimiento de Ancon, distrito de Panamé, provincia
de Panama.
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Tabla 11-10. FLUJO DE FONDO NETO PARA LA EVALUACION ECONOMICA CON EXTERNALIDADES
Proyecto “ESTUDIO, DISENO Y CONSTRUCCION DE ROMPEOLAS DESARROLLO PRIVADO AMADOR MARINA” estara localizado en el

HORIZONTE DEL PROYECTO (ANOS)
CUENTAS INVERS. ANOS DE OPERACION LIQUID.

0 5 11
FUENTES DE FONDOS
Ingresos Totales
Valor de rescate 2,000,000
Externalidades Sociales 3,490,784 2,998,784 2,506,784 46,784 46,784 46,784 46,784 46,784 46,784 46,784

Aumento de la actividad
econdmica 3,444,000 2,952,000 2,460,000

Modificacién del Paisaje existente 46,784 46,784 46,784 46,784 46,784 46,784 46,784 46,784 46,784 46,784
Externalidades Ambientales 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Revegetacion de Manglares
TOTAL DEFUENTES 3,490,784 2,998,784 2,506,784 2,000,000

USOS DE FONDOS

Inversiones 3,000,000 _ _ _ _ _ _ _

Costos de operaciones 135,000 135,000 135,000 135,000 135,000 135,000 135,000 135,000 135,001 135,002 | _

- Costo de Administracion y

Mantenimiento 135,000 135,000 135,000 135,000 135,000 135,000 135,000 135,000 135,001 135,002

Externalidades Sociales 406,287 337,787 337,787 337,787 337,787 337,787 337,787 337,787 337,787 337,787
Molestias a los visitantes del area 337,787 337,787 337,787 337,787 337,787 337,787 337,787 337,787 337,787 337,787
Costo de la Gestion Ambiental 68,500

Externalidades Ambientales 306,838 306,838 306,838 306,838 306,838 306,838 306,838 306,838 306,838 306,838

Alteracion de la calidad
superficial del agua

Aumento de los niveles de Ruido 59,140 59,140 59,140 59,140 59,140 59,140 59,140 59,140 59,140 59,140

Perturbacion del habitat de la
fauna marina

TOTAL DEUSOS 3,000,000 848,125 779,625 779,625 779,625 779,625 779,625 ‘ 779,626 779,627

247,612 247,612 247,612 247,612 247,612 247,612 247,612 247,612 247,612 247,612

86 86 86 86 86 86 86 86 86 86

FLUJO FONDOS NETOS -3,000,000 2,642,659 2,219,159 ‘ 1,727,159 -732,841 -732,841 -732,841 ‘ -732,841  -732,841 ‘ -732,842 -732,843 2,000,000
FLUJO ACUMULADO -3,000,000 -357,341 1,861,818 ‘ 3,588,977 2,856,136 2,123,295 1,390,454 ‘ 657,613 -75,228 | -808,071 -1,540,914 459,086

corregimiento de Ancdn, distrito de Panama, provincia de Panama
(en miles de balboas)



10.4. Estimacion de los indicadores de viabilidad econémica, social y ambiental directos
e indirectos de la actividad, obra o proyecto.

Los criterios para determinar la viabilidad de proyectos son similares en la evaluacion
econdmica que en la evaluacion financiera. Sin embargo, la evaluacion econémica procura
determinar la viabilidad haciendo énfasis en la perspectiva social y para ello, el principal
indicador es el Valor Presente Neto Econdmico (VPNE o VANE). También existen otros
indicadores como la Relacién Beneficio Costo (RBC) y la Tasa Interna de Retorno
Econdmica (TIRE), que también pueden ser utilizados.

El articulo 25 del capitulo 111 del Decreto Ejecutivo No, 1 de 1° marzo de 2023, en el cual se
establecen los contenidos minimos de los estudios de impacto ambiental, segin categoria;
sefala que los “Categorias II” no requieren el Calculo del Valor Actual Neto (VAN); no
obstante, se ha considerado la estimacion de algunos indicadores de viabilidad que permitan
la medicién econdmica haciendo énfasis en la perspectiva social del proyecto.

Para computar los mas importantes de estos indicadores el dato fundamental es la sucesion
de valores anuales de ingresos y gastos totales, cuyas diferencias constituyen el ingreso neto
anual positivo o negativo del proyecto, ya sea por sus valores tomados de afio en afio o
acumulados, este dato permite computar la Tasa Interna de Retorno (TIR) del proyecto, el
Valor Neto Actualizado (VNA) de sus ingresos y la Relacion Beneficio/Costo.

El flujo proyectado a diez (10) afios, arroja los siguientes criterios de evaluacion con su
correspondiente analisis de sensibilidad:

Valor Actual Neto Econdmico. Es el valor actualizado de todos los flujos de beneficios
netos incluyendo la inversion (flujo de caja econdmico: beneficios — costos), a la tasa de
descuento apropiada. Su calculo puede ser representado por la siguiente ecuacion:

0000 =Z (%)

Donde:

VANE = Valor Actual Neto Econdémico

t = Los afios que dura el proyecto = 0 a n afios

Bt = Beneficios econdmicos del afo t (financieros, sociales y ambientales)
Ct = Costos econdémicos del afio t (financieros, sociales y ambientales)

r = Tasa de descuento

En cuanto al Valor Actual Neto Econdmico, al contrario de la TIR, cuantifica los

rendimientos de una inversion al valor presente utilizando como tasa de actualizacion de
corte, es decir determina hoy en dia cual seria la ganancia en determinada inversion a
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determinada tasa de interés. En este caso la ganancia seria de B/.554,536 con una tasa de
descuento del 10%.

En el proyecto bajo analisis, el Valor Neto Actual o Valor Presente Neto indica que la
diferencia entre los flujos netos positivos y negativos, representan un saldo positivo de
1,861,818 millones de balboas hoy en dia, es decir el proyecto a partir de su segundo (2do)
afio esta en capacidad de cubrir la inversion, ya que los ingresos superan los costos, dando
como resultado una mayor proporcion de flujos netos positivos.

Los resultados de este indicador pueden evaluarse conforme a los criterios establecidos para
la interpretacion de este, que en el proyecto “ESTUDIO, DISENO Y CONSTRUCCION
DE ROMPEOLAS DESARROLLO PRIVADO AMADOR MARINA” estara localizado
en el corregimiento de Ancon, distrito de Panama, provincia de Panama:

Tabla 11.11 Céalculo del Valor Actual Neto Econémico

VANE es positivo (> 0) el proyecto deberia ser aceptado

VANE es negativo (< 0) el proyecto deberia ser rechazado

El proyecto no produciria ni ganancias ni pérdidas,
la decisién deberia basarse en otros criterios, como
la obtencion de un mejor posicionamiento en el
mercado u otros factores.

VANE igual a 0

Relacion Beneficio Costo. Es el cociente que resulta de dividir el valor presente de los
beneficios del proyecto entre el valor presente de los costos. Determina cudl es el beneficio
econdémico neto de cada balboa que se invierte en el proyecto. Su célculo puede ser
representado por la siguiente ecuacion

o (gey)

gl =
2o (@)

Donde:

RBC = Relacién Beneficio Costo

t = Los afos que dura el proyecto = 0 a n afios

Bt = Beneficios econdmicos del afio t (financieros, sociales y ambientales)
Ct = Costos economicos del afio t (financieros, sociales y ambientales)

r = Tasa de descuento

Mide el rendimiento obtenido por cada unidad de moneda invertida y se obtiene dividiendo

el valor actual de los beneficios brutos entre el valor actual de los costos brutos, obtenidos
durante la vida atil del proyecto. Para el proyecto en analisis se logro una Relacion
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Beneficio/Costo de 1.07, es decir, refleja que por cada dolar invertido en la operacion del
proyecto se obtienen 0.07 centavos de beneficio social, lo que nos indica que el mismo tiene
una buena viabilidad econdmica, toda vez los ingresos superan los costos en cada dolar que
se invierte en las actividades y operaciones normales del proyecto y que tienen un impacto
econdmico a la sociedad en su conjunto y como se ha sefialado con anterioridad, permitira el
mejoramiento de la capacidad integral del sistema.

Tabla 11.12 Criterios de la Relacion Costo-Beneficio

Criterio Decisién para tomar

SiRBC>1 el proyecto es aceptado

SiRBC<1 el proyecto es rechazado

Tasa Interna de Retorno Econémica. La TIRE se define como aquella tasa de descuento
que iguala el VANE a cero. Se ilustra en la siguiente ecuacion:

SR =Z ((1+D)D) 2 ((1+D)D) 0

=] =1

Donde:

VANE= Valor Presente Neto Economico

t = Los afios que dura el proyecto = 0 a n afios

Bt = Beneficios econdmicos del afio t (financieros, sociales y ambientales)
Ct = Costos econémicos del afio t (financieros, sociales y ambientales)
TIRE = Tasa Interna de Retorno Econémica

Mide la rentabilidad econémica bruta anual por unidad monetaria comprometida en el
proyecto; bruta porque a la misma se le deduce la tasa de interés social de descuento anual
del capital invertido en el proyecto.

El Flujo Proyectado a diez (10) afios, representa una Tasa Interna de Retorno de 44.26%, la
cual nos sefiala la eficiencia en el uso de los recursos y la misma se mide con el costo del
capital invertido para determinar si es 0 no viable ejecutar la inversion, es decir, la tasa de
actualizacion que hace que los flujos netos obtenidos se cuantifiquen a un valor actual igual
ao.

En el caso del proyecto “ESTUDIO, DISENO Y CONSTRUCCION DE ROMPEOLAS
DESARROLLO PRIVADO AMADOR MARINA” estara localizado en el corregimiento
de Ancon, distrito de Panama, provincia de Panama, la TIR resultante nos demuestra que el
proyecto se puede ejecutar; puede cubrir los compromisos econémicos y aportar un adecuado
margen de utilidad social y un aporte significativo al crecimiento econdémico del pais, ya que
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fortalecera la capacidad del sistema integrado nacional para brindar un mejor servicio; asi
como brindaré soluciones de viviendas a un sector de la poblacion necesitado.

Tabla 11.13 Criterios de la Tasa Interna de Retorno Econémica

Criterio Decision para tomar

Si TIRE > 1 tasa de descuento econdmica el proyecto es aceptado

Si TIRE < 1 tasa de descuento econdmica el proyecto es rechazado

Los resultados obtenidos a la luz de la aplicacion de los pardmetros de evaluacion sobre este
flujo nos indican que el proyecto, al igual que en la evaluacion financiera sigue siendo no
rentable y se recomienda que no se ejecute. En el cuadro a continuacién podemos observar
los resultados de los criterios de evaluacion sin externalidades.

Tabla 11-14. Criterios de Evaluacién Econémica con Externalidades

CRITERIOS DE EVALUACION VALORES

c. ACP no ha emitido cancelacion de las Resoluciones ACP-JD-RM-19-
1025, ACP-JD-RM-19-1026, ACP-JD-RM-19-1027 y ACP-JD-RM-19-1028.
Toda vez hemos presentado los documentos solicitados de manera oportuna, en
virtud de esto contamos con correspondencia de junio 2023 en la cual ACP nos
otorga el visto bueno para el inicio de las obras.

Se presenta en el anexo N°15, correspondencia ACP con fecha 19 de junio de 2023.

d. Remitirse a la pregunta 17, respuesta del acapite e. y los anexos N°10 y N°11
respectivamente.
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N, ESTUDIOS Y CONSULTORIAS MARITIMAS
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Iguaimente para el tema de las velocidades de los vientos pudimos confirmar su alto
porcentaje de los olas de 0 a 5m/s que son provenientes de Norte y NorOeste; en este
punto debemos tener especial atencion a los vientos provenientes del Nordeste que son
los de mayor intensidad con vientos de 5 a 10m/s. Ver gréafica 12.

Tomando en cuenta que las olas que se generan por los vientos son de poca altura, se
debe considerer para los futuros disefios las olas que se forman por las embarcaciones
gue atraviesan el canal de acceso al Canal de Panama y mas por las de las lanchas tipo
Supplier que por el caballaje de sus maquinas y disefic de su casco los mismos generan
una ola de altura considerable y de gran energia.

Finalmente mencionar que aunque no es parte del estudio oceanografico, se debe tomar
en consideracion el tema meteorolégico y cantidad de lluvia por temporada,
estadisticamente en promedio para esta area caen unos 450mm anuales en temporada
seca, sin embargo en temporada lluviosa se incrementa hasta 2600mm anuales, ademas
de ser muy marcado el aumento de precipitacién en la costa norte del pais.

e

3-89 -8 70

9 FUENTES CONSULTADAS

Estado dei Ambiente Marino en ei Pacifico de Panama, Aramis A. Averza Colamarco
Ph. D. c. Informe final para la Autoridad de los Recursos Acuaticos de
Panama (ARAP)/Comision Permanente del Pacifico Sudeste (CPPS), Actividad 2/10-
Programa CONPACSE IIl.

Descripcién, Medida y Analisis del Oleaje. Escuela Técnica Superior de Ingenieros
de Caminos, Canales y Puertos. Universidad Politécnica de Madrid. Ma del
Carmen Paiomino Monzoén. José Luis Aimanzan Garate. PDF. 71 pag.
https://www.hidromet.com.pa/es/descripcion-generall-clima-panama
https:/www.meteoblue.com/es/tiempo/historyclimate/climatemodelled/

Informe sobre las “Condiciones meteorolégicas y oceanograficas que afectan
el disefio y la operaciones de las instalaciones del puerto, area de Puerto
Armuelies, Panama” 18 de juiio de 1977.

Ingenieria Maritima y Portuaria. Guillermo Macdinel Martinez, Julio Pindter Vega, Luis
Herrején de la Torre, Juan Piza Ortiz, Hector Lopez Gutiérrez. Alfaomega Grupo Editor.
Colombia, marzo 2006.

Obras Maritimas. Vicent Esteban Chapapria - México. Universidad Poiitécnica
de Valencia — Editorial. LIMUSA. 2010.

COMISION PERMANENTE DEL PACIFICO SUDESTE (CPPS), Actividad 2/10-
Programa CONPACSE IlI).
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10. FUENTE DE DATA OCEANOGRAFICA

Toda la data histérica de los cinco parametros oceanograficos se obtuvo de la Base de
Datos de METOCEANVIEW.com, esta aplicacion es una herramienta meteorolégica de
alta resolucién basada en la web para la gestién de operaciones maritimas.

Una sélida plataforma para acceder a, monitorear y manejar informacién meteorolégica,
en un dominio de alta resolucion para operaciones.

Los modelos de pronéstico oceanograficos y atmosféricos de ultima tecnologia disefiados
por MetOcean Solutions suministran informacién detallada y fiable para cualquier lugar,
sobre todo el modelo utilizado para este estudio que es el Wave Watch 3, una herramienta
innovadora para asistir a operadores portuarios, practicos, capitanes de remolcadores y
gerentes de empresas maritimas en la toma de decisiones informadas en el mar o en el
puerto.

@) MetService (@) MetraWeather (&) MetOcean

TE RATONGA TIRORANGI SOLUTIONS

Rt s f

3-8o -EF0

Evaluacién de datos histdricos oceanograficos Amador, Ciudad de Panama
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ANEXO 2.
RUTA DE NAVEGACION
MUELLE TEMPORAL-AREA DE PROYECTO
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El propodsito de esta consultoria es presentar una propuesta para preparar una
ruta de navegacion segura desde el Punto A isla flamenco hasta el Punto B en
proyecto, para transportar por barcazas y remolcador piedra.

En este proyecto utilizariamos como referencias la carta nautica No. 21603
adicional, todalainformacion del area a navegar disponible teniendo en cuenta
factores tales como: corrientes, vientos predominantes, nivel de marea diario
tanto la marea mas alta y la mas baja marea, ayudas a la navegacion a través
del recorrido marcado, pautas operacionales para realizar esta operacion lo
mas segura posible debido a la poca profundidad del area, para encontrar los
mejores rumbos seguros para el transporte de piedra desde el inicial de la
carga Punto A Isla Flamenco, al punto B en Proyecto.
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ZONA DE CONVERGENCIA INTERTROPICAL (ITCZ

(Vientos aliseos del N)

) (Aire calido)

Clouds

(Nubes)
JulleGl‘d'
é (Energia solar)JicI L1074 ‘
(

Clouds

(Nubes)
Aire calido)

(Vientos aliseos del S)

La zona de convergencia intertropical (ZCIT o ZCl) es la regién del globo terrestre donde
convergen los vientos alisios del hemisferio norte con los del hemisferio sur.

Se caracteriza por ser un ancho cinturén de baja presién constituido por corrientes de aire
ascendente, donde convergen grandes masas de aire calido y humedo provenientes del
norte y del sur de la zona intertropical.

Panama esta ubicada en la zona intertropical proxima al Ecuador terrestre. Es una franja de
tierra angosta orientada de este a oeste y bafiada en sus costas por los océanos Atlantico y
Pacifico. Que tiene forma de ese acostada

Es visible como una banda de nubes que rodea la Tierra, aunque es menos definible sobre
la tierra. Esta centrado varios grados al norte del ecuador debido a la influencia del aire
extremadamente frio sobre la Antartida. Este aire promedia unos 20 ° F - 25 ° F mas frio que
el aire sobre el Artico y uno de los efectos es desplazar la ZCIT al norte del ecuador
geografico. La ITCZ no es estacionaria, sin embargo. Migra al norte y al sur durante el afio
bajo la influencia de la declinacién del sol. Su ancho varia de 60 a 180 millas nauticas.

Aunque la latitud de la ZCIT sigue la declinacion del sol, se retrasa entre cuatro y seis
semanas. Esto significa que, aunque el sol alcance su maxima declinacién hacia el norte
para el 21 de junio y las estadisticas se dirijan hacia el sur, la ZCIT continuara su viaje hacia
el norte hasta julio y, a veces, hasta agosto. A veces puede ir tan al norte que Panama estara
al sur de su limite sur. Cuando esto sucede, experimentamos una "pequefia" estacion seca.
Eventualmente regresa, sin embargo. A medida que retrocede el camino del sol, las lluvias
se reanudan. Es durante este tiempo, el otofio, que tenemos nuestras lluvias mas intensas.
Esto se debe a que el aire del hemisferio norte es més calido ahora y, en
consecuencia, hay mas actividad convectiva. En noviembre, puede llover continuamente en
Panama durante cuatro horas seguidas y la visibilidad promedio puede reducirse a menos
de 3 millas nauticas.
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Diciembre es un mes de transicion desde la temporada de lluvias hasta la estacién seca. A
medida que el sol continta su recorrido hacia el sur, el extremo norte de la ZCIT sale del
Canal y comenzamos a experimentar cielos despejados y sol. Durante los proximos cuatro
meses, el buen clima continuard con pocas interrupciones.

¢ Por qué paso esto? ¢ Por qué deja de llover? Todavia estamos rodeados de agua, no ha
habido un cambio significativo en la temperatura, los dias son casi iguales en duracion,
entonces, ¢,por qué el cambio? La respuesta es simple: es el viento.

La llegada de los vientos alisios del noreste impide la formacion de células de conveccién
verticales (se les llamaria nubes Cumulonimbus). Los vientos interrumpen la fuerte
circulacion ascendente del aire mencionada anteriormente. Como el aire no sube a la
atmaosfera superior para enfriarse, el vapor de agua permanece en estado gaseoso Yy
permanece en la atmésfera.

Estado del Tiempo:

En el istmo de Panam4, en general, temprano en la mafiana esta claro todo. A medida que
avanza el dia, el sol calienta la tierra mas rapido que los océanos limitrofes. El aire que esta
sobre la tierra se calienta mas que el aire sobre el océano y comienza a elevarse. El aire
mas frio del mar, cargado de humedad, se precipita para reemplazar este aire ascendente.
Una vez que esta brisa marina cruza la costa, se calienta a su vez y también se eleva. A
medida que todo este aire asciende a la atmosfera, se enfria.

Con este enfriamiento no puede contener toda la humedad que contiene, ya que se llega al
vapor de agua gaseoso, al punto de condensacién, y el agua se condensa, dejando una
evidencia visible de esta reaccion en forma de nube.

Este proceso continlda durante todo el dia, por lo que por la tarde, la atmésfera esta cargada
de humedad. Las corrientes ascendentes del aire caliente, junto con las corrientes
descendentes que se forman a medida que las nubes cambian de cimulos a cumulonimbus,
hacen que las diminutas gotas de agua que crean la nube colisionen y se adhieran entre si.
Esto continda hasta que muchos de ellos se unan porque son demasiado pesados para
mantenerse en alto y por lo tanto caen en picado a la Tierra como una gota de lluvia.

Pagina 4 de 75



Lluvias

Octubre hasta comienzos de diciembre son la lluvia mas fuerte, aunque los vientos son
generalmente débiles y variables. Hay muchas rafagas que ocurren durante la temporada
de lluvias, la mayoria traen solo lluvias torrenciales, pero algunos sistemas, de
aproximadamente 2 millas de diametro, pueden generar hasta 45 nudos de viento y pérdida
de visibilidad. No hay forma de saber de antemano si estas rafagas son acompafiadas por
vientos fuertes, pero siempre son de corta duracion.

Un afio tipico, llueve aqui un promedio de 260 dias. La lluvia durante este tiempo varia de
un promedio de 457.2 centimetros en Cristobal (medido en Fort Sherman) a solo 177.8 en
Balboa. Esta es realmente una cantidad significativa de precipitaciéon cuando se considera
gue la precipitacion promedio mundial es de solo 38.1 centimetros por afio.

Vientos

El Océano Pacifico hace honor a su nombre y los mares de este lado suelen ser mucho
mas silenciosos que en la costa caribefia de Panama. Cerca de los vientos del continente
generalmente son del norte durante todo el afio, siendo el mas fuerte de diciembre a marzo.

Durante estos meses secos Yy ventosos, los vientos suelen alcanzar mas de 20 nudos.
Los vientos contindan y van bajando con menos fuerza en julio van cambiando por vientos
del Sur hasta diciembre, y vuelven a levantarse.

Las Mareas y su Causa

Esta diferencia en las mareas ha sido un importante factor que contribuy6 a la historia de
Panama4, y no fue la menor la decisién de construir un canal tipo esclusas en lugar de uno
a nivel del mar. Debido a las grandes fluctuaciones en el rango de mareas en el lado
Pacifico del Istmo, un canal a nivel del mar habria estado sometido a una fuerte corriente
cuya velocidad podria haber sido de hasta 4 nudos. Su direccion cambiaria con el flujo y
reflujo de la marea.

El rango de marea grande en Balboa se puede explicar por lo siguiente:

1. Balboa se encuentra a la cabeza de una ola estacionaria el cual se puede explicar
parcialmente por el amplio rango medio de mareas.

2. La Bahia de Panama es relativamente poco profunda en comparacion con el
Océano Pacifico que la bordea. Si el volumen de agua que entra y sale de la bahia
es constante (para cualquier dia), pero el espacio que lo recibe esta restringido, el
agua no tiene a donde ir sino hacia arriba. Esto se amplifica ain mas por la
naturaleza restrictiva de la tierra circundante que tiende a "atrapar" los mares
cuando se precipita.

3. Otro posible factor contribuyente es el fenbmeno mencionado poco antes de la
oscilacion. Las aguas mas altas se producen unas tres horas después del paso
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10.

meridiano de la Luna, por lo que posiblemente, la marea baja que sale encuentra y
refuerza la marea alta entrante, produciendo oleajes o aguajes.

La demora en la ocurrencia de agua alta después del paso meridiano de la Luna se
debe probablemente a la mayor friccion causada por el aumento repentino de altura
de la plataforma de la Bahia de Panamay las aguas superficiales que la acompafian.

Todos los datos inician en el meridian central 75th de nuestra zona horaria.
Las horas del dia estan numeradas consecutivamente desde O horas (medianoche)
hasta 23 horas (11 p.m.); 12 horas es mediodia y todas las horas superiores a 12
son por la tarde

La elevacion de marea pronosticada se calcula desde el mismo plano de referencia
que se utiliza para las cartas nauticas de la localidad. Para encontrar la profundidad
real del agua en cualquier momento, la altura de la marea como se muestra en la
tabla de mareas debe agregarse a la profundidad del agua como se muestra en la
tabla.

Si la altura de la marea esta precedida por un signo menos, debe restarse de la
profundidad del gréafico

El datum para las elevaciones de marea en Balboa (Pacifico) es el
NIVEL MEDIO DE LAS BAJAMARES VIVAS (MEAN LOW WATER SPRINGS), que
ha sido determinado por la Coast & Geodetic Survey de los EE. UU. Como 8,4 pies
por debajo del nivel medio del mar en Balboa. Con base en las elevaciones medias
para los aviones de marea durante el periodo de 19 afos, 1916-1934, Nivel Medio
del Mar en Balboa es equivalente a -7.617 pies del nivel de precision del Canal de
Panama.

Datum de la carta nautica es el plano horizontal de referencia sobre el cual se miden,
de forma vertical, las profundidades representadas y las alturas de todo accidente
geografico en bajamar.

La corriente causa una configuracion del oeste de hasta que va a 3 nudos a través
de la entrada del canal del Pacifico desde las boyas No. 1y No. 2 a las proximidades
de la boya No. 6. Esta corriente es frecuente y fuerte durante el reflujo de primavera.
Durante los meses de octubre y noviembre, o cuando soplan fuertes vientos del
sudoeste, un leve conjunto del este se siente por periodos cortos.
El lado Pacifico de Panama tiene un rango significativo de mareas, el area méas
extrema es la parte norte del Golfo de Panama, donde el rango a veces alcanza mas
de 5 metros y més. (16 pies).

La marea es un poco mas baja en otras areas, como Isla Coiba. Las correcciones
de tiempo rara vez se justifican, ya que los tiempos de Pleamar o Bajamar no varian
mas de 10 minutos.
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TERMINOS DE NIVEL DE MAREA UTILIZADOS COMO REFERENCIA EN LAS
CARTAS NAUTICAS

DEFINICIONES DE TERMINOS REFERENTES A LAS MAREAS
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“Reglade uso practico de ayuda rapida en calculos de altura de marea”

Para establecer la altura de la marea en un momento dado entre la Pleamar y la Bajamar ,
use laregla de los dos.

6 1/12

Esto también se llama la regla 1-2-3-3-2-1 por razones obvias. Ejemplo: a las 1403 horas
del 28 de diciembre de 2017, desea cruzar una barra de arena con una profundidad de
trazado de 1 metro, la Bajamar es a las 17:21 horas y la Pleamar a las 11:03 hrs.

Consulte la tabla para el 28 de diciembre de 2017, que muestra:

Dec.28 ..., HW 11:03 OIS coveeeeeieee e, 3.88 metros
HW 17:21 OIS o 1.02 metros
Entonces la diferenciade lamarea es: ........covveeveevenneennnn. 2.86 metros

Como este caso la marea esta bajando y realmente es la situacion que se require saber es
de la profundidad, entonces.

Como llegamos esta cifra:

Lamarea alta sera a las 11:03 hrs, tres horas pasaran desde la marea, viendo la tabla arriba
el primer (1/12), la segunda hora (2/12) y la ultima la tercera hora (3/12).observas su
equivalencies 1+2+3 es igual a 6/12, el agua decendio entonces, El Doceavo 2.86 es 0.24
meters 6x 0.24 = 1.44 metros.

Como la marea esta bajajndo se resta de la marea alta 3.88 metros a las 11:03 hrs.
3.88—-1.44 = 2.44 mtr

Utilizando la carta nautica del area en el que se encuetra navegando es de 1.0 metro, su
profundidad actual a las 14:03 hrs es de 3.44 metros, (1+2.44)

Esta regla practica toma como referencia que la amplitud de marea es 1-2-3-3-2-1
6 hours, sin embargo se recomienda tener como precausion un factor de seguridad en el
margen de agua.
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Balboa, Panama

| lowest daily water level (m)

Dec 01
V i Dec 02
A ] Dec 03 i
) Dec 04 i 5.44

Dec 05

=

2 L
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Dec 1§ 4.60
0.17 4.62)
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0.24 Dec ] 4.55
0.37, 4.49
D
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Highest and lowest daily water level (m)

Dec 23

U.S. Charts for the Pacific coast of Panama:

21605 Scale: 1:200000 Depth units: Meters.

21601 Scale: 1:200000 Depth units: Meters.

Corrientes Marinas

La extrema variacion entre las mareas en el lado del Pacifico hace que las
corrienteslocales sean mas fuertes que en el lado Atlantico. Una notable corriente
oceanica ingresa al Golfo de Panama desde el sector Este, fluyendo hacia el Oeste.
Esta corriente esta obstruida por la gran peninsula encabezada por Punta Mala.
Desde Punta Mala, la corriente gira hacia el Sur y gana velocidad significativamente.
Las corrientes mas fuertes se encuentran en el area de Punta Mala, donde las
corrientes a menudo superan los 2.5 nudos. La mejor tactica para viajar por la costa
del Pacifico es permanecer cerca, teniendo en cuenta que la marea baja contribuye
a este flujo generalmente hacia el Sur. Una alternativa es dirigirse a las Islas Perlas
después de pasar Punta Mala.
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TABLA DE MAREAS BALBOA
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Balboa, Océano Pacifico afio 2018 (referencia)
Horas y Niveles de Mareas Altas y Bajas

Enero Febrero Marzo
Hora Nivel Hora Nivel Hora Nivel Hora Nivel Hora Nivel Hora Nivel
TIPS cm TIPS om T pies oM T pies  cm T pes oM TIPS om|
. 229 165 503| 5 320 141 430| , 406 169 515 5 416 143 436| , 301 157 479| ;5 310 136 415
900 -06 -18 941 10 30 1023 23 -70 =° 1031 -01 -3 920 -12 37| =° 928 08 24
Lun 1506 161 491| M& 1553 140 427] JU® 1640 170 518 Vi€ 1642 147 448| JU& 1533 160 488| VI® 1533 143 436
O 2123 01 3@ 215 20 61 2248 16  -49 2249 05 15| 2146 11 3 2147 08 24
, 323 172 524 ;, 359 143 436| , 458 172 524| ;, 453 146 4450 , 353 163 497 , 348 143 436
950 -16 -49| ' 1018 05 15 5 1109 26 -79| .. 1106 -04 -12[ £ 1007 20 61| 0 1005 00 0O
Mar 1600 168 512| M€ 1631 144 439| VI® 1730 173 527/ S& 1717 151 4e0| V& 1623 167 509| S 1610 151 460
2213 07 21 2233 15 46 2334 -18 55 2324 01 3 2232 -18 55|@p 2223 01 3
3 417 176 536| ;4 438 145 442] , 549 171 521 ;4 529 148 451 , 443 167 509| ;4 426 149 454
1038 -22 67 1053 02 6 o 1154 23 -70 1141 04 12f o 1051 23 70 1040 -05 -15
Mi€ 1653 173 s527| JU® 1708 147 448| S 1818 172 524/DOM 1752 153 66| S 1710 170 518/P°M 1646 156 475
2302 -11 34 2310 12 37 2315 20 61 2259 06 -18
4 511 177 540 ;4 515 146 445 , 20 14 43 o 0 00 of , 530 167 50| ;4 504 153 466
125 23 70| >0 1128 02 6 637 166 506 605 14.8 451 1133 21 64 1116 -07 21
Jue 91746 175 533 Vi€ 1744 149 454/ DOM 1239 16 49l LUN 1216 .02 6| POM 1784 170 s18| LUN 1722 160 488
2350 -11 34 2346 12 37 1903 16.7 509 1826 154 469 2358 -18 .55 233 09 27
5 604 174 530| ,4 551 146 445 5 107 -07 21 o 37 01 3 5 615 163 497 ,0 542 154 469
vie 1212 L9 s8 O 1204 03 of 723 158 482 ¢ 641 147 448 ° 1214 -15 46| ° 1152 06 -18
1® 1837 173 527 ¥ 1818 149 454 FUN 1325 05 -15) V& 1253 0.2 6| “U" 1836 165 503| M 1800 161 491
1948 159 485 1902 152 463
6 40 -06 -18[ 5 23 13 40l 5 156 03 9 5, 117 05 15| ¢ 4 11 34| 5 14 08 -24
> 655 168 512 626 14.4 439 809 147 448 - 719 143 436 657 156 475 . 621 154 469
Sab 1301 11 34| POM 1040 07  21f Mar 1413 07  21) M€ 1335 08 24 M 1556 o5 5[ M€ 1231 92 g
1927 168 512 1852 148 451 2033 148 451 1940 149 454 1916 157 479 1838 159 485
, 132 02 6 , 101 15 46 , 248 13 40| ,, 203 09 27[ , 124 01 3 o 55 .04 -12
746 159 485 702 141 430 ' 858 134 408 802 138 421| ‘. 738 146 445 701 150 457
Dom 1353 00 of LU 1318 12 37 M€ 1504 20 61 V€ 1422 15 46| M€ 1339 07 21|/JY® 1314 04 12
2017 160 488 1927 146 ass|(P 2122 137 18 2025 144 439 1956 146 445 1920 155 472
g 227 10 30| ,5 143 19 58 o 342 23 70| ,5 255 15 46| g 210 10 30| ,5 141 02 6
839 14.8 451 740 137 418 953 123 375 ©° 853 131 399 821 134 408 °° 746 144 439
Lun 447 12 37/ M& 1401 18 55| JU€ 1559 30 o1 Vie 1s17 22  e7[ JU® 1426 20 61| VI® 1403 12 37
(P 2109 150 457 2006 144 439 218 127 3g7|) 2120 138 421 2037 135 411 2007 148 451
9 35 19 58 ,, 230 22 67 o 440 30 9|, 35 19 58 o 300 21 64| , 234 09 27
936 137 418 “° 824 133 405 © 1059 116 354 7 958 126 384 ° 908 123 375 < 839 137 418
Mar 1544 22 67| M€ 1449 23 70| VI® 1658 38 116 S 16220 27 82| Ve 1517 32 08[58 1500 21 64
2208 141 az0|@) 2052 140 427 2324 121 369 2230 133 405 O 2126 124 378|) 2103 140 427
10 425 26 79| ,5 324 24 73 ;0 542 34 104 oo 503 20 61 ;0 355 30 91f ,c 336 16 49
~ 1040 12.8 390 917 128 390 . 1210 113 344 1118 125 381| .. 1006 11.4 347 944 130 39
Mié 1642 31 04| JU€ 1544 27 82| S8 1802 42 128|POM 17312 28 85| S& 1615 40 122|DPOM 1607 27 82
2311 135 411 2149 137 418 2349 134 408 2228 115 351 2215 133 405
11 526 30 91 5o 423 25 76 ;; 30 120 366 55 615 18 55 ;456 36 110 5o 444 20 6l
1149 124 378 0 1025 125 381 646 33 101 1236 130 39 1120 110 335 1105 128 390
Jue 1743 36 110 Vi® 1647 29 88| POM 1312 116 354 LUN 1849 23  70|POM 1720 45 137/ LUun 1721 28 85
2257 137 418 1907 41 125 2344 112 341 2337 132 402
- 14 132 402| ,, 52 23 70| ;, 127 122 372 ,, 101 140 427 ,, 602 37 113 ,, 557 20 61
Vie 627 31 a4l S 1141 127 387 ° 745 28 85 ¢ 726 10 30| O 1282 112 341 o' 1224 132 402
'® 1251 124 378 22 1756 2.8 85| “UN 1404 122 372| M& 1343 140 427/ “UM 1829 44 134 V& 1835 24 73
1844 38 116 2005 35 107 1958 13 40
13 109 132 402| Lo 9 140 427| ;5 215 127 387| ,4 204 148 451f ;4 51 115 351 ,o 51 137 418
° 725 28 85 638 17 52 83 20 61 ©° 87 01 -3 706 33 101] ©° 708 14 43
Sab 1345 126 384| POM 1050 134 408 MA 1448 128 300| M€ 1440 151 4e0| M& 1330 118 360| M€ 1330 142 433
1942 36 110 1907 22 &7 2054 27 82 2056 00 0 1933 38 116 1943 14 43
14 157 135 411 114 147 448 ,, 258 133 405 14 145 121 369| 5o 153 145 442
817 23 70| 2 74 o7 22 7 917 12 37 82 26 79 809 05 15
Dom 1431 131 399| Lun 1355 143 436 M€ 1528 135 411 Mié 1416 126 384|JU€ 1426 151 460
2032 31 94 2012 12 37 2135 18 55 2025 28 g5 2040 03 9
240 137 418| 55 214 156 475 338 138 421 230 129 393| 50 248 153 466
15 901 16 49 843 -05 -15| 15 955 05 15 15 g 17 52| ° 902 -04 -12
Lun 1513 135 411| M& 1450 154 469| Jue 1606 142 433 Jue 1456 135 411| Vi€ 1515 160 488
2116 25 76 2109 0.0 o @ 2213 10 30 @ 20 18 =55 2129 -07 21
31 311 163 497 31 338 159 485
Mié 935 -1.6 -49 Sséb 948 -11 -34
1547 163 497 1602 165 503
() 2200 -1 -3 () 2213 -14 -43
recopilado por: EAAR-HM
. Luna Nueva O Cuarto Creciente O Luna Llena C. Cuarto Menguante
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Balboa, Océano Pacifico afio 2018 (referencia)
Horas y Niveles de Mareas Altas y Bajas

Abril Mayo Junio
Hora Nivel Hora Nivel Hora Nivel Hora Nivel Hora NTveI Hora NTveI
T peS  cm TIPS om T pies oM TIPS om TIPS cm T pes o]
| 424 163 497| o 356 153 466| , 445 158 482 5 411 162 494 , 541 150 457| ;o 534 172 524
bop 1020 -L4 43| ‘° 1012 01 3 - 1045 01 3 . 1026 01 3 . 1187 19 58 o 1140 03 g
1646 168 512 1612 163 497 1658 162 494 1626 17.3 527 1747 151 460 1750 17.6 536
2254 16 -49 2233 09 .27 2309 06 -18 2250 -14 43
, 508 163 497| ;, 437 158 482 , 525 156 475 ;; 458 166 506 , 0 09 27| 4, 5 14 -43
1109 -12 -37 1050 05 -15| <, 1122 05 15 1110 03 -9 ° 620 148 451 626 17.2 524
Lun 1757 167 s500| M& 1653 167 00| M€ 1737 159 4gs| V& 1714 174 30| S 1215 24  73|POM 1231 01 3
2333 14 43 2312 13  -40 2346 02 g 2334 15 46 1824 147 448 1844 172 524
3 550 160 483| ;4 519 161 491 ., 604 152 463 ;4 547 167 509 , 38 15 46| 1o 55 08 -24
1148 07 21| O 1130 -06 -18 1200 11 34 °° 1155 01 -3 657 14.4 439 719 170 518
Mar 1806 162 494 M€ 1735 168 512 JU€ 1814 153 466| Vi€ 1803 172 524/ POM 1256 30 91| LUN 1325 07 21
2352 13 40 1902 141 430 1938 165 503
4 12 08 -24| ;4 603 161 491 , 24 05 15 ;o 20 11 34 , 119 22 67 ;o 150 01 3§
" 630 154 469 1211 02 -6 7 643 147 448 ° 638 166 506 736 140 427 813 164 500
Mi¢ 1257 02 6| JU® 1819 166 506| VI® 1239 19 58 S 1244 04 12| UM 1341 36 110| MO 1403 14 43
1844 155 472 1850 146 445 1854 167 509 1940 135 411 2034 156 475
5 52 01 3 5 3 09 27| 5 104 14 43 ,5 110 -04 -12[ . 204 29 88 ,5 247 10 30
709 146 445| ° 648 158 482 O 721 140 427 730 161 491 816 136 415| - 910 157 479
Jue 1357 13 40| VI 1057 04 12| S8 1321 28 85|DPOM 1339 11 34| Mar 1430 41 125 M€ 155 20 6
1921 146 445 1905 161 491 1927 138 421 1948 159 485 2023 129 303| @) 2135 147 449
¢ 185 11 34/ 5 124 02 6 5 148 23 70 ,; 206 05 15 , 253 35 107 , 347 19 58
> 748 137 418 °. 737 152 463 801 134 408 825 155 472 °, 902 13.3 405 1012 151 460
Vie 1351 24 73| S& 1350 12 37/ DOM 1409 37 113/ LU 1439 19 58| M€ 1504 44 134] IU® 1628 24 73
1959 135 411 1956 153 466 2008 130 306/ @) 2047 150 457 O 2114 125 381 2243 140 427
, 221 22 67| ,, 219 07 21| , 236 31 94f ,, 307 13 40| , 345 39 119 ,, 448 26 79
' 831 127 387 832 145 442 847 127 387 928 149 454 955 131 399 °° 1118 148 45
S&b 1440 35 107|DOM 1450 21 64| LUN 1502 44 134 M& 1545 24 73] U 1620 44 134| VIE 1731 27 &)
2042 125 3e1|@) 2055 144 430 O 2056 122 372 2155 142 433 2216 122 372 2351 137 41§
g 313 31 94 oo 321 15 46 g 331 38 116 ,4 411 20 61 5 441 40 122 ,o 549 30 9l
922 119 363 938 138 421 942 123 375 ©° 1038 145 442] © 1055 133 405 °° 1220 147 448
Dom 1535 43 131 LU 1558 26 79| MA 1602 47 143 M€ 1650 26 79| Vi 1718 41 125[ S&P 1833 27 82
O 2136 117 357 2206 136 415 2158 11.7 357 2308 139 424 2323 124 378
9 41 38 116| ,, 420 21 64 o 420 41 125 ,, 516 24 73 4 538 39 119 ,, 53 137 418
1028 114 347 1054 136 415 °. 1048 122 372 1148 146 445 > 1154 138 421 650 3.2 98
Lun 9640 47 143 M& 1700 28 85| M€ 1704 47 143( U 1758 25 76| S8 1816 35 107|P°™M 1315 148 451
2250 112 341 2326 134 408 2311 117 357 1931 24 73
10 515 40 122| .o 539 22 67| ;5 529 41 125 .. 18 139 424 o 24 130 396| ,c 147 139 424
1143 115 351| “° 1210 139 424 1152 126 384 °° 620 25 76 637 35 107 746 31 94
Mar 1747 47 143) M€ 1820 24 73| JU® 1805 42 128 Vi€ 1249 149 454{DOM 1247 146 445 LUN 1403 149 454
1901 21 64 1914 26 79 2022 20 &
1 6 114 347| o 38 138 421 ;; 17 121 369 ,5 118 143 436 ;; 118 139 424 ,o 234 142 433
~ 619 38 116 646 19 58 629 37 113 > 720 23 10 734 27 8 836 29 88
Mié 1245 120 3e6| V€ 1313 146 445 VI 1245 133 405 S&b 1342 153 66| LUN 1336 155 472| M 1446 150 457
1852 41 125 1925 17 52 1903 34 104 1958 16 49 2007 14 43 2107 15 44
1p 106 120 366| ,, 139 145 442 ;, 110 129 393 ,, 210 146 445 ,, 208 148 451 ,, 318 144 439
719 32 98 ° 747 14 43| 5 724 31 94 814 20 61 828 18 55| °. 920 26 79
Jue 1334 129 393| Vie 1406 153 4e6| S 1331 143 43| POM 1428 156 475| M& 1424 163 497| M€ 1527 151 460
1948 31 94 2021 08 24 1955 23 70 2046 10 30 2057 03  of(D 2147 12 37
13 153 128 390| ,g 231 151 460| ;3 156 139 424| ,o 257 149 454 ;5 257 157 479| ,o 400 146 445
°  gl0 24 73| ©° 840 08 24 814 22 67 901 17 52 ©° 918 09 27 1001 23 70
Vie 1416 138 421| S 1453 159 485|POM 1414 152 463 LUN 1511 158 482l M€ 1514 170 518 V€ 1607 152 463
2035 20 61 2109 00 0 2042 11 34 2120 06 18| @ 2145 07 2225 09 o7
235 137 418 318 155 472 1, 240 148 451 oo 340 151 460 ;, 348 164 500[ ,q 440 148 451
14 g54 14 43| 29 o925 03 9 900 12 37 943 15 46 1005 02 6| ©° 1039 21 64
Sdb 1454 148 451 Dom 1537 163 497 LUN 1457 161 491 M 1552 158 482l JU€ 1605 175 533 Ve 1646 151 460
216 08 24[ (D) 2152 05 -5 2126 00 ofD 2200 03 g 2231 14 43 2301 08 24
315 146 445 o0 403 158 482 . 325 156 475 59 422 152 463 ;. 441 170 518 o) 519 149 454
15 93z 05 15 1006 00 0 944 04 12| > 1022 14 43 ~° 1052 -03 -9 O 1116 21 64
Dom 1533 156 475| LU" 1619 164 s500| M 1540 168 12| Mi€ 1631 157 479| Vi€ 1657 17.7 40| S 1724 150 457
@ 255 02 2231 0.7 21| @ 2208 -09 27 2246 0.3 9 2317 -16 -49 2337 10 30
31 502 152 463
Jue 1059 16 49
1709 155 472
2322 05 15
recopilado por: EAAR-HM
. Luna Nueva O Cuarto Creciente O Luna Llena O Cuarto Menguante
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Balboa, Océano Pacifico afio 2018 (referencia)
Horas y Niveles de Mareas Altas y Bajas

Julio Agosto Septiembre
Hora NiveT Hora NiveT Hora Niverl Hora Nivel Hora Nivel Hora Nivel
TIPS cm TIPS Cm T pies oM T pies oM T pies  cm T pies o
. 557 149 454 o 611 178 543 26 13 40| ;o 103 -05 -5 , 113 18 55 5 208 24 73
1154 23 70 1215 06 -18] . 640 152 463 726 171 521 -~ 719 154 469 824 147 448
Dom 1802 148 451 LUn 1830 176 538| M€ 1246 21 64| U 1333 03 ol S8 1339 20 61/DOM 1442 26 79
1849 146 445 1948 160 4g8 1038 145 a4o|@) 2054 136 415
) 14 13 40| 4, 37 42 37| , 103 18 58 ,, 152 07 21| , 157 25 76 ;, 302 37 113
634 14.8 451 702 175 533 713 150 457 -' 813 161 491 800 150 457 915 135 411
Lun 1233 26 79| M& 1306 00 o JU& 1326 25 76| Vi€ 1425 14 43 POM 1408 25 7| LUN 1539 36 110
1838 145 442 1921 169 515 1924 143 436 2038 149 454/ (P 2024 139 424 2154 126 384
3 53 18 55 o 128 03 of , 143 23 70l ;o 244 20 6l , 249 31 94 o 401 46 140
709 146 445 ~° 752 170 518 .° 749 148 451 '° 903 150 457 850 14.4 439 1019 126 384
Mar 1314 30 91| M€ 1401 07 21| VI® 1410 28 85| S& 1521 24 73| LUn 1535 29 g8l M& 1p41 43 131
1915 141 430 2014 160 488 2004 138 421/ @) 2133 137 418 2123 133 405 2307 121 369
4 133 24 7|, 222 07 2/ , 227 29 88 ;9 340 32 98 , 350 36 110 ;4 507 51 155
745 144 439 844 161 491 © 831 145 442 1000 139 424 954 140 427 . 1134 123 375
Mi€ 1358 34 104| JU® 1458 16 49| S 1459 31 94| POM 160 33 101] M& 1630 31 94| M€ 1746 45 137
1953 136 415\ @) 2109 149 454/ (P 2051 134 408 2238 128 300 2239 131 309
5 217 29 8| 5,0 318 18 55 o 318 33 101 ,, 439 41 125 o 500 37 113| 54 20 123 375
824 141 430| ° 940 152 463 921 142 433 1106 132 402| >, 1112 139 424 614 51 155
Jue 9446 37 113 VI® 1557 23 70| POM 1555 33 101] LN 1722 38 116] M€ 1740 29 88| JU® 1242 125 381
2036 132 402 2210 139 424 2151 130 396 2349 124 378 2359 135 411 1850 4.2 128
6 304 34 104 21 416 28 8 6 416 36 110 21 543 46 140 & 614 33 101 21 117 128 390
Vie 909 139 424| sab 1042 145 442| Lun 1023 140 427| Mar 1214 130 396| Jue 1227 145 442| vie 716 45 137
1538 38 116 1658 2.9 88 1657 32 98 1826 39 119 1851 22 67 1334 131 399
(P 2128 128 390 2317 132 402 2303 130 396 1945 35 107
, 36 37 113| ,, 515 35 107 , 52 36 110 ,, 54 125 381 , 108 145 442| ,, 202 136 415
1003 138 421 1146 140 427 1134 143 436] °° 647 46 140 ' 724 24 73| 5 808 37 113
Sab 1634 37 113|PoM 1759 32 o8l Ma 1804 28 85| Mi€ 1312 131 399 Vie 1332 154 469| SA 1418 138 421
2232 12.7 387 1926 35 107 1955 1.1 34 2031 2.7 82
g 453 38 116 ,o 24 130 39| § 17 135 411 ,, 148 130 396 g 207 156 475 ,; 241 143 436
1104 140 427 617 39 119 °. 631 32 98 747 42 128 S 825 11 34 852 27 82
Dom 31733 33 101 LU 1246 139 424] M€ 1045 149 454l JU€ 1401 135 411] S 1429 164 500|POM 1456 145 442
2340 130 396 1900 32 o8 1911 19 58 2018 29 88 2060 00 0 2111 19 58
o 554 36 110| ,, 122 131 399 o 122 144 439 ,, 233 136 415 4 301 167 509 ,, 317 151 460
1207 145 442 717 40 122 739 23 70| &* 83 35 107 917 01 -3 930 18 55
Lun 1835 27 g2 M& 1333 140 427] JU€ 1343 157 479| Vi€ 1444 140 427| POM 1522 172 524 LUN 1533 151 460
1956 2.8 85 2013 0.8 24 2100 22 67| @ 2140 -10 3D 2148 12 37
10 43 137 418] .. 212 134 408 ,, 220 155 472| ,. 313 142 433 ,, 351 175 533 , 352 157 479
658 30 91| =2 812 37 113 - 839 12 371 =2 919 27 8 1005 -1.0 -30 1006 10 30
Mar 1305 153 466 M€ 1424 142 433 Vi€ 1440 166 506| S 1523 145 44| LUN 1613 177 540l M 1608 156 475
1936 17 52 2044 23 70 2108 04 19 2140 15 46 2225 15 .46 2223 07 21
11 141 146 445| .o 257 138 421 ;; 315 165 503 ,5 350 148 451 ;440 180 549 ,o 426 162 494
- 800 22 67 859 32 98 - 933 00 O 957 20 61 1050 -15 -46| <> 1041 05 15
Mié 1400 161 491| JU® 1506 145 442| S&b 1535 17.4 530/ POM 1601 149 454] M 1702 179 546 M€ 1644 159 4s5
2033 06 18 2125 1.7 5| @ 2157 13 40| (O 2216 09 27 2309 -16  -49 2257 05 15
1 236 156 475 ,, 338 143 436 ;, 409 174 530| ,, 426 153 466 ;, 527 181 552 ,, 501 165 503
gs6 12 37| °© 941 26 79 1022 08 -24 1032 14 43| 75 1134 -14 43 1116 03 9
Jue 454 169 s15| Vi 1546 147 448/DOM 1629 178 543 LUN 1637 153 46| M€ 1749 176 536 JU€ 1720 160 488
@ 2125 06 18| (O 2204 12 37 2244 -19 58 2250 06 18 2352 11 34 2332 06 18
13 330 165 503| o 417 147 448 ;5 501 17.9 546 ,o 500 156 475 ;o 612 177 540 ,o 537 165 503
°  g48 02 6| 50 1019 22 67 1109 -13  -40) 1107 11 34 1218 08 24| °° 112 03 9
Vie 1548 175 533 S 1625 149 454l LU 1721 180 549l M 1713 154 4e9| JU® 1835 170 518 VI 1757 159 485
2214 14 43 2240 09 27 2330 -19 -58 2324 06 18
425 172 524 455 150 457 1, 551 180 549 ,q 534 158 482 ;, 35 01 3 9 9 09 27
14 1037 05 -15| 29 1055 19 58 1156 -12 371 ©° 1142 10 30| - 656 170 518 °° 614 164 500
S&b 1643 17.8 543| Dom 1702 150 457| M& 1811 177 40| Mi€ 1747 154 460l Vi€ 1303 02 6/ S 1231 07 21
2301 -18 55 2315 08 24 2359 08 24 1920 160 488 1836 156 475
;5 519 176 536 5, 531 152 463 ;5 16 -14 43 55 608 158 482 ;o 120 11 34 o5 49 15 46
1126 07 21 1132 1.8 55| > 639 17.8 543 1218 11 34 D 739 159 485 654 160 488
Dom 1737 179 546| LU" 1739 150 457] M€ 1243 06 18] JU€ 1820 152 463 S 1350 14  43|POM 1314 13 40
2349 18 55 2350 09 27 1900 17.0 518 2005 148 451 1919 151 460
31 606 153 466 31 3% 12 37
Mar 1208 19 58 Vie 642 157 479
1814 149 454 1256 15 46
1858 149 454
recopilado por: EAAR-HM
. Luna Nueva 0 Cuarto Creciente O Luna Llena O Cuarto Menguante
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Balboa, Océano Pacifico afio 2018 (referencia)
Horas y Niveles de Mareas Altas y Bajas

Octubre Noviembre Diciembre
Hora Nivel Hora Nivel Hora Nivel Hora Nivel Hora Nivel Hora Nivel
T pies oM TIPS Cm T pies oM T pes oM T pieS M T pres o
. 13 23 70| ;5 225 40 122| , 323 33 101 ;5 346 51 155 ; 416 27 82| ;5 400 44 134
738 154 469 833 134 408 927 143 436 0 946 121 369 .. 1028 141 430 954 120 366
Lun 1404 20 61| M& 1458 38 116| Y& 1554 28 85| VI 1613 46 140| S 1641 26 79|POM 1620 42 128
2008 145 a42| @) 2112 129 303 2213 142 433 2233 126 384 2308 147 448 2232 129 393
, 229 30 9l ;, 324 49 149 , 434 34 104 ;, 448 51 155 , 524 27 8| ;, 457 43 131
831 147 448 ' o290 125 381 ° 1046 140 427] J' 1100 120 366 1143 141 430 1102 120 366
Mar 1503 27 82| M€ 1558 45 137] ViI® 1703 29 88 S& 1713 47 143 POM 1747 27 g2 UM 1717 43 131
(P 2108 138 421 2218 123 375 2331 144 439 2338 129 393 2333 132 402
;3 334 36 110/ ;4 428 53 162 , 545 31 94 ;o 550 48 146 o 16 150 457| o 556 38 116
937 140 427 1044 120 366 .o 1204 143 436 1206 123 375 629 23 70 1206 124 378
Mié¢ 1610 31 94| JU® 1701 48 146 S 1812 27 82DOM 181> 44 134 LN 1249 144 430| M 1816 40 122
2225 135 411 2332 123 375 1850 25 76
4 47 37 13| ;9 53 53 162 , 39 151 460 1o 32 135 41| , 114 154 469 o 28 138 421
1059 138 421| ° 1159 121 369 652 24 73 647 40 122 729 17 52| 0 654 31 94
Jue 1720 30 91| VI® 1805 4.6 140 POM 1308 150 457| LUn 1259 130 396] M 1345 149 4s4| M€ 1300 131 399
2347 139 424 1916 21 64 1908 38 116 1948 22 67 1914 34 104
5 600 33 10| o 34 128 390| 5 135 159 485 ,y 118 143 436| 204 158 482 ,, 118 146 445
> 1217 143 436 © 637 48 146 751 14 43 739 30 91 ° 83 11 34 748 20 61
Vie 1833 25 76| S& 1257 127 387] LUN 1402 157 479| M& 1344 139 424] M€ 14314 153 4e6| JU€ 1351 140 427
1903 41 125 2012 14 43 1958 30 o1 2039 17 52 2009 25 76
6 56 148 451 5, 122 136 415| 5 225 166 506 5, 159 152 463 o 250 161 491 ,; 206 155 472
> 709 24 73 732 39 119 843 05 15 *° 85 19 58 909 05 15| °° 838 09 27
Sa&b 1300 153 466| POM 1343 135 41| M& 1451 163 497] M€ 1406 147 448] U 1520 155 472| VI® 1439 150 457
1937 16 49 1954 33 101 2100 07 21 2043 22 @7 2124 14 43 2058 15 46
, 153 159 485| ,, 202 145 442 , 310 171 521f ,, 239 160 488 , 333 162 494 ,, 253 163 497
809 12 37 819 29 88 ‘. 928 02 - 98 09 271 % 951 01 3 5 95 02 -6
Dom 1417 162 494| LUN 1423 143 436| M€ 1537 167 s09[ JU® 1507 155 472| Vi 1604 157 479 S& 1527 158 482
2032 06 18 2037 25 76| @ 2144 04 12 2125 13 40| @ 2206 12 37| (D 2145 06 18
g 244 169 515\ oo 239 153 466| g 354 173 527| ,5 320 167 509 o 414 161 491 ,o 341 169 515
91 00 O 859 18 55 1010 -06 -18 > 948 01 -3 ° 1030 00 0 1010 -11  -34
Lun 1508 170 518| M@ 1500 151 460| V& 1622 168 512| Vi€ 1549 162 494 S 1645 157 479|POM 1616 165 503
@ 221 03 o9 2117 17 52 225 03 o) 2207 07 21 244 13 40 2231 -01 3
g 331 175 533| ,, 315 160 488 o 436 172 524 ,, 403 171 52| o 454 159 485 ,, 431 17.3 527
947 08 24| 7 937 09 27 0 1049 05 -18 7 1029 07 -21 1107 02 6 1054 -16 -49
Mar 1556 17.4 530 M€ 1538 157 479] Vi€ 1704 166 506| S 1634 166 506l POM 1726 155 472| LUN 1707 170 518
2205 07 21 () 2154 10 30 2304 06 18 2248 03 9 2322 15 46 2317 05 .15
10 417 179 546| .. 352 166 506| ;, 517 168 512| ,. 448 17.3 527| ;5 534 155 472| ,c 523 174 530
C 1030 -12 37 1014 01 3 I, 1128 01 3 1110 09 -27 1144 05 15 1140 -17 52
Mié 164> 175 533| JU€ 1616 162 404 S&P 1746 162 494/POM 1700 168 12| LUN 1805 153 4e6| M 1757 171 521
2247 08 24 2231 06 18 2343 12 37 2331 03 9
11 501 178 543| o5 430 170 518 ;; 557 161 491 s 535 17.3 527 o4 1 20 61 4 04 12
1111 1.1 -34] °° 1051 03 -9 1207 06 18 1154 08 -24 612 150 457| > 615 172 524
Jue 1726 172 s24| Vie 1655 165 503/ POM 1827 156 475| LU 1808 168 512l M 1222 11 34| M€ 1207 13 40
2327 03 9 2308 05 15 1843 149 454 1848 170 518
1 544 174 530| ,, 509 171 521 ., 23 20 6l 17 06 18 1, 41 26 79| o, 5 00 0
< 1152 05 -15| &' 1129 03 9 636 154 469 624 169 515 ~° 649 144 439 707 166 506
Vie 1809 167 509| S& 1737 165 503| LU 1247 15 46| M& 1041 02 | M€ 1300 19 58| JU® 1318 06 -18
2348 07 21 1907 149 454 1858 164 500 1921 144 439 1940 166 506
13 8 05 15| ,o 551 169 515 ;o 106 30 91 ,o 108 12 37| ;o 124 32 98| ,o 150 06 18
° 625 166 506 1210 00 0 715 145 442| “° 716 163 497 728 137 418] °° 801 158 482
Sab 1933 04 12| POM 1850 162 404 MA 1331 25 76| Mi® 1333 0 18| JU& 1346 27 82| VI® 1413 03 9
1852 158 482 1948 141 430 1951 159 485 2001 139 424 2034 159 485
1 50 16 dof 31 12 37| 4, 153 39 119 ,9 205 19 58 ;, 212 38 116 , 250 13 40
706 157 479 636 165 503 . 757 136 415 812 154 469| ~° 809 130 39| . 858 149 454
Dom 1317 16 49| Lun 1255 06 18| M€ 1419 34 104 JU€ 1430 14 43| Vi€ 1433 34 104/ S 1512 13 40
1934 148 451 1907 158 482 2034 134 408 C' 2050 153 466 2044 134 408 O 2133 152 463
;5 135 29 88l 5 120 20 6l . 247 47 143 55 309 25 76l ;o 304 42 128 55 352 19 58
747 145 442 725 158 482 845 127 387 °° 916 146 445 O 856 124 378 1003 140 427
Lun 1404 27 82| M& 1347 14 43| Jue 1514 42 128 Vi€ 1535 21 64 S 1525 39 119|POM 1613 21 64
2019 138 421 1959 152 463 @) 2128 128 390 2156 149 454l @) 2134 130 39 2238 146 445
31 217 27 82 31 456 22 67
Mié 820 150 457 Lun 1115 135 411
1447 22 67 1717 27 82
(P 2100 145 442 2346 144 439
recopilado por: EAAR-HM
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No. 28882-A

Gaceta Oficial Digital, martes 15 de octubre de 2019

REPUBLICA DE PANAMA
ORGANO JUDICIAL

CORTE SUPREMA DE JUSTICIA - SALA DE LO CONTENCIOSO
ADMINISTRATIVO

Panama, dieciocho (18) de julio de dos mil diecinueve (2019).

VISTOS:
La licenciada LAURA XIMENA HENRIQUEZ DE LEON, actuando en su

propio nombre y representacion, interpuso demanda contencioso administrativa
de nulidad para que se declare nula, por ilegal, la Resolucion de Gabinete No.3
de 15 de enero de 2013, dictada por el Consejo de Gabinete de la Republica de
Panama.

Por medio del acto demandado de ilegal, el Consejo de Gabinete
desafecta en su naturaleza de bien de dominio publico y transforma en bien
patrimonial de La Nacion, un globo de terreno de diez hectareas mas tres mil
doscientos cuarenta y ocho metros cuadrados con veintisiete decimetros
cuadrados (10 has + 3,248.27 m2), que forman parte de la Isia 1 del Proyecto las
Islas de Punta pacifica, consistentes en un area de relleno sobre fondo marino,
el cual se describe en el plano 80809-126982 de 21 de noviembre de 2012,
debidamente aprobado por fa Direccion Nacional de Titulacion y Regularizacion
de la Autoridad nacional de Administracion de Tierras (ANATI), ubicado en la

Bahia de Panama, corregimiento de San Francisco, distrito y provincia de
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Panama. En dicho acto demandado, también se ordena la inscripcion del globo

: - BRI
de terreno en el Registro Publico como finca de propiedad de La Nacién;?%ﬁvié:, de

Flareere,

T A
L .

<+

aprueba el traspaso de la finca a favor de la COMPANIA |
AMERICANA, S.A.; v se faculta al Ministerio de Economla y Finanzas,
defecto, al Vice Ministro, para que, en non‘:bre Y replresentacién de la Na¥
comparezca en la Escritura Publica de constitucién de la finca y de traspaso.

l. ANTECEDENTES

En los hechos que fundamentan esta accion, se sefiala que el bien
desafectado por la resolucion demandada constituye fondo de mar, un area del
lecho marino, por lo que es una superficie que constituye un bien de dominio
publico e inalienable, creado y regulado por la Ley, especificamente por el
articulo 329 de! Cédigo Civil y los articulos 116 y 122 del Codigo Fiscal.

Aduce que si bien, lo bienes de dominio publico se pueden desafectar, y,
por tanto, ser susceptible de ser privadamente apropiados, dicha desafectacion
debe hacerse a través de un acto de la misma naturaleza, vigor y fuerza de
aquel que cred y constituyé ese bien de dominio publico. Por lo tanto, al no
haber sido creado este bien de dominio publico a través de una Resolucion de
Gabinete o por el Consejo de Gabinete, no es juridicamente posible ni
institucionalmente correcto que, mediante la expedicion de una Resolucion de
Gabinete, se pretenda convertir estos bienes de dominio publico en bienes
patrimoniales del Estado.

Indica que el acto demandado infringe el articulo 329 del Codigo Civil, que
enumera cudales son los bienes de dominio publico; el articulo 15 del Cédigo
Civil, relativo a la aplicabilidad de las normas reglamentarias que no sean
contrarias a la Constitucion o a las Leyes; los Articulos 116, numeral 3, y 122 del
Codigo Fiscal; y el Articulo 35 de la Ley 38 de 2000.

Respecto al cargo de violacion del articulo 329 del Codigo Civil, senala
que ha sido vulnerada de forma directa por comision, toda vez que este cuerpo

legal, que es ley formal de fa Republica de Panama, no contiene mecanismo
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propio de desafectacion de los bienes de dominio pablico consagrados en su

disposicion contenida en el Cadigo Judicial.

En ese orden de ideas, denuncia como vulnerado el articulo 15 del
Cadigo Civil, que dispone que las érdenes y demas actos ejecutivos del
Gobierno, no tienen fuerza obligatoria, en tanto sea contrario a las Leyes, siendo
esta disposicion claro reflejo del principio de jerarquizacion de las normas
juridicas, donde ninguna norma juridica de menor jerarquia puede tener mas
prevalencia que la Ley Formal emanada del Organo Legislativo, ni modificarla,
derogarla o variar su contenido o espiritu.

Respecto al cargo de violacion del numeral 3 del Articulo 116 del Cédigo
Fiscal, pone de manifiesto que tal como lo dispone dicha norma, las areas de
fondo de mar o lecho de mar son inadjudicables, pertenecen al Estado y no
pueden ser traspasadas. Sefala que, si las areas inundables son inadjudicables,
los rellenos hechos sobre el lecho de mar siguen la suerte de lo principal.

Otra norma que se sefiala como infringida, es el articulo 122 del Cédigo
Fiscal, pues le da al Organo Ejecutivo la facultad de aplicar la figura de la
concesion, que se caracteriza principalmente porque no se puede traspasar el
dominio del bien que es objeto de la misma, el cual se otorga por un periodo
determinado, para ser explotado a favor del interés colectivo, revirtiendo al
Estado libre de gravamenes, luego de vencido dicho periodo.

Por ultimo, sustenta el cargo de violacién del articulo 35 de la Ley 38 de
31 de julio de 2000, que regula el procedimiento administrativo general. Dicha
norma sefala que, en las decisiones y demas actos emanados de las entidades
publicas, estas deben aplicar el orden jerarquico de las disposiciones, primero la

Constitucién Politica, las leyes o decretos con valor de ley y los reglamentos. Se
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sostiene que la infraccién ocurre el acto demandado, sin tener jerarqufa o _
ACA D™
sp A=

. = T . h\ ?“éMA
facultad para ello, desafecta bienes de dominio publico, que son consﬂtw@qp

la lLey o Cddigo Fiscal.

Il. INFORME DE CONDUCTA

Presidencia y Secretario del Consejo de Gabinete, rindio el informe explicativo
de conducta requerido por esta Superiaridad, mediante el cual explica que, el
entonces Ministro de Vivienda y Ordenamiento Territorial presento el proyecto de
resolucion, sustentade en que la Compaiia Insular Americana, S.A., solicito la
desafectacion del referido bien de dominio piblico y constitucion de bien
patrimonial de la Nacion, que forma parte de la Isla 1 del proyecto Las Islas de
Punta Pacifica en la Bahia de Panama, y luego de sustentado el proyecto, se
aprobo la propuesta y se emitio la Resolucion que se demanda.

Manifiesta que el Estado le reconoce el derecho a la empresa Ica
Panama, S.A., a que le sea traspasada en propiedad 35 hectareas de relleno de
lecho marino, y hasta ese momento Ica Panama, S.A., ha utilizado un area del
23 has + 3,615.54 m2 de los derechos de relleno sobre lecho marino otorgado
mediante el Contrato 70-96 de 6 de agosto de 1996.

Concluye que el Consejo de Gabinete ajustd su actuacion conforme lo
previsto en la Ley, motivo por el cual solicita que se desestime la solicitud
formulada.

Il.  OPINION DE LA PROCURADURIA DE LA ADMINISTRACION

Mediante Vistas Numero 798 de 25 de junio de 2018 el Procurador de la
Administracion, actuando de conformidad con el articulo 5, numeral 3, de la Ley
38 de 31 de julic de 200, y con la finalidad de intervenir en interés de la ley en el
proceso que nos ocupa, solicita a los Honorables Magistrados que integran esta
Sala, declarar que es ilegal la Resolucion de Gabinete Numero 3 de 15 de

enero de 2013, emitida por el Consejo de Gabinete.
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Para sustentar su opinion, el Procurador de la Administracion sefiala que‘jlc i D\
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concepto favorable al contrato que celebré el Ministerio de Obras Publicas coETé“‘

empresa ICA PANAMA, S.A., para la ejecucion, mediante el sistema de
concesion administrativa, del Proyecto del Corredor Sur, y de conformidad con
las clausulas quinta, numeral 6 y décima sexta del Contrato 70-96 de 6 de
agosto de 1996, el Estado le reconocié a la empresa el traspaso de treinta y
cinco hectareas (35 has) de relleno de lecho marino.

Senala que al momento de emitirse [a resolucion demandada, la empresa
ICA PANAMA, S.A., habia utilizado un area de veintitrés hectareas mas tres mil
seiscientos quince metros cuadrados con cincuenta y cuatro decimetros
cuadrados (23Has + 3,615.54 m2), los cuales utilizan para el proyecto
denominado Punta Pacifica, manteniendo pendientes de utilizar
correspondientes a un area de superficial para rellenar de once hectareas mas
seis mil trescientos ochenta y cuatro con cuarenta y seis decimetros cuadrados
(11 has + 6,384.46 m2). A esta area se suman doce hectareas mas
cuatrocientos cuatro metros cuadrados con setenta y dos decimetros (12 Has +
404.72 m2), a través de derechos adicionales sobre el lecho marino, en atencién
a la Adenda 3 de 19 de abril de 2011; derechos sobre los cuales la empresa dio
su cesion parcial a favor de la empresa Compaiia Insular Americana, S.A., para
ser utilizados en el desarrollo del proyecto para la construccion de las Islas 1y 2
de Punta Pacifica.

Agrega que, en virtud de lo anterior, la empresa Compaiiia Insular
Americana, S.A., solicito el traspaso en propiedad de las areas de relleno sobre
lecho marino, por lo que el Consejo de Tierras de la Autoridad Nacional de
Administracion de Tierras, autorizo a la Autoridad Nacional de Tierras, para que

conducto del Ministerio de Vivienda y Desarrollo Territorial, sometiera el asunto
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procedimientos que se realizaron para emitir la resolucidon que seld
advierte que la discusion en el caso que en estudio no solo versa
capacidad del Estado de disponer y trasformar bienes de dominio publico en
bienes patrimoniales mediante la figura de la desafectacion, debate analizado y
superado por la jurisprudencia del maximo Tribunal de Justicia, sino que en la
accion se discute sobre el instrumento juridico — legal mediante el cual se
resuelve dicha afectacion del bien.

En tal sentido, luego del analisis juridico que realiza, concluye que el acto
mediante el cual se haga dicha afectacion, guarda directa relacion con el
instrumento mediante el cual se constituyo la naturaleza juridica del bien publico,
lo cual sefiala no ocurrié en el caso bajo estudio, toda vez que, el lecho marino
es un bien puablico inalienable de aprovechamiento libre y comun, sujeto a la Ley
2 de 22 de agosto de 1916, que aprobd el Codigo Civil, por tanto, es bien publico
inadjudicable, como lo es el lecho o fondo marino y debio ser desafectado
mediante una ley.

IV.  DECISION DE LA SALA

Con vista en los antecedentes expuestos, los cargos de violacion al orden
legal denunciados por el actor, el informe de conducta rendido por la autoridad
demandada y la opinién vertida por el Procurador de la Administracion, le

corresponde a esta Sala decidir la presente causa, en atencion a las siguientes

consideracicnes:

Competencia

Esta Sala de la Corte Suprema de Justicia es competente para conocer
de la accion contencioso administrativa de nulidad, con fundamento en lo que

dispone el articulo 206 de la Constitucion Politica, en concordancia con el
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articulo 97, numerales 1y 2, del Codigo Judicial, el articulo 42a de la Ley 135 de__
,-i\\\“ €A [)E;

1943, conforme fue adicionado por la Ley 33 de 1946.

Legitimacion Activa y Pasiva
En el presente caso, quien demanda comparece en ejercicio de :
popular en contra del acto administrativo que se emitidé por conducto del C%‘.
de Gabinete, razdon por la cual se encuentra legitimado para promover la
presente accion.
Por su lado, el Consejo de Gabinete, representado por el Ministro de la
Presidencia, quien ejerce la Secretaria de dicho Consejo, al ser la entidad que

expidi6 el acto demandado, esta legitimado como parte pasiva en el presente

proceso contencioso administrativo.

En cuanto a la actuacion de la Procuraduria de la Administracion, en
vitud de lo dispuesto en el numeral 3 del articulo 5 de {a Ley 38 de 2000,
interviene en este proceso en interés de la Ley.

Problema juridico

De conformidad con los cargos de ilegalidad del acto demandado,
expuestos por la actora del presente proceso contencioso administrativo,
corresponde a esta Sala verificar si la accion emitida por el Consejo de Gabinete
se ajusta al orden legal establecido al momento en que se emitié. Los cargos de
ilegalidad se centran en la falta de competencia del Consejo de Gabinete
para desafectar bienes de dominio publico a través de una Resolucién de
Gabinete, toda vez que se estima que las normas legales gue definen y
desarrollan la materia no permiten dicha accion, por lo que aduce que &l acto fue
dictado en contravencién del orden legal establecido y en desatencion a la
jerarquia normativa.

Para adentrarnos en el andlisis de legalidad correspondiente, es
importante sefialar que en el acto demandado se resuelve desafectar en su

naturaleza de bien de dominio publico y transformar en bien patrimonial de La
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consecuencia del Contrato N°70-96 de 6 de agosto de 1996 para la ejecucion,
mediante el sistema de concesion administrativa, del Proyecto del Corredor Sur,
celebrado entre el Ministerio de Obras Publicas y la empresa ICA PANAMA, S.A,
en la que se dispuso un traspaso en propiedad de cierta cantidad de hectareas
de fondo de rellenc en el lecho marino, derecho que cede parcialmente a la
empresa Compaidia Insular Americana S.A., quien solicita el traspaso de los
mismos, para lo cual previamente debia darse el tramite de desafectacion.

Frente a lo anotado, estamos frente a una actuacién administrativa que
procede a desafectar un bien de dominio publico, consistente en un area de
relleno sobre lecho maritimo, que se denuncia como ilegal, por tratarse de
bienes inalienables y porque, aun y cuando no exista un procedimiento de
desafectacion de dichos bienes, se aduce que el mismo no es posible realizarla
a través de actos o normas de menor jerarquia que una ley o una norma
constitucional.

De lo anotado, se hace prescindidle hacer alusién a qué son los bienes de
dominio plblico. Sobre la nocién de bienes de dominio publico Sobre la
titularidad del dominio publico, el jurista argentino Rafael Bielsa expuso lo
siguiente:

“Entiéndese por dominio publico el conjunto de
cosas afectadas al uso “directo” de la colectividad
referida a una entidad administrativa de base territorial,
destinadas al uso publico de los administrados y que no
son susceptibles, por tanto, de apropiacién privada. Esta
definicion excluye algunos de los caracteres que en la
doctrina generalmente se atribuyen al dominio publico,

cuando se lo considera como derecho subjetivo de propiedad
que el Estado tiene sobre él. En concepto nuestro, el
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bien representado en el Estado.” (BIELSA, Rafael. Derec }
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De la misma forma el jurista Julian Andrés Pimiento EcheVer w

refiere al concepto y titularidad del dominio publico, en los siguientes términos:

‘La doctrina se ha encargado de establecer los
parametros de discusidn sobre la nocién misma de lo que
significa dominio putblico en el derecho espafol. Uno de los
estudios mas importantes sobre el tema, indica la existencia
de cuatro elementos especificos que lo constituyen: Un
elemento subjetivo -sélo puede existir dominio pablico donde
haya una persona publica-, uno objetivo — una cosa
juridicamente apropiable-, uno teleolégico -la afectacion- y
uno normativo -el régimen juridico es derecho publico.

Sin embargo, existe consenso en la doctrina en la
categorizacion del dominio publico ,no ya como un conjunto
de bienes o como régimen juridico, sino como una “técnica de
intervencion mediante la que se afectan a una finalidad
publica determinada prevista por la ley -ya sea el uso o el
servicio publico, el fomento de la riqueza nacional o la
proteccién y garantia de explotacion racional de recursos
naturales- ciertos bienes de titularidad ptblica igualmente
previstos por la Constitucion o las leyes, dotandolas de un
régimen juridico de proteccion y utilizacion de derecho
administrativo.” (Sanchez Morén, Miguel. Los Bienes
Publicos (Régimen juridico) Madrid, Tecnos, afio1997, p.37)
(Pimiento Echeverri, Julian Andrés. Teorla de los Bienes
Publicos, Universidad Externado de Colombia, afo 2010, pag

65 y 66).

En este mismo orden, Libardo Rodriguez sefiala que "Ese caracter
especial del derecho de propiedad sobre el dominio publico se manifiesta
principalmente por sus condiciones de inalienabilidad, imprescriptibilidad, que
constituyen el punto de partida de una normativa muy propia para el
mantenimiento, utilizacion y proteccién de los bienes que lo componen.”
(Rodriguez, Libardo. Derecho Administrativo General y Colombiano.
Editorial Temis 182 ed. Editorial Temis, 2013, pag. 290)

Sobre la titularidad de relleno que se construya sobre areas de playa y
ribera del mar territorial, o sobre el fondo o lecho del mismo, reviste el mismo

caracter que la titularidad sobre los bienes de dominio publico donde fue

3>

)

¥
e‘/



No. 28882-A Gaceta Oficial Digital, martes 15 de octubre de 2019 10

10

parte del Pleno de esta Maxima Corporacién de Justicia, mediante Sente

30 de diciembre de 2004, y donde se indica lo siguiente: \

“Esta Corporacion de Justicia puede manifestar entre
otras cosas que, los bienes de dominio publico no deben
perder tal caracter por el solo hecho de que se dé una
concesion administrativa o cualquiera otras, lo correcto es
gue se desafecten a través de una ley de igual jerarquia a la
que los creé como tal.

Si se esta rellenando un bien de dominio publico como lo
es el lecho marino, no es coherente indicar que estos
rellenos automaticamente se transforman en bienes
patrimoniales.

De ser asi, el Estado perderia una de sus mas
importantes potestades, como lo es la disposicion que
tiene el anterior con respecto a los bienes de dominio

publico.

Si el Estado permite que los rellenos que se hagan sobre
bienes de dominio plblico sean propiedad privada, estara
perdiendo parte del patrimonio y de los elementos
constitutivos del Estado, como lo es el mar territorial, playas,
el lecho marino, etc.

En vista de que el relleno formaria parte del bien
principal, el primero debe correr con la misma suerte que
aquel (el principal); tal y como lo refleja el viejo adagio
romano que indica que lo accesorio sigue la suerte de lo
principal, en otras palabras, si el bien es de dominio publico
el relleno hecho sobre éste, también lo es; si ese bien es
dado en concesion de acuerdo a los requisitos que la Ley
establece, ambos deberan revertir al Estado.

Los intereses que pueda tener el Estado en un proyecto
determinado, so pretexto de que se trata de algo en beneficio
de la sociedad, no deben chocar con el deber que tiene el
mismo, de custodiar, y mantener los bienes que son de uso
de la colectividad; por lo que el desarrollo no debe afectar en
forma alguna las necesidades de la comunidad.

De todo lo anterior se puede colegir que, la aplicacion
indebida de lo que se impugna, se podria traducir en que todo
relleno realizado sobre un bien publico, sera de propiedad
privada; al igual que si a través de una concesion se da el
derecho de enajenacion, propiedad o traslado de dominio
sobre estos rellenocs, los mismos no podran revertir a la
Nacion: porque se estaria eliminando el elemento de la
reversion. Sin embargo, lo anterior no debe considerarse
como un impedimento al particular para que celebre
concesiones u otro tipo de contratos con el Estado que le
permitan usufructuar (lo que se traduce en usar y recibir
frutos de lo que pertenece a otro, no asi interpretarse como el
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derecho a la propiedad privada) dichos bienes. Como
consecuencia de {o anterior, el Estado se debe encargar
de reglamentar adecuadamente cada uno de los
diferentes contratos, para permitir que los asociados, por
el derecho que les asiste, gocen de estos bienes.
Debido a la importancia que implica lo anterior, una norma
de cualquier rango legal no debe transformar los bienes de
dominio ptiblico, en privados.” (Subraya la Corte.)
" (Sentencia de 30 de diciembre de 2004)
Con relacion al marco conceptual y jurisprudencia que antecede, cabe
indicar que la primera norma que se estima vulnerada, el articulo 329 del Cédigo
Civil, que enumera los bienes que son considerados de dominio publico. La

norma es del tenor siguiente:
“Articulo 329. Son bienes de dominio publico:
1. Los destinados al uso ptblico, como los caminos, canales,

rios, torrentes, puertos y puentes construidos por el Estado,
las riberas, playas, radas y otros andlogos,

2. Los que pertenecen privativamente al Estado, sin ser de
uso comun, y estan destinados a algin servicio publico o al
fomento de la riqueza nacional, como las murallas, fortalezas
y demas cbras de defensa del territorio, y las minas, mientras
no se otorgue su concesion;

3. El aire.”

Refiere la parte actora que, dentro de este contexto normativo, se
encuentra incluido el mar territorial, ya que la rada, que significa bahia, es un
elemento intrinseco del mar territorial, siendo este (ltimo también comprendido
en el término “otros andlogos” que la norma sefiala, puesto que no puede existir
algo mas analogo a los rios, torrentes, puertos y radas. Y, asi las cosas, estima
gue no se podia desafectar el fondo de mar a que se refiere la resolucién
demandada por tratarse de un bien de dominio publico, que no puede ser
desafectado, ya que es inalienable e inadjudicables. En este sentido, al tratarse
de un acto contraric a la Constitucion y a las leyes, considera que no tiene
fuerza obligatoria, al tenor de lo dispuesto en el articulo 15 del Cédigo Civil y es
nulo, al no cumplir con lo estipulado en el articulo 35 de la Ley 38 de 2000,
normas que establecen el principio de estricta legalidad y la jerarquia normativa.

Para una mejor comprension del articulo 329 del Codigo Civil y de su

11
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siguiente:

“ARTICULO 258. Pertenecen al Estado y son de uso
pablico, y, por consiguiente, no pueden ser objeto de
apropiacion privada:

1. El mar territorial y las aguas lacustres y fluviales, las
playas y riberas de las mismas y de los rios navegables, y los
puertos y esteros. Todos estos bienes son de
aprovechamiento libre y com(n, sujetos a la reglamentacion
que establezca la Ley.

2. lLas tierras y las aguas destinadas a servicios publicos y a
toda clase de comunicaciones.

3. Las tierras y las aguas destinadas o que el Estado destine
a servicios publicos de imigacion, de produccion
hidroeléctrica, de desagiles y de acueductos.

4. FEl espacio aéreo, la plataforma continental submarina, el
lecho y el subsuelo del mar territorial.

5. Los demas bienes que la Ley defina como de uso publico.

En todos los casos en que los bienes de propiedad
privada se conviertan por disposicion legal en bienes de uso
pUblico, el duefio de ellos sera indemnizado.”

Tratandose de un area de relleno de lecho marino, que tiene una
naturaleza de bien de dominio publico, tal y como se establece en la resolucion
que se demanda, se debe observar detenidamente el contenido del articulo 258
de Constitucién Politica citado, que sefala que no pueden ser objeto de
apropiacién privada. La actuacién de la Administracion cuando se trata de
bienes de dominio publico, debe de ir encaminada a garantizar que se
mantengan la demanialidad de dicho bien, esto es, la titularidad colectiva y la
afectacion al uso colectivo que pesan sobre los mismos; y su aprovechamiento
“libre y comun”.

Cualquier acto administrativo que no tutele el caracter inmutable de estos
rellenos sobre el lecho marino, como bienes de dominio publico, de tal modo que

siempre formen parte del patrimonio inalienable del Estado, seria contraria a la
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naturaleza del bien y al orden legal establecido, ya que solo es permitida ser

concesionada para explotacion que favorezca el interés colectivo, dg m

O one ’
conformidad con lo dispuesto en el Articulo 116, numeral 3, y en el artic‘@)é’v“ ,,,,, ;‘-:\?,

pie

que senala:

"ARTICULO 116. Son inadjudicables las siguientes e
tierras baldias:

3. Los terrenos inundados por las altas mareas,
sean o no manglares."

"ARTICULO 122. El Organo Ejecutivo podra conceder
en explotacion las tierras inadjudicables comprendidas en
los ordinales 2, 3, 8, 10 y 11 del articulo 116 con sujecion a lo
que dispone este Codigo y las Leyes Especiales.”

Ahora bien, el acto que nos ocupa, procede a la desafectacion de un bien
de dominio plblico, para constituilo en una finca que fuera inscrita en el
Registro Publico, como propiedad de la Nacién y se proceda adjudicarle dicho
terreno a la empresa Compaiia insular Americana, S.A., en virtud de los
derechos que le fueron concedidos por la empresa ICA PANAMA, S.A., en virtud
del Contrato N°70-96 de 6 de agosto de 1996 para la ejecucion, mediante el
sistema de concesion administrativa, del Proyecto del Corredor Sur, celebrado
entre el Ministerio de Obras Publicas y la empresa ICA PANAMA, S.A, siendo
destinados para el desarrollo del proyecto privados de construccion de las Islas
1 y 2 de Punta Pacifica.

Y en atencién a los conceptos, normas y jurisprudencia citada, debe
dejarse claro que, de manera especifica con respecto a las areas de playa y
ribera del mar territorial, la regulacion legal de los rellenos que se construyan
sobre las mismas debe garantizar que se mantengan los dos presupuestos
establecidos por el articulo 258 de la Constitucion Politica: 1) su demanialidad,
esto es, la titularidad colectiva y la afectacion al uso colectivo que pesan sobre
los mismos, y 2) su aprovechamiento "“libre y comun”. Cualquier norma legal que

no tutele el caracter inmutable de estos rellenos como bienes de dominio
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116, numeral 3, y 122 del Cédigo Fiscal. S RTSRIS

De cualquier modo, lo cierto es que la titularidad sobre todo relleno que se
construya, ya sea sobre areas de playa y ribera del mar territorial, o sobre el
fondo o lecho del mismo, reviste el mismo caracter que la titularidad sobre los
bienes de dominio plblico donde fue construido, asunto este que ya ha sido
objeto de un claro pronunciamiento por parte del Pleno de esta Maxima
Corporacién de Justicia, tal como se aprecia en el extracto de la Sentencia de 30
de diciembre de 2004, citada.

De hecho, la desafectacion de estos rellenos y su constitucion en fincas
registradas como bienes patrimoniales de la Nacién, con posibilidad de que sean
traspasadas a los concesionarios o fideicomiso, y se constituyan fideicomisos de
administracién y garantias de financiamiento o vendidas en subasta privada para
los fines de la concesion, no llenan los requerimientos del propio régimen de
concesion administrativa del que formaban parte.

Asli las cosas, no es posible la desafectacion de bien de dominio publico
de estos bienes, y mucho menos que la misma sea consignada a traves de un
acto administrativo, que no responda a la facultad concedida por una norma de
caracter legal o constitucional al Consejo de Gabinete, en respeto al principio de
estricta legalidad.

En consecuencia, las explicaciones dadas, permiten concluir que se han
acreditado los cargos de violacion de los articulos 15 y 329 del Cadigo Civil, y
los articulos 116, numeral 3 y 122 del Cdédigo Fiscal.

Por consiguiente, la Sala Tercera de la Corte Suprema de Justicia,
administrando justicia en nombre de la Republica y por autoridad de la ley, en la

demanda contenciose administrativa de nulidad presentada por la licenciada
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LAURA XIMENA HENRIQUEZ DE LEON, actuando en su propio nombre y
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representacion, DECLARA QUE ES NULA POR ILEGAL la ResolucRn\dg Ppy
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Notifiquese,

ABEL AUGUSTO ZAMORANO
MAG|STRADO
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MAGISTRADO

"RAMON FABREGA S.
MAGISTRADO

Sala lll de la Corte Suprema de Justicia
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RESOLUCION No. ACP-JD-RM 19-1026
(de 26 de febrero de 2019)

“Por la cual se aprueba autorizacion de uso de aguas y riberas del Canal para la construccidn,
operacién y administracién del proyecto que se denominari “Amador Marina” en la isla
Flamenco de la Calzada de Amador, especificamente en el 4rea de espejo de agua y fondo
subacudtico maritimo bajo administracién de la Autoridad Maritima de Panam4, contigua a la
Parcela AMO05-2 de la Finca Madre 158012 de propiedad de la Nacién, localizada en el sector de
Amador, corregimiento de Ancén, distrito y provincia de Panam4”

LA JUNTA DIRECTIVA ]
DE LA AUTORIDAD DEL CANAL DE PANAMA

CONSIDERANDO:

Que la Administracién de la Autoridad del Canal de Panam4 (ACP) ha sometido a la
consideracién y aprobacion de la Junta Directiva la solicitud de permiso de compatibilidad con la
operacion del Canal y autorizacién de uso de aguas y riberas del Canal presentada por el
licenciado Jorge Barakat Pitty, Administrador de la Autoridad Maritima de Panaméa (AMP), para
que la sociedad Amador Marina, S.A. (AMSA) construya, opere y administre la porcién del
proyecto denominado “Amador Marina” en la isla Flamenco de la Calzada de Amador,
especificamente en el drea de espejo de agua y fondo subacudtico maritimo bajo administracién
de la AMP, contigua a la Parcela AM05-2 de la Finca Madre 158012 de propiedad de la Nacién,
localizada en el sector de Amador, corregimiento de Ancén, distrito y provincia de Panama4, 4rea
que se sefiala en el Anexo A de la presente Resolucion.

Que de conformidad con la solicitud e informacién remitidas por la AMP mediante notas ADM-
1461-07-2018 DGPIMA de 13 de julio de 2018 y ADM-2150-10-2018-DGPIMA de 16 de
octubre de 2018, una porcién del proyecto denominado “Amador Marina” se construird en dreas
de espejo de agua y fondo subacudtico de aguas marftimas administradas por la AMP, con una
superficie total de 11 hectireas + 3,411.07 metros cuadrados, en virtud de Contrato de Concesién
suscrito entre Ia AMP y AMSA, sociedad an6nima inscrita al folio 782257 de la Seccién
Mercantil del Registro Piiblico.

Que de conformidad con la informacién remitida, la otra porcién del proyecto se realizard en la
Parcela AMO5-2 de la Finca Madre 158012 de propiedad de la Nacién bajo administracién de la
Unidad Administrativa de Bienes Revertidos de! Ministerio de Economia y Finanzas (UABR-
MEF), con una superficie total de 2 hectdreas + 7982.16 metros cuadrados, en virtud de Contrato
de Desarrollo, Arrendamiento e Inversidn que se tramita en la UABR-MEF, segiin consta en nota
MEF-2018-94627 de 20 de diciembre de 2018.

Que de conformidad con las solicitudes e informacién remitidas por la AMP y la UABR-MEF,

las solicitudes de autorizaciones de uso de aguas y riberas del Canal y de permiso de

compatibilidad presentadas por esas entidades son para un mismo proyecto denominado

“Amador Marina”, que requiere para su construccién y operacidn el uso conjunto de un drea bajo

administracion de la UABR-MEF y otra que est4 bajo administracién de la AMP, por lo que para \b}
\
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cumplir con la obligacién legal de obtener la autorizacién de uso de aguas y riberas del Canal y
¢l permiso de compatibilidad con la operacién del Canal, cada entidad por separado ha solicitado
autorizacién de uso de aguas y riberas del Canal para la porcidén del proyecto que se construird y
operar4 en su drea de competencia, como indica la nota MEF-2018-43923 de 14 de junio de 2018
de la UABR-MEF dirigida a la AMP.

Que el proyecto denominado “Amador Marina” contempla la construccién de una marina y otras
edificaciones sobre un poligono de 14 hectdreas + 1,393.21 metros cuadrados que se compone de
un 4rea de espejo de agua y fondo subacuético maritimo bajo la administracién de la AMP y la
Parcela AMO05-2 de la Finca Madre 158012 de propiedad de la Nacidn bajo administracién de la
UABR-MEF, distribuidos de la siguiente manera:

1. Areas de espejo de agua y fondo subacudtico de aguas maritimas administradas por la
AMP con una superficie total de 11 hectireas + 3,411.07 metros cuadrados:

a. 7 hectdreas + 3,761.42 metros cuadrados de dreas abiertas que incluirdn:
¢ 150 amarres en total para yates entre 40 a 150 pies (85 reservados para
embarcaciones pequefias y medianas, 50 para buques en transito y 15 para
yates grandes)
¢ Rompeolas flotante que funcionard por ambos lados como muelle auxiliar, en
donde podrdn amarrarse yates grandes
Rellenos
Jardines
Estacionamientos
Calles y veredas
Areas de uso piblico

b. 3 hectdreas + 9,649.63 metros cuadrados de 4dreas cerradas que incluirdn:
e Depositos

Oficinas

Comercios

Restaurantes

Bodega de almacenamiento para botes menores de 40 pies

2. Parcela AMO05-2 de la Finca Madre 158012 de propiedad de 1a Nacién bajo
administracion de la UABR-MEF, con una superficie total de 2 hectireas + 7982.16
metros cuadrados que incluirdn:

Jardines

Calles y veredas

Area de uso piblico

Edificio de oficinas

Edificio para establecimientos comerciales
Edificio para restaurantes
Estacionamientos %3]

a0 o0 o
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Que para efectos de la presente Resolucién, debe entenderse que la referencia que en esta se hace
al Anexo D en el Informe Técnico, que constituye el Anexo B que forma parte de la presente
Resolucién, se refiere a los Términos y Condiciones descritos en la parte resolutiva de la
presente Resolucidn.

Que a la solicitud se le imprimié el trimite administrativo correspondiente y luego de los
analisis, consultas y evaluaciones realizadas por las unidades administrativas, estas emitieron su
opinién y recomendaciones sobre el proyecto, las cuales se resumen en el informe técnico
firmado por los vicepresidentes y que fue remitido por la Administracién como parte de la
documentacién a considerarse por la Junta Directiva.

Que consta como Anexo B de la presente Resolucién, el referido informe técnico emitido por las
unidades administrativas. En este, los Vicepresidentes de Finanzas y de Negocios
Complementarios indicaron que luego de evaluar la solicitud, estaban de acuerdo con el
otorgamiento de la autorizacion de uso de aguas y riberas del Canal solicitada por la AMP para
la parte del proyecto que se propone construir en el area de espejo de agua y fondo subacudtico
maritimo contigua a la mencionada Parcela AM05-2 y que no tenian objeciones al respecto.

Que, por su parte, en €l mismo Anexo B, los Vicepresidentes de Negocios de Transito, de

Ingenieria y Servicios y de Agua y Ambiente manifestaron que estaban de acuerdo con el

otorgamiento de la autorizacién de uso de aguas y riberas del Canal solicitada por la AMP para
la parte del proyecto que se propone construir en el drea de espejo de agua y fondo subacudtico
maritimo contigua a la mencionada Parcela AM05-2 y que no tenian objeciones al respecto, no
obstante, hicieron recomendaciones que se incluyeron en los Términos y Condiciones descritos
en la parte resolutiva de la presente Resolucién, con las que deberén cumplir la AMP y AMSA.

Que conforme a lo manifestado en el informe técnico, los vicepresidentes son de la opini6n de
que la construccidn, operacién y administracion del proyecto que se denominara “Amador
Marina” en la isla Flamenco de la Calzada de Amador, a construirse, operarse y administrarse en
el drea de espejo de agua y fondo subacuético maritimo contigua a la Parcela AM05-2 de la
Finca Madre 158012 de propiedad de la Naci6n, localizada en el sector de Amador,
corregimiento de Ancdn, distrito y provincia de Panama4, es compatible con el continuo y
eficiente funcionamiento del Canal, siempre que se cumpla con los términos y condiciones
establecidos en la presente Resolucién,

Que en atencidn a las consideraciones anteriores, la Administracién, mediante solicitud de 15 de
enero de 2019, recomendo a la Junta Directiva la aprobacién de la autorizacién de uso de aguas y
riberas del Canal solicitada por la AMP, sujeto a los términos y condiciones establecidos en esta
Resolucidn, en especial, la condicidn que de cancelarse el permiso de compatibilidad con la
operacion del Canal o la autorizacién de uso de aguas y de riberas del Canal solicitado para una
de las dreas del proyecto, ello serd causal de cancelacién de todos los permisos y autorizaciones
otorgados para otras 4reas del mismo proyecto.

Que es atribucidn de la Junta Directiva aprobar o rechazar las autorizaciones de uso de aguas y

riberas del Canal de acuerdo con las normas contenidas en el Reglamento del Uso del Area-de
Compatibilidad con la Operacion del Canal y de las Aguas y Riberas del Canal, aprobado%
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mediante Acuerdo No. 151 de 21 de noviembre de 2007 y sus modificaciones, emitidos
conforme al acdpite i del articulo 18 de la Ley 19 de 11 de junio de 1997, por la que se organiza
la Autoridad del Canal de Panamd, en desarrollo del articulo 11 la referida Ley.

Que el Comité para los Permisos de Compatibilidad de la Junta Directiva, luego de considerar la
presente solicitud en su reunién de 19 de febrero de 2019, recomends a la Junta Directiva la
aprobacién de la autorizacién de uso de aguas y riberas del Canal solicitada conforme la
recomendacién de la Administracién, con especial atencién a la condicién que de cancelarse el
permiso de compatibilidad con la operacién del Canal o la autorizacidn de uso de aguas y de
riberas del Canal solicitado para una de las dreas del proyecto, ello sera causal de cancelacién de
todos los permisos y autorizaciones otorgados para las otras areas del mismo proyecto.

Que el articulo 13 del Reglamento del Uso del Area de Compatibilidad con la Operacién del
Canal y de las Aguas y Riberas del Canal establece que la Junta Directiva aprobari las
solicitudes de autorizacién de uso de aguas y riberas del Canal mediante resolucién motivada, en
la que se incluirdn los términos y condiciones bajo las cuales se deberd llevar a cabo la actividad,
a fin de que no se afecte el funcionamiento del Canal.

Que la presente autorizacién de uso de aguas y riberas del Canal no constituye un
pronunciamiento de la ACP sobre la conveniencia del proyecto u obra, o una autorizacién de
proceder con los trabajos a los que se refiere la solicitud, sino que se limita (inicamente a
expresar que, a juicio de la ACP, las actividades propuestas no son incompatibles con el
funcionamiento del Canal. Por tanto, esta autorizacién no es constitutiva de derechos y no
concede autorizacién alguna para proceder con el proyecto u obra a realizar, pues el peticionario
debe obtener previamente los permisos nacionales o municipales y de cualquier otra indole que
exigen las leyes de la Repiiblica de Panama.

Que el otorgamiento de la autorizacion de uso de aguas y riberas del Canal no conlleva
responsabilidad alguna para la ACP por los daiios o perjuicios causados a terceros a
consecuencia del desarrollo de los usos, actividades, proyectos, obras, construcciones o
actividades aprobados por ellos.

Que los proyectos sujetos a autorizacion de uso de aguas y riberas del Canal deben ser
fiscalizados por la Administraci6n, para constatar el efectivo cumplimiento de los requerimientos
legales y de los requisitos, términos y condiciones establecidas para el drea por la ACP.

RESUELVE:

PRIMERO: Aprobar la autorizacién de uso de aguas y riberas del Canal solicitada por la
Autoridad Maritima de Panama (AMP) para que la sociedad Amador Marina, S.A. (AMSA)
construya, opere y administre la porcién del proyecto denominado “Amador Marina” en la isla
Flamenco de la Calzada de Amador, especificamente en el 4rea de espejo de agua y fondo
subacudtico maritimo bajo administracién de la AMP, contigua a la Parcela AM035-2 de la Finca
Madre 158012 de propiedad de la Nacién bajo administracién de la Unidad Administrativa de
Bienes Revertidos del Ministerio de Economia y Finanzas (UABR-MEF), localizada en el secto

de Amador, corregimiento de Ancén, distrito y provincia de Panam4, con una superficie total der’?
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11 hectéreas + 3,411.07 metros cuadrados, drea que se muestra en el Anexo A de esta

Resolucidn, en la que se construirdn y operardn las instalaciones y actividades listadas a
continuacidn:

a. 7 hectdreas + 3,761.42 metros cuadrades de dreas abiertas que incluirdn:

e 150 amarres en total para yates entre 40 a 150 pies (85 reservados para
embarcaciones pequefias y medianas, 50 para buques en trénsito y 15 para
yates grandes)

» Rompeolas flotante que funcionara por ambos lados corno muelle auxiliar, en

donde podrin amarrarse yates grandes
Rellenos

Jardines

Estacionamientos

Calles y veredas

Areas de uso ptiblico

b. 3 hectéreas + 9,649.63 metros cuadrados de 4reas cerradas que incluirdn:
¢ Depésitos

Oficinas

Comercios

Restaurantes

Bodega de almacenamiento para botes menores de 40 pies

SEGUNDO: Sefialar que la autorizacién de uso de aguas y riberas del Canal aprobada mediante
esta Resolucién solo ampara el proyecto descrito en el punto primero de la presente Resolucién,
por lo que un uso diferente al aprobado o el uso por persona distinta a la AMP o AMSA, requiere
de una nueva autorizacion por parte de la ACP.

TERCERQO: Seifialar que la autorizacién de uso de aguas y riberas del Canal otorgada mediante
esta Resolucidn queda condicionada al cumplimiento estricto de los términos y condiciones
establecidos para la actividad solicitada que se detallan a continuacién y a cuyo cumplimiento
estdn obligadas la AMP y AMSA, de forma solidaria.

TERMINOS Y CONDICIONES
A. ESPECIFICOS:

1. No se instalarin luces de alto alcance dirigidas hacia las aguas del Canal que pudieran, de
acuerdo con el concepto de la ACP, afectar la visibilidad de los operadores y pricticos de los
buques en trdnsito o impactar o dificultar las maniobras de los bugues en dichas aguas y en otros
muelles o puertos cercanos. Para ello, la AMP y AMSA estédn obligadas a obtener la aprobacién
de la ACP para cualquier instalacidn de luces en el drea préxima a las aguas del Canal.
Adicionalmente, deberdn evitar que las superficies de las paredes y techos de los edificios
reflejen la Juz.
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2. La AMP y AMSA deberdn presentar a la ACP el Plan de Dragado para su evaluacién y
aprobacién, el cual debe contener las medidas de control, mitigacién y monitoreo ambiental
(calidad de agua y sedimentos) con la finalidad de mantener la vigilancia ambiental oportuna de
las actividades que se desarrollen en aguas navegables del Canal de Panamé. En el caso de
requerir sitios de disposicidn de material dragado (en dreas operativas del Canal), se debe incluir
el levantamiento ambiental asi como las medidas de control, mitigacién y monitoreo ambiental.

3. Antes de iniciar cualquier construccién relacionada a este proyecto, la AMP y AMSA
desarrollardn un plan de ejecucién de la construccion para evitar que esta afecte en modo alguno
las operaciones que la ACP desarrolla en el érea, el cual serd sometido a la ACP para su revisién
y aprobacidn, con una antelacién no menor de sesenta (60) dias de la fecha propuesta para inicio
de la construccién.

4, Antes del inicio de la construccién, la AMP y AMSA deberin presentar a la ACP, un Plan de
Respuesta a Situaciones de Emergencias y Siniestros, para su evaluaci6n y aprobacién con una
antelaciSn no menor de treinta (30) dias de la fecha propuesta para el inicio de la construccion.
El Plan deberd definir en detalle: (a) las diferentes emergencias/siniestros que puedan
presentarse; {(b) la cadena de mando; (c) la comunicaci6n interna al momento de suscitarse una
emergencia; (d) los requerimientos de entrenamiento; (e) la competencia que se espera de las
posiciones principales y de las de apoyo en caso de una emergencia; (f) el mantenimiento del
Plan mediante ejercicios y a revisién del mismo; (g) los equipos y recursos que tendrd a
disposicidn el personal de la AMP y AMSA para hacerle frente a estas situaciones; (h) el
protocolo de comunicacién a la ACP en caso de emergencias que puedan poner en riesgo la
operacién y/o propiedades de la ACP en dreas circundantes; y, (i) el procedimiento de
identificacién de posibles emergencias o siniestros que afecten a terceros y el protocolo de
comunicacién aprobado por las entidades competentes. La confeccién del Plan de Respuesta a
Situaciones de Emergencias y Siniestros debera confeccionarse siguiendo la Guia para la
elaboracion del Plan de Prevencidn y Proteccidn contra Incendios que se encuentra publicada
en el sitio de Internet de la ACP, hup://micanaldepanama.com/nosotros/sobre-la-acp/rendicion-
de-cuentas/reglamento-y-organizacion-2/.

5. La AMP y AMSA deberén presentar a la ACP, para su evaluacitn y aprobacién, con una
antelaci6n no menor de treinta (30) dias de 1a fecha propuesta para el inicio de operaciones, la
certificacién de que el proyecto cumple con todas las medidas de seguridad para evitar y
combatir incendios en sus instalaciones, expedida por la Oficina de Seguridad del Benemérito
Cuerpo de Bomberos de la Repiiblica de Panamé (Cuerpo de Bomberos). Esta certificacién debe
incluir que la marina mantiene un sistema de extincidn de incendios y abastecimiento de agua
apropiado, ambos para la lucha contra incendio. Asimismo, serd requisito para la vigencia de este
permiso de compatibitidad y autorizacién de uso de aguas y riberas del Canal mantener en
adecuado funcionamiento todos los sistemas de extincién de incendios y el cumplimiento de
todas las regulaciones y medidas de seguridad para evitar siniestros que exija la Oficina de
Seguridad de] Cuerpo de Bomberos.

Pigina 6 de [9



RESOLUCION No. ACP-JD-RM 19-1026 de 26 de febrero de 2019

Adicionalmente, la AMP y AMSA deberin:

a. Inspeccionar, probar y mantener todos sus sistemas de supresidn de incendios de acuerdo
con las normas nacionales e intemnacionales, tales como e] NFPA 25 “Inspeccién, Prueba
y Mantenimiento de Sistemas de Proteccién Contra Incendios a Base de Agua.”

b. Realizar una demostracion anual sobre sus sistemas de supresidn de incendios para lo
cual deberdn coordinar con la ACP para que sus representantes estén presentes durante la
demostracidn. Durante el proceso de auditoria, los representantes de la ACP revisardn los
archivos de capacitacién contra incendios para el personal de AMSA, documentos de
pruebas regulares de sus sistemas de supresién, entrenamientos con el Cuerpo de
Bomberos y otros aspectos de seguridad contra incendios relacionados con el estdndar
NFPA que apligue a sus operaciones.

6. La AMP y AMSA mantendran todos los recursos, asi como personal capacitado para casos de
emergencia actualizado y entrenado en todos los aspectos de seguridad y prevenci6n de
incendios y escape de quimicos en sus instalaciones. Se deberd mantener evidencia objetiva de
los entrenamientos periédicos a su personal.

7. La AMP y AMSA deberén cumplir con los requisitos de seguridad que el Canal establezca
ahora o en el futuro. Durante fas operaciones de seguridad de la ACP, la AMP y AMSA estin
obligadas a mantener una estrecha coordinacién con las autoridades de la ACP y a seguir las
instrucciones de esta.

8. La AMP y AMSA deberén comunicarse y coordinar con la unidad de Proteccién y Vigilancia,
Sur, y con la Capitania de Puerto, Sur, ambas de la ACP, a los teléfonos 276-3669 y 272-4215,
respectivamente, cualquier incidente que pueda poner en riesgo la operacidn del Canal.

9. La AMP y AMSA deberédn mantener listados actualizados del personal clave de la marina a
localizar en caso de emergencias, el cual deberd ser entregado a la unidad de Proteccidn y
Vigilancia, Sur y a la Capitania de Puerto, Sur.

10. Por motivos de seguridad del Canal, la AMP y AMSA deberén mantener listados
actualizados de los usuarios de sus instalaciones y permitir que estos sean examinados por el
personal de la Direccién Nacional de Inteligencia Policial de 1a Policia Nacional (DIIP) y/o del
Consejo de Seguridad y Defensa Nacional.

11, La AMP y AMSA se asegurardn de cumplir los reglamentos de la ACP y especialmente la
normativa maritima legal y reglamentaria de la ACP, que se encuentra en ¢! sitio de Internet de la
ACP, http://micanaldepanama.com/nosotros/sobre-la-acp/fundamentos-legales/ Fundamentos
Legales, Reglamentos ACP, Reglamento para la Navegacidn en Aguas del Canal, y los
subsiguientes acuerdos de la Junta Directiva que modifican dicho Reglamento, asi como los
Avisos y Circulares a las Navieras y Directrices que emita el Administrador de la ACP en
desarrollo del precitado Reglamento. En consecuencia, la AMP y AMSA reconocen la potestad
de fa ACP de regular la navegaci6n por el Canal y en los puertos adyacentes, lo que incluye
determinar la prioridad para el transito de las naves. Estas aguas estdn reguladas por la normativa
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de la ACP, y la AMP y AMSA son solidariamente responsables por su acatamiento y por
cualquier sancién que aplique en caso de infracci6n de normas.

Conforme a dichas normas, las operaciones maritimas de la AMP y AMSA estardn
sujetas a la coordinaci6n de los movimientos a través del Controlador de Entrada de Puerto de la
Estacion de Sediales de Flamenco y asignaci6n de précticos de la ACP para los movimientos y
navegacidn de buques en todas las aguas operacionales.

12. Las actividades maritimas que realice la AMP y AMSA en dreas del Canal deberdn cumplir
con las normas establecidas en el Cédigo Internacional para la Proteccién de los Buques y de las
Instalaciones Portuarias (ISPS, por sus siglas en inglés), asi como con los reglamentos, reglas,
directrices, politicas y procedimientos que la ACP adopte para el cumplimiento del ISPS.

13. La AMP y AMSA deberdn cumplir con lo establecido en los siguientes anexos del Convenio
MARPOL 73/78 en lo referente a contaminacién ambiental:

a. Anexo IV, Reglas para prevenir la contaminacién por las aguas sucias de los buques,
Regla 10 "Instalaciones de recepcién”.

b. Anexo V, Reglas para prevenir la contaminacidn por las basuras de los buques, Regla 7
"Instalaciones y servicios de recepcidn”.

c. Anexo VI, Reglas para prevenir la contaminacién atmosférica ocasionada por los buques,
Regla 17 "Instalaciones de recepci6n®.

14. La AMP y AMSA manifiestan que conocen que, en virtud de la operacidn del Canal, los
buques en trinsito y el equipo flotante de la ACP tienen que transitar el Canal dentro de un
horario estricto para mantener Ja seguridad y eficiencia de sus operaciones, por lo que el paso de
los mismos, produce estelas y oleajes. Por lo tanto, reconocen que la presencia de embarcaciones
en [as instalaciones de 1a AMP y AMSA, que se encuentran contiguas al canal de navegacion, las
expone al riesgo de resultar afectadas por tales estelas u oleajes.

15. La AMP y AMSA conocen y aceptan que el desarrollo de las operaciones de Ia marina estin
sujetos a los riesgos sefialados en estos términos y condiciones y que le corresponde ala AMP y
a AMSA y, no a la ACP, tomar las medidas y construir las estructuras necesarias para proteger
sus instalaciones, personas, actividades y embarcaciones, a fin de evitar todos o cualesquiera
riesgos de dafios y/o perjuicios que pudieran ocasionar las estelas u oleajes producidos por el
movimiento de buques y equipo flotante por el Canal, asi como la ocurrencia de derrames
causados por buques que transitan por el Canal.

Por lo tanto, a AMP y AMSA asumirdn y no trasladarédn a la ACP ni a los bugues en
trdnsito por el Canal, el monto por la reparacién o indemnizacion por los dafios y/o perjuicios
que las olas y estelas de estas embarcaciones y los derrames causen a sus equipos o instalaciones,
as{ como a las embarcaciones de propiedad de terceros que utilicen dichas instalaciones.

16. Las responsabilidades asumidas por la AMP y AMSA en los precitados términos y

condiciones 14 y 15 aplicardn antes, durante la construccién de las estructuras a que se refiere el
término y condicién 15 anterior, asi como durante la operacién de la rrmnnaaif’7
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17. La AMP y AMSA conocen y aceptan gue la operacién del Canal y sus trabajos de
mantenimiento podrian impactar los trabajos de construccién de la marina, asi como la operacién
de la misma, por lo que se obligan a tomar todas las medidas que estimen necesarias para evitar
ser impactados por los mismos.

18. La AMP y AMSA serin responsable de la comunicacién oportuna de todas las actividades
que puedan afectar a terceros durante la construccién y operacion de su proyecto, asf como de la
atencion de quejas o reclamaciones realizadas por terceros, sin que esto represente costo o
responsabilidad para la ACP.

19. La AMP y AMSA deberin presentar al Equipo de Administracién de Tierras de la ACP, las
pélizas que se indican a continuacién dentro del término que el Equipo de Administracion de
Tierras de la ACP determine, y en caso de requerirse cualquier correccitn o ajuste de las mismas,
deberd presentar las correcciones, endosos o cualquier otra documentacién que le sea requerida,
antes de iniciar el trabajo en sitio.

a. Responsabilidad Civil General: Para cubrir dafios a la propiedad y/o lesiones personales
incluyendo muerte, ocasionados a la ACP y/o sus empleados o a cualquier tercero,
causados por actividades que desarrolle la AMP, AMSA, contratistas, subcontratistas, o
cualquier otro contratado directa o indirectamente por uno de estos durante 1a construccidn
y operacitn del proyecto objeto de este permiso de compatibilidad y autorizacién de vuso de
aguas y riberas del Canal, incluyendo las actividades que desarrollen sus clientes o usuarjos
de sus instalaciones.

(1) Limite de cobertura: La AMP y AMSA mantendrén limite suficiente para responder por
los daiios a la propiedad, lesiones corporales y perjuicios ocasionados, incluyendo
muerte.

(2) Otros términos y condiciones: La péliza deberd indicar lo siguiente:
(a) Asegurados adicionales:
= La Autoridad del Canal de Panami (ACP).

(b) La aseguradora renuncia a su derecho de subrogarse en contra de la ACP por
cualquier reclamo que tuviera con relacion a esta antorizacién.

(c) La ACP puede reclamar directamente a la aseguradora por aquellos reclamos mal
dirigidos por terceros, los cuales son responsabilidad de la AMP, AMSA,
contratistas, subcontratistas o cualquier otro contratado directa o indirectamente por
uno de estos o de sus clientes o usuarios de sus instalaciones.

(d) La ACP y sus empleados mantienen su derecho a reclamar como terceros. Por lo

tanto, la designacién de la ACP como asegurado adicional no impide que la ACP o
sus empleados puedan hacer reclamaciones a esta péliza, por dafios, lesiones y/o ‘{:]‘
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perjuicios que la AMP, AMSA, contratistas, subcontratistas o cualquier otro
contratado directa o indirectamente por uno de estos, o los usuarios de sus
instalaciones, les ocasione.

b. Responsabilidad Civil Vehicular: Para cubrir dafios a la propiedad y/o lesiones
personales incluyendo muerte, ocasionados a la ACP y/o sus empleados o a cualquier
tercero, causados por la operacién de vehiculos en general (incluyendo equipo pesado de
més de ocho toneladas), ya sea de propiedad de, arrendado o utilizado por la AMP, AMSA,
contratistas, subcontratistas, o cualquier otro contratado directa o indirectamente por uno de
estos.

(1) Coberturas adicionales: Dafios y lesiones a terceros que la carga transportada pueda
ocasionar durante el trayecto, en caso de utilizar remolque.

(2) Limite de cobertura: La AMP y AMSA mantendrin limite suficiente, por vehiculo, para
responder por los dafios a la propiedad, lesiones corporales y perjuicios ocasionados,
incluyendo muerte.

La vigencia de las pélizas de seguro serd desde la fecha de inicio de los trabajos hasta la
terminacion de estos, sin limitar obligaciones y responsabilidades.

Todas las pélizas deberdn indicar que no podrén ser canceladas o modificadas sin que
medie notificacién escrita por parte de la aseguradora al Equipo de Administracién de Tierras de la
ACP, con al menos treinta (30) dias de anticipacidn. La aseguradora deber4 obtener acuse de

recibo del Equipo de Administracion de Tierras de la ACP para que la notificacién se considere
vélida.

La documentacién relacionada con las pélizas que deberdn ser presentadas a la ACP est4
compuesta por, pero no se limita a las Condiciones Generales, las Condiciones Particulares y todos
sus endosos, de haber alguno.

Sin perjuicio de lo dispuesto en los numerales anteriores, la ACP no aceptara y rechazard
cualquier péliza de seguro emitida por una aseguradora y/o reaseguradora que:

a. Est€ impedida por inhabilitacién o por sancin para contratar con la ACP conforme a las
normas aplicables de la ACP; o

b. Esté inhabilitada por el Estado panamefio para contratar con entidades dei Estado o con
empresas propiedad del Estado; o

c. Esté inhabilitada por su pais de origen en caso de aseguradoras incorporadas fuera de
Panama; o

d. Seencuentre en un proceso de regularizacién, de toma de control administrativo u
operativo, intervenida judicialmente, o de liquidacién forzosa, o impedida o limitada para
hacer su negocio conforme lo haya ordenado una autoridad competente en la Repiiblica de

Panamd o en su pais de origen en caso de aseguradoras incorporadas fuera del territorio
nacional; o
\
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e. Esté en incumplimiento con algunas de sus obligaciones contractuales como aseguradora,
reaseguradora o afianzadora frente a la ACP, aun cuando y mientras se encuentre en un
proceso o litigio de disputa con la ACP.

La AMP y AMSA deberdn reemplazar, a su costo, dentro de un término de treinta (30) dias
calendario, todas las pélizas de seguro ya admitidas por la ACP y que hayan sido emitidas por
compaiiias de seguro y/o reaseguro que:

a. Estén impedidas por inhabilitacin o por sancién para contratar con la ACP conforme a las
normas aplicables de la ACP, por el Estado panameiio o por el pais de origen en caso de
aseguradoras incorporadas fuera del territorio nacional, mientras dure tal inhabilitacién; o

b. Seencuentren en un proceso de regularizacién, de toma de control administrativo u
operativo o de liquidacién forzosa conforme lo haya ordenado una autoridad competente en
la Repiiblica de Panamd o en su pais de origen en caso de aseguradoras incorporadas fuera
del territorio nacional; o,

c. Estén en incumplimiento con sus obligaciones de aseguradora, reaseguradora o afianzadora
frente a la ACP, con el Estado panamefio, y/o en su pais de origen (en caso de aseguradoras
incorporadas fuera del territorio nacional); y aun cuando se encuentre en un proceso de
disputa.

B. GENERALES:

20. Antes del inicio de cualquier excavacién o construccién en el drea, la AMP, AMSA y sus
contratistas tendrdn que obtener las respectivas autorizaciones escritas de la ACP. La solicitud
para obtener dichas autorizaciones deberd incluir los disefios para las instalaciones, los dibujos y,
en caso de contar con ellos, planos finales pertinentes aprobados por las autoridades competentes
y demds documentacidn, en formato digital (pdf 6 dwg), de estas mejoras, incluyendo los
aspectos fisicos, elevaciones de las estructuras, sus localizaciones con respecto al Canal y a
instalaciones de la ACP, y los procedimientos de construccién conteniendo infraestructura
asociada a dichas obras e informacion sobre los sistemas o aparatos que se utilizarn en el drea
que pudieran afectar o interferir con el funcionamiento presente y futuro del Canal. La
localizacion del proyecto deberd presentarse debidamente georeferenciada en el sistema de
coordenadas verdaderas Universal Transverse Mercator (UTM) y referida al Datum
Norteamericano de 1927 (NAD27).

La ACP estard facultada para objetar o rechazar parte o la totalidad de los proyectos
planeados y de los métodos constructivos, cuando algiin elemento de los mismos pueda causar
interferencia a los servicios o a las operaciones de la ACP.

En estos casos, la AMP, AMSA y sus contratistas deberdn implementar las medidas que
sean pertinentes, a fin de garantizar que dichas objeciones sean atendidas con el objeto de que los
trabajos proyectados no interfieran de forma alguna con el normal funcionamiento del Canal.

En el evento de que durante la ejecucidn del proyecto y su operacién se causen dafios a

bienes o infraestructura de la ACP, le corresponder4 a esta determinar quién y cémo se efectuarf'\
la reparacion, la cual serd a costo de la AMP y AMSA, de forma solidaria. Si la ACP determjna] 1
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que la reparacidn la efectuard ella o su contratista, le emitird reclamo de pago del importe de esa
reparacion a la AMP, AMSA y sus contratistas, quienes estardn solidariamente obligados a su
pago dentro de treinta (30) dias calendario contados a partir de la presentacién de la factura.

En caso de asf requerirlo, la AMP y AMSA proporcionardn a la ACP una copia de los
planos de la obra “como construido” que la ACP haya previamente indicado como necesarios a
fin de otorgar la autorizacién, estos planos deberd estar en formato digital (pdf o dwg)
georeferenciado, utilizando el sistema de coordenadas UTM en meiros, referidas al NAD-27, y
para los casos que asi lo ameriten, copia en papel reproducible (albanene) en tamafio de 2 pies
por 3 pies o similar (ARCH D). Los planos deberdn mostrar la ubicacién regional del proyecto,
vista de planta georeferenciada de todas las obras que se hayan completado, a la fecha de la
terminacidn de los trabajos, en el drea del proyecto y su relaci6n con las instalaciones e
infraestructura propiedad de la ACP. La ACP podrd requerir otros planos, segiin el tipo obra que
se desarrolle.

21. En los casos en que la ACP experimente interferencias en sus sistemas de
telecomunicaciones, la AMP y AMSA permitirdn acceso a sus instalaciones y proporcionaran los
datos técnicos de sus equipos para que la ACP determine si las interferencias se originan en
estos. De determinar la ACP que la interferencia es causada por la AMP y AMSA, estas
apagardn inmediatamente los equipos causantes de la interferencia, serdn responsables de
resolver esta situacién y cubrirdn todos los costos asociados.

22, La AMP, AMSA y sus contratistas facilitardn el acceso libre e irrestricto de la ACP a las
dreas del proyecto en todo momento, con el propdsito especifico de verificar el cumplimiento de
los términos y condiciones de la autorizacién de uso de aguas y riberas del Canal y del permiso
de compatibilidad.

23. La AMP, AMSA y sus contratistas se asegurardn que las obras que ejecuten y sus
operaciones y actividades que se realicen en el proyecto o para el proyecto, no interfieran de
manera alguna con el funcionamiento del Canal, con el acceso a y uso de las instalaciones
propiedad de la ACP existentes en dreas adyacentes, y con proyectos que la ACP tenga de
futuras mejoras o expansiones del Canal ni afecta de forma alguna a la ACP y al Canal. La ACP
determinard cuando existe interferencia o afectacién y, la AMP y AMSA realizarin a sus
expensas las correcciones necesarias para eliminar dicha interferencia o afectaci6n para lo cual la
ACP establecerd un plazo. El vencimiento del plazo otorgado, sin que se haya eliminado la
misma, es causal de suspensién o cancelacién de la autorizacién de uso de aguas y riberas del
Canal y del permiso de compatibilidad y la ACP podra realizar lo necesario para eliminar la
interferencia o afectacion a sus operaciones y facturard el costo de esto ala AMP y AMSA

quienes serédn solidariamente responsables de su pago dentro de los treinta (30) dias calendarios
siguientes a su presentacion.

24. Esta autorizacién de uso de aguas y riberas del Canal y el respectivo permiso de
compatibilidad para desarrollar este proyecto, especificamente en el 4rea de espejo de agua y
fondo subacudtico maritimo bajo administracién de la AMP, contigua a la Parcela AMO05-2 de |
Finca Madre 158012, no impediran a la ACP utilizar o permitir el uso de las dreas adyacentes %
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para actividades relacionadas o compatibles con el continuo y eficiente funcionamiento del Canal
de Panamd, y con sus actividades y servicios conexos y complementarios.

25. Queda establecido que todo gasto ocasionado a la ACP debido a la realizacidn por parte de la
AMP, AMSA y sus contratistas de actividades sin permiso de la ACP o por la violacién de los
términos y condiciones de esta autorizacién de uso de aguas y riberas del Canal y del respectivo
permiso de compatibilidad, correrdn por cuenta de la AMP, AMSA y sus contratistas, de forma
solidaria.

26. La ACP podra cancelar esta autorizacion y el respectivo permiso cuando determine que el
uso o actividad ya no es compatible con el funcionamiento del Canal o requiera el drea para el
funcionamiento o ampliacién del Canal. En estos casos, la ACP pagari una compensacidn
conforme a lo establecido en el Reglamento del Uso del Area de Compatibilidad con la
Operacion del Canal de las Aguas y Riberas del Canal.

27. En caso de una cancelacidn por la causal indicada en el punto anterior, la AMP y AMSA
suspenderén el uso que autorizé esta autorizacién dentro del té€rmino que la ACP le indique y
desalojarén los predios dentro de los trescientos sesenta y cinco (365) dias calendario siguientes
a la notificacién de la cancelacién.

28. La AMP, AMSA, sus contratistas y usuarios de sus servicios e instalaciones convienen en
exonerar de toda responsabilidad a la ACP, sus empleados y contratistas por pérdida o dafios a la
propiedad, o por lesiones o muerte de personas que laboren en las instalaciones de la AMP y
AMSA, sus usuarios, sus representantes o terceros que utilicen los servicios de la AMP y
AMSA, asi como por cualquier prejuicio causado, siempre que no sean causados por negligencia
grave o dolo de empleados de la ACP dentro del ambito y el ejercicio de sus funciones.

29. La AMP y AMSA recogerén, almacenarin, depositardn y dispondran de los desperdicios
(s6lidos y liquidos) que se generan durante la realizacién de las actividades de construccion de
este proyecto y durante su operacion, en los sitios destinados para ello por las autoridades
municipales del distrito de Panamad o conforme las autoridades competentes y la ACP hayan
aprobado previamente.

30. La AMP y AMSA deberén contar con el respectivo Estudio de Impacto Ambiental (EsIA)
aprobado por la autoridad competente para la actividad propuesta, antes del inicio de las obras y
operacion del proyecto. La AMP y AMSA entregardn a la ACP una copia impresa y en formato
digital de todo el EsIA aprobado por el Ministerio de Ambiente (MiAmbiente), una vez
culminado el proceso correspondiente ante MiAmbiente. La AMP, AMSA y sus contratistas,
ademads de las medidas de mitigacion aprobadas en el EsIA, estdn solidariamente obligados a
cumplir durante la construccidn del proyecto, con lo siguiente:

a. Areas de disposicién de material excavado: Estas dreas deberdn ser aprobadas por la
ACP, cuando se encuentren dentro del drea de compatibilidad con la operacién del Canal.
De requerirse dragado y este haya sido previamente aprobado por la ACP, una vez inicie
la fase de dragado, se deberdn enviar mensualmente los informes de esta actividad a la
divisién de Ambiente de la ACP, incluyendo los resultados de monitoreo de calidad de P’i
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c.

agua, sedimento o medidas de mitigacién aplicables en el periodo. Se debe tener en
cuenta para la elaboracién del EsIA una linea base de la calidad del agua y los sedimentos
a dragar (basado en estdndares internacionales reconocidos, ya que Panam4 no cuenta con
normativa sobre sedimentos provenientes de actividades de dragado), tanto en el sitio de
dragado como en el sitio de disposicién.

Los procesos de dragado a ejecutar deberdn considerar la geologia del lugar para
minimizar la generacién de excesiva turbidez y el desmoronamiento de la ribera. El
traslado de material desde el recinto portuario hacia el sitio de disposicion no debera
perjudicar el calado o el cauce del Canal.

La AMP, AMSA y su contratista deberan presentar el programa y el
procedimiento de dragado para la consideracién de la ACP para verificar que la ejecucion
de estos cumpla con los estindares y sean compatibles con los procedimientos regulados
por el Manual de Operaciones Maritimas de la ACP. Durante la ejecucién de los trabajos
de dragado y/o excavacién, deberdn presentar los informes periédicos con los datos del
monitoreo realizado.

Perforacion y Voladura: De requerirse la ejecucién de los procesos de perforacién y
voladura a cielo abierto o subacuético se requeriré la presentacién de los disefios a la
consideracioén de los especialistas de la ACP para verificar que se cumplan con las
restricciones que en materia de velocidad de particulas, frecuencia y factor de carga de
los barrenos impone la ACP a esta actividad, dada la condicién actual de las estructuras
dentro del drea de influencia directa y del transito maritimo.

De requerirse la ejecucién de los procesos de perforacién y voladura, la AMP,
AMSA Yy sus contratistas serdn responsables de la comunicaci6n oportuna a los grupos de
interés dentro del 4rea de influencia estimado de 1000 metros (residentes, comercios,
empresas y otros proyectos) sobre estas actividades y de atender las quejas o
reclamaciones realizadas por terceros, sin que esto represente costo o responsabilidad
para la ACP.

Drenajes: Se mantendra un drenaje continuo para evitar deslizamientos al Canal,
acumulacidn de agua que genere criaderos de mosquitos y el deterioro de las vias de
acceso.

Contingencia: Se tendrd un Plan de Contingencia para casos de derrames de
hidrocarburos', o cualguier otra sustancia contaminante en el 4rea asignada al proyecto
conforme a lo estipulado en la Guia de los requisitos minimos para la elaboracion de los
Planes de Contingencias Locales que se encuentra publicada en el sitio de Internet de la
ACP, http://micanaldepanama.com/nosotros/sobre-la-acp/rendicion-de-
cuentas/reglamento-y-organizacion-2/. En caso de un derrame de hidrocarburos en el

area del proyecto u originada en ese 4rea, la AMP, AMSA, sus contratistas y el
responsable material del derrame serén solidariamente responsables de limpiar el suelo y
agua contaminada y recoger el hidrocarburo derramado para su debida disposicién final. .

! Hidrocarburg: Entiéndase por las sustancias incluidas en el listado del Apéndice | del Anexo | de MARPOL 73/78.
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€.

Serén solidariamente responsables ante la ACP, la AMP, AMSA, sus contratistas y ¢l
responsable material del incidente, por los costos en que esta incurra como consecuencia
de derrames en aguas del Canal y por el reembolso de los gastos incurridos en la
investigacidn, contencion, recuperacion, almacenamiento y disposicién final del derrame
originado por incidente o accidente, sin prejuicio de las multas, acciones civiles,
administrativas o penales que correspondan.

Caminos de acceso para la obra: Se utilizarin los caminos de acceso existentes y todos
los planes para nuevos caminos de acceso deberdn ser sometidos para la aprobacién
previa de la ACP y se construirdn con un minimo de afectacién al ambiente. La AMP,
AMSA vy sus contratistas serdn solidariamente responsables de la reparacién de cualquier
daiio que se cause a los caminos de acceso durante la construccién y el mantenimiento de
este proyecto.

Emisiones de ruido, polvo y ofros contaminantes: Serdn solidariamente responsables
de controlar las emisiones de ruido, polvo, control de olores y otros contaminantes que
generen las actividades de construccidn del proyecto y el equipo utilizado durante su
construccidn. Las superficies deberdn tener una capa s6lida para evitar que el movimiento
del equipo produzca levantamiento de polvo. Cuando se realice algin movimiento de
tierra, deberdn mojarla adecuadamente para evitar que se levante polvo.

Aguas residuales y recoleccién de basura: Durante la etapa de construccién del
proyecto deberdn contar con servicio de letrinas portétiles para el uso del personal de la
obra y realizar las limpiezas con la frecuencia apropiada por una empresa autorizada para
tal fin. Durante la etapa de operacién del proyecto deberin establecer y mantener un
sistema de tratamiento de aguas residuales que permita tratar los efluentes liquidos, el
cual deberd cumplir con las normas nacionales establecidas y deber4 ser aprobado por la
ACP previo al inicio de operaciones del proyecto. En cuanto a los desechos sélidos, estos
deber4n ser recogidos en bolsas de basura y depositados en las dreas de recoleccién
asignadas por las autoridades municipales del distrito de Panam4 o conforme las
autoridades competentes y la ACP hayan aprobado previamente. La AMP y AMSA serédn
solidariamente responsables junto con sus clientes o usuarios ante la ACP por los dafios,
gastos y multas que esta imponga, por cualquier vertimiento de aguas servidas, basura
orgdnica o inorgénica y cualquier otro echazén a las aguas del Canal.

Uso de materiales peligrosos o nocivos al ambiente, especialmente aquellos que
contaminen el recurso hidrico o las aguas del Canal: Deberan almacenar los
materiales y/o residuos peligrosos en contenedores adecuados, de un material que no sea
afectado por el contenido y que sea resistente a la manipulacidén. Asimismo, deberén
colocar los contenedores de materiales y/o residuos peligrosos en un drea destinada para
tal fin, sefializada, con ventilacién, bajo techo, con piso de concreto impermeabilizado u
otro similar, asegurdndose de separar productos que puedan reaccionar entre si. Los
contenedores deberin indicar el contenido del producto y contar con la respectiva
etiqueta de comunicacién de peligros (HazMat). Toda actividad de manejo de
hidrocar(t%ros deberd realizarse de forma que se prevenga la contaminacién del agua y los
suelos.
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La utilizacién de materiales peligrosos debera adecuarse a lo que establezca el
plan de manejo consignado en el EsIA. En todo caso cualquier desviacién detectada debe
manejarse a través de MiAmbiente.

Todo almacenamiento, permanente o temporal, de residuos o materiales liquidos
peligrosos debera realizarse utilizando sistemas de contencién secundaria apropiados al
volumen o cantidad almacenada.

Para la disposicidn final de los residuos peligrosos se deberd contratar una
empresa autorizada para tal fin.

i. Modelacion: Se requiere un ejercicio de modelacién de la condicidn existente y la fase
de operacion para las corrientes, movimiento o migracién de sedimentos (basado en la
granulometria), batimetria y recursos culturales sumergidos (receptividad magnética).

J. Presentar a la ACP los informes de seguimiento del Plan de Manejo Ambiental: El
mismo debe incluir caracterizacion de efluentes liquidos (de acuerdo a norma
correspondiente), monitoreo de emisiones (polvo), manejo de los desechos sélidos y
manejo de las aguas de las tinas de sedimentacién.

31.La AMP y AMSA presentaran, para evaluacin y aprobacién de la ACP, un Plan de Accién
Ambiental y de Seguridad que contemple, sin limitarse a, los siguientes aspectos o temas: (a)
prevencién y control de incendios; (b) recoleccién y manejo de desechos sélidos, hidrocarburos,
aguas oleosas y/o servidas; (c) prevencidn y control de accidentes; y (d) primeros auxilios.

32. La AMP y AMSA deberin cumplir, durante las etapas de construccién de la marina y luego
durante la operacién de esta, con las Normas de Descargas de efluentes liquidos directamente a
cuerpos y masas de agua superficiales y subterrdneas (DGNTI-COPANIT-35-2000); las Normas
de Descargas de efluentes liquidos directamente a sistemas de recoleccin de aguas residuales
(DGNTI-COPANIT-39-2000); 1a Norma de usos y disposicién final de lodos (DGNTI-
COPANIT-47-2000); la Resolucién AG-0466-2002 “por la cual se establecen los requisitos para
las solicitudes de permisos o concesiones para descargas de aguas usadas o residuales™; y con la

normativa de la ACP que prohibe los vertimientos y echazones de cualquier tipo en aguas del
Canal.

33. La AMP y AMSA deberan limitar sus actividades a las dreas del proyecto definidas dentro de
esta autorizacion de uso de aguas y riberas del Canal. Deberdn contar con los medios necesarios

para evitar el ingreso de personas no autorizadas a las dreas de la ACP y aquellas bajo su
administracién privativa,

34. La AMP y AMSA son responsables que su personal conozca y cumpla con los requisitos
establecidos para prevenir la contaminacién, controlar el manejo de desperdicios, conservar la
materia prima y los recursos naturales y evitar accidentes. Ademds, deberdn cumplir con estos
requisitos durante el planeamiento y ejecucién del alcance de su trabajo. ;@
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35.La AMP y AMSA mantendran control de sus actividades durante la construccién y operacién
del proyecto con el fin de evitar accidentes y la interferencia con las operaciones del Canal y de
la ACP. Aquellas actividades que presenten riesgos de accidentes deben ser aprobadas y
coordinadas con la ACP, a través de la presentacién de un Plan de Ejecucidn de estas actividades
con una antelacién no menor de ciento veinte (120) dias de la fecha propuesta para su ejecucion.

36. La AMP y AMSA estdn obligadas a cumplir con estos términos y condiciones, asi como con
las normas legales y reglamentarias de la ACP aplicables a su proyecto y operacién en el drea
objeto de esta autorizacion de uso de aguas y riberas del Canal y del respectivo permiso de
compatibilidad y quedan sujetas a las sanciones que el régimen especial de la ACP contempla en
caso de incurrir en alguna de las causales para la imposicidn de estas.,

QUINTO: Advertir que la presente autorizacién de uso de aguas y riberas del Canal no
constituye un pronunciamiento de la ACP sobre la conveniencia del proyecto u obra, o una
autorizacién de proceder con los trabajos a los que se refiere la solicitud, sino que se limita
tnicamente a expresar que, a juicio de la ACP, las actividades propuestas no son incompatibles
con el funcionamiento del Canal siempre que se cumpla con los términos y condiciones
establecidos en esta Resolucién y, por tanto, esta autorizacién de uso de aguas y riberas del
Canal no es constitutiva de derechos y no concede autorizacién alguna para proceder con el
proyecto u obra a realizar, pues el peticionario debe obtener previamente los permisos nacionales
o municipales que exigen las leyes de la Repiiblica de Panama.

SEXTO: Advertir que la presente autorizacién de uso de aguas y riberas del Canal no exime a la
AMP, AMSA y los usuarios y arrendatarios de sus instalaciones del cumplimiento de todos los
tramites y requisitos que exigen las leyes nacionales y los reglamentos sobre la actividad a
desarrollarse y que la inobservancia de los mismos daré lugar a que el Administrador de la ACP
deje sin efectos esta Resolucién, facultad que le queda expresamente delegada y autorizada.

SEPTIMO: Advertir que la aprobacién de la presente autorizacién de uso de aguas y riberas del
Canal no conlleva responsabilidad alguna para la ACP por los dafios o perjuicios causados a
terceros a consecuencia del desarrollo de los usos, actividades, proyectos, obras, construcciones
o actividades aprobados por ellos.

OCTAVO: Advertir que la Junta Directiva podrd, mediante resolucién motivada, revocar la
presente autorizacion de uso de aguas y riberas del Canal, cuando se determine que las dreas
objeto de la presente autorizacién de uso de aguas y riberas del Canal son necesarias para el
funcionamiento, proteccién, modernizacién o ampliacién del Canal, o que el uso, actividad,
proyecto, obra o construccién ya no es compatible con el funcionamiento del Canal, sin perjuicio
de las indemnizaciones correspondientes a los afectados.

Queda entendido que en estos casos se suspenderd el uso que autorizé esta Resolucidn dentro del
término que la ACP le indique a la AMP y AMSA, quienes desalojardn los predios dentro de los
trescientos sesenta y cinco (365) dias calendario siguientes a la notificacién de la revocatoria al
peticionario, lo que incluye la obligacién de ejecutar el desalojo total de los usuarios y
arrendatarios de sus instalaciones. %%

L
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En estos casos, la ACP sélo pagard el valor de reemplazo de las instalaciones construidas,
limitdndose al pago del costo del disefio y construccién de la instalacién a la que se le haya
otorgado esta autorizacion de uso de aguas y riberas del Canal y de los equipos que no pueda
llevarse la AMP y AMSA de las instalaciones, aplicindose a las mejoras construidas una
depreciacién proporcional que lleve a cero (0) el valor de la indemnizacién en un perfodo no
mayor de veinte (20) afios contado a partir de la emisién del permiso de compatibilidad y a los
equipos que no pueda llevarse, una depreciacidn que lleve a cero (0) su valor en cinco (5) afios.

La ACP determinara el valor de las mejoras y luego aplicara la depreciacién antes indicada, el
valor de los equipos serd el valor de su compra y a este se le aplicar4 la depreciacién antes
indicada. La suma que resulte de este cdlculo serd la que 1a ACP pagard en concepto de
indemnizacién tnica y total.

NOVENQ: Advertir que la Junta Directiva también podré revocar o suspender la presente
autorizacidn de uso de aguas y riberas del Canal por cualquiera de las siguientes causales:

1. Por el incumplimiento de los términos y condiciones establecidos por la ACP de la
autorizacién de uso de aguas y riberas del Canal correspondiente.

2. Por cualquier otra causal que determinen las leyes.

3. Porrenuncia expresa y por escrito de la autorizacién de uso de aguas y riberas del Canal.

La ACP podra revisar aquellos proyectos que luego de transcurridos tres (3) aiios contados a
partir de la notificacion al peticionario de la resolucién que concedid la autorizacion de uso de
aguas y riberas del Canal, no han iniciado efectivamente, a fin de cancelarlos o mantenerlos.

En caso de revocatoria o cancelacidn de la autorizacién de uso de aguas y riberas del Canal por
alguna de las causales indicadas en este punto Noveno, la AMP y AMSA vy los usuarios y
arrendatarios de sus instalaciones tendrdn que suspender toda actividad en esa 4rea dentro del
plazo indicado por la ACP y devolver esa drea a su condici6n existente al momento de la
expedicién de esta autorizacién y la ACP no pagar costo, suma, indemnizacién, compensacion o
reembolso alguno a la AMP y AMSA y a los usuarios y arrendatarios de sus instalaciones, por
cualquier mejora, instalacién o inversién realizada en los predios, asi como tampoco estar
obligada a pagar suma alguna por perjuicios que esta medida acarree a la AMP y AMSA, a los
usuarios y arrendatarios de sus instalaciones o a terceros.

La AMP y AMSA responderén ante sus usuarios, arrendatarios, contratistas y terceros por
cualquier dafio o perjuicio que pudiera causarse por esta medida.

DECIMO: Advertir que la Junta Directiva también podra revocar o suspender la presente
autorizacién de uso de aguas y riberas del Canal por la revocatoria o suspensién de cualquiera de
los permisos de compatibilidad o autorizaciones de uso de aguas y riberas otorgados a la UABR-
MEF o a la AMP para el proyecto denominado “Amador Marina”, del que forma parte integral el
proyecto para el cual se otorga esta autorizacién de uso de aguas y riberas del Canal.

DECIMO PRIMERO: Advertir qt.le las causales indicadas en los puntos Octavo y Noveno
anteriores, rigen sin perjuicio de la facultad reglamentaria del Administrador de la ACP para [?

-
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suspender la autorizacién de uso de aguas y riberas del Canal cuando las actividades realizadas
pudiesen afectar o alterar el desarrollo normal de la administracién y la operacién eficiente y
segura del Canal o poner en peligro al personal o al funcionamiento de la ACP, o a los bienes de
propiedad o administrados por la ACP.

El Administrador de la ACP también podra tomar las medidas necesarias para la suspension
inmediata de cualquier proyecto, obra o construccién dentro del 4rea de compatibilidad que se
inicie sin que exista permiso previo por parte de la ACP o que incumpla con los términos y
condiciones de la autorizacién de uso de aguas y riberas del Canal otorgada.

DECIMO SEGUNDO: Advertir que de producirse un dafio o pérdida al patrimonio de la ACP o
a los bienes bajo su administracion o al funcionamiento del Canal, como consecuencia del
desarrollo y operacién de un proyecto al cual se haya otorgado autorizacidn de uso de aguas y
riberas del Canal, la ACP serd indemnizada de forma solidaria, por el peticionario de la
autorizacion de uso de aguas y riberas del Canal y por el cansante del dafio o pérdida.

Igualmente, la ACP serd indemnizada por el causante de cualquier dafio o pérdida que resulte a
su patrimonio o a los bienes bajo su administracion o al funcionamiento del Canal, como
consecuencia del desarrollo de los proyectos a los cuales no se les haya otorgado autorizacién de
uso de aguas y riberas del Canal.

DECIMO TERCERQO: Seiialar que de conformidad con el Reglamento del Uso del Area de
Compatibilidad con la Operacién del Canal y de las Aguas y Riberas del Canal, contra la
presente Resolucidn cabe el recurso de reconsideracién para que se aclare, modifique, revoque o
anule la misma, del cual podra hacer uso el peticionario dentro del término de diez (10) dias
hébiles siguientes a la fecha de su notificacion.

FUNDAMENTO JURIDICO: Titulo XIV de la Constituci6n Politica de la Repiblica de
Panam4; articulos 11 y 18 numeral 5 de la Ley 19 de 11 de junio de 1997, por la que se organiza
la Autoridad del Canal de Panamé y demds concordantes; y el Reglamento del Uso del Area de
Compatibilidad con la Operacion del Canal y de las Aguas y Riberas del Canal aprobado
mediante el Acuerdo No. 151 de 21 de noviembre de 2007, modificado por el Acuerdo No. 191
de 27 de agosto de 2009, por el Acuerdo No. 245 de 30 de octubre de 2012 y por el Acuerdo No.
250 de 20 de diciembre de 2012; y demas reglamentos de la ACP que le sean aplicables.

NOTIFIQUESE Y CUMPLASE.
Roberto R. Roy Rossana Calvosa de Fibrega
Presidente de la Junta Directiva Sekretaria /
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ANEXO B
RESOLUCION No. ACP-JD-RM 19-1026
(de 26 de febrero de 2019)

INFORME TECNICO

1. La Autoridad Maritima de Panama (AMP) esta solicitando permiso de compatibilidad con la
operacidn del Canal y autorizacion de uso de ribera del Canal para que la socledad Amador
Marina, S.A. construya, opere y administre las porciones del proyecio que se denominara
“Amador Marina”, sobre el area de mar contigua a la Parcela AMO5-2 de la Finca Madre
158012 de propiedad de la Nacidn, localizada en la ista Flamenco de la Calzada de Amador.

E! proyecto en su totalidad contempla la construccion de una marina y otras edificaciones sabre
un poligone de 14 hectareas + 1,393.21 metros cuadrados, de los cuales 11 hectareas +
3,411.05 metros cuadrados corresponden al érea de mar bajo administracion de la AMP, y 2
hectareas + 7,982.16 metros cuadrados corresponden a la parcela AM05-2, administrada por la
UABR-MEF, cuya solicitud de permiso de compatibilidad y autorizacion de uso de riberas det
Canal estamos presentado en documento aparte.

Con respecto a la parcela que mide 11 hectéreas + 3,411.05 metros cuadrados bajo
administracién de la AMP, la misma estara distribuida de la siguiente manera:

a. 7 hectareas + 3,761.42 metros cuadrados de éreas abiertas:

» 150 amarres en total para yates entre 40 a 150 pies (85 reservados para
embarcaciones pequefias y medianas, 50 para bugues en transito y 15 para
yates grandes).

+ Rompeolas flotante que funcionara por ambos lados como muelle auxiliar, en

donde podran amarrarse yates grandes.

Rellenos

Jardines

Estacionamientos

Calles y veredas

Areas de uso piiblico

b. 3 hectireas + 9,63.9.63 metlros cuadrados de areas cerradas:
e Depbsitos

Oficinas

Comercios

Restaurantes

Bodega de almacenamiento para botes menores de 40 pies

2. El Vicepresidente de Negocios de Transito luego de evaluar esta solicitud y del resuitado del
Estudio de Simulacion realizado por la Unidad de Adiestramiento Maritimo de la ACP,
manifiesta que no tiene objecion con que se otorgue el permiso de compatibilidad. Indicé que el
promotor del proyecto deberd cumplir con el reglamento de navegacién en aguas del Canal
{punto 11 del Anexo D) y eximir de toda responsabilidad a la ACP por los dafios y/o perjuicios
que pudieran ocasionar las estelas u oleajes producidos por el movimiento de buques y equipo
flolante por el Canal a sus instalaciones (punto 15 del Anexo D).

3. El Vicepresidente de Ingenieria y Servicios (i), luego de evaluar esta solicitud, manifiesta que

no tiene objecidn con que se otorgue el permiso de compatibilidad. Resaltd que el promotor de;

proyecto deberd obtener las respectivas autorizaciones escritas de la ACP antes del inicio de \[77
\
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cualquiar excavacion o construcclon en el area. Por consiguiente, deberén presentar los

detalles de todas las obras civiles que se realizarén para evaluacion y aprobacion de fa ACP
(punto 20 del Anexo D).

4. El Vicepresidente de Agua y Ambiente, luego de evaluar esta solicitud, manifiesta que no
tiene objecidn con que se otorgue el permisa de compatibilidad. Por su parte, sugirié

modificaciones menores al texio de! punto 30 del Anexo D para adecuarlo a la actividad
propuasta

5. El Vicepresidente de Finanzas, luego de evaluar esta solicitud, manifiesta que no tiene
objecién con que se otorgue &l permiso de compatibilidad.

6. El Vicepresidente de Negocios Complementarios, luego de evaluar esta solicitud, manifiesta
que no tiene objecion con que se otorgue el permiso de compatibilidad.

o faru ¢
Esteban G. Saeliz

Vicepresidente de Negocios de Transito
Fecha: 1| ENERD 19

enieria y Servicios (i)

de Finanzas

O}w\ 4

Carlos A. Vargas Franof
Viceprasidenje de Agua y Ambiente p
Fecha: __|1 ' ok I 2.0(a Fechg/

Vicepresidente de Negocios Complementarios
Fecha: 44.01. 4




RESOLUCION No. ACP-JD-RM 19-1025
{de 26 de febrero de 2019)

“Por la cual se aprueba permiso de compatibilidad con la operacién del Canal para la
construccion, operacién y administracién del proyecto que se denominard “Amador Marina” en
la isla Flamenco de la Calzada de Amador, especificamente en el drea de espejo de agua y fondo

subacudtico maritimo bajo administracién de la Autoridad Maritima de Panam4, contigua a la
Parcela AM05-2 de la Finca Madre 158012 de propiedad de la Nacién, localizada en el sector de
Amador, corregimiento de Ancdn, distrito y provincia de Panam4”

LA JUNTA DIRECTIVA ‘
DE LA AUTORIDAD DEL CANAL DE PANAMA

CONSIDERANDO:

Que la Administracién de la Autoridad del Canal de Panamé (ACP) ha sometido a la
consideracién y aprobacién de la Junta Directiva la solicitud de permiso de compatibilidad con la
operaci6n del Canal y autorizacidn de uso de aguas y riberas del Canal presentada por el
licenciado Jorge Barakat Pitty, Administrador de la Autoridad Maritima de Panama (AMP), para
que la sociedad Amador Marina, S.A. (AMSA) construya, opere y administre la porcién del
proyecto denominado “Amador Marina” en la isla Flamenco de la Calzada de Amador,
especificamente en el drea de espejo de agua y fondo subacudtico maritimo bajo administracién
de la AMP, contigua a la Parcela AMO05-2 de la Finca Madre 158012 de propiedad de la Nacidn,
localizada en ¢l sector de Amador, corregimiento de Ancén, distrito y provincia de Panam4, drea
que se sefiala en el Anexo A de la presente Resolucién.

Que de conformidad con la solicitud e informacidn remitidas por la AMP mediante notas ADM-
1461-07-2018 DGPIMA de 13 de julio de 2018 y ADM-2150-10-2018-DGPIMA de 16 de
octubre de 2018, una porcién del proyecto denominado “Amador Marina” se construird en 4reas
de espejo de agua y fondo subacuitico de aguas maritimas administradas por la AMP, con una
superficie total de 11 hectéreas + 3,411.07 metros cuadrados, en virtud de Contrato de Concesidn
suscrito entre la AMP y AMSA, sociedad anénima inscrita al folio 782257 de la Seccidén
Mercantil del Registro Piblico.

Que de conformidad con la informacién remitida, la otra porcién del proyecto se realizard en la
Parcela AM05-2 de la Finca Madre 158012 de propiedad de la Nacién bajo administracién de la
Unidad Administrativa de Bienes Revertidos del Ministerio de Economia y Finanzas (UABR-
MEF), con una superficie total de 2 hectéreas + 7982.16 metros cuadrados, en virtud de Contrato
de Desarrollo, Arrendamiento e Inversién que se tramita en la UABR-MEF, segin consta en nota
MEF-2018-94627 de 20 de diciembre de 2018.

Que de conformidad con las solicitudes e informacién remitidas por la AMP y la UABR-MEF
las solicitudes de permiso de compatibilidad con la operacién del Canal y autorizaciones de uso
de aguas y riberas del Canal presentadas por esas entidades son para un mismo proyecto
denominado “Amador Marina”, que requiere para su construccién y operacién el uso conjunto
un 4rea bajo administracién de la UABR-MEEF y otra que esta bajo administracién de la AMP,
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por lo que para cumplir con la obligacién legal de obtener el permiso de compatibilidad con la
operacién del Canal y la autorizacidn de uso de aguas y riberas del Canal, cada entidad por
separado ha solicitado el permiso de compatibilidad con ]a operacién del Canal para la porcién
del proyecto que se construird y operard en su drea de competencia, como indica la nota MEF-
2018-43923 de 14 de junio de 2018 de la UABR-MEF dirigida a la AMP.

Que el proyecto denominado “Amador Marina” contempla la construccién de una marina y otras
edificaciones sobre un polfgono de 14 hectireas + 1,393.21 metros cuadrados que se compone de
un 4rea de espejo de agua y fondo subacuitico marftimo bajo la administracién de la AMP y la
Parcela AMO05-2 de la Finca Madre 158012 de propiedad de la Nacién bajo administracién de la
UABR-MEF, distribuidos de la siguiente manera:

1. Areasde espejo de agua y fondo subacudtico de aguas maritimas administradas por la
AMP con una superficie total de 11 hectdreas + 3,411.07 metros cuadrados:

a, 7 hectéreas + 3,761.42 metros cuadrados de 4reas abiertas que incluirdn:

e 150 amarres en total para yates entre 40 a 150 pies (85 reservados para
embarcaciones pequeiias y medianas, 50 para buques en trinsito y 15 para
yates grandes)

¢ Rompeolas flotante que funcionari por ambos lados como muelle auxiliar, en

donde podrdn amarrarse yates grandes
Rellenos

Jardines

Estacionamientos

Calles y veredas

Areas de uso piiblico

b. 3 hectéreas + 9,649.63 metros cuadrados de 4reas cerradas que incluirdn;
e Depbsitos

Oficinas

Comercios

Restaurantes

Bodega de almacenamiento para botes menores de 40 pies

2. Parcela AMO03-2 de la Finca Madre 158012 de propiedad de la Nacién bajo
administracién de la UABR-MEF, con una superficie total de 2 hectdreas + 7982.16
metros cuadrados que incluirdn:

Jardines

Calles y veredas

Area de uso publico

Edificio de oficinas

Edificio para establecimientos comerciales
Edificio para restaurantes
Estacionamientos

g anie o ®

Pdgina 2 de 20



RESOLUCION No. ACP-ID-RM 19-1025 de 26 de febrero de 2019

Que componentes de este proyecto que se proponen construir y operar sobre el espejo de agua y
riberas de aguas se encuentran en éreas ubicadas en aguas y riberas del Canal, segtin se detalla en
el mencionado Anexo A de la presente Resolucién, lo cual requiere de la aprobacién a que se
refiere el articulo 316 de la Constitucién Politica de la Repiiblica de Panam4, en acto aparte.

Que para efectos de la presente Resolucidn, debe entenderse que la referencia que en esta se hace
al Anexo D en el Informe Técnico, que constituye el Anexo B que forma parte de la presente
Resolucion, se refiere a los Términos y Condiciones descritos en la parte resolutiva de la
presente Resolucién.

Que a la solicitud se le imprimi6 el trdmite administrativo correspondiente y luego de los
andlisis, consultas y evaluaciones realizadas por las unidades administrativas, estas emitieron su
opinién y recomendaciones sobre el proyecto, las cuales se resumen en el informe técnico
firmado por los vicepresidentes y que fue remitido por la Administracién como parte de la
documentacién a considerarse por la Junta Directiva,

Que consta como Anexo B de la presente Resolucion, el referido informe técnico emitido por las
unidades administrativas. En este, los Vicepresidentes de Finanzas y de Negocios
Complementarios indicaron que, luego de evaluar la solicitud, estaban de acuerdo con el
otorgamiento del permiso de compatibilidad con la operacién del Canal solicitado por la AMP
para la parte del proyecto que se propone construir en el drea de espejo de agua y fondo
subacuadtico maritimo contigua a la mencionada Parcela AM05-2 y que no tenfan objeciones al
respecto.

Que, por su parte, en el mismo Anexo B, los Vicepresidentes de Negocios de Trdnsito, de
Ingenieria y Servicios y de Agua y Ambiente manifestaron que estaban de acuerdo con el
otorgamiento del permiso de compatibilidad con la operacién del Canal solicitado por la AMP
para la parte del proyecto que se propone construir en el drea de espejo de agua y fondo
subacudtico maritimo contigua a la mencionada Parcela AMO05-2 y que no tenian objeciones al
respecto, no obstante, hicieron recomendaciones que se incluyeron en los Términos y
Condiciones descritos en la parte resolutiva de la presente Resolucién, con las que deberén
cumplir la AMP y AMSA.

Que conforme a lo manifestado en el informe técnico, los vicepresidentes son de la opinién de
que la construccidn, operacién y administracién del proyecto que se denominar4 “Amador
Marina” en la isla Flamenco de la Calzada de Amador, a construirse, operarse y administrarse en
el drea de espejo de agua y fondo subacuético maritimo contigua a la Parcela AMO05-2 de la
Finca Madre 158012 de propiedad de la Nacién, localizada en el sector de Amador,
corregimiento de Ancén, distrito y provincia de Panamd, es compatible con el continuo y
eficiente funcionamiento del Canal, siempre que se cumpla con los términos y condiciones
establecidos en la presente Resolucién.

Que en atencidn a las consideraciones anteriores, la Administracidn, mediante solicitud de 15 de
enero de 2019, recomend? a la Junta Directiva la aprobacién del permiso de compatibilidad con

la operacidn del Canal solicitado por la AMP, sujeto a los términos y condiciones establecidos en
esta Resolucion, en especial, la condicién que de cancelarse el permiso de compatibilidad con la @
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operacidn del Canal o la autorizacién de uso de riberas del Canal solicitado para una de las 4reas
del proyecto, ello serd causal de cancelacidn de todos los permisos y autorizaciones otorgados
para otras dreas del mismo proyecto.

Que es atribucién de la Junta Directiva aprobar o rechazar los permisos de compatibilidad con la
operacién del Canal de acuerdo con las normas contenidas en el Reglamento del Uso del Area de
Compatibilidad con la Operacion del Canal y de las Aguas y Riberas del Canal, aprobado
mediante Acuerdo No. 151 de 21 de noviembre de 2007 y sus modificaciones, emitidos
conforme al acépite fi del articulo 18 de la Ley 19 de 11 de junio de 1997, por la que se organiza
la Autoridad del Canal de Panam4, en desarrollo del articulo 11 la referida Ley.

Que el Comité para los Permisos de Compatibilidad de la Junta Directiva, luego de considerar la
presente solicitud en su reunién de 19 de febrero de 2019, recomendd a la Junta Directiva la
aprobacién del permiso de compatibilidad con la operacién del Canal solicitada conforme la
recomendacion de la Administracion, con especial atencién a la condicién que de cancelarse el
permiso de compatibilidad con la operacion del Canal o la autorizacién de uso de aguas y riberas
del Canal solicitado para una de las 4reas del proyecto, ello sera causal de cancelacién de todos
los permisos y autorizaciones otorgados para las otras dreas del mismo proyecto.

Que el articulo 13 del Reglamento del Uso del Area de Compatibilidad con la Operacidn del
Canal y de las Aguas y Riberas del Canal establece que la Junta Directiva aprobara las
solicitudes de permiso de compatibilidad con la operacién del Canal mediante resolucién
motivada, en la que se incluirdn los términos y condiciones bajo las cuales se deberd llevar a
cabo la actividad, a fin de que no se afecte el funcionamiento del Canal.

Que el presente permiso de compatibilidad con la operacién del Canal no constituye un
pronunciamiento de la ACP sobre la conveniencia del proyecto u obra, o una autorizacién de
proceder con los trabajos a los que se refiere la solicitud, sino que se limita Gnicamente a
expresar que, a juicio de la ACP, las actividades propuestas no son incompatibles con el
funcionamiento del Canal. Por tanto, este permiso no es constitutivo de derechos y no concede
autorizacién alguna para proceder con el proyecto u obra a realizar, pues el peticionario debe
obtener previamente los permisos nacionales o municipales y de cualquier otra indole que exigen
las leyes de la Repiblica de Panama.

Que el otorgamiento del permiso de compatibilidad con la operacién del Canal no conlleva
responsabilidad alguna para la ACP por los daiios o perjuicios causados a terceros a
consecuencia del desarrollo de los usos, actividades, proyectos, obras, construcciones o
actividades aprobados por ellos.

Que los proyectos sujetos a permiso de compatibilidad con la operacién del Canal deben ser

fiscalizados por la Administracidn, para constatar el efectivo cumplimiento de los requegimientos
legales y de los requisitos, términos y condiciones establecidas para el 4rea por la ACP.Q

¥
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RESUELVE:

PRIMERO: Aprobar el permiso de compatibilidad con la operacién del Canal solicitado por la
Autoridad Maritima de Panamé (AMP) para que la sociedad Amador Marina, S.A. (AMSA)
construya, opere y administre ]a porcidn del proyecto denominado “Amador Marina” en la isla
Flamenco de la Calzada de Amador, especificamente en el drea de espejo de agua y fondo
subacuitico maritimo bajo administracién de la AMP, contigua a la Parcela AMO5-2 de la Finca
Madre 158012 de propiedad de la Nacién bajo administracién de la Unidad Administrativa de
Bienes Revertidos del Ministerio de Economia y Finanzas (UABR-MEF), localizada en el sector
de Amador, corregimiento de Ancén, distrito y provincia de Panamé4, con una superficie de 11
hectdreas + 3,411.07 metros cuadrados, drea que se muestra en el Anexo A de esta Resolucién,
en la que se construirdn y operardn las instalaciones y actividades listadas a continuacién:

a. 7 hectdreas + 3,761.42 metros cuadrados de é4reas abiertas que incluirdn:

e 150 amarres en total para yates entre 40 a 150 pies (85 reservados para
embarcaciones pequefias y medianas, 50 para buques en trdnsito y 15 para
yates grandes)

¢ Rompeolas flotante que funcionara por ambos lados como muelle auxiliar, en

donde podrdn amarrarse yates grandes
Rellenos

Jardines

Estacionamientos

Calles y veredas

Areas de uso piblico

b. 3 hectdreas + 9,649.63 metros cuadrados de 4reas cerradas que incluirdn:
» Dep6sitos

Oficinas

Comercios

Restaurantes

Bodega de almacenamiento para botes menores de 40 pies

SEGUNDO: Seiialar que el permiso de compatibilidad con la operacién del Canal aprobado

mediante esta Resolucién solo ampara el proyecto descrito en el punto primero de la presente
Resolucidn, por lo que un uso diferente al aprobado o el uso por persona distinta a la AMP o

AMSA, requiere de una nueva autorizacién por parte de la ACP.

TERCERQO: Seiialar que el permiso de compatibilidad con la operacidn del Canal otorgado
mediante esta Resolucién queda condicionado al cumplimiento estricto de los términos y
condiciones establecidos para la actividad solicitada que se detallan a continuacién y a cuyo
cumplimiento estdn obligadas la AMP y AMSA, de forma solidaria. (:p?
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TERMINOS Y CONDICIONES

A. ESPECIFICOS:

1. No se instalardn luces de alto alcance dirigidas hacia las aguas del Canal que pudieran, de
acuerdo con el concepto de la ACP, afectar la visibilidad de los operadores y précticos de los
buques en transito o impactar o dificultar las maniobras de los buques en dichas aguas y en otros
muelles o puertos cercanos. Para ello, la AMP y AMSA estin obligadas a obtener la aprobacién
de la ACP para cualquier instalacién de luces en el drea préxima a las aguas del Canal.
Adicionalmente, deberdn evitar que las superficies de las paredes y techos de los edificios
reflejen la luz.

2. La AMP y AMSA deberan presentar a la ACP el Plan de Dragado para su evaluacién y
aprobacion, el cual debe contener las medidas de control, mitigacién y monitoreo ambiental
(calidad de agua y sedimentos) con la finalidad de mantener la vigilancia ambiental oportuna de
las actividades que se desarrollen en aguas navegables del Canal de Panamad. En el caso de
requerir sitios de disposicién de material dragado {en 4reas operativas del Canal), se debe incluir
el levantamiento ambiental as{ como las medidas de control, mitigacién y monitoreo ambiental.

3. Antes de iniciar cualquier construccién relacionada a este proyecto, la AMP y AMSA
desarrollardn un plan de ejecucién de la construccién para evitar que esta afecte en modo alguno
las operaciones que la ACP desarrolla en el 4rea, el cual serd sometido a la ACP para su revisién
y aprobacién, con una antelacién no menor de sesenta (60) dias de la fecha propuesta para inicio
de la construccién.

4. Antes del inicio de la construccion, la AMP y AMSA deberdn presentar a la ACP, un Plan de
Respuesta a Situaciones de Emergencias y Siniestros para su evaluacién y aprobacidn, con una
antelacién no menor de treinta (30) dfas de la fecha propuesta para el inicio de la construccién.
El Plan deberd definir en detalle: (a) las diferentes emergencias/siniestros que puedan
presentarse; (b) la cadena de mando; (c) la comunicacién interna al momento de suscitarse una
emergencia; (d) los requerimientos de entrenamiento; (e) la competencia que se espera de las
posiciones principales y de las de apoyo en caso de una emergencia; (f) el mantenimiento del
Plan mediante ejercicios y la revisidén del mismo; (g) los equipos y recursos que tendrd a
disposicién el personal de l]a AMP y AMSA para hacerle frente a estas situaciones; (h) el
protocolo de comunicacién a la ACP en caso de emergencias que puedan poner en riesgo la
operacidn y/o propiedades de la ACP en dreas circundantes; y, (i) el procedimiento de
identificacion de posibles emergencias o siniestros que afecten a terceros y el protocolo de
comunicacién aprobado por las entidades competentes. La confeccién del Plan de Respuesta a
Situaciones de Emergencias y Siniestros deberd confeccionarse siguiendo la Guia para la
elaboracion del Plan de Prevencion y Proteccion contra Incendios que se encuentra publicada
en el sitio de Internet de la ACP, http:/micanaldepanama.com/nosotros/sobre-la-acp/rendicion-
de-cuentas/reglamento-y-organizacion-2/.

5. La AMP y AMSA deberan presentar a la ACP, para su evaluacién y aprobacién, con una

antelacién no menor de treinta (30) dias de la fecha propuesta para el inicio de operaciones, la
certificacién de que el proyecto cumple con todas las medidas de seguridad para evitar yT 7
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combatir incendios en sus instalaciones, expedida por la Oficina de Seguridad del Benemérito
Cuerpo de Bomberos de la Repiiblica de Panam4 (Cuerpo de Bomberos). Esta certificacién debe
incluir que la marina mantiene un sistera de extincién de incendios y abastecimiento de agua
apropiado, ambos para la lucha contra incendio. Asimismo, serd requisito para la vigencia de este
permiso de compatibilidad y autorizacién de uso de aguas y riberas del Canal mantener en
adecuado funcionamiento todos los sistemas de extincién de incendios y el cumplimiento de
todas las regulaciones y medidas de seguridad para evitar siniestros que exija la Oficina de
Seguridad del Cuerpo de Bomberos.

Adicionalmente, la AMP y AMSA deberin:

a. Inspeccionar, probar y mantener todos sus sistemas de supresién de incendios de acuerdo
con las normas nacionales e internacionales, tales como el NFPA 25 “Inspeccién, Prueba
y Mantenimiento de Sistemas de Proteccion Contra Incendios a Base de Agua.”

b. Realizar una demostracién anual sobre sus sistemas de supresién de incendios para lo
cual deberan coordinar con la ACP para que sus representantes estén presentes durante la
demostracién. Durante el proceso de auditoria, los representantes de la ACP revisardn los
archivos de capacitacién contra incendios para el personal de AMSA, documentos de
pruebas regulares de sus sistemas de supresion, entrenamientos con el Cuerpo de
Bomberos y otros aspectos de seguridad contra incendios relacionados con el estdndar
NFPA que aplique a sus operaciones.

6. La AMP y AMSA mantendrén todos los recursos, asi como personal capacitado para casos de
emergencia actualizado y entrenado en todos los aspectos de seguridad y prevencién de
incendios y escape de quimicos en sus instalaciones. Se deberd mantener evidencia objetiva de
los entrenamientos periddicos a su personal.

7. La AMP y AMSA deberdn cumplir con los requisitos de seguridad que el Canal establezca
ahora o en el futuro. Durante las operaciones de seguridad de la ACP, la AMP y AMSA estin
obligadas a mantener una estrecha coordinacion con las autoridades de la ACP y a seguir las
instrucciones de esta.

8. La AMP y AMSA deberan comunicarse y coordinar con la unidad de Proteccién y Vigilancia,
Sur, y con la Capitania de Puerto, Sur, ambas de la ACP, a los teléfonos 276-3669 y 272-4215,
respectivamente, cualquier incidente que pueda poner en riesgo la operacién del Canal.

9. La AMP y AMSA deberdn mantener listados actualizados del personal clave de la marina a
localizar en caso de emergencias, el cual deber ser entregado a la unidad de Proteccién y
Vigilancia, Sur y a la Capitania de Puerto, Sur.

10. Por motivos de seguridad del Canal, la AMP y AMSA deberin mantener listados
actualizados de los usuarios de sus instalaciones y permitir que estos sean examinados por el
personal de la Direccién Nacional de Inteliggncia Policial de la Policia Nacional (DITP) y/o del
Consejo de Seguridad y Defensa Nacional. @
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11. La AMP y AMSA se asegurarin de cumplir los reglamentos de la ACP y especialmente la
normativa maritima legal y reglamentaria de la ACP, que se encuentra en el sitio de Internet de la
ACP, http://micanaldepanama.com/nosotros/sobre-la-acp/fundamentos-legales/ Fundamentos
Legales, Reglamentos ACP, Reglamento para la Navegacion en Aguas del Canal, y los
subsiguientes acuerdos de la Junta Directiva que modifican dicho Reglamento, asf como los
Avisos y Circulares a las Navieras y Directrices que emita el Administrador de la ACP en
desarrollo del precitado Reglamento. En consecuencia, la AMP y AMSA reconocen la potestad
de la ACP de regular la navegacidn por el Canal y en los puertos adyacentes, lo que incluye
determinar la prioridad para el transito de las naves. Estas aguas estin reguladas por la normativa
de la ACP, y la AMP y AMSA son solidariamente responsables por su acatamiento y por
cualquier sancidn que aplique en caso de infraccion de normas.

Conforme a dichas normas, las operaciones maritimas de la AMP y AMSA estaran
sujetas a la coordinacién de los movimientos a través del Controlador de Entrada de Puerto de la
Estacion de Sefiales de Flamenco y asignacién de pricticos de la ACP para los movimientos y
navegacién de buques en todas las aguas operacionales.

12. Las actividades maritimas que realice la AMP y AMSA en dreas del Canal deberdn cumplir
con las normas establecidas en el Cddigo Internacional para la Proteccion de los Bugues y de las
Instalaciones Portuarias (ISPS, por sus siglas en inglés), asi como con los reglamentos, reglas,
directrices, politicas y procedimientos que la ACP adopte para el cumplimiento del ISPS.

13. La AMP y AMSA deberdn cumplir con lo establecido en los siguientes anexos del Convenio
MARPOL 73/78 en lo referente a contaminacién ambiental:

a. Anexo IV, Reglas para prevenir la contaminacién por las aguas sucias de los buques,
Regla 10 "Instalaciones de recepcién”.

b. Anexo V, Reglas para prevenir la contaminacién por las basuras de los buques, Regla 7
"Instalaciones y servicios de recepci6n”.

¢. Anexo VI, Reglas para prevenir la contaminacién atmosférica ocasionada por los buques,
Regla 17 "Instalaciones de recepcién”.

14. La AMP y AMSA manifiestan que conocen que, en virtud de la operacién del Canal, los
buques en trinsito y el equipo flotante de la ACP tienen que transitar el Canal dentro de un
horario estricto para mantener la seguridad y eficiencia de sus operaciones, por lo que el paso de
los mismos produce estelas y oleajes. Por lo tanto, reconocen que la presencia de embarcaciones
en las instalaciones de la AMP y AMSA, que se encuentran contiguas al canal de navegacion, las
expone al riesgo de resultar afectadas por tales estelas u oleajes.

15. La AMP y AMSA conocen y aceptan que el desarrollo de las operaciones de la marina estan
sujetos a los riesgos sefialados en estos términos y condiciones y que le corresponde a la AMP y
a AMSA y, no ala ACP, tomar las medidas y construir las estructuras necesarias para proteger
sus instalaciones, personas, actividades y embarcaciones, a fin de evitar todos o cualesquiera
riesgos de dafios y/o perjuicios que pudieran ocasionar las estelas u oleajes producidos por el
movimiento de buques y equipo flotante por el Canal, asi como la ocurrencia de derrames
causados por buques que transitan por el Canal. %’
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Por lo tanto, la AMP y AMSA asumirén y no trasladardn a la ACP ni a los buques en
trdnsito por el Canal, el monto por la reparacién o indemnizacidn por los dafios y/o perjuicios
que las olas y estelas de estas embarcaciones y los derrames causen a sus equipos o instalaciones,
asi como a las embarcaciones de propiedad de terceros que utilicen dichas instalaciones.

16. Las responsabilidades asumidas por la AMP y AMSA en los precitados términos y
condiciones 14 y 15 aplicardn antes, durante la construccién de las estructuras a que se refiere el
término y condicién 15 anterior, asi como durante la operacién de la marina.

17. La AMP y AMSA conocen y aceptan que la operacién del Canal y sus trabajos de
mantenimiento podrian impactar los trabajos de construccién de la marina, asi como la operaci6n
de la misma, por lo que se obligan a tomar todas las medidas que estimen necesarias para evitar
ser impactados por los mismos.

18. La AMP y AMSA ser4n responsable de la comunicacién oportuna de todas las actividades
que puedan afectar a terceros durante la construccién y operacién de su proyecto, asi como de la
atencién de quejas o reclamaciones realizadas por terceros, sin que esto represente costo o
responsabilidad para la ACP.

19. La AMP y AMSA deberan presentar al Equipo de Administracién de Tierras de la ACP, las
p6lizas que se indican a continuacién dentro del términe que el Equipo de Administracién de
Tierras de la ACP determine, y en caso de requerirse cualquier correccién o ajuste de las mismas,
debera presentar las correcciones, endosos o cualquier otra documentacién que le sea requerida,
antes de iniciar el trabajo en sitio.

a. Responsabilidad Civil General: Para cubrir dafios a la propiedad y/o lesiones personales
incluyendo muerte, ocasionados a la ACP y/o sus empleados o a cualquier tercero,
causados por actividades que desarrolle la AMP, AMSA, contratistas, subcontratistas, o
cualquier otro contratado directa o indirectamente por uno de estos durante la construccidn
y operacidn del proyecto objeto de este permiso de compatibilidad y autorizacién de uso de
aguas y riberas del Canal, incluyendo las actividades que desarrollen sus clientes o usuarios
de sus instalaciones.

(1) Limite de cobertura: La AMP y AMSA mantendran limite suficiente para responder por
los dafios a la propiedad, lesiones corporales y perjuicios ocasionados, incluyendo
muerte.

(2) Otros términos y condiciones: La péliza deber4 indicar lo siguiente:

(a) Asegurados adicionales:
= La Autoridad del Canal de Panama (ACP).

(b) La aseguradora renuncia a su derecho de subrogarse en contrg de la ACP por
cualquier reclamo que tuviera con relacidn a este permiso.,

Pigina 9 de 20



RESOLUCION No. ACP-JD-RM 19-1025 de 26 de febrero de 2019

(c) La ACP puede reclamar directamente a la aseguradora por aquellos reclamos mal
dirigidos por terceros, los cuales son responsabilidad de la AMP, AMSA,
contratistas, subcontratistas o cualquier otro contratado directa o indirectamente por
uno de estos o de sus clientes o usuarios de sus instalaciones.

(d) La ACP y sus empleados mantienen su derecho a reclamar como terceros. Por lo
tanto, la designacién de la ACP como asegurado adicional no impide que la ACP o
sus empleados puedan hacer reclamaciones a esta péliza, por dafios, lesiones y/o
perjuicios que la AMP, AMSA, contratistas, subcontratistas o cualquier otro
contratado directa o indirectamente por uno de estos, o los usuarios de sus
instalaciones, les ocasione.

b. Responsabilidad Civil Vehicular: Para cubrir dafios a la propiedad y/o lesiones
personales incluyendo muerte, ocasionados a la ACP y/o sus empleados o a cualquier
tercero, causados por la operacién de vehiculos en general (incluyendo equipo pesado de
mds de ocho toneladas), ya sea de propiedad de, arrendado o utilizado por la AMP, AMSA,
contratistas, subcontratistas, o cualquier otro contratado directa o indirectamente por uno de
estos.

(1) Coberturas adicionales: Dafios y lesiones a terceros que la carga transportada pueda
ocasionar durante el trayecto, en caso de utilizar remolque.

(2) Limite de cobertura: La AMP y AMSA mantendrén limite suficiente, por vehiculo, para
responder por los dafios a la propiedad, lesiones corporales y perjuicios ocasionados,
incluyendo muerte.

La vigencia de las pélizas de seguro serd desde la fecha de inicio de los trabajos hasta la
terminacién de estos, sin limitar obligaciones y responsabilidades.

Todas las pélizas deberdn indicar que no podran ser canceladas o modificadas sin que
medie notificacion escrita por parte de Ia aseguradora al Equipo de Administracion de Tierras de la
ACP, con al menos treinta (30) dias de anticipacidén. La aseguradora deber4 obtener acuse de
recibo del Equipo de Administracidn de Tierras de la ACP para que la notificacién se considere
vélida.

La documentacién relacionada con las pélizas que deberin ser presentadas a la ACP estd
compuesta por, pero no se limita a las Condiciones Generales, las Condiciones Particulares y todos
sus endosos, de haber alguno.

Sin perjuicio de lo dispuesto en los numerales anteriores, la ACP no aceptard y rechazard

cualquier péliza de seguro emitida por una aseguradora y/o reaseguradora que:

a. [Esté impedida por inhabilitacién@® por sancidn para contratar con la ACP conforme a las
normas aplicables de la ACP; o %
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b. Esté€ inhabilitada por el Estado panameiio para contratar con entidades del Estado o con
empresas propiedad del Estado; o

c. Est€ inhabilitada por su pais de origen en caso de aseguradoras incorporadas fuera de
Panami; o

d. Seencuentre en un proceso de regularizacién, de toma de control administrativo u
operativo, intervenida judicialmente, o de liquidacién forzosa, o impedida o limitada para
hacer su negocio conforme lo haya ordenado una autoridad competente en la Repiblica de
Panamd o en su pais de origen en caso de aseguradoras incorporadas fuera del territorio
nacional; o

e. [Esté en incumplimiento con algunas de sus obligaciones contractuales como aseguradora,
reaseguradora o afianzadora frente a la ACP, aun cuando y mientras se encuentre en un
proceso o litigio de disputa con la ACP.

La AMP y AMSA deberan reemplazar, a su costo, dentro de un término de treinta (30) dias
calendario, todas las pélizas de seguro ya admitidas por la ACP y que hayan sido emitidas por
compafiias de seguro y/o reaseguro que:

a. Estén impedidas por inhabilitacion o por sancién para contratar con la ACP conforme a las
normas aplicables de la ACP, por el Estado panamefio o por el pais de origen en caso de
aseguradoras incorporadas fuera del territorio nacional, mientras dure tal inhabilitacién; o

b. Seencuentren en un proceso de regularizacién, de toma de contro! administrativo u
operativo o de liquidacién forzosa conforme lo haya ordenado una autoridad competente en
la Repiblica de Panam4 o en su pafs de origen en caso de aseguradoras incorporadas fuera
del territorio nacional; o,

c. Estén en incumplimiento con sus obligaciones de aseguradora, reaseguradora o afianzadora
frente a la ACP, con el Estado panameiio, y/o en su pais de origen (en caso de aseguradoras
incorporadas fuera del territorio nacional); y aun cuando se encuentre en un proceso de
disputa.

B. GENERALES:

20. Antes del inicio de cualquier excavacién o construccién en el drea, la AMP, AMSA vy sus
contratistas tendrdn que obtener las respectivas autorizaciones escritas de la ACP, La solicitud
para obtener dichas autorizaciones deberé incluir los disefios para las instalaciones, los dibujos y,
en caso de contar con ellos, planos finales pertinentes aprobados por las autoridades competentes
y demés documentacion, en formato digital (pdf 6 dwg), de estas mejoras, incluyendo los
aspectos fisicos, elevaciones de las estructuras, sus localizaciones con respecto al Canal y a
instalaciones de la ACP, y los procedimientos de construccién conteniendo infraestructura
asociada a dichas obras e informaci6n sobre los sistemas o aparatos que se utilizardn en el drea
que pudieran afectar o interferir con el funcionamiento presente y futuro del Canal. La
localizacidn del proyecto deberd presentarse debidamente georeferenciada en el sistema de
coordenadas verdaderas Universal Fransverse Mercator (UTM) y referida al Datum
Norteamericano de 1927 (NADZ?)%I
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La ACP estaré facultada para objetar o rechazar parte o la totalidad de los proyectos
planeados y de los métodos constructivos, cuando algin elemento de los mismos pueda causar
interferencia a los servicios o a las operaciones de la ACP.

En estos casos, la AMP, AMSA y sus contratistas deberdn implementar las medidas que
sean pertinentes, a fin de garantizar que dichas objeciones sean atendidas con el objeto de que los
trabajos proyectados no interfieran de forma alguna con el normal funcionamiento del Canal.

En el evento de que durante la ejecucién del proyecto y su operacidn se causen dafios a
bienes o infraestructura de la ACP, le corresponderd a esta determinar quién y cémo se efectuara
la reparacion, la cual serd a costo de la AMP y AMSA, de forma solidaria. Si la ACP determina
que la reparacion la efectuaré ella o su contratista, le emitir4 reclamo de pago del importe de esa
reparacion a la AMP, AMSA y sus contratistas, quienes estaran solidariamente obligados a su
pago dentro de treinta (30) dias calendario contados a partir de la presentacién de la factura.

En caso de asi requeririo, la AMP y AMSA proporcionarin a la ACP una copia de los
planos de la obra “como construido” que la ACP haya previamente indicado como necesarios a
fin de otorgar la autorizacidn, estos planos debera estar en formato digital (pdf o dwg)
georeferenciado, utilizando el sistema de coordenadas UTM en metros, referidas al NAD-27, y
para los casos que asi lo ameriten, copia en papel reproducible (albanene) en tamaiio de 2 pies
por 3 pies o similar (ARCH D). Los planos deber4dn mostrar la ubicaci6n regional del proyecto,
vista de planta georeferenciada de todas las obras que se hayan completado, a la fecha de la
terminacidn de los trabajos, en el 4rea del proyecto y su relacidn con las instalaciones e
infraestructura propiedad de la ACP. La ACP podra requerir otros planos, segiin el tipo obra que
se desarrolle.

21. En los casos en que la ACP experimente interferencias en sus sistemas de
telecomunicaciones, la AMP y AMSA permitirdn acceso a sus instalaciones y proporcionarin los
datos técnicos de sus equipos para que la ACP determine si las interferencias se originan en
estos. De determinar Ia ACP que la interferencia es causada por la AMP y AMSA, estas
apagarin inmediatamente los equipos causantes de la interferencia, serdn responsables de
resolver esta situacioén y cubrirdn todos los costos asociados.

22. La AMP, AMSA y sus contratistas facilitarén el acceso libre e irrestricto de la ACP a las
dreas del proyecto en todo momento, con el propdsito especifico de verificar el cumplimiento de

los términos y condiciones del permiso de compatibilidad y de la autorizacién de uso de aguas y
riberas del Canal.

23. La AMP, AMSA vy sus contratistas se asegurardn que las obras que ejecuten y sus
operaciones y actividades que se realicen en el proyecto o para el proyecto, no interfieran de
manera alguna con el funcionamiento del Canal, con el acceso a y uso de las instalaciones
propiedad de la ACP existentes en 4reas adyacentes, y con proyectos que la ACP tenga de
futuras mejoras o expansiones del Canal ni afecta de forma alguna a la ACP y al Canal. La ACP
determinara cuando existe interferencia o afectacién y la AMP y AMSA realizaran a sus
expensas las correcciones necesarias para eliminar dicha interferencia o afectacién, para lo cual
la ACP establecera un plazo. El vencimiento del plazo otorgado, sin que se haya eliminado la %
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misma, es causal de suspensi6n o cancelacién del permiso de compatibilidad y de la autorizacién
de uso de aguas y riberas del Canal y la ACP podr4 realizar lo necesario para eliminar la
interferencia o afectaci6n a sus operaciones y facturard el costo de esto a la AMP y AMSA
quienes serédn solidariamente responsables de su pago dentro de los treinta (30) dias calendarios
siguientes a su presentaci6n.

24. El permiso de compatibilidad y la autorizacién de uso de aguas y riberas del Canal para
desarrollar este proyecto, especificamente en el drea de espejo de agua y fondo subacudtico
maritimo bajo administracién de la AMP, contigua a la Parcela AMO035-2 de la Finca Madre
158012, no impedirdn a la ACP utilizar o permitir el uso de las dreas adyacentes para actividades
relacionadas o compatibles con el continuo y eficiente funcionamiento del Canal de Panamad, y
con sus actividades y servicios conexos y complementarios.

25. Queda establecido que todo gasto ocasionado a la ACP debido a la realizacién por parte de la
AMP, AMSA y sus contratistas de actividades sin permiso de la ACP o por la violacién de los
términos y condiciones de este permiso de compatibilidad y la respectiva autorizacién de uso de
aguas y riberas del Canal, correrdn por cuenta de la AMP, AMSA y sus contratistas, de forma
solidaria.

26. La ACP podré cancelar este permiso y la respectiva autorizacién cuando determine que el
uso o actividad ya no es compatible con el funcionamiento del Canal o requiera el drea para el
funcionamiento o ampliacién del Canal. En estos casos, la ACP pagar4 una compensacién
conforme a lo establecido en el Reglamento del Uso del Area de Compatibilidad con la
Operaci6n del Canal de las Aguas y Riberas del Canal.

27. En caso de una cancelacién por la causal indicada en el punto anterior, la AMP y AMSA
suspenderdn el uso que autorizé este permiso dentro del término que la ACP le indique y
desalojardn los predios dentro de los trescientos sesenta y cinco (365) dias calendario siguientes
a la notificacién de la cancelacién.

28. La AMP, AMSA, sus contratistas y usuarios de sus servicios e instalaciones convienen en
exonerar de toda responsabilidad a la ACP, sus empleados y contratistas por pérdida o dafios a la
propiedad, o por lesiones o muerte de personas que laboren en las instalaciones de la AMP y
AMSA, sus usuarios, sus representantes o terceros que utilicen los servicios de la AMP y
AMSA, asi como por cualquier prejuicio causado, siempre que no sean causados por negligencia
grave o dolo de empleados de la ACP dentro del dmbito y el ejercicio de sus funciones.

29. La AMP y AMSA recogerdn, almacenarén, depositardn y dispondran de los desperdicios
(sélidos y liquidos) que se generan durante la realizacién de las actividades de construccién de
este proyecto y durante su operacion, en los sitios destinados para ello por las autoridades
municipales del distrito de Panam4 o conforme las autoridades competentes y la ACP hayan
aprobado previamente.

30. La AMP y AMSA deber4n contar con el respectivo Estudio de Impacto Ambiental (EslA)

aprobado por la autoridad competente para la actividad propuesta, antes del inicio de las obras y
operacion del proyecto. La AMP y AMSA entregardn a la ACP una copia impresa y en formato @
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digital de todo el EsIA aprobado por el Ministerio de Ambiente (MiAmbiente), una vez
culminado el proceso correspondiente ante MiAmbiente. La AMP, AMSA y sus contratistas,
ademads de las medidas de mitigacién aprobadas en el EsIA, estdn solidariamente obligados a
cumplir durante la construccion del proyecto, con lo siguiente:

C.

Areas de disposicién de material excavado: Estas éreas deberan ser aprobadas por la
ACP, cuando se encuentren dentro del drea de compatibilidad con la operacién del Canal.
De requerirse dragado y este haya sido previamente aprobado por la ACP, una vez inicie
la fase de dragado, se deberan enviar mensualmente los informes de esta actividad a la
divisién de Ambiente de la ACP, incluyendo los resultados de monitoreo de calidad de
agua, sedimento o medidas de mitigacién aplicables en el periodo. Se debe tener en
cuenta para la elaboracién del EsIA una linea base de la calidad del agua y los sedimentos
a dragar (basado en estindares internacionales reconocidos, ya que Panama no cuenta con
normativa sobre sedimentos provenientes de actividades de dragado), tanto en el sitio de
dragado como en el sitio de disposicién.

Los procesos de dragado a ejecutar deberdn considerar la geologia del lugar para
minimizar la generaci6én de excesiva turbidez y el desmoronamiento de la ribera. El
traslado de material desde el recinto portuario hacia el sitio de disposicién no debera
perjudicar el calado o el cauce del Canal.

La AMP, AMSA y su contratista deberdn presentar el programa y el
procedimiento de dragado para la consideracién de la ACP para verificar que la ejecucién
de estos cumpla con los estandares y sean compatibles con los procedimientos regulados
por el Manual de Operaciones Maritimas de la ACP. Durante la ejecucién de los trabajos
de dragado y/o excavacién, deberin presentar los informes periédicos con los datos del
monitoreo realizado.

Perforacion y Voladura: De requerirse la ejecucién de los procesos de perforacién y
voladura a cielo abierto o subacudtico se requerira la presentacion de los disefios a la
consideracién de los especialistas de la ACP para verificar que se cumplan con las
restricciones que en materia de velocidad de particulas, frecuencia y factor de carga de
los barrenos impone la ACP a esta actividad, dada la condicién actual de las estructuras
dentro del drea de influencia directa y del transito maritimo.

De requerirse la ejecucién de los procesos de perforacion y voladura, la AMP,
AMSA y sus contratistas serdn responsables de la comunicacién oportuna a los grupos de
interés dentro del drea de influencia estimado de 1000 metros (residentes, comercios,
empresas y otros proyectos) sobre estas actividades y de atender las quejas o
reclamaciones realizadas por terceros, sin que esto represente costo o responsabilidad
para la ACP.

Drenajes: Se mantendra un drenaje continuo para evitar deslizamientos al Canal,
acumulacgde agua que genere criaderos de mosquitos y el deterioro de las vias de
acceso.

Péagina 14 de 20



RESOLUCION No. ACP-JD-RM 19-1025 de 26 de febrero de 2019

d.

€.

Contingencia: Se tendréd un Plan de Contingencia para casos de derrames de
hidrocarburos', o cualquier otra sustancia contaminante en el 4rea asignada al proyecto
conforme a lo estipulado en la Guia de los requisitos minimos para la elaboracicn de los
Planes de Contingencias Locales que se encuentra publicada en el sitio de Internet de la
ACP, http://micanaldepanama.com/nosotros/sobre-la-acp/rendicion-de-
cuentas/reglamento-y-organizacion-2/. En caso de un derrame de hidrocarburos en el
drea del proyecto u originada en ese 4rea, la AMP, AMSA, sus contratistas y el
responsable material del derrame serdn solidariamente responsables de limpiar el suelo y
agua contaminada y recoger el hidrocarburo derramado para su debida disposicién final.
Serdn solidariamente responsables ante la ACP, la AMP, AMSA, sus contratistas y el
responsable material del incidente, por los costos en que esta incurra como consecuencia
de derrames en aguas del Canal y por el reembolso de los gastos incurridos en la
investigacién, contencidn, recuperacién, almacenamiento y disposicidn final del derrame
originado por incidente o accidente, sin prejuicio de las multas, acciones civiles,
administrativas o penales que correspondan.

Caminos de acceso para la obra: Se utilizarin los caminos de acceso existentes y todos
los planes para nuevos caminos de acceso deberdn ser sometidos para la aprobacién
previa de la ACP y se construirdn con un minimo de afectacién al ambiente. La AMP,
AMSA y sus contratistas serdn solidariamente responsables de la reparacién de cualquier
dafio que se cause a los caminos de acceso durante la construccién y el mantenimiento de
este proyecto.

Emisiones de ruido, polvo y otros contaminantes: Serdn solidariamente responsables
de controlar las emisiones de ruido, polvo, control de olores y otros contaminantes que
generen las actividades de construccién del proyecto y el equipo utilizado durante su
construccion. Las superficies deberan tener una capa sélida para evitar que el movimiento
del equipo produzca levantamiento de polvo. Cuando se realice algiin movimiento de
tierra, deberdn mojarla adecuadamente para evitar que se levante polvo.

Aguas residuales y recoleccién de basura: Durante la etapa de construccién del
proyecto deberdn contar con servicio de letrinas portatiles para el uso del personal de la
obra y realizar las limpiezas con la frecuencia apropiada por una empresa autorizada para
tal fin. Durante la etapa de operacién del proyecto deberin establecer y mantener un
sistemna de tratamiento de aguas residuales que permita tratar los efluentes liquidos, el
cual deberd cumplir con las normas nacionales establecidas y debera ser aprobado por la
ACP previo al inicio de operaciones del proyecto. En cuanto a los desechos s6lidos, estos
deberén ser recogidos en bolsas de basura y depositados en las dreas de recoleccién
asignadas por las autoridades municipales del distrito de Panamd o conforme las
autoridades competentes y la ACP hayan aprobado previamente. La AMP y AMSA serdn
solidariamente responsables junto con sus clientes ¢ usuarios ante la ACP por los daiios,
gastos y multas que esta imponga, por cualquier vertimiento de aguas servidas, basura
orgdnica o inorgénica y cualquier otro echazén a las agunas del Canal.

1 Hidrocarburo: Entiéndase por las sustancias incluidas en el listado del Apéndice | del Anexo | de MARPOL 73/78.
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h. Uso de materiales peligrosos o nocives al ambiente, especialmente aquellos que
contaminen el recurso hidrico o las aguas del Canal: Deberdn almacenar los
materiales y/o residuos peligrosos en contenedores adecuados, de un material que no sea
afectado por el contenido y que sea resistente a la manipulacién. Asimismo, deberin
colocar los contenedores de materiales y/o residuos peligrosos en un drea destinada para
tal fin, sefalizada, con ventilacién, bajo techo, con piso de concreto impermeabilizado u
otro similar, asegurdndose de separar productos que puedan reaccionar entre si. Los
contenedores deberdn indicar el contenido del producto y contar con la respectiva
etiqueta de comunicacién de peligros (HazMat). Toda actividad de manejo de
hidrocarburos deber4 realizarse de forma que se prevenga la contaminacién del agua y los
suelos.

La utilizacién de materiales peligrosos debera adecuarse a lo que establezca el
plan de manejo consignado en el EsIA. En todo caso cualquier desviacién detectada debe
manejarse a través de MiAmbiente.

Todo almacenamiento, permanente o temporal, de residuos o materiales liquidos
peligrosos debera4 realizarse utilizando sistemas de contencidn secundaria apropiados al
volumen o cantidad almacenada.

Para la disposicion final de los residuos peligrosos se debera contratar una
empresa autorizada para tal fin.

i. Modelacién: Se requiere un ejercicio de modelacidn de la condicién existente y la fase
de operacion para las corrientes, movimiento o migracién de sedimentos (basado en la
granulometria), batimetria y recursos culturales sumergidos (receptividad magnética).

J- Presentar a la ACP los informes de seguimiento del Plan de Manejo Ambiental: El
mismo debe incluir caracterizacidn de efluentes liquidos (de acuerdo a norma
correspondiente), monitoreo de emisiones (polvo), manejo de los desechos sélidos y
manejo de las aguas de las tinas de sedimentacidn.

31.La AMP y AMSA presentaran, para evaluacién y aprobacion de la ACP, un Plan de Accién
Ambiental y de Seguridad que contemple, sin limitarse a, los siguientes aspectos o temas: (a)
prevencion y control de incendios; (b) recoleccién y manejo de desechos sélidos, hidrocarburos,
aguas oleosas y/o servidas; (¢) prevencion y control de accidentes; y (d) primeros auxilios.

32. La AMP y AMSA deberin cumplir, durante las etapas de construccién de la marina, y luego
durante 1a operacion de esta, con las Normas de Descargas de efluentes liquidos directamente a
cuerpos y masas de agua superficiales y subterrdneas (DGNTI-COPANIT-35-2000); las Normas
de Descargas de efluentes liquidos directamente a sistemas de recoleccién de aguas residuales
(DGNTI-COPANIT-39-2000); la Norma de usos y disposicién final de lodos (DGNTI-
COPANIT-47-2000); 1a Resolucién AG-0466-2002 “por la cual se establecen los requisitos para
las solicitudes de permisos o concesiones para descargas de aguas usadas o residuales”; y con la
normati“a de la ACP que prohibe los vertimientos y echazones de cualquier tipo en aguas del
Canal.
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33. La AMP y AMSA deber4n limitar sus actividades a las dreas del proyecto definidas dentro de
este permiso de compatibilidad. Deberan contar con los medios necesarios para evitar el ingreso
de personas no autorizadas a las dreas de la ACP y aquellas bajo su administracién privativa.

34.La AMP y AMSA son responsables que su personal conozca y cumpla con los requisitos
establecidos para prevenir la contaminacién, controlar el manejo de desperdicios, conservar la
materia prima y los recursos naturales y evitar accidentes. Ademads, deberdn cumplir con estos
requisitos durante el planeamiento y ejecucién del alcance de su trabajo.

35.La AMP y AMSA mantendrén control de sus actividades durante la construccién y operacién
del proyecto con el fin de evitar accidentes y la interferencia con las operaciones del Canal y de
la ACP. Aquellas actividades que presenten riesgos de accidentes deben ser aprobadas y
coordinadas con la ACP, a través de la presentacién de un Plan de Ejecucién de estas actividades
con una antelacién no menor de ciento veinte (120) dfas de la fecha propuesta para su ejecucidn.

36. La AMP y AMSA estdn obligadas a cumplir con estos términos y condiciones, asi como con
las normas legales y reglamentarias de la ACP aplicables a su proyecto y operacién en el drea
objeto de este permiso de compatibilidad y de la respectiva autorizacién de uso de aguas y
riberas del Canal queda sujeta a las sanciones que el régimen especial de la ACP contempla en
caso de incurrir en alguna de las causales para la imposicién de estas.

QUINTO: Advertir que ¢l presente permiso de compatibilidad con la operacién del Canal no
constituye un pronunciamiento de la ACP sobre la conveniencia del proyecto u obra, o una
autorizacidn de proceder con los trabajos a los que se refiere la solicitud, sino que se limita
Unicamente a expresar que, a juicio de la ACP, las actividades propuestas no son incompatibles
con el funcionamiento del Canal siempre que se cumpla con los términos y condiciones
establecidos en esta Resolucidn y, por tanto, este permiso de compatibilidad no es constitutivo de
derechos y no concede autorizacién alguna para proceder con el proyecto u obra a realizar, pues
el peticionario debe obtener previamente los permisos nacionales o municipales que exigen las
leyes de la Repiblica de Panama4.

SEXTO: Advertir que el presente permiso de compatibilidad con la operacién del Canal no
exime a la AMP, AMSA y los usuarios y arrendatarios de sus instalaciones del cumplimiento de
todos los trdmites y requisitos que exigen las leyes nacionales y los reglamentos sobre la
actividad a desarrollarse y que la inobservancia de los mismos daré lugar a que el Administrador
de la ACP deje sin efectos esta Resolucidn, facultad que le queda expresamente delegada y
autorizada.

SEPTIMO: Advertir que la aprobacion del presente permiso de compatibilidad con la operacién
del Canal no conlleva responsabilidad alguna para la ACP por los dafios o perjuicios causados a
terceros a consecuencia del desarrollo de los usos, actividades, proyectos, obras, construcciones
o actividades aprobados por ellos.

OCTAVO: Advertir que la Junta Directiva podr4, mediante resolucién motivada, revocar el
presente permiso de compatibilidad con la operacién del Canal, cuando se determine que las
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dreas objeto del presente permiso de compatibilidad con la operacién del Canal son necesarias
para el funcionamiento, proteccidn, modernizacién o ampliacién del Canal, o que el uso,
actividad, proyecto, obra o construccién ya no es compatible con el funcionamiento del Canal,
sin perjuicio de las indemnizaciones correspondientes a los afectados.

Queda entendido que en estos casos se suspenderd el uso que autorizd esta Resolucién dentro del
término que la ACP le indique a la AMP y AMSA, quienes desalojarén los predios dentro de los
trescientos sesenta y cinco {365) dias calendario siguientes a la notificacidn de la revocatoria al
peticionario, lo que incluye la obligacién de ejecutar el desalojo total de los usuarios y
arrendatarios de sus instalaciones.

En estos casos, la ACP s6lo pagari el valor de reemplazo de las instalaciones construidas,
limitdndose al pago del costo del disefio y construccidn de la instalacion a la que se le haya
otorgado este permiso de compatibilidad y de los equipos que no pueda llevarse la AMP y
AMSA de las instalaciones, aplicindose a las mejoras construidas una depreciacién proporcional
que lleve a cero (0) el valor de la indemnizacion en un periodo no mayor de veinte (20) aiios
contado a partir de la emisién del permiso de compatibilidad y a los equipos que no pueda
llevarse, una depreciacién que lleve a cero (0) su valor en cinco (5) afios.

La ACP determinaré el valor de las mejoras y luego aplicaré la depreciacin antes indicada, ¢l
valor de los equipos seré el valor de su compra y a este se le aplicard la depreciacién antes
indicada. La suma que resulte de este célculo serd la que la ACP pagari en concepto de
indemnizacién Gnica y total.

NOVENQ: Advertir que la Junta Directiva también podra revocar o suspender ¢l presente
permiso de compatibilidad con la operacién del Canal por cualquiera de las siguientes causales:

1. Por el incumplimiento de los términos y condiciones establecidos por 1a ACP del permiso
de compatibilidad con la operacidn del Canal correspondiente.

2. Por cualquier otra causal que determinen las leyes.

3. Por renuncia expresa y por escrito del permiso de compatibilidad con la operacién del
Canal.

La ACP podr4 revisar aquellos proyectos que luego de transcurridos tres (3) aiios contados a
partir de la notificacién al peticionario de la resolucién que concedi6 el permiso de
compatibilidad con la operacién del Canal, no han iniciado efectivamente, a fin de cancelarlos o
mantenerlos.

En caso de revocatoria o cancelacidn del permiso de compatibilidad con la operacién del Canal
por alguna de las causales indicadas en este punto Noveno, la AMP y AMSA vy los usuarios y
arrendatarios de sus instalaciones tendrin que suspender toda actividad en esa drea dentro del
plazo indicado por la ACP y devolver esa drea a su condicién existente al momento de la
expedicidn de este permiso y la ACP no pagari costo, suma, indemnizacién, compensacién o
reembolso alguno a la AMP y AMSA vy a los usuarios y arrendatarios de sus instalaciones, p
cualquier mejora, instalacién o inversion realizada en los predios, as{ como tampoco estara @
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obligada a pagar suma alguna por perjuicios que esta medida acarree a la AMP y AMSA, a los
usuarios y arrendatarios de sus instalaciones o a terceros.

La AMP y AMSA responderdn ante sus usuarios, arrendatarios, contratistas y terceros por
cualquier dafio o perjuicio que pudiera causarse por esta medida.

DECIMO: Advertir que la Junta Directiva también podrd revocar o suspender el presente
permiso de compatibilidad con la operacién del Canal por la revocatoria o suspensién de
cualquiera de los permisos de compatibilidad o autorizaciones de uso de aguas y riberas
otorgados a 1a AMP o a l]a UABR-MEF para el proyecto denominado “Amador Marina”, del que
forma parte integral el proyecto para el cual se otorga este permiso de compatibilidad.

DECIMO PRIMERO: Advertir que las causales indicadas en los puntos Octavo y Noveno
anteriores, rigen sin perjuicio de Ia facultad reglamentaria del Administrador de la ACP para
suspender el permiso de compatibilidad con la operacién del Canal cuando las actividades
realizadas pudiesen afectar o alterar el desarrollo normal de la administracién y la operacién
eficiente y segura del Canal o poner en peligro al personal o al funcionamiento de la ACP, o a los
bienes de propiedad o administrados por Ia ACP.

El Administrador de la ACP también,podrd tomar las medidas necesarias para la suspensién
inmediata de cualquier proyecto, obra o construccidn dentro del 4rea de compatibilidad que se
inicie sin que exista permiso previo por parte/de!la ACP o que incumpla con los términos y
condiciones del permiso de compatibilidad otorgado.

DECIMO SEGUNDO: Advertir que de producirse un dafio o pérdida al patrimonio de la ACP,
o a los bienes bajo su administracién o-al funcionamiento del’ Canal como consecuencia del
desarrollo y operacidn de un proyecto al cual se haya otorgado permiso de compatibilidad con la
operacién del Canal, la ACP serd indemnizada de forma solidaria, por el peticionario del permiso
de compatibilidad y por el causante del daiio o pérdida.

Igualmente, la ACP serd indemnizada por el causante de cualquier dafio o pérdida que resulte a
su patrimonio, o a los bienes bajo su administracién o al funcionamiento del Canal, como
consecuencia del desarrollo de los proyectos a los cuales no se les haya otorgado permiso de
compatibilidad con Ia operacidn del Canal.

DECIMO TERCERO: Seiialar que de conformidad con el Reglamento del Uso del Area de
Compatibilidad con la Operaci6én del Canal y de las Aguas y Riberas del Canal, contra la
presente Resolucién cabe el recurso de reconsideracién para que se aclare, modifique, revoque o
anule la misma, del cual podrd hacer uso el peticionario dentro del término de diez (10) dias
hébiles siguientes a la fecha de su notificacién.

FUNDAMENTO JURIDICO: Titulo XIV de la Constitucién Politica de la Repuiblica de
Panamé, articulos 11 y 18 numeral 5 de la Ley 19 de 11 de junio de 1997, por la que se organiza

la Autoridad del Canal de Panam4 y demds concordantes; y el Reglamento del Uso del Area de
Compatibilidad con la Operacién del Canal y de las Aguas y Riberas del Canal aprobado

mediante el Acuerdo No. 151 de 21 de noviembre de 2007, modificado por el Acuerdo No. 191 %
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de 27 de agosto de 2009, por el Acuerdo No. 245 de 30 de octubre de 2012 y por el Acuerdo No.
250 de 20 de diciembre de 2012; y demds reglamentos de la ACP que le sean aplicables.

NOTIFIQUESE Y CUMPLASE.

Roberto R. Roy Rossana Calvosa de Fibrega
m)q Z 2 b

Presidente de Ia Junta Directiva cretana

alas /. 30w dela_Mangoe. . dehoy
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ANEXO B
RESOLUCION No. ACP-JD-RM 19-1025
(de 26 de febrero de 2019)

INFORME TECNICO

1. La Autoridad Maritima de Panama (AMP) esta solicitando permiso de compatibilidad con la
operacién del Canal y autorizacion de uso de ribera del Canal para que la sociedad Amador
Marina, S.A. construya, opere y administre las porciones de! proyecto que se denominara
“Amador Marina", sobre el drea de mar contigua a la Parcela AM05-2 de la Finca Madre
158012 de propiedad de la Nacién, localizadza en la isla Flamenco de la Calzada de Amador.

El proyecto en su totalidad contempla la construccion de una marina y otras edificaciones sobre
un poligono de 14 hectareas + 1,393.21 metros cuadrados, de los cuales 11 hectareas +
3,411.05 metros cuadrados corresponden al area de mar bajo administracion de la AMP, y 2
hectareas + 7,982.16 melros cuadrados corresponden a la parcela AM05-2, administrada por la
UABR-MEF, cuya solicitud de permiso de compatibilidad y autorizacion de uso de riberas del
Canal estamos presentado en documento aparte.

Con respecto a la parcela que mide 11 hectdreas + 3,411.05 metros cuadrados bajo
administracion de la AMP, la misma estara distribuida de la siguiente manera:

a. 7 hectareas + 3,761.42 melros cuadrados de areas abiertas:

« 150 amarres en total para yates entre 40 a 150 pies (85 reservados para
embarcaciones pequefias y medianas, S0 para buques en transito y 15 para
yates grandes).

* Rompeolas flotante que funcionara por ambos lados como muelle auxiliar, en

donde podran amarrarse yates grandes.
Rellenos

Jardines

Estacionamientos

Calles y veradas

Areas de uso publico

b. 3 hectareas + 9,649.63 metros cuadrados de areas cerradas:
« Depbsitos
Oficinas
Comercios
Restaurantes
Bodega de almacenamiento para botes menores de 40 pies

2. El Vicepraesidente de Nagocios de Transito luego de evaluar esta solicitud y del resultado del
Estudio de Simulacién realizado por la Unidad de Adiestramiento Maritimo de la ACP,
manifiesta que no tiene objecion con que se otorgue el permiso de compatibilidad. Indicé que el
promotor del proyecto debera cumplir con el reglamentc de navegacion en aguas del Canal
(punto 11 del Anexo D) y eximir de toda responsabilidad a la ACP por los daiios y/o perjuicios
que pudieran ocasionar las estelas u oleajes producidos por el movimiento de buques y equipo
flotante por el Canal a sus instalaciones (puntc 15 del Anexo D).

3. El Vicepresidente de Ingenieria y Servicios (i), luego de evaluar esta solicitud, manifiesta que
no tiene objecion con que se otorgue el permiso de compatibilidad. Resalto que el promotor de)
proyecto deberd obtener Ias respectivas autorizaciones escritas de la ACP antes del inicio de \b]
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cualquier excavacidn o construccidn en el area. Por consiguiente, deberén presentar los

detalles de todas las obras civiles que se realizaran para evaluacion y aprobacion de la ACP
(punto 20 del Anexo D).

4. El Vicepresidente de Agua y Ambients, luego de evaluar esta solicitud, manifiesta que no
tiene objecion con que se otorgue el permiso de compatibilidad. Por su parte, sugirio

modificaciones menores al texto del punto 30 de! Anexo D para adecuarlo a la actividad
propuesta

5. El Vicepresidente de Finanzas, luego de evaluar esta solicitud, manifiesta que no tiene
abjecion con que se otorgue el permiso de compatibilidad.

6. El Vicepresidente de Negocios Complementarios, iuego de evaluar esta solicitud, manifiesta
que no tiene objecidn con que se otorgue el pemmiso de compatibilidad.

r

o frn 0

Esteban G. Sashz

Vicepresidente de Negoclos de Transito
Fecha: ]| ENERD lg

enieria y Servicios (i)

Carlos A. Vargas

Viceprasidenje de Agua y Ambiente
Fecha: Fech

mc 5

Rafa G\S. Pirro Estévez

Vicepregidente de Negocios Complementarios
Fecha: _44.04-

de Finanzas

nO}w\ 4




Aqualabs, S.A.

Environment & Consulting

Panama, 25 de junio de 2024.

SRES.
MINISTERIO DE AMBIENTE
PRESENTE

Por este medio, queremos informarles, que las mediciones ambientales de ruido, aire,
vibraciones y calidad de agua, se realizaron dentro de los limites del proyecto: “Estudio,
Disefio y Construccion de Rompeolas Desarrollo Privado Amador Marina”. Los cuales
se realizaron para aire, ruido y vibraciones en las coordenadas 662452 E y 984955 N y las
de calidad de agua en las siguientes coordenadas: 662411.86 E 'y 984962.79 N.

Esta aclaracion, tiene como objetivo subsanar el error de digitacion, al momento de imprimir

los datos de campos.

De requerir informacién adicional sobre el particular, quedamos atentos y a la orden.

Cordialmente,

Daniel Castillero

Director Ejecutivo A
Tel. 345-7820 / Cel. 6590-9671 Aqualabs' S
dcastillero@aqualabspanama.com R.U.C. 155685321-2-2019 DV. 14

www.aqualabspanama.com

La Chorrera, Barrio Colon, Av. Ricardo J Alfaro, Local 4462


mailto:dcastillero@aqualabspanama.com
http://www.aqualabspanama.com/
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Simulacion para la Marina Isla Flamenco Preparado por: Equipo SIDMAR

Proyecto para construccion y operacion de la

Marina en Isla Flamenco, Amador Centro SIDMAR :

Tel.: (507) 272-8550 fax: (507) 272-8222

Coordinador: Diseno y Operacion Simulador:
Peter Pusztai Marelisa Gelabert
Objetivo

e Simular las operaciones en la marina.

e Determinar por medio de la simulaciéon la factibilidad de las maniobras en la marina.

e Hacer recomendaciones generales para ayudar a establecer una operacion
segura y efectiva.

e |dentificar factores de riesgo y determinar los recursos necesarios para dicha
operacion.

Caracteristicas del muelle:

e Este muelle estard ubicado en el causeway de Amador, la Isla Flamenco en Amador,
a la entrada del Pacifico del Canal de Panama.

e El muelle consistird en una estructura combinada de muelle 1 y rompeolas de 330
metros de largo y muelle 2 para lanchas recreacionales.

Dimensiones de los buques que utilizaran las terminales

e Muelle 1 Megayates de 90m
e Muelle 2 Botes de 27 m
e Eslora mdax.: 25.6m, Manga: 5.4m, Calado: 1.8m
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Modelos matematicos utilizados en las simulaciones

e YatchO1 Eslora max.: 11.9m, Manga: 4m, Calado: 0.9m
e Yatch02 Eslora mdx.: 92.1m, Manga: 12.8m, Calado: 4.2m

Ejercicios de maniobras en simulador de navegacion de 3460°:

e Se ejecutaron ejercicios de maniobras al muelle arriba mencionado sin viento en
escenarios diurnos

Limitaciones:

e Se utilizaron modelos de buques con las dimensiones similares a las propuestas.
e Se gjustaron las profundidades artificialmente para mantener un minimo de espacio
bajo la quilla de un 10% del calado, cuando el modelo lo requeria.

Observaciones:

e Los movimientos de los bugques que navegan en el cauce de navegaciéon hacia/desde
las actuales esclusas y el Tercer juego de esclusas tienen prioridad sobre los
movimientos en el Canal.

e Lainteraccion de las naves pudiera afectar las operaciones del muelle.

e FEl drea dragada para realizar la maniobra debe garantizar agua bajo la quilla de al
menos el 10% del calado mdximo de la nave en cualquier estado de marea.

e Todoslos movimientos desde/hacia la nueva Terminal serdn estrictamente coordinados
y autorizados por la estacion de Flamenco Signal Station la cual se encuentra en la
frecuencia del canal 12 de VHF.

e Las maniobras de atraque al muelle no representan dificultad bajo condiciones
favorables del estado del tiempo.

e Las maniobras de estas embarcaciones menores navegando por el eje del canal
podrian interferir con la navegacion segura de las bugues en trdnsito. Porlo tanto, estas
embarcaciones menores deberdn mantenerse a la derecha del cauce del canal, o
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sed, lo mds pegado a estribor del prisma del canal y evitar interferir con el trdnsito de
los buques.

Recomendaciones:

e Se recomienda garantizar una distancia libre bajo la quilla neta de 10-15% del calado
mdximo del buque, considerando los factores: de precision del nivel del agua (amplitud
de la mareq, precision del datum, condiciones meteoroldgicas), relacionados al bugque
(calado estdtico en agua salada, tolerancia de calado debido a la precision del
calado estatico, hundimiento debido a cambio de densidad, hundimiento debido a
“squat”, tolerancia debido a oleagje), relacionados al fondo (tolerancia de precision del
fondo, tolerancia de la ejecucion del dragado, tolerancia por los cambios del fondo
entre el mantenimiento regular de dragado).

e Se recomienda instalar anemdmetros para determinar la velocidad y direccién del
viento.

e Se recomienda limitar las maniobras cuando la velocidad del viento sobrepase los 25
nudos.

e Se recomienda limitar a una (1) maniobra de atraque y desatraque en el drea del
muelle de cruceros.

e Todos los movimientos desde/hacia la nueva terminal sean estrictamente coordinados
por Flamenco Signal Station.

e Se deben agregar boyas al final del muelle para delimitar el drea de dragado.

e No se recomienda realizar maniobras al muelle en horas de la noche por la falta de
iluminacion del drea.

e Serecomienda que el muelle tenga iluminacién adecuada para maniobras nocturnas.

e Se recomienda mejorar la iluminacion del muelle para mayor seguridad en las
operaciones nocturnas y de poca visibilidad.

e Serecomienda realizar todas las maniobras a la luz del dia.

e Se recomienda que la embarcacion este bien asegurada al muelle debido al
movimiento de las olas que produce el frdnsito de los barcos por el canal.
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ANEXO A

Ejercicio 1

Norcontrol Polaris, Real date: 12/12/2014

.005°¥G. 60N

Exc date: 11/17/2014

Real time: 11:36:42 AM

Exercise: amador marina
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- | 1 1 1 1
A
Ownship hzg-zamnsn'p 1 oooaogl\ \,\
i Ownship 1 00-02 o
Ownship 1.00°0%00
\ gwr@,w 1-00:00:00
\ - 4
. \ i @urssnip 7 1%0.'29:00 -
\ -7 |
o7 ‘\\ \
- 1\ Ownstip § 00:28:00
o7 Ownship 1 0Q:25:00 /“
’ . #
\ J/
\ o
\ Ownshjp 1 00:27:00
. ’/l
) \ S
=
Ownship 1 00:26:00 -
T T I T T T
Scale 1:8003 Scale reference N08%4.395
0.05 0.000 0.075 0.150 0.225 0.300 n.mile
I il I Ll I 1 I 1 I 1 I 1 I
IIII IIII III T I T I T I T I
100 0 125 250 375 500 m

Line sample period (s)
Course marker every
Heading marker period (s)
Shape outiine every

30
00:30

01:00

Exc time (elapsed): 8:29:49 AM (00:29:49)
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Ejercicio 2

Norcontrol Polaris, Real date: 12/12/2014

Real time: 12:23:56 PM

Exercise: amador marina-Instructor Station 1-141211-0745
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Exc date: 11/17/2014
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Line sample period (s)
Course marker every
Heading marker period (s)
Shape outline every

30
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60
01:00

Exc time (elapsed): 8:17:33 AM (00:17:33)

N08°54.600
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Ejercicio 3

7 de 15

Norcontrol Polaris, Real date: 12/12/2014

Real time: 12:58:11 PM

Exercise: amador marina-Instructor Station 1-141212-1034
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Exc date: 11/17/2014 Exc time (elapsed): 8:17:40 AM (00:17:40)

Page 1




ANEXO B
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Panama, 4 de enero de 2024.
HONORABLE REPRESENTANTE

IVAN A. VASQUEZ RAMIREZ

REPRESENTANTE DEL CORREGIMIENTO DE ANCON
DISTRITO Y PROVINCIA DE PANAMA

E. S. D.

Estimado Honorable Vasquez:

Reciba un saludo cordial, deseandole éxitos en las funciones que tan atinadamente
desempenia.

Cumpliendo con lo establecido en la Ley 41 “Ley General de Ambiente”, especificamente lo
contemplado en el Decreto Ejecutivo 1 del 1 de marzo de 2023, legislacion que regula todo lo
concerniente al proceso de evaluacién de los Estudios de Impacto Ambiental, ponemos en su
conocimiento, como actor clave dentro del Distrito de Panama que la Sociedad AMADOR
MARINA S.A. inscrita en el Registro Publico en el Folio N° 782257, con oficina en
corregimiento de Bella Vista, PH Twist # 12, distrito y provincia de Panam4, ha iniciado el
proceso de elaboracion y consulta ciudadana del Estudio de Impacto Ambiental, categoria Il
correspondiente al proyecto denominado “ESTUDIO, DISENO Y CONSTRUCCION DE
ROMPEOLAS DESARROLLO PRIVADO AMADOR MARINA”, ubicado en el corregimiento
de Ancon, distrito y provincia de Panama.

El proyecto consiste en la construccién de un rompeolas para salvaguardar las embarcaciones
al interior de este, se construye desde una perspectiva turistica y comercial ya que
anteriormente se habia aprobado un rompeolas en la misma &rea solo que por razones
técnicas la promotora Amador Marina, S.A. cambi6 la orientacion del mismo para mayor
seguridad. El area propuesta para la construccion del rompeolas proporciona mejores
condiciones de salvaguarda de las embarcaciones e instalaciones comerciales. Considerando
que el area de Amador se ha convertido en un lugar turistico de mucha importancia para el
pais y que pronto contard con un puerto de cruceros haciéndola mucho mas atractiva, la
reorientacién del rompeolas permite salvaguardar los bienes ante los eventuales cambios
producto del Cambio Climatico en esta zona definida con alta vulnerabilidad climatica.

Por tanto, le informamos que, tal como lo establece el articulo 40 perteneciente al CAPITULO
Il del plan de participacion ciudadana del Decreto Ejecutivo 1 del 1 de marzo del 2023,
mediante el cual se establece que el promotor estd obligado a realizar la correspondiente
consulta ciudadana a los actores claves en el drea de influencia del proyecto durante la
elaboracién del Estudio de Impacto Ambiental.

Cualquier consulta o comentario favor enviarla a la siguiente direccion:
zulay@amadormarina.com teléfono: 6149-6380

Atentamente, R E C 5 ~
y % BIDO

Zulay Ulloa o o
Promotora Amador Marina, S.A. e "2 ) cecua b -6 -~ 202
o 3, EcHA:G = ~ 20°
é Hora 2 - 25
FIRNES

Escaneado con CamScanner


https://v3.camscanner.com/user/download

PLAN DE ACCION AMBIENTAL Y
DE SEGURIDAD
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Construccion, Operacion y Administracion del Proyecto denominado
Amador Marina

Septiembre, 2022
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Cumplimiento de Términos Condiciones B. Generales: No. 31. Plan de Accion

Ambiental y de Seguridad.

1. PREVENCION Y CONTROL DE INCENDIOS

Incendio

Antes:

1. Identificar las areas propensas a que se dé un incendio.

2. ldentificar los puntos de abastecimiento de agua para un control de agua, ubicacion de
extintores y otros materiales que puedan ayudar a controlar el incendio.

3. Capacitar al personal del proyecto y brigada de emergencia sobre las medidas de prevencién y
atencion en caso de un incendio.

4. Restringir la quema de desechos o materiales que pueda generar un incendio forestal.
Mantener disponible los contactos de los bomberos u otras entidades relacionadas a la atencion
de incendio.

6. Mantener implementadas las rondas colindantes con masa forestal para prevenir la propagacién
de un incendio forestal.

Durante:

1. La Brigada de emergencias debe evaluar la dimensién, fuente y caracteristicas del siniestro.

2. Contactar a los bomberos e informar las dimensiones, fuente y caracteristicas del siniestro.

3. Encaso de incendio forestal, reforzar las rondas para evitar la propagacion a masa forestal.

4. Cerrar las llaves de paso de gases o liquidos explosivos que puedan estar préximos al &rea del
incendio.

Después:

1. Realizar un recorrido por el area afectada para asegurar que no quede ningtn foco de incendio.

2. Realizar una limpieza del area, de los toxicos generados por el incendio que puedan afectar a
un factor ambiental, ya sea agua, suelo, aire 0 componente bidtico.

3. Asegurar la disposicion final adecuada de los residuos generados.

4. Registrar con las evidencias correspondientes, el Informe de Investigacion de Incidentes

Ambientales.




2. RECOLECCION Y MANEJO DE DESECHOS SOLIDOS,
HIDROCARBUROS, AGUAS OLEOSAS Y/O SERVIDAS:

Residuos sélidos: se generaran los siguientes tipos de residuos y desechos:
Clasificacion de residuos y desechos solidos

Tipo Fase Descripcion

Construccion y | Plasticos, metales, organicos, vidrio, carton y papel,
Comunes - : .

Operacion materiales aislantes.

Los sobrantes de los materiales de construccion son
considerados los residuos de construccién, que incluiran
plasticos, metales, madera, cemento, piedras y caliche,
Ilantas, vidrio, restos de ropa y calzados.

Construccion | Construccion

Construccion Los desechos vegetales, producto de la tala.

Vegetales Los desechos vegetales, producto del mantenimiento de
Operacion las &reas verdes en el area del Proyecto serén
reincorporados al suelo para su aprovechamiento.

Fuente: Datos suministrados por el Promotor.
Los desechos peligrosos se incluyen en la seccion 4.

Se estima que cada obrero generara unos 0,5 kg/dia de residuos y desechos sélidos
domesticos. Considerando que en la construccion laboraran unos 40 obreros y en operacion
unos 20 colaboradores, se generaran unos 20 kg/dia de residuos comunes durante la
construccion, se generaran unos 100 kg/dia de residuos y desechos sélidos comunes durante
la operacion.

Residuos liquidos

Se instalaran baterias de sanitarios portatiles en sitios estratégicos, en el area de
construccion y campamento. Se contratara una empresa que recoja estos desechos liquidos y
les dé el mantenimiento y limpieza a estos sanitarios. Se estima un caudal de 4 m3/dia.

La limpieza o lavado de vehiculos articulados se realizara por talleres autorizados, fuera
del area del Proyecto.

Durante la operacion, los desechos liquidos se limitaran a las aguas residuales domésticas
a ser generadas en los bafios de las instalaciones, que seran conectadas al sistema de
alcantarillado del sector de Amador. Se estima un caudal de 60 m3/dia.

Residuos Gaseosos:



Durante la fase de construccién, las emisiones gaseosas a generarse procederan de fuentes
moviles, de los equipos, como tractores, camiones, motosierras y otros que seran necesarios
para llevar a cabo las actividades de construccion. En el Procedimiento MIT 3 (Capitulo 10),
se listan las acciones de mitigacién. Ademas, los vehiculos, camiones y maquinarias que
operen con motores de combustion, generaran emisiones maviles.

Residuos Peligrosos

Durante la construccion y operacion se estima que se produciran residuos y desechos
peligrosos tales como aceites usados, aceites dieléctricos, envases, trapos y otros enseres
impregnados de Diésel, grasas, pinturas, aditivos y quimicos varios. Ademas, llantas,
baterias, pilas y sus &cidos, aguas oleosas, residuos de soldadura, luminarias, lamparas
fluorescentes, bombillos, componentes electrénicos y otros.

RIESGOS AMBIENTALES Y SOCIALES

Los riesgos ambientales del Proyecto estan asociados al manejo de residuos peligrosos. En
la siguiente seccion se analizan los riesgos asociados a esta actividad.

Riesgos por el manejo de quimicos, residuos y desechos peligrosos

En la fase de construccion, en el campamento temporal se producirén residuos y desechos
peligrosos, tales como aceites usados, envases, trapos y otros enseres impregnados de diésel,
grasas, pinturas, aditivos y quimicos varios. Ademas, llantas, baterias, pilas y sus acidos,
aguas oleosas, residuos de soldadora, luminarias, lamparas fluorescentes, bombillos y
componentes electronicos, entre otros.

Durante la operacion de galeras, para su limpieza, mantenimiento y operacion, seran
utilizados quimicos, los cuéles seran almacenados en recintos habilitados para tal fin.

El riesgo de contaminacion durante las fases de construccion y operacion, por sustancias
y materiales peligrosos, se puede minimizar mediante el manejo correcto de los materiales y
desechos resultantes de las operaciones rutinarias.

Manejo de Residuos Sélidos

Directrices y/o Acciones Evidencia de Cumplimiento

Generales:

1. Se prohibe tirar, arrojar, verter o depositar residuos
comunes en las vias publicas, servidumbres, cursos
de agua naturales o artificiales, quebradas,
parques, jardines o en cualquier sitio prohibido (L51-
10, Art. 22, numeral 1; L6-07, Art. 3). Al infractor se
le abrira una ficha y podra ser sujeto de despido.

Ficha de Vertido de Sustancias
Quimicas y/o Residuos Toxicos.
Fotografias de los cuerpos
superficiales.




2. El &rea de construccion deberd mantenerse
limpia de todo tipo de desechos, que deberan recogerse de
manera diaria, al final de cada dia de trabajo (EPA-833).

Fotografias de las areas de
construccion.

3. Evitar criaderos de vectores sanitarios: No
mantener a la intemperie articulos que permitan la
acumulacién de aguas para evitar los criaderos de
mosquitos. Estos deberan ser almacenados en areas
techadas y secas, aisladas de la escorrentia. (R508-12).

Fotografias del area de
construccion.

4. Se prohibe quemar todo tipo de residuos.

Fotografias.

5. Campamento libre de maleza: EI campamento de
construccién, incluyendo los patios de maquinaria y
materiales, deberan mantenerse libres de maleza.

Fotografias.

6. Se deberan colocar baterias de contenedores con
tapas, para la recoleccion de desperdicios producto de las
actividades diarias de los trabajadores. Los contenedores
podran contener bolsa de basura para facilitar la
recoleccion, que deberé ser diaria, diferenciando
claramente los de residuos peligrosos de los desechos
comunes.

Fotos de los contenedores de
basura con tapas y segregados de
acuerdo con el tipo de residuos
que se depositaran en ellos.

7. El material depositado en los contenedores debera
transportarse de manera diaria a la tinaquera de acopio
temporal, en el campamento o en la interseccion con la
carretera principal.

Inspeccion.
Fotografias.

Tinaqueras (EPA-833):

8. Construir tinaqueras separadas, una para residuos
comunes y otra para residuos peligrosos.
9. La tinaquera para residuos comunes debera ser

cercada, techada, aislada de la escorrentia, con piso de
concreto y contar con trampa de grasas y pozo ciego.

10.  Acopiar los residuos comunes y peligrosos
provenientes del campamento y los sitios de construccion
en la tinaquera adecuada. Deberan ser retirados a su sitio
de disposicion final antes que se llene la tinaquera; la
frecuencia dependerd y podria variar en el tiempo,
dependiendo de la cantidad de desechos generados.

Fotos de sitio de acopio
temporal.

11.  Fumigar periddicamente las tinaqueras para evitar
la proliferacion de patdgenos (MOP06-A).

Registro de fumigaciones.

12.  Latinaquera de residuos peligrosos debera
manejarse de acuerdo con las normas establecidas para el

Fotografias del equipo de
seguridad personal.




Manejo del recinto de acopio temporal de residuos
peligrosos en el Plan de Prevencion.

Listas, fotografias y contenido de
las capacitaciones.

Fotografias de las bermas, canal
y foso de recoleccion de
derrames.

Transporte, disposicion final y/o Reciclaje:

13.  Laempresa contratista debera contar con
camiones o contratar compariias de transporte para el
traslado de los desechos que no sean recogidos por los
camiones municipales, hacia el vertedero municipal
(MOPO06-A).

Registro de ingreso de los
camiones al vertedero con su
respectivo pago por depoésito de
residuos.

14.  Durante el traslado a su destino final, los camiones
que transportaran los desechos deberan contar con lonas
para evitar el derrame de éstos en las vias utilizadas
(MOPQ6-A).

Fotografias de camiones con
lonas.

15.  Los restos de materiales de construccion que no
puedan ser reutilizados seran trasladados para su
disposicion final al vertedero municipal o a un lote que
acepte caliche (MOPQ6-A).

Registro de la entrega de
desechos en el vertedero del
distrito.

16.  Los desechos peligrosos, de tanques septicos y
pozos ciegos deberan ser dispuestos por un contratista
gue cuente con un plan de gestion ambiental aprobado
por la autoridad competente.

Registro del contratista que
reciba los desechos.

Resolucién ambiental de su plan
de gestion ambiental.

inspecciones

Directrices y/o Acciones

Evidencia de Cumplimiento

Realizar inspecciones periddicas, considerando lo siguiente
(EPA-833):
o La frecuencia establecida por el MIA para los
Informes de Seguimiento.
o Inspecciones informales.
e Antes y/o durante eventos de lluvia y fuertes
tormentas.
« Serecomienda identificar en un plano (mapa) los
sitios a inspeccionar en base a la frecuencia de
inspeccion que requiera cada sitio.

Toda la evidencia de esta
seccion debera presentarse en
un Informe de Control de
Sedimentos que debera
anexarse al Informe de
Seguimiento correspondiente,
el cual seré elaborado por el
AA con la ayuda del
Especialista Ambiental y el
Contratista de Construccion.




Operacion

Las siguientes directrices y acciones aplicaran durante la Operacion.

Directrices y/o Acciones

Evidencia de Cumplimiento

Generales:

1. Se prohibe tirar, arrojar, verter o depositar residuos
comunes en las vias publicas, servidumbres, cursos de
agua naturales o artificiales, quebradas, parques,
jardines o en cualquier sitio prohibido (L51-10, Art. 22,
numeral 1; L6-07, Art. 3). Al infractor se le abrira una
ficha y podra ser sujeto de despido.

Ficha de Vertido de Sustancias
Quimicas y/o Residuos Toxicos.
Fotografias de los cuerpos
superficiales.

2. La propiedad debera mantenerse limpia de todo
tipo de desechos, que deberan recogerse de manera diaria, al
final de cada dia de trabajo (EPA-833).

Fotografias de las areas de
construccion.

3. Evitar criaderos de vectores sanitarios: No
mantener a la intemperie articulos que permitan la
acumulacion de aguas para evitar los criaderos de mosquitos.
Estos deberan ser almacenados en &reas techadas y secas,
aisladas de la escorrentia. (R508-12).

Fotografias del area de construccion.

4, Se prohibe quemar todo tipo de residuos.

Fotografias.

5. Se deberan colocar baterias de contenedores con tapas,
para la recoleccién de desperdicios producto de las
actividades diarias de los trabajadores. Los contenedores
podran contener bolsa de basura para facilitar la recoleccion,
que debera ser diaria, diferenciando claramente los de
residuos peligrosos de los desechos comunes.

Fotos de los contenedores de basura
con tapas y segregados de acuerdo con
el tipo de residuos que se depositaran
en ellos.

6. El material depositado en los contenedores debera Inspeccion.
transportarse de manera diaria a la tinaguera. Fotografias.
7. Fumigar periodicamente las tinaqueras para evitar la

proliferacion de patdégenos (MOP06-A).

Registro de fumigaciones.

8. La tinaquera de residuos peligrosos debera
manejarse de acuerdo con las normas establecidas para el
Plan de Prevencion.

Fotografias del equipo de seguridad
personal.

Listas, fotografias y contenido de las
capacitaciones.

Fotografias de las bermas, canal y foso
de recoleccion de derrames.

Q. El manejo especializado de los desechos peligrosos,
de tanques sépticos y pozos ciegos deberan ser dispuestos por
un contratista que cuente con un plan de gestion ambiental
aprobado por la autoridad competente.

Registro del contratista que reciba los
desechos.

Resolucion ambiental de su plan de
gestion ambiental.




3.

PREVENCION Y CONTROL DE ACCIDENTES.

El propdsito de la identificacion de los peligros y la evaluacién de los riesgos en Seguridad
y Salud Ocupacional (S 'y SO), es entender los peligros que se pueden generar en el desarrollo
de las actividades, con el fin de que la organizacion pueda establecer los controles necesarios.
La identificacion de los peligros y la evaluacion de riesgos es tomada en cuente al momento
de efectuar las planificaciones de las obras para implementar y establecer

1

Sec.

1.2

1.3

1.4

Sec.

21

2.2

Metodologia

Identificar los
procesos, actividades y
tareas a evaluarse.

Identificar los peligros
de la SST relacionados
a lo identificado en el
punto 1.2.

Vincular los riesgos
laborales asociados a
los peligros
identificados.

Metodologia

Identificar los
controles existentes

Determinar el nivel
de deficiencia (ND).

Criterios Registros/Referencia

Tener en consideracion:

e  Mapa de procesos.

e  Caracterizacion de los procesos.

e Actividades y situaciones rutinarias y no
rutinarias.

Matriz Identificacion de
peligros y evaluacion riesgos

Frecuencia: Anual o cada vez que se requiera

Tener en consideracion, pero no limitarse:

e Actividades y situaciones rutinarias y no

rutinarias.

Situaciones de emergencia.

Personas.

Cambios en una organizacion.

Cambios en los conocimientos de los

peligros y en la informacion sobre ellos.

Incidentes previos.

e El modo en que se organiza el trabajo o
factores sociales.

e  Otras cuestiones.

Matriz Identificacion de
peligros y evaluacion riesgos

Frecuencia: Anual o cada vez que se requiera

Criterios Registros/Referencia

Se realiza para cada uno de los peligros identificados.
Clasificar los controles en; Fuente (Ingenieria),
Medio (Administrativo), e Individuo (Equipo de
Proteccion).

Matriz Identificacion de peligros
y evaluacion riesgos

Matriz Identificacion de peligros

Determinar el nivel de Probabilidad (NP) L
y evaluacion riesgos

ND Valor
Muy alto 10



Sec. Metodologia Criterios Registros/Referencia
Alto 6
Medio 2
Bajo 1
NE Valor
Continua 4
Determinar el nivel Matriz Identificacion de peligros
2.3 S Frecuente 3 A
de exposicién (NE) y evaluacion riesgos
Ocasional 2
Esporadica 1
NP=ND*NE Matriz IoI_gnnﬁcamon de peligros
y evaluacion riesgos
. . NP Valor
Determinar el nivel
2.4 de probabilidad Muy alto 40-24
(NP) Alto 20-10
Medio 8-6
Bajo 4-2
Determinar el nivel de Gravedad (NG) Matriz Idgptlfl_cacmn de peligros
y evaluacion riesgos
NG Valor
Determinar el nivel Mortal o 100
2.5 de gravedad (NG) Catastrofico
Muy grave 60
Grave 25
Leve 10
Determinar el nivel de Riesgo (NR) Matriz Identificacién de peligros
NR=NP*NG. y evaluacion riesgos
Valor (VR) NR
Determinar el nivel
2.6 de riesgo (NR). 4000-600 |
500-150 1
120-40 1
20 v
NA NR
Estimar la IN | (l;/éalt;lég_le_ gestion de los riesgos
2.7 aceptabilidad del ACI l ' .
riesgo Control Operacional aspectos
AC 11 SST

A v




Se realiza de acuerdo con la siguiente  Ingeniero
prioridad o jerarquia de controles: Residente
Eliminando los peligros. Coordinador SST
e Sustituyendo con materiales, Personal experto
procesos, operaciones 0
equipos menos peligrosos.
e Utilizando controles de
ingenieria. Matriz Identificacion de
e  Utilizando controles peligros y evaluacion
administrativos. riesgos
e  Proporcionando equipos de
proteccion individual
adecuados y asegurando su
uso.

Definir los controles
operacionales.

Frecuencia: Anual o cada vez que se
requiera

Se define el plan de accidn para la Ingeniero
implementacion de los controles Residente
operacionales establecidos en el punto  Coordinador SST
3.2, se considera:

Responsable: area o puesto de trabajo
que debe asumir la ejecucion,
supervision, registro del control
propuesto.

Definir plan de accion ~ Plazo de ejecucion: periodo de tiempo Matriz Identificacion de
3.2 para la implementacion ~ destinado a implementar el control de peligros y evaluacion
de los controles. acuerdo con la aceptabilidad del riesgos
riesgo.
Presupuesto estimado: aproximacion
del costo de inversién para la
implementacion del riesgo.

Personal experto

Frecuencia: Anual o cada vez que se
requiera
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4. PRIMEROS AUXILIOS.

REPORTRAR AL REPOSNABLE DE ATENCION A LA
EMREGENCIO O AL BRIGADISTA. i

| CONVOCRA LA BRIGA DEEEMERGENCIA Y
PERSONAL CAPACITADO




RODADURA 5m
/CALZADA 10m

M
~

—6.60 NIVEL FINAL DE DISENO
—5.60 NIVEL DE MAREA

—0.00 NIVEL PROM MAREAS BAJAS

—VARIA - FONDO MARINO

|

— = ‘f[
'; ) %
1“"“

\ Norte: 985113.03
\ Este: 662495.54
Elev: 3.62m

FUTURO RELLENO

) ESCALA: 1:15,000
> _J
| Norte: 984984.75 REPUBLICA DE PANAMA
~ Este: 662460.43 PROVINCIA: PANAMA CORREGIMIENTO: BALBOA
N Elev: 7.21m .
~ / \_ DISTRITO: PANAMA CALZADA DE AMADOR )
4 N
~ -
PLANTA DEMOSTRATIVA ~ / PLANO DEMOSTRATIVO DE DISENO DEL ROMPEOLAS
ESCALA: 1:1000 — ]
LEVANTADO:
ADALBERTO ALGUERO
AN DIBUJADO:
\ ADALBERTO ALGUERO
.- \ REVISADO:
- \ GUILLERMO CAICEDO
T~
~ _ 7\ | HoA: 1 /1 y

LOCALIZACION REGIONAL

ESCALA: 1:50,000

N\
>

Norte: 985170.59
Este: 662563.65
Elev: 9.49m

Volumen de material para coraza externa
Area 1 (m2) Area 2 (m2) Area Prom. (m2) Dist (m) Volumen (m3} Yol Acumulado (m3)
22584 244 85 23525 25 5881.13 2881.13 \
24465 269.32 256.99 25 6424 63 12305.75 \ S ECC' O N A_A
26932 281.56 27544 25 5886.00 18181.75 \
28156 27052 27604 25 5901.00 26002 75 \ DETALLE TI PICO DE L RO M PEO LA
270.52 246.83 258 68 25 5466.88 3255063 ESCALA: 1:1000
246.83 22458 23571 25 5808263 38452 25
22458 219.36 221.97 25 5549 25 44001.50
21936 22051 219.94 25 5498.38 49490 85
22051 213.65 217.08 25 5427.00 54026.85 ]\H\U_LLI/H’
21365 21296 2133 25 233263 6025950 U v k WU
21296 210.48 211,72 25 529300 8555250
21048 211.66 211.07 154 325.05 65877.56 ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
35841 345.12 351.765 32.44 11411.26 7728880 ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
Volumen de material para nicleo interno ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
Area 1(m2) Area 2 (m2) | Area Pom. (m2)| Dist (m) Volumen (m3) | Vol Acumulado (m3) ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
146.16 156.36 15226 25 3806.50 3806.50
158.36 169.95 164.16 25 4103.88 7910.38
e ez | imw | T 22579 CLLLLL L
176.22 174.56 17538 25 438475 16622.25
174.56 165.86 170.22 25 425550 2087775 :
165.68 161 22 16355 25 4088 75 2406650 N\ 7
161.22 15574 156.48 25 396200 28928 50 \/
185.74 147 26 151.50 25 378790 3271600 /{
14726 141.22 144,24 25 3606.00 3632200
141.22 13955 140.39 25 350063 39831.63
139.55 131.65 13560 25 3390.00 4322163
131.65 120.56 130.61 1.54 20113 43422 76
195.66 201.87 138.765 32.44 6447.94 49870.69

ARREGLO ESPECIAL DE ROCA EN FORMA CIRCULAR, ESTO

12. VOLUMENES APROXIMADOS:

\

NOTAS TECNICAS:
1. EL TRABAJO SE REALIZO BAJO EL SISTEMA METRICO
INTERNACIONAL (DISTANCIAS EN METROS).

2. EL LA ESTRUCTURA DE ABRIGO SE DISENO PARA DOS
COMPONENTES: NUCLEO Y CORAZA.

3. EL NUCLEO TENDRA UNA PENDIENTE DE 1@1.
4. LA CORAZA TENDRA DOS PENDIENTES, EN LA PARTE

EXTERNA PENDIENTE DE 3@1 Y EN LA PARTE INTERNA
PENDIENTE DE 1.5@1.

5. EL NUCLEO SERA DE ROCAS DE HASTA 300mm CON
PESO APROXIMADO DE 250Kg.

6. LA CORAZA LADO INTERNO SERA DE ROCAS DE HASTA
600mm CON PESO APROXIMADO DE 500Kg.

7. LA CORAZA LADO EXTERNO SERA DE ROCAS DE HASTA
1300mm CON PESO APROXIMADO DE 2500Kg.

8. LA SERVIDUMBRE DE ACCESO TENDRA ANCHO MINIMO
DE 2.50m.

9. SE DEBE COLOCAR UNA AYUDA A LA NAVEGACION TIPO
TORRE, QUE FUNCIONE COMO REFERENCIA PARA ACCESO.
SU LUZ DEBE SER COLOR BLANCA.

10. LA COORDENADA DE ESTA AToN SERA:

N 985114
E 662000

11. EN EL EXTREMO DEL ROMPEOLAS SE UBICARA UN

FUNCIONA COMO DISIPADOR DE ONDAS.

ROCA PARA NUCLEO: 49,900m3
ROCA PARA CORAZA: 77,300m3

Z
UBICACION GENERAL




AVEGACION / A ’/ -l L
COMUN 7, / // POLIGONO 2 — FASE "B” ROMPEOLAS
/ U DATOS DE CAMPO — AREA (2 HAS + 3,775.50 M?
// DATOS DE CAMPO COORDENADAS
' Punto Distancia Rumbo Norte Este
BAHIA DE 1-2 41.000 N 79° 45' 03.7" W 984955.500 662452.210
PANAMA 2-3 140.174 N 64° 47' 39.0" W 984962.795 662411.864
3-4 277.917 N 64° 47' 39.0" W 985022.491 662285.037
N BAHIA DE 4-5 25.000 N 25: 12247"E 985140.848 662033.582
PANAMA 5-6 30.000 N 64° 47" 41.3" W 985163.467 662044.229
" " " " 6-7 50.000 S25°12'22.9" W 985176.243 662017.085
3 . 8 g 3 Tl 305.720 S 64°47'39.4"E 985131.004 661995.791
2 MUSEO DE LA 3 g 2 o1 8-9 29.111 S 30°13'41.7" W 985000.807 662272.402
BIODIVERSIDAD i 9-10 225.976 S64°47'39.8"E 984975.654 662257.746
=11 104.750 S75°38'27.1"E 984879.418 662462.206
OCEANO —_— 11-12 25.000 N 17°26'52.1"E 984853.440 662563.684
. PACHFICO R —T e o \ 12-13 94.431 N 69° 19'31.3" W 984877.290 662571.180
= N o ited ~\\ 181 54.322 N 34° 18'36.9" W 984910.630 662482.830
N\ A: 158012 CODIGO;8726 N\
\ LA NACION
VERACRUZ CONTENEDOR v
(RESIDENTE) \
E: 662552.12 POLIGONO 1 — SITIO DE ACOPIO
ISLA PERICO N: 985217.05 BM-02 DATOS DE CAMPO — AREA (0 HAS + 3,000.00 M?)
_ DATOS DE CAMPO COORDENADAS
OCEANO X v« LINEA DE COSTA Punto | Distancia Rumbo Norte Este
PACIFICO ISLA > Y. "
\ 05 A-B 60.000 | N90° 00' 00.0"W 984963.030 662552.941
L B-C 50.000 | S00° 00' 00.0"E 984963.030 662492.941
ISLA CULEBRA C-D 60.000 | N90° 00' 00.0"E 984913.030 662492.941
085000 mN \ 1 D-A 50.000 | NOO° 00' 00.0"E 984913.030 662552.941
- AREA DE 64
SOLICITUD FLAMENCO NAVEGACION CUADRO DE RUMPOS Y COORDPENADAS
COMUN €
%
LOTE "U.A.B.R"
LOCALIZACION KEGION AL 052
E£5C, 25,000 8
63 fa
A0 FLAMENCO
DE E 662682.434
nA N 985022.902
) 11
e 42
1
PUNTO DE
AMARRE
<3 “ARD
o ;
¥ (1] (1) 24
e FASE "A LOTE D "U.A.B.R"
POLIGONO TIERRA FIRME AMO05-3
BAHIA DE AREA: 2 HAS +7,982.16 m* | FINCA: 158012 CODIGO:
PANAMA “ LINEA DE MARE P otTA LA N&CIO
ACOPIO DE 1) > 2 i
MATERIAL ROCOSO LINEA DE MAREA BAJA
DATOS DE CAMPO — AREA SOLICITADA (11 HAS + 3,411.05 M9 (3,&?:432 |;’|42= 0
E: k
DATOS DE CAMPO COORDENADAS ESCALA GRAFICA N: 984913.030 11 BAHIA DE
ESTACION DISTANCIA RUMBOS NORTE ESTE (EN METROS ) PANAMA
P. AMARRE 985022.902 662682.434 i N i i ok i
239.88 S 73° 40’ 54.2" W
01 984955.500 662452.210 1 1500
41.00 N 79° 45 03.7° W
02 984962.795 662411.864

OBSERVACIONES: REPUBLICA DE PANAMA

PROVINCIA DE: PANAMA
DISTRITO: PANAMA

EL LEVANTAMIENTO SE REALIZO MEDIANTE EQUIPO GPS DIFERENCIAL. CORREGIMIENTO: ANCON

LUGAR: AMADOR
. LAS COORDENADAS SON VERDADERAS Y ESTAN BASADAS EN EL SISTEMA DE PROYECCION UTM.

PLANO DEMOSTRATIVO DE AREA DE SITIO DE ACOPIO
DE MATERIALES ROCOSOS FASE”"B” ROMPEOLAS

. EL DATUM UTILIZADO ES WORLD GEODETIC SYSTEM 1984 (WGS 84 ). SISTEMA UTM ZONA 17.

. EL NORTE ES DE CUADRICULA.

. LAS DISTANCIAS ESTAN DADAS EN METROS. ESCALA:

INDICADAS

LEVANTADO POR:E.D.

AREA TOTAL
SOLICITADA:

Representante Legal
Cedula No.

. SE UTILIZO COMO PUNTO DE CONTROL PARA EL AMARRE, EL PUNTO LOCALIZADO EN ISLA
FLAMENCO. CUYAS COORDENADAS (WGS—84).
NORTE: 985022.902 ESTE: 662682.454

DIBUJADO POR:G.C.
FECHA:

JUNIO /2024.

OHAS+3,000.00 m2

REVISADO POR:E.D.
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