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1.- OBJETIVOS 

 

a. Levantar un modelo tridimensional de un área marítima de aproximadamente 

900m2, frente a la propiedad de Ocean Front, ubicada en el sector de Paitilla. 

b. Definir y evaluar al menos tres (3) alternativas para el emplazamiento de un 

atracadero de uso privado, con capacidad de recepción para embarcaciones menores. 

 

2.- ÁREA DE ESTUDIO 

 

El área de estudio se enmarca en un espacio marítimo de aproximadamente 900m2, frente a 

la propiedad de Ocean Front, ubicada en el sector de Paitilla, corregimeinto de San Francisco, 

distrito y provincia de Panamá. Las coordenadas que se describen en la Tabla 1, se presentan 

en el Sistema Geodésico Mundial de 1984 (WGS-84, por sus siglas en inglés). 

 

Tabla 1: Coordenadas del Centroide del Área de Estudio. 

GEOGRÁFICAS U. T. M. 
LATITUD LONGITUD ESTE NORTE 

8° 58' 28.35" N 79° 30' 43.59" W 663569mE 992369mN 
 

 

Ilustración 1: Localización del Área de Estudio.  
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El área de estudio consiste es un espacio marítimo conformado por ribera de mar y playa, y 

se encuentra en la costa pacífica panameña, se caracteriza por la presencia de mareas 

clasificadas como semi-diurnas. La condición característica de un ciclo semi-diurno es la 

presencia de dos ciclos de marea por día (dos mareas bajas y dos altas por días). 

 

La topografía es regular y con pendientes suaves en la sección de playa e irregular y con 

pendientes fuertes en la ribera de mar. 

 

3.- EMBARCACIÓN DE DISEÑO 

 

A continuación, se detallan las características más relevantes de la embarcación de diseño: 

a. Eslora máxima: 9 metros (30 pies). 

b. Manga máxima: 4 metros (12 pies). 

c. Calado máximo: 1 metro (3.5 pies), Calado Estático de la Embarcación. 

d. Carga máxima de la embarcación: 10,000 kilogramos. 

 

 

Ilustración 2: Embarcación de Diseño.  
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4.- METODOLOGÍA DE LOS TRABAJOS DE CAMPO 

 

Se realizaron trabajos de medición de superficies a través de fotografías con dron, tanto 

transversal como longitudinalmente, empleando el principio de estereoscopía se miden 

distancias y elevaciones, complementado con topografía tradicional mediante estación total. 

 

Los pasos seguidos son: 

a. Inspección de la zona de estudio. 

b. Colocación de puntos de apoyo y control terrestre. 

c. Planeación y ejecución del vuelo. 

d. Procesamiento fotogramétrico de la información. 

e. Elaboración y presentación final de la topografía. 

 

5.- PRESENTACIÓN DE RESULTADOS 

 

Las elevaciones son verdaderas y están referidas al nivel medio del mar. El área de estudio 

presenta elevaciones que van desde los 0.60 metros hasta los 10.00 metros. Ver gráficamente 

en la Ilustración 3.   

 

La zona, caracterizada por mareas semi-diurnas, se encuentra influenciada por las mareas 

de primavera y las mareas muertas*. La marea de primavera está asociada con la Luna Llena 

y la Luna Nueva, y se refiere a que cada 14.3 días, las aguas de la alta diaria están más altas 

que lo usual y las mareas bajas diarias están más bajas. La marea muerta es una marea que 

reduce la marea alta diaria y aumenta la marea baja a cada 14.3 día por día por un tiempo 

determinado. La fluctuación promedio de las mareas es de 6.00 metros con dos ciclos de 

mareas diarias. El rango de variación de las mareas es de los 5.60 metros a los 1.14 metros. 

La marea alta promedio es de 3.86 metros y la pleamar registrada es de 5.92 metros. Ver 

gráficamente en Ilustración 4. 

 

 
* Hazen and Sawyer, 1978. 
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Ilustración 3: Distribución de elevaciones en el área de proyecto. 

 

 

Ilustración 4: Niveles de Marea en el Área de Estudio. 

 

Las olas en la Bahía de Panamá están formadas por vientos locales y por un oleaje que entra 

desde el océano, con dirección SUR, SUROESTE-OESTE Y SUROESTE (200º - 250º). 

 

En aguas profundas el oleaje normal tiene una amplitud de 1.00 metros a 1.75 metros y un 

periodo de 10 @ 18 segundos, pero esta energía se disipa más adentro en la Bahía, y a la 
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entrada del Canal de Panamá es menos fuerte (La condición que ocurra cada 100 años es de 

0.70 metros de amplitud con un periodo de 17 segundos). 

 

Los vientos locales pueden formar olas de una amplitud de alrededor de 1.00 metros y un 

periodo de alrededor de 4 segundos durante tormentas. Las corrientes inducidas por el paso 

de una ola son de carácter fuerte en aguas poco profundas, y en combinación con las 

corrientes oceánicas y las corrientes inducidas por la marea pueden erosionar y transportar 

los sedimentos existentes en el lecho de la Bahía. 

 

Considerando las características de la embarcación de diseño, se empleó una relación 

profundidad/calado (h/T)† de 1.20, y calado de 1.00 metro, con lo cual se obtiene una 

profundidad mínima requerida en las áreas de navegación y sitios de atraque de 1.20 metros. 

 

6.- FORMULACIÓN DE ALTERNATIVAS 

 

Con base en los perfiles obtenidos de la topografía existente, se plantean las siguientes tres 

(3) alternativas para el emplazamiento de un muelle de uso privado, con capacidad de 

recepción de embarcaciones de eslora máxima de 30 pies, manga máxima de 12 pies, calado 

de 3.5 pies y una carga máxima de 10 toneladas. 

 

El concepto general del muelle consiste en un puente y un pontón o flotador conectados 

mediante una pasarela. 

 

 
† Norma ROM - Recomendaciones de Obras Marítimas. 
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Ilustración 5: Ubicación de las Alternativas. 

 

A continuación, perfil de las alternativas: 

 

a. Alternativa 1: longitud total del muelle = 35m, ancho del muelle = 4m. 

 

 

 

 

 

 

 

A-1 

A-2 

A-3 
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b. Alternativa 2: longitud total del muelle = 40m, ancho del muelle = 4m. 

 

 

c. Alternativa 3: longitud total del muelle = 45m, ancho del muelle = 4m. 

 

 

Conocido el comportamiento mareal en el área del proyecto, se estima el nivel de marea 

requerido para garantizar una profundidad de navegación segura en el sitio de 

emplazamiento del proyecto: 

 

a.  Marea Requerida Alternativa 1  = Cota del Fondo + Profundidad de navegación 

= 1.60 + 1.20 = 2.80m 

b. Marea Requerida Alternativa 2  = Cota del Fondo + Profundidad de navegación 

= 1.52 + 1.20 = 2.72m 

c. Marea Requerida Alternativa 3  = Cota del Fondo + Profundidad de navegación 

= 1.47 + 1.20 = 2.67m 

d. Nivel Mínimo Marea Requerida  = (2.80 + 2.72 + 2.67) / 3 

= 2.73m 
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Ilustración 6: Comportamiento de las Mareas en el Área de Estudio. 
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7.- CONCLUSIONES 

 

De acuerdo a los resultados obtenidos de la presente evaluación se plantean las siguientes 

conclusiones: 

 

a. Se recomienda la construcción de un muelle mixto (puente fijo + pasarela + flotador) 

de una longitud total de 40 metros (Alternativa 2). 

b. El flotador del muelle descansará sobre el fondo de mar cuando se den los periodos 

de marea baja, esto sucederá en los dos ciclos diarios de marea baja. 

c. Para la embarcación de diseño se requiere un nivel mínimo de marea de 2.73 metros. 

El muelle no será operativo en marea baja con niveles de marea inferiores a 2.73 

metros. 

d. El tiempo operativo del atracadero es en promedio de 5 horas para ciclos diurnos. 

e. La cota del nivel de marea alta extrema en el área es de 5.90 metros, y las olas más 

críticas presentan amplitudes de alrededor de 1.00 metros en períodos de alrededor 

de 4 segundos durante tormentas. Dicho esto, se recomienda construir la losa del 

muelle a una cota no inferior de 6.40 metros para cumplir con un nivel de seguridad 

de 0.50 metros. 

f. La base del edificio de donde se proyecta la salida del muelle de ubica en promedio 

en la cota de 9.00 metros, es decir, 3.10 metros sobre el nivel de marea alta extrema. 

g. El nivel del sótano (N-600) esta en 7.89m, es decir, que se encuentra a 2m sobre el 

nivel de marea alta extrema.  
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PLANO DE LAS OLAS DEL GOLFO DE PANAMÁ 
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Limnología, Facultad de Ciencias Naturales, Exactas y Tecnología, Universidad de 

Panamá.  

 

 

RESUMEN 
El plano de las olas permite reconocer sobre las costas, franjas de riesgos o de 

peligros erosivos en los litorales. El período promediado entre las olas, registrado en 

diferentes litorales, comprendidos dentro de la Bahía de Panamá fue de 18 s con una 

longitud de onda estimada de 500 m en agua profunda, la cual fue determinada con 

una dirección de propagación hacia la Bahía de Panamá aproximada de 205
o
 SSO.  

El plano de  las olas, muestra inicialmente difracción de ondas en todo el Sector 

Oeste desde Punta Mala hasta Punta Lisa (Región de Azuero), divergencias en Bahía 

de Parita y Panamá (zona de energía reducida) y convergencia (concentración) de las 

líneas de fuerza sobre  todo en la región comprendida entre  Playa San Carlos y Punta 

Chame, en donde se observa claramente sobre la carta una discontinuidad “erosiva” 

del contorno litoral que data de un tiempo atrás. Por otro lado, hacia el Sector Este, 

detrás del Archipiélago de las Perlas (Isla del Rey), energía reducida. Convergencia 

de las ortogonales en Punta Cocos (Isla del Rey)  e Isla Galera. Arribo directo de las 

crestas de olas en toda la región comprendida desde Cerro Sapo hasta Bahía Piña. 

 

 

PALABRAS CLAVES 
Olas, Energía hidráulica, Ortogonales, Longitud de Onda, Período de la Ola, 

Convergencia, Divergencia. Refracción, Difracción, Erosión. 

 

ABSTRACT 
The plane waves allow recognizing on the coasts, strips of risks or erosion hazard on 

the coastlines. The average period between waves recorded on different shores and 

extended within the Bahia de Panama, was of 18 s, with a wave length estimated of 

500 m in deep waters and which was determined by the propagation direction 
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towards the Bahia de Panama of approximately 205 SSW.  The diagrams of waves 

show initially diffraction of the waves on the entire western sector, from Punta Mala 

to Punta Lisa (Azuero Region); and the divergences in Bahia Parita y Panama (zones 

of reduced energy) and convergence (concentration) from de lines of force, specially 

in the region, including Playa San Carlos and Punta Chame, where it has been clearly 

showed discontinuous “erosion” of the shores formation occurred from the past.  

Otherwise, to the Eastern Sector behind Archipielago de las Perlas (Isla del Rey), 

shows reduced energy of the waves. Convergency of the orthogonals on Punta Cocos 

(Isla del Rey) and Galeta Island. The crests of the waves flow directly on the entire 

region extending from Cerro Sapo to Bahia Piña. 

 

 

KEYWORDS 
Waves, hydraulic energy, orthogonals, wave length, wave period, 

convergency, divergency, refraction, diffraction, erosion. 

 

 

INTRODUCCIÓN 

En la actualidad, no existen en nuestro país, trabajos que involucren el 

estudio de la propagación de las olas hacia los litorales y sus posibles 

efectos sobre estos. Existen diversos agentes causales del transporte, 

erosión y sedimentación de las partículas en estas zonas (Blanc, 1971). 

Uno de ellos es, la manera como se reparte la energía hidráulica 

marina contenida en las olas. Estos movimientos ondulatorios  que 

afectan la superficie del mar se caracterizan por poseer una celeridad, 

altura, longitud de onda y un período relativamente breve (Pinet, 

2003). Algunas de sus características se modifican a medida que se 

propagan hacia éste; como se observa en la Playa de Panamá Viejo y 

en zonas próximas al Corredor Sur entre otras regiones. 
 

La distribución de la energía hidráulica marina contenida en estos 

movimientos que se generan a grandes distancias de las costas y por 

efectos eólicos (Munk, 1951) puede ser monitoreada desde sus inicios 

en aguas marinas profundas hasta su arribo a los litorales mediante la 

elaboración de un diseño gráfico que contempla los cambios en las 

direcciones de las crestas de las olas y en la distribución  de las líneas 

de fuerza que ellas contienen (Guilcher, 1979).  

 

La responsable de estas modificaciones son las variaciones progresivas 

de las profundidades e irregularidades del fondo por el cual pasan los 

“trenes” de olas; las cuales pueden causar la divergencia (dispersión) o 
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convergencia (concentración) de las líneas de fuerza (ortogonales) 

caracterizando zonas tranquilas o de riesgos erosivos respectivamente. 

 

Este plano permite reconocer franjas de riesgos o de peligros erosivos 

en los litorales y asiente o no, el desarrollo de edificaciones en el 

dominio marino o en los casos de permisos de extracción de arena o de 

poblaciones vegetales densas u otras condiciones físicas locales. 

 

El problema de esta distribución de energía en los litorales mediante 

los fenómenos de refracción que sufren las ondas (olas) se resuelve, 

generalmente, por un método puramente gráfico y permite algunas 

veces llegar a resultados inesperados e interesantes que explican 

fuertes rompimientos de las olas en algunos lugares, visualizan zonas 

de concentración o de dispersión de la energía marina entre otras 

cosas, como ya lo hemos visto. 

 

Éste método se ha utilizado desde 1948 por Johnson, O`Brien e Isaacs 

para la construcción de los diagramas de refracción de las olas y ha 

permitido posteriormente, determinar la distribución de las líneas de 

fuerza en las Costas de Senegal e identificar las causas de ruptura del 

rompe olas de San Pedro (California) (Guilcher, 1979). 

 

Hasta donde sabemos, no existen estudios de este tipo que demuestren 

en cual de nuestros litorales hay concentración o dispersión de la 

energía contenida en las olas.    

 

Con la elaboración del plano, esperamos reconocer, las zonas de 

riesgos o de peligros erosivos en los litorales, (zonas de convergencia 

de las ortogonales o de concentración de energía) o divergencia 

(dispersión); así como, la identificación de las regiones donde se 

presentan difracción de las ondas u otros fenómenos hidrodinámicos 

interesantes. 

 

 

METODOLOGÍA   

Descripción del Área de Estudio 

El Golfo de Panamá se refiere a la región del Pacífico comprendida 

aproximadamente entre 07º26'N y los 78º10'O - 80º28'O encerrado por 

el Istmo (Smayda, 1966) (Fig.1). 
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Fig. 1. Istmo y Golfo de Panamá. 
 

Las corrientes en el área dentro del Golfo son muy complejas y 

variables. A lo largo de casi todo  el  año,  la serie  predominante es del  

SSO, con  una NNO en el Sur Este del área.  El flujo de corriente es a 

una tasa de un nudo, pero puede alcanzar valores mayores de dos  

nudos. Además,  consta  de  una  plataforma  continental   bastante  

amplia. (Carta Náutica,  Golfo de Panamá, 1:300,000. No. 1929). 

 

De Campo 

Se determina el promedio de un gran número de medidas del período 

(seg.) de la ola registrados al rompimiento de ondas sucesivas en 

diversos litorales comprendidos dentro de la Bahía de Panamá, 

mediante un cronómetro; lo que permite posteriormente la estimación 

de la longitud de onda en agua profunda a partir de L = 1,56 T
2 

 

(Guilcher, 1979). 

 

De Laboratorio 

Antes de entrar  en la elaboración del  diagrama de las olas sobre  una 

carta marina, se procede a determinar la dirección de estas 

engendradas por los  vientos en aguas marinas profundas a batimetría 

superior a la media longitud de onda, evitando el fenómeno de 

refracción. Esta fue  estimada  mediante recopilación  de  información  

de diversos  sitios webs de  Internet dedicados a estas actividades. 

(http://www.oceanweather.com/data/; http://www.buoyweather.com/;  

http://www.swellinfo.com/surf-forecast/panama-pacific). La dirección 

Golfo de Panamá 

http://www.oceanweather.com/data/
http://www.buoyweather.com/
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considerada fue de 205
o
 SSO y marcada sobre el documento (Carta 

Náutica,  Golfo de Panamá, 1:300,000. No. 1929). 

 

Se procede a la confección del plano trazando primeramente sobre la 

carta náutica de la región considerada (Golfo de Panamá, 1:300,000; 

profundidad en metros), la dirección de la ola y su longitud en aguas 

marinas profundas. Luego se estima mediante el Método de Johnson, 

O`Brien, Isaacs y  Lacombe en Guilcher (1979)  las nuevas longitudes 

de ondas en función de las profundidades y sus nuevas celeridades 

sobre todo el trayecto de la onda hasta llegar al litoral. Se trazan 

también, las ortogonales a cada cresta de ola representando los 

vectores de fuerza y se observa su distribución en los litorales, 

mostrando, la convergencia (concentración), divergencia (dispersión)  

de éstas y también su difracción.    

 

 

RESULTADOS  Y DISCUSIÓN    
La determinación preliminar del período de las olas que llegan a 

nuestros litorales, arrojó una lectura promediada de 18 segundos.  Esta 

condición periódica, clasifica nuestras ondas de origen eólico y de 

gravedad ordinaria, por estar su ciclo comprendido entre 1 y 30 

segundos (Guilcher, 1979). Además, debemos señalar que ésta es la 

única característica de la ola que no se modifica durante el recorrido 

hacia los litorales. 

 

Las ondas de gravedad ordinaria, están catalogadas como las de mayor 

altura y energía hidráulica (Pinet, 2003) lo que nos  pudiera favorecer 

en la medida en que explotáramos la energía undimotriz. Estas ondas, 

llegan a nuestros litorales con capacidades para erosionar costas 

desprotegidas o mal administradas. 

 

El otro carácter de las olas que inciden en la Bahía de Panamá, es su 

longitud. Esta resultó ser de 505.4 metros (L = 1,56 T
2
) en agua 

profunda; lo que engendra en esas condiciones celeridades de 27.7 m/s. 

propias de estas ondas de gravedad ordinaria con elevada capacidad 

para engendrar energía en zonas a profundidades menores a la media 

longitud de onda. 
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La exploración en algunos sitios web (arriba mencionados), dedicados 

al apoyo de los estudios oceanográficos nos permitió cifrar un carácter 

más de estos movimientos ondulatorios que llegan a nuestras costas 

panameñas y enrumbando a nuestro diagrama de las olas con una 

dirección de propagación aproximada en aguas profundas de 205
o
 

SSO. 

 

El diagrama confeccionado (Fig.2) mediante el método de Johnson, 

O`Brien, Isaacs (1948) y  Lacombe en Guilcher (1979) demuestra 

como las longitudes y las direcciones de las crestas de las olas se van 

modificando a medida que la profundidad disminuye y las ondas 

progresan frente a los diversos relieves submarinos.  Esto permite 

trazar posteriormente las ortogonales a cada cresta de ola y contemplar 

el cambio de dirección de las  líneas de fuerza determinando así: la 

difracción de las ondas en todo el sector oeste del golfo (C), 

caracterizando zonas de menor energía desde Punta Mala hasta Punta 

Lisa (Región de Azuero). Eventuales fenómenos hidrodinámicos en 

Playa Toro y aledañas a Punta Mala por encontrarse en las cercanías de 

este proceso inicial de difracción.  Divergencias de las ortogonales en 

Bahía de Parita (B2) y de Panamá (B1) desde Cerro Guarumo hasta 

Punta de Manglares, región caracterizada por su poca energía. 

Convergencia (concentración) de  energía sobre todo en la región 

comprendida entre Playa San Carlos (Vista Mar) y Punta Chame (A), 

en donde se observa claramente sobre la carta una discontinuidad 

“erosiva” del contorno litoral que data de un tiempo atrás. Detrás del 

Archipiélago de las Perlas (Isla del Rey) poca energía. También, menor 

convergencia de las ortogonales en Punta Cocos (A1) (Isla del Rey) e 

Isla Galera (A2). Arribo directo de las crestas de olas en toda la región 

Este del país, comprendida desde Cerro Sapo hasta Bahía Piña (D). 
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Fig. 2. Plano (Diagrama) de las Olas del Golfo de Panamá. 
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CONCLUSIONES 
Las olas del Océano Pacífico panameño tienen un período de 18 

segundos, longitud de onda de 505.4 metros, celeridad  de 27.7 m/s y 

dirección de propagación hacia la Bahía de Panamá de 205
o
 SSO en 

agua profunda. 

 

Las ondas del Golfo de Panamá y del Pacífico Panameño, son de 

gravedades ordinarias y susceptibles de explotación undimotriz.  

 

La región comprendida entre Playa San Carlos y Punta Chame es la 

que posee mayor energía dentro de la Bahía de Panamá (convergencia 

de ortogonales).  Las zonas sur de Punta Cocos (Isla del Rey) e Isla 

Galera presentan también concentración de los vectores de fuerza. 

 

Divergencia  al interior de la Bahía de Panamá desde Punta Chame 

hasta la región de Punta de Manglares  comprendidas dentro de la 

Provincia de Panamá. Las Bahías de Parita y Panamá, también, se 

caracterizan por su poca energía (divergencia de ortogonales). 

 

Difracción de ondas en todo el Sector Oeste del Golfo, desde Punta 

Mala hasta Punta Lisa (Región de Azuero).  Zonas de menor energía 

en región posterior a Punta Mala. Eventuales fenómenos 

hidrodinámicos en Playa Toro y aledañas a Punta Mala por encontrarse 

en las cercanías de este proceso  inicial de difracción. 
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 Dos Islas  
 

 138 lotes residenciales de 800 – 1,533.72 m2 
 (Son un total de 138 lotes entre las dos Islas) 

 
 Zonificación R2A y R2B – Altura máxima de PB y 2 altos y 

PB y 3 altos respectivamente.  Aprobación MIVI de Octubre 
de 2008. 
 

OCEAN REEF ISLANDS 

Alcance del Proyecto 
 



Fuente: Instituto 
Geográfico Nacional 
Tommy Guardia Localización Regional del Proyecto 
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 La  geometría de las Islas de Punta Pacífica fue determinada 
por la renombrada firma holandesa especializada en 
modelajes hidráulicos, Delft Hydraulics (www.wldelft.nl) con 
más de 1,100 proyectos exitosos en 112 países a nivel 
mundial desde 1927, tales como: 

  
 Palm Deira –Hydraulics Studies (Dubai). 
 
 Contingency Model for Hong Kong Waters (China).  
  
 Santander - Study on Channel Sedimentation (España).  
 
 Saltwater intrusion analysis for Post Panamax Locks - Effect 

of water recycling at Pacific side of Canal and alternative 
methods to mitigate salt water intrusion (ACP Panamá), entre 
otros. 

 
 Estos diseños contemplan las corrientes y planes de 

mitigación con el objetivo de no afectar la Bahía de Panamá. 

Geometria de las islas 

 



Estudios realizados por Delft Hydraulics 

La altura de las olas y la 
profundidad del agua en 
marea alta, alternativa de 
dos islas 



Estudios realizados por Delft Hydraulics 

La altura de las olas y la 
profundidad del agua en 
marea baja, alternativa de 
dos islas 



Estudios realizados por Delft Hydraulics 

Análisis de la fracción 
de sólidos orgánicos 



Estudios realizados por Delft Hydraulics 

Coliformes Totales 



Estudios realizados por Delft Hydraulics 

Oxigeno Disuelto 



ALTURA 



 Este sector se encuentra aproximadamente a 1,000 metros 
lineales del punto más próximo de las islas. 

Elevación de las Islas y sus alrededores con 
respecto al nivel MLWS 

 Las Islas se construirán al nivel promedio 9 MLWS. 
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Estudios realizados por Hydronamic 
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Estudios realizados por Hydronamic 



Estudios realizados por Hydronamic 



Estudios realizados por Hydronamic 

Distribución espacial de 
la altura de las olas  
significativas para 1/100 
años. 



Estudios realizados por Hydronamic 

Distribución espacial de 
la altura de las olas  
significativas para 1/100 
años. 



Estudios realizados por Hydronamic 

Vistas de las Secciones de Protección 



Batimetría del Área 

Batimetría  Detallada que 
muestra el Perímetro de 
Las Islas 



Estudios Especializados de Topografía 
Sísmica 



Relleno de Arena Núcleo Núcleo 

Sección de Relleno con Arena 

Roca 

Proceso Constructivo – Reclamación o Relleno 



AVANCE DE RELLENO 

16 de Mayo 2012 

5 de Junio 2012 

7 de Agosto 2012 

Ultimo bombeo de 
relleno de arena finalizo 
el 13 de Julio 2012.  



INFRAESTRUCTURA 



Muro Perimetral de la isla con vía de 
acceso a la Marina 



Actualmente 



 EL desarrollo de las Islas creará más de 750 plazas directas de 
trabajo. Esta cifra no contempla las inversiones que se llevarán a cabo 
posteriormente en las residencias que se construirán en cada lote. 
Estimamos que la inversión directa e indirecta superara los $400 
millones de dólares y generará más de 1,500 plazas de trabajo. 
 

 Los rellenos no son nuevos en Panamá ni en el mundo: la Avenida 
Balboa y ahora la Cinta Costera, los puertos en el Atlántico y el 
Pacífico, y más del 60% de las 450 hectáreas que conforman la Zona 
Libre de Colón. A nivel mundial, Dubai, Hong Kong, Rokko Island en 
Japón, Sentosa en Singapur, Venetian Islands y Star Island en Miami, 
USA, entre otros. 
 

 Estas islas, serán las primeras construidas por el hombre en América 
Latina. Posesionan a Panamá como un líder en desarrollo inmobiliario 
de la región, propulsando a su vez el turismo y la economía en 
general. 

Conclusión 
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